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MINISTERIO DA ADMINISTRGAO ESTATAL
E FUNCAO PUBLICA

Despacho

Usando da competéncia que me é atribuida pelo n° 1 do
artigo 35 do Regulamento do Estatuto Geral dos Funcion4rios e Agentes
do Estado, aprovado pelo Decreto n.° 62/2009, de 8 de Setembro, sob
proposta da Ministra do Género, Crianga e Acgdo Social, atribuo
a Ivete Angela dos Anjos Ferrdo Alane, técnica superior de acgdo
social N1, o vencimento correspondente 2 fungdo de Secretirio
Permanete do Ministério.

Maputo, 22 de Abril de 2015. — A Ministra, Carmelita Rita

Namashulua,

Instituto de Aviagao Civil de Mogambique

Despachos

Tornando-se necess4rio actualizar o MOZ-CAR Parte 12 relativo
a investigagdo de Acidentes ¢ Incidentes Aeronduticos, por forma
a conformé-lo com as disposi¢des contidas no Anexo 13 a Convengido
Sobre Aviagio Civil Internacional, de que a Reptiblica de Mogambique
€ parte integrante,

Fazendo uso das competéncias definidas nos n.* 1 e 4 do artigo 15
da Lei n.° 5/2016, de 14 de Junho, subdelegadas nos termos previstos
no n.° 2 do artigo 3 do Decreto n.° 73/2009, de 15 de Dezembro,
bem assim das subdelegadas através do Despacho do Ministro de
Transportes datado de 3 de Abril de 2018, o Conselho de Administragio
do Instituto de Aviagdo Civil de Mogambique, delibera:

Artigo 1. Aprovar a revisdo a0 MOZ-CAR Parte 12 publicado pelo
Diploma Ministerial n,° 117/2011, de 3 de Maio, e revogar o Diploma
Ministerial retromencionado.

Artigo 2. A presente revisio entra em vigor na data da sua
publicagdo. '

Maputo, 30 de Julho de 2018. — O Presidente do Conselho de
Administragio, Jodo Martins de Abreu.

Regulamento de Aviagéo Civil de Mocambique
MOZ-CAR - PARTE 12
Investigaciio de Acidentes e Incidentes com Aeronaves Civis
Revisdo a0 MOZ-CAR parte 12
Investigagdo de Acidentes e
Incidentes com Aeronaves
ARTIGO 1.°
Objecto e Ambito de aplicagdo

1. O presente Decreto aprova o regime de comunmicagio de
ocorréncias, com vista 4 promogio da prevengio de acidentes e
incidentes com aeronaves, garantindo a recolha, registo e anélise de
todas as informagdes disponiveis e elementos de prova, determinando,
se possivel, as suas causas e ai;:lda, se for caso disso, emitindo
recomendagdes de seguranga, cuja obrigatoriedade se encontra prevista
nos artigos 69 e 70 da Lei n.° 5/2016, de 14 de Junho.

2. O presente Decreto aprova ainda o regime transit6rio aplicvel
a investigagdio de acidentes e incidentes com aeronaves, cuja
competéncia € da Autoridade. de Aviagio Civil até A criagfio da entidade
Tesponsével pela prevengio e investigagdio de acidentes e incidentes
com aeronaves. '

3. O presente Decreto altera as normas técnicas previstas constantes
do Regulamento MOZ-CAR 12, aprovado pelo Diploma Ministerial
n.° 117/2011, de 3 de Maio.
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Subparte I - Disposi¢des Gerais
12.01.100 — Defini¢des

No presente Regulamento, salvo indicacio em contrério, entende-se
por:

a) Acidente, Um acontecimento relacionado com a operagiio de
uma aeronave tripulada, ocorrido entre 0 momento em que
uma pessoa embarca com a intengfio de voar e o momento
em que todas as pessoas que embarcaram com essa intengio
tenham desembarcado, ou no caso de uma aeronave nio
tripulada, tem lugar entre 0 momento em que a aeronave
estd pronta para se deslocar com a finalidade de voar até ao
momento em que se detém no final do voo e o sistema de
propulsdo primdrio ¢ desligado e no qual se verifique que:

1. Alguém sofreu lesGes mortais ou tenha ficado gravemente ferido,
nas circunstincias seguintes:

a) Encontrar-se na aeronave;

&) Ter estado em contacto direto com qualquer parte da aeronave,
incluindo eventuais partes que se tenham separado dessa
aeronave;

¢) Ter estado diretamente exposto ao fluxo dos reatores,

Excepto quando se trate de lesdes ocasionadas por causas naturais,
de ferimentos causados pelo préprio ou por terceiros ou sofridos por
passageiros clandestinos escondidos fora das dreas normalmente
reservadas aos passageiros e aos membros da tripulagio.

Ou,

2. Uma aeronave tenha sofrido danos ou falha estrutural de que
resulte:

a) A alteragio das suas caracterfsticas de resisténcia estrutural, de
desempenho, de comportamento ou de voo; e

b) A necessidade de uma reparagio importante ou a substitui¢do
do componente afetado.

Excepto quando se trate de falhas, avarias, ou danos no motor,
quando o dano se limitar a um tinico motor (incluindo as suas carenagens
ou acessorios), quanto os hélices, pontas das asas, antenas, sondas,
palhetas, pneus, travdes, rodas, carenagens, painéis, portas do trem de
aterragem, para-brisas, pintura, (tais como pequenas amolgadelas ou

_riscos) ou por danos menores nas pés do rotor principal, nas p4s do
rotor de canda, no trem de aterragem e daqueles resultantes de granizo
ou de péssaros (incluindo furos no radome).

Ou,

3. Uma aeromave tenha desaparecido ou ficado totalmente
inacessivel.

b) Aeronave, qualquer maquina que consiga uma sustentagio na
atmosfera devido s reacgBes do ar, que néo as do ar sobre
a superficie terrestre;

¢) Adviser ou Conselheiro, qualquer pessoa nomeada por um
Estado, com base nas suas qualificacdes técnicas, com o
fim de prestar assisténcia ao seu Representante Acreditado
numa investigagdo;

d) ATS, os servigos de tréfego aéreo e inclui servigo de informagio
de voo, servigo de alerta, servigo consultivo de tréfego aéreo,
o servigo de controlo de trafego aéreo, a 4rea de servigo de
controlo, o servico de controlo de aproximagio e servico de
controlo do aerédromo;

e) Autoridade Responsdvel pela investigag¢do de acidentes-
Entidade designada nos termos da lei como responsével
pela investigagdo de acidentes e incidentes com aeronaves
no contexto do presente Regulaniento;

f) Causas, as acgBes, omissdes, eventos ou condi¢des, ou uma
combinago destes, que conduziram ao acidente ou incidente.
A identificaciio das causas ndo implica o apuramento de

culpas nem a imputagao de responsabilidade administrativa,
civil ou penal;

8) Despersonalizacd, a supressio, nas comunicagdes efectuadas,
de quaisquer dados pessoais relativos ao autor, bem como de
pormenores técnicos susceptiveis de conduzir 2 identificagio
do autor ou de terceiros por interferéncia a partir de tais
informagoes;

h) Estado de fabrico, o Estado com jurisdigio sobre a organizagio
responsével pela montagem final da aeronave:;

i) Estado de ocorréncia, o Estado em cujo territério ocorra um
acidente ou incidente;

J) Estado do eperador, o Estado onde o operador tem a sua
sede social ou, caso ndo a tenha, o Estado onde tiver a sua
residéncia permanente;

k) Estado de projecto, o Estado que detenha a jurisdi¢d@o sobre a
organizagao responsével pelo projecto do tipo de acronave:

l) Estado de matricula, o Estado onde se encontra matriculada
a aeronave;

m) Factores contributivos/relevantes, as acgBes, omissdes, eventos
ou condigGes, ou uma combinagéo destes, que, s eliminados,
evitados ou ausentes, teriam reduzido a probabilidade
de ocorréncia do acidente ou incidente ou atenuado a
sua gravidade. A identificagdo de factores contributivos/
/relevantes ndo implica a atribuigdo de qualquer culpa ou
a determinacdo da responsabilidade administrativa, civil
ou penal;

n) Incidente, um acontecimento, que nio seja um acidente,
relacionado com a operagiio de uma aeronave, que afecte
ou possa afectar a seguranca da exploragio;

o) Incidente grave, um incidente relacionado com a operagio
de uma aeronave que envolve circunstincias que indiciam
que existiu uma elevada probabilidade de ter ocorrido um
acidente, o que, no caso das aeronaves tripuladas, se produz
eéntre 0 momento em que uma pessoa embarca na aeronave
com vista a realizago de um voo e 0 momento em que todas
as pessoas sao desembarcadas ou, no caso das aeronaves
néo tripuladas, entre 0 momento em que a aeronave esti
pronta para avancar com vista A realizagdo de um voo e
0 momento em que fica imobilizada no final do voo e o
sistema de propulsdo priméria é desligado nos termos do
Anexo 13 da ICAO:;

p) Investigacao, processo conduzido com o objectivo de prevenir
acidentes que incluem a recolha e anélise de informagéo,
desenho de conclusdes, incluindo a determinagio de
causas e/ou factores contributivos e, quando apropriado,
0 estabelecimento de recomendages de seguranga:

q) Investigador responsdvel, a pessoa, com qualificagdes
adequadas, a quem incumbe a responsabilidade pela
organizagdo de uma investigagio técnica, bem como pelo
desenrolar e controlo da mesma;

r) Lesdo grave, qualquer lesdo sofrida por uma pessoa durante um
acidente, de que resulte o seguinte:

(a) A sua hospitalizagdo por um perfodo superior a quarenta
e oito horas, com inicio no prazo de sete dias a contar da
data do ferimento;

(b) Fracturas Gsseas, excepto fracturas simples de dedos ou
do nariz;

(c) Laceragdes que causem hemorragias graves ou lesdes
nervosas, musculares ou tendinosas;

(d) A lesdo de qualquer 6rgdo interno;

(e) Queimaduras de 2.° ou 3.° graus ou quaisquer queimaduras
em mais de 5 por cento da superficie do corpo;

() A exposigao comprovada a fontes de infecgdio ou radiacoes
nocivas.

s) Massa mdxima, peso méximo certificado para a
descolagem;
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t) Ocorréncia, qualquer interrupgao operacional, defeito,
€IT0 ou qualquer outra circunstincia irregular que tenha
influenciado ou tenha podido influenciar a seguranca de
V00 € que ndo tenha resultado num acidente ou incidente
grave;

) Operador, qualquer pessoa, organismo ou empresa que
explore legalmente a aeronave Ou, na sua auséncia ou
desconhecimento, o seu proprietério;

v} Programa Nacional de Seguranga Operacional (SSP),
0 conjunto integrado de legislacdo e regulamentagio e
actividades destinadas a melhorar a seguranga operacional,

w)  Recomendagdo de seguranga (safety), qualquer proposta
do organismo responsavel pela investigago dos acidentes
ou incidentes, baseada em informacdes resultantes da
investigacdo e feita com a intengdo de prevenir acidentes
e incidentes;

X} Registador/Gravador de voo, qualquer tipo de gravador
instalado numa aeronave com a finalidade de facilitar a
investigacio de um acidente ou incidente; ;

v} Relatério preliminar, a comunicagio utilizada para a rdpida
divulgagio da informagio obtida durante as etapas iniciais
da investigagdo;

z) Representante credenciado, uma pessoa, com qualificacdes
adequadas, nomeada por um Estado para participar na
investigagdo conduzida por outro Estado,

12.01.105 Aplicabilidade

1. O presente Regulamento institui 0s procedimentos aplicdveis
a qualquer ocorréncia com aeronaves civis verificada no espago aéreo
ou territério nacionais, independentemente da matricula da aeronave,
bem como a qualquer ocorréncia verificada com uma aeronave de
matricula mogambicana, independentemente do local.

2. O presente Regulamento institui ainda 0s procedimentos para
a investigagdo de acidentes e incidentes graves envolvendo aeronaves
civis.

3. Nostermosdo presente regulamento, as especificacdes respeitantes
ao Estado do Operador aplicam-se apenas se a aeronave tiver sido
alocada ou fretada por um operador Nacional e na circunstancia o
Estado de Registo tenha delegado, nos termos do presente regulamento,
totalmente ou em parte, as suas funcdes e obrigagges.

12.01.110 Independéncia da Investigagiio de Acidentes

- 1. Noexercicio das suas atribui¢Ges, a entidade responsivel funciona
de modo independente em relagio a Autoridade de Aviagiio Civil, bem
como relativamente a qualquer outra entidade cujos interesses possam
éntrar em conflito com a sua missao com vista a condugéio isenta e
objectiva de qualquer investigago, -

3. O Exccutivo responsavel pela investigacdo de acidentes e
incidentes graves com aeronaves deve garantir independéncia de toda a
investigacdo e que todos os investigadores tenham autoridade irrestrita
sobre a condugad da investigagdo, consistente com as provisdes do
presente regulamento.

12.01.111 Responsabilidades da Autoridad} de Aviaciio Civil

1. OInstituto de Aviagéo Civil de Mogambique - IACM, na qualidade
de Autoridade de Aviagio Civil, é responsavel pelo estabelecimento de
um sisterna de reporte obrigatério e voluntario de ocorréncias, incluindo
acidentes ¢ incidentes graves, para facilitar a colecta de informagiio
sobre deficiéncias reais ou potenciais de seguranga e o sen tratamento.

2. Até a criagio da entidade responsdvel pela Prevengdo e
Investigagdo de Acidentes com Aeronaves, a Autoridade de Aviagido
Civil mantém-se responsavel, de forma transitéria, pela condugdo da
investigag@o de acidentes e incidentes aeronduticos,

3. Enquanto durar a responsabilidade transitéria da Autoridade de
Aviagiio Civil, prevista no némero anterior, ao Presidente do Conselho
de Administragio do JACM serio cometidas as fungdes atribuidas
pelo presente Regulamento ao Executivo da entidade responsével pela
Prevengio e Investigagio de Acidentes com Aeronaves,

4. Ap6s a criagio da entidade responsivel pela Prevencio ¢
Investigagdo de Acidentes com Aeronaves, a Autoridade de Aviagdo
Civil mantém-se somente responsivel pelo sistema de reporte
obrigatério ¢ voluntario de ocorréncias.

12.01.115 Responsabilidades da Entidade Responssvel pela
Prevencio e Investigacio de Acidentes Graves com Aeronaves

1. Compete 4 entidade responsavel a investigacdo de acidentes e
incidentes graves com aeronaves civis e a participagdo nos programas
¢ politicas de promogio de seguranca operacional e prevengio de
acidentes e incidentes,

2. Os poderes ¢ responsabilidades nos termos descritos no
ponto (1) anterior devem ser exercidos em conformidade com as
condigdes, regras, requisitos ou procedimentos descritos no Documento
MOZ-CATS AIG.

3. Noexercicio das suas atribuigdes, a entidade responsivel funciona
de modo independente em relagdo & Autoridade de Aviagdo Civil, bem
como relativamente a qualquer outra entidade cujos interesses possam
entrar em conflito com a missio que The & atribuida.

12.01.120 Designacio e Poderes do Investigador Responsavel
pela Investigagsio

L. Nos termos do presente Regulamento, compete ao Executivo
da entidade responsavel designar o investigador responsdvel pela
investigagio de qualquer acidente ou incidente grave envolvendo
aeronaves civis.

2. Uma vez designado, e sem Prejuizo de eventuais investigacses
Judiciais, o investigador responsdvel tem poderes para tomar as medidas
necessdrias para satisfazer as exigéncias da investigacdo de seguranga,

3. Compete ao Investigador Responsavel designado nos termos do
presente Regulamento:

a) Aceder incondicionalmente 3 aeronave que se tenha envolvido
num acidente ou incidente, aos destrogos, ao local onde se
encontra a aeronave ou os destrogos e ao local das marcas
resultantes do acidente ou incidente que possam servir de
evidéncias na investigacdo;

b) Conservar a aeronave que se tenha envolvido em acidente oy
incidente, seus destrogos, ou quaisquer marcas resultantes do
acidente ou incidente que possam ser usados na investigagio,
por qualquer meio disponivel, incluindo meios fotograficos:

(c) Examinar uma aeronave que se tenha envolvido em acidente
ouincidente, seus destrogos, qualquer parte, componente ou
qualquer objecto transportado pela aeronave em causa, bem
¢omo quaisquer marcas resultantes do acidente ou incidente
que possam ser usados na investigagio e remover a referida
aeronave, seus destrogos, componentes ou qualguer objecto
nela transportado para fins de investigagio;

d) Aceder incondicionalmente 3 toda a documentagiio, cadernetas,
notas, fotografias, gravagdes e fitas magnéticas, que
considerar necessérios para a investigaggo. O detentor dos
referidos documentos deve entregar imediatamente ao chefe
da comisséo de inquérito, logo que for solicitado;

¢) Obter informagzo de qualquer pessoa que possa ser importante
para a investigagdo; e

f) Compilar relatérios relativos a investigacio;

8) Solicitar as autoridades judici4rias ou policiais a identificagiio
das testemunhas j& ouvidas por aqueles:

k) Disponibilizar as autoridades Jjudicidrias, através do Presidente
do Conselho de Administragdo do IACM, os elementos que
lhe forem solicitados;

4. Se o investigador Tesponsdvel encontrar, no decurso da
investigagdo técnica, indicios passiveis de infracgdo criminal, deve
informar imediatamente sobre o assunto,
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5. Caso seja também aberta uma investigagdo judicial, o investigador
responsdvel devera ser informado do facto.

6. No caso previsto no niimero anterior, o investigador responsdvel
deve assegurar a rastreabilidade e manter a custddia dos registadores
de voo e de todas as provas materiais, podendo a autoridade judicial
designar um funcionério para acompanhar os registadores de voo ou
as provas materiais até ao local em que se proceders 2 sua leitura o
tratamento, '

7. Se as pericias ou analises das provas materiais forem susceptiveis
de as alterar, danificar ou destruir, é necessério obter o acordo prévio
das autoridades judiciais.

8. A faltade acordo previsto no nimero anterior num prazo razoavel
ndo impede o investigador responsével de realizar a pericia ou a anélise.

9. Qualquer entidade, cujas facilidades ou servigos tenham sido,
ou pudessem normalmente ter sido usados por uma aeronave antes do
acidente ou incidente, que disponha de informagio ou de elementos de
prova relevantes para a investigagio deve preservé-los e fornecé-los ao
responsavel pela investigagdo, quando este os solicitar,

10. Caso a investigacio tenha sido institufda por um outro Estado,
0 Executivo da entidade responsével pela investigacio de acidentes
deve providenciar a informag3o referida no regulamento (9) ao Estado
conduzindo a investigaco,

12.01.125 Designacfio de Investigadores

1. No processo de investigagéo de qualquer acidente ou incidente
envolvendo aeronaves, o Executivo da entidade responsével pode
designar investigadores técnicos, por proposta do Investigador
Responsdvel, para efeitos de assisténcia a este.

2. O investigador designado nos termos do ndmero anterior usufrui
de todos os poderes conferidos ao Investigador Responsével referidos
do niimero (3) da subparte 12,01.120,

3. Para o efeito, o Executivo da entidade responsdvel deve emitir um
documento para cada investigador designado, onde conste para além do
nome completo do investigador, as seguintes referéncias:

a) Que o referido investigador foi designado nos termos do
disposto no niimero (1); e

b) Que o referido investigador estd credenciado para exercer
quaisquer poderes a ele conferidos nos termos deste
Regulamento,

¢) Se o referido investigador estiver afecto 2 uma unidade orgénica
ao nivel do JACM ou pertencer 2 uma outra organizacio em
Mogambique, que este serd dispensado das suas actividades
normais durante o periodo julgado necessdrio para permitir
a conclusdo dos trabalhos de investigagzo.

12.01.130 Designagiio de Representantes Credenciados

L. O Executivo da entidade responsdvel deve designar um
representante credenciado para fins de investigagio de acidente ou
incidente envolvendo uma aeronave com peso méximo A descolagem
superior a 2.250 kg registada em Mogambique ou operada por um
operador nacional que ocorra no territério de outro Estado.

2. No caso de ocorréncia, em territério nacional, de um acidente
ou incidente grave com uma aeronave matriculada noutro Estado, o
" Executivo da entidade responsdvel deve notificar, no mais curto espaco
de tempo, o Estado de matricula, o Estado do operador, o Estado de
desenho, o Estado do fabricante e a ICAO, ou qualquer outro Estado
que possa disponibilizar informagdes, facilidades ou peritos, em
conformidade com o anexo 13 a Convengao de Chicago, com vista a
que 0s mesmos possam designar um representante credenciado para
assistir & audigdo das testemunhas e para participar na peritagem dos
destrogos e noutras fases de investigacdo.

3. O Estado de Registo ou Estado de operador tem o direito de
designar um ou mais consultores técnicos, propostos pelo operador
assim: como o Estado de desenho ¢ o Estado de fabrico tem o direito

de nomear um ou mais consultores, propostos pelas organizagdes
responséveis pelo projecto de tipo e a montagem final da aeronave.
para auxiliar seus representantes credenciados.

4. O Estado de Registo e Estado do operador, a pedido do Executivo
da entidade responsavel, deve fornecer informagdes pertinentes sobre
qualquer organizagdo cujas actividades podem ter influenciado, directa
ou indirectamente a operagéo da aeronave.

5. Quando nem o Estado de concepgdo, nem o Estado de fabrico
nomear um representante credenciado, o Executivo da entidade
responsavel deve convidar as organizagGes responséveis pelo projecto
de tipo e da montagem final da acronave para participar, € quando nem
0 Estado de registo, nem o Estado do operador nomear um representante
credenciado, o Executivo da entidade responsdvel deve convidar o
operador para participar, sujeitando-se aos procedimentos e controlo
do Investigador Responsével.

6. Os Estados que tenham particular interesse no acidente,
nomeadamente por terem vitimas mortais ou feridos graves seus
nacionais, podem nomear representantes, nos termos dos pontos 2 e 3
para participar na investigagéo de acidente ou incidente sob controlo do
Investigador Responsével.

7. O representante credenciado designado nos termos do
nidmero (2), deve, sob controlo do Investigador Responsdvel:

a) Visitar o local da ocorréncia;
b) Avaliar os destrogos;
¢) Obter informagio de testemunhas e sugerir dreas de entrevista;
d) Ter acesso a todas as evidéncias relevantes o mais ripido
possivel;
e)  Receber cépias de documentos relevantes, cadernetas, notas,
fotografias, gravagdes e fitas magnéticas;
J) Participar na revelagdo das gravacdes;
g) Participar na peritagem dos componentes, reunides técnicas,
testes e simulagdes e noutras actividades de investigacio;
h) Participar nas deliberagdes durante a an4lise, constatagdes, causa
ou causas ¢ recomendagdes de seguranca, e;
i) Proceder a entregas com respeito aos vérios elementos de
investigagdo.
8. Os representantes credenciados nos termos do ponto (6) tém
a prerrogativa de:
" a) Visitar o local da ocorréncia;

b) Ter acesso & informacdo factual relevante que tenha sido
aprovada para publicagio pelo investigador responsdvel
assim como informagéo sobre o progresso da investigacio, e

¢) receber uma c6pia do relatério final.

12.01.135 Designacio de Consultor

1. O Executivo da entidade responsével deve designar um
consultor para efeitos de assisténcia ao Investigador Responsével pela

 investigagio de um acidente ou incidente.

2. Qualquer Estado autorizado a designar um representante
credenciado também tem a prerrogativa de nomear um ou mais
consultores para assistir o respectivo representante credenciado na
investigagdo.

3. Os consultores em assisténcia aos seus representantes
credenciados devem ser permitidos sob supervisdo destes, a participar
na investigagio de tal modo que se possa assegurar uma participagio
efectiva dos respectivos representantes credenciados, sendo que os
mesmos também se obrigam a:

a) Fornecer todas as informacdes relevantes a si disponiveis ao
investigador responsivel; e

b) Nio divulgar informacdes sobre o progresso e conclusdes do
inquérito sem o consentimento expresso do Estado que
conduz a investigacdo.,
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4. O disposto no ponto anterior ndo exclui a pronta divulgagio
de factos quando autorizado pelo Estado que conduz a investigagdo,
nem impede que os representantes credenciados apresentem relatérios
aos seus Estados respectivos, a fim de facilitar acgbes de seguranga
adequada,

12.01.140 Estabelecimento do Sistema Confidencial de
Comunicacéio de Perigo na Aviagio

1. A Autoridade de Viagdo Civil de Mogambique deve estabelecer
um sistema confidencial de comunicagio de perigo na aviagdo como
forma de promover a seguranga aérea e reduzir o risco de acidentes ou
incidentes. '

2. Nos tern.os do nimero (1) devem ser estabelecidos pelo Executivo
da Autoridade de Aviagdio Civil:

(a) Um sistema obrigatério .de notificagio de ocorréncias para
facilitar a recolha de informagdes sobre as deficiéncias de
seguranga reais ou potenciais, e

(b) Um sistema voluntario de comunicagido de ocorréncias
para facilitar a colecta de informagdes que nio podem
ser capturadas pelo sistema obrigatério de notificagio de
ocorréncias.

3. O sistema voluntario de comunicagao de ocorréncias ndo deve
ser punitivo e deve proporcionar protec¢do a informacéo e as fontes de
informagao.

4. Os requisitos e procedimentos para o sistema confidencial de
comunicagéo de perigo e a forma como esse sistema deve ser operado,
serdo de acordo com o prescrito no Documento MOZ-CATS AIG .

5. Qualquer pessoa que desempenha ou que tenha desempenhado

qualguer fungdo nos termos do sistema confidencial de comunicagio .

de perigo, ndo deve revelar nenhuma informagdo obtida durante o
desempenho das fungGes que possa identificar a fonte do aviso referido
na subparte 12.02.120.

Subparte II - Procedimentos para Comunicagdo de
Ocorréncias :

12.02.100 Comunicagio de Ocorréncias

1. No caso de uma ocorréncia de comunicago obrigatéria, dentro de
Mocambique, 2 mesma deve ser comunicada pelas seguintes entidades:

a) O piloto comandante da tripulagio da aeronave envolvida, se
este estiver capacitado; _

b) No caso de o piloto comandante nio estar capacitado, outro
membro da tripulagio; :

¢) Nao havendo sobreviventes da tripulagio ou se estes estiverem
incapacitados, o operador ou proprietdrio da aeronave,
conforme o caso;

d) O Director de Operagdes de Voo _

e) Uma pessoa que esteja envolvida na concepgao, construgio,
manuten¢éo ou modificagiio de uma aeronave movida a
turbina ou de transporte de passageiros ou de quaisquer
equipamentos ou pecas das mesmas, sob a supervisdo da
Autoridade de Aviagio Civil;

f) O Pessoal de certificacio de manuten¢do das aeronaves
envolvidas;

&) Os Directores dos aeroportos, aerédromos e heliportos em cuja
drea se dé a ocorréncia; '

h) Controladores de tréfego aéreo em cuja firea se dé a ocorréncia.

2. A-ocerréncia deve ser comunicada, com um mifnimo de atraso e
pelos meios mais adequados e mais répidos disponiveis ndo devendo
ultrapassar o prazo méximo de 48 horas no caso de acidentes e
incidentes graves ou 72 horas quando se trate de outras ocorréncias:

a) A Autoridade de Aviaggo Civil, representada pelo Presidente
do Conselho de Administragao;

b) A entidade responsédvel pela prevengio e investigagdo de
acidentes e incidentes com aeronaves, representada pelo
seu Executivo, no caso de se tratar de um acidente ou de
um incidente grave,

1. A ocorréncia pode ainda ser comunicada & uma unidade de
servico de trafego aéreo ou & Esquadra policial mais préxima, as
quais deverdo notificar a ocorréncia & Autoridade de Aviagao Civil e
4 entidade responsével, nos termos do nimero anterior, bem como ao
gestor do aerédromo, caso a ocorréncia se dé num aerédromo.

12. Uma vez recebida a notificagao, tratando-se de uma ocorréncia
do dmbito da entidade responsdvel pela investigagio de acidentes e
incidentes graves, o respectivo Executivo deve encaminhé-la com o
minimo de atraso possivel e pelos meios mais adequados e mais répidos
disponiveis aos Estados referidos em 12.02.105 (1), alineas b) a e), em
conformidade com o prescrito na subparte 12.02.115.

12.02.105 Acidentes ou Incidentes Graves que Ocorram
em Mocambique Envolvendo Aeronaves Registadas
noutro Estado

1. OExecutivo da entidade respons4vel pelaprevengdo e investigagio
de acidentes e incidentes com aeronaves deve encaminhar a notificagio
do acidente ou incidente grave que se tenha passado em Mogambique
envolvendo aeronave registada noutro Estado, com o minimo de atraso
possivel e pelos meios mais apropriados e rapidos disponiveis, para:

a) O Estado de Registo;

b) O Estado do Operador; §

¢) O Estado do Projeto (design);

d) O Estado do Fabricante, ¢;

e) A (ICAO) - Organizagdo da Aviagio Civil Internacional, caso
a aeronave envolvida seja de peso méximo 2 descolagem
superior a 2. 250 kg.

12.02.110 Notificagio de Acidentes e Incidentes fora de
Mogambique

1. O piloto comandante da tripulagio da aeronave envolvida

numa ocorréncia fora de Mogambique, ou, no caso deste se encontrar

incapacitado, um membro da tripulagdo, e, néo havendo sobreviventes

da tripulagio ou se estes se encontrarem incapacitados, o operador ou

proprietdrio da aeronave, conforme o caso, deve, o mais rapidamente
possivel, notificar o acidente ou incidente:

a) A Autoridade Aeron4utica do territério onde aconteceu
ocorréncia, directamente ou através de qualquer unidade de
servigos de trifego aéreo, e,

b) A Autoridade de Aviagdo Civil de Mogambique, e

¢) A entidade responsdvel pela prevengio e investigagdo de
acidentes e incidentes com aeronaves, no caso de se tratar
de um acidente ou de um incidente grave.

12.02.115 Particularidades da Notificacfio

1. Qualquer notificagdo de ocorréncia referida nas subpartes
- 12.02.100 a 12.02.110 deve ser produzida em lingua inglesa e numa
linguagem de fécil e rdpida compreensio, devendo conter 4 medida do
disponivel as seguintes informagdes:
a) No caso de acidente, a identificagio de sigla "ACCID" ou,
no caso de um incidente grave, a identificagéo abreviatura
"INCID";
b) O fabricante, modelo, nacionalidade e matricula, marca e
niimero da série da aeronave;
¢) O nome do proprietério, operador e locatério, se houver, da
aeronave,
d) O nome do piloto, em comando da aeronave e do ndmero e
nacionalidade da tripulag3io e dos passageiros a bordo da
aeronave no momento do acidente ou incidente grave;
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-

¢) A data e hora local ou Tempo Universal Coordenado (UTC) do
acidente ou ocorréncia grave:

1) O dltimo ponto de partida e o ponto seguinte pretendido para
aterragem da aeronave,

&) A posiciio da aeronave com Tecurso a pontos geograficos
facilmente definidos e as latitudes e longitudes; -

1) No caso de um acidente, o némero de membros da tripulagio,
Passageiros ou outras pessoas perecidas ou seriamente feridas
como resultado-do acidente

i} As caracteristicas fisicas da &rea em que o acidente ou incidente
£rave ocorreram e a indicagdo das dificuldades de acesso
Ou requisitos especiais necessarios para ter acesso ao local;

J} A identificagio da pessoa que envia a noticia e o local onde
ocorreu o acidente ou incidente grave fora de Mogambique e
as formas de contacto do investigador - chefe e a autoridade
de investigagdo do acidente do Estado da ocorréncia do
acidente podem ser contactados;

k) A presenca e descrigdo de bens perigosos a bordo da aeronave,
se for o caso.

2. A informacio deve ser submetida imediatamente 4 Autoridade de
AviagZo Civil e 2 entidade responsével pela prevencio e investigacio
de acidentes e incidentes com aeronaves, se aplicével, e qualquer outra
informac@o que nio esteja disponivel devers ser submetida por escrito
logo que se tomar disponivel, nio devendo o seu envio ser atrasado por
motivos de falta de informagzo completa.

12.02.120 Notificacdo de Perigo

1. Qualquer pessoa envolvida num acidente ou incidente ou que
assista a qualquer acidente ou incidente, perigo ou discrepéncia que
Ppossa por em causa a seguranca aérea, deve notificar a Autoridade de
Aviagdo Civil e a entidade Tesponsével pela prevencio e investigagdo
de acidentes e incidentes com aeronaves sobre o acidente, incidente,
perigo ou discrepancia.

2. A notificagio sobre um acidente ou incidente, perigo ou
discrepancia deve ser feita nos termos da subparte 12.02.115, e
conforme o Documento MOZ-CATS AIG.

12.02.125 Poderes dos Investigadores e Consultores

I. Nas circunstincias em Que parte ou na toda a investigacdo ¢
feita em Mogambique, o Investigador Responsavel tem direito de
acesso e poderes indicados no regulamento (2) e (3) para levar a cabo
investigagdo do acidente ou incidente da forma mais eficiente possivel
© DO mais curto espago de tempo. :

2. O Investigador Responsavel devera ter:

a) Livre acesso ao local do acidente ou incidente e 2 aeronave,
seu contetido ou destrogos;

b) Poderes para assegurar e preservar o local do acidente,

¢) Acesso imediato e irrestrito aos registos do voo e seu uso,

] registos ATS e outros registos, ' .

d) Acesso aos resultados dos exames dos corpos das vitimas ou
testes feitos as colheitas retiradas dos corpos das vitimas,

e) Acesso imediato aos resultados dos exames das pessoas
envolvidas na operagio da aeronave ou testes feitos nas
amostras retiradas de tais pessoas, e

J) Acesso 3 informagio relevante ou registos ‘na posse do dono,
operador, contratados e subcontratados de manutengio,
aentidade que alugou, o projectista ou construtor da aeronave
e das autoridades da aviagiio civil ou o eragdes do aeroporto
ou ATS, '

3. O Investigador Responsével pode:

a) No uso do'seu poder: °
(9) Convocar e inquirir qualquer pessoa se achar necessdrio,

(if) Exigir que tal pessoa responda as perguntas on fornega
qualquer informagio ou apresente livros, papeis,
documentos e artigos que considerar relevantes,

(7ii) Reter tais livros, papéis, documentos e artigos para a
conclusdo da investigacio.

b) Recolher depoimentos de todas as pessoas que julgar necessarias
& exigir que tais pessoas produzam e assinam declaragdes da
verdade das declaracGes feitas por eles,

c) Na producio, se for necessdrio, destas credenciais, entrar e
inspeccionar qualquer lugar, edificio ou acronave os registos
das inspecgdes onde lhe parecer necessario para propésites
de investigacio,

d) Na produgdo, se for necessdrio, destas credenciais, remover,
arrestar, tirar medidas para a preservagdo de ou lidar com
qualquer aeronave para além da aeronave envolvida no
acidente ou incidente onde lhe parecer necessario para
propdsitos de investigagio,

e) Tomar a posse, examinar, remover, testar ou tirar medidas
para preservar qualquer objecto ou evidéncia como julgar
pertinente para propésitos de investigacio;

J) Ordenar a imediata listagem das provas e remogdo de destrogos
Ou componentes para fins de exame ou anilises,

g) Ordenar a leitura dos registos de voo:

h) No caso de acidente fatal, requerer o exame completo
das autépsias dos membros da tripulacdo perecidos
por ferimentos e, se necessdrio, examinar os corpos de
passageiros e membros da tripulagdo por um patologista e
se haver disponibilidade de um patologista experiente em
acidente com aeronaves, devers ser confiado esta operagio;

1) Onde for apropriado, requerer exames médicos e toxicoldgicos
aos membros da tripulagio, passageiros e pessoal de aviacdo
envolvido no acidente ou incidente por um medido e se
houver um medido experiente na investigagio de acidentes
com aeronaves, deverd ser confiando esta tarefa;

J) Requerer que o pessoal de aviagdo e membros da tripulagao
© passageiros envolvidos e passageiros no acidente sejam
submetidos a testes o de bafémetro dentro de tempo razoavel
para fins de investigagio; e :

k) Procurar aconselhamento ou assisténcia como julgar necessario
para o propésito da investigagéo,

4. O Investigador Responsivel pode delegar ao seu adjunto ou
qualquer outro investigador os direitos ¢ poderes nele investidos nos
subregulamentos (2) e (3) em que no todo ou em parte a investigagdo &
feita em Mogambique. ' '

5. Sem prejuizo a generalidade do subregulamento (3) (k),
o investigador responsivel pode pedir a outro Estado contratante para
providenciar tal informagio, facilidades ou peritos que considerar
necessérios para os propésitos da investigagdo, '

6. Ao investigador responsdvel compete decidir a libertagdo
da aeronave, destrogos ou componentes, quando j4 n3o se tornem
necessdrios a investigagdo, em coordenagdo com e apés prévia
autorizagao da autoridade judiciéria.

Subparte III - Investigacdo de Acidentes E Incidentes
12.03.100 Objectivo e Obrigaciio de Investigacio de
. Acidentes e Incidentes
" 1. Objectivo:

a) Os procedimentos previstos no presente Regulamento visam

a investigacdo' das ocorréncias, dos acidentes e incidentes

graves, bem como determinar as causas no interesse da
promogo da seguranga aérea ¢ redugdio de riscos.

.



30 DE AGOSTO DE 2018

901

b) A investigagdo de ocorréncias ou de acidentes & incidentes visaa
prevencio de acidentes ¢ incidentes e separada de quaisquer
processos administrativos ou judiciais, ndo podendo ser
utilizada para o apuramento da culpa o da responsabilidade.

2. Obrigagdes;

a) Nos termos do presente Regulamento, o investigador
responsavel deve iniciar uma investigacio de um acidente
ou incidente grave, nas seguintes circunstincias:

(1) Quando o acidente ou incidente grave ocorre em
Mogambique;

(if) Quando o acidente ou incidente grave ocorre em qualquer
Estado nfo contratante da ICAO que ndo pretende realizar
uma investigag&o sobre o acidente e envolve uma aeronave
de registo de Mogambique ou de uma aeronave operada
por um Operador de Mogambique;

(iff) Quando o acidente ou incidente grave envolve uma
aeronave registada em Mogambique ou uma aeronave
operada por um operador de Mogambiquee a investigagio
tenha sido delegada a Mogambique por outro Estado
Contratante da ICAO, por mituo acordo e consentimento;

(iv) Quando o acidente ou incidente grave ocorre num local
que nédo pode ser definitivamente estabelecido como sendo
O territdrio de qualquer Estado e envolva uma aeronave
registada em Mogambique ou operada por um operador
de Mogambique, ' '

b) Em caso de acidente oun incidente envolvendo uma aeronave
civile uma aeronave militar ou do Estado, a cooperagdo entre
0s investigadores designados e a comissdo de investigagio

militar ¢ objecto de despacho conjunto dos ministrog da

tutela;

c) Se ocorrer um acidente ou incidente grave que envolva uma
aeronave civil em espago aéreo sujeito a controlo militar ou
em infra-estruturas militares, & constituida uma comissdo
de investigacdo mista conduzida pela entidade responsével
pela prevengio e investigacio de acidentes e incidentes
¢om acronaves, incorporando elementos do 6rgdo militar
competente;

d) O investigador responsavel pode, caso espere tirar conclusdes
sobre a seguranga aérea fazer uma investigagio a ser
realizada num incidente ocorrido:

(i) Em Mogambique, ou

(if) Fora de Mogambique envolvendo uma aeronave de
Mogambique ou de uma aeronave operada por um
operador de Mogambique.

3. Sem prejuizo do poder do investigador responsivel, com vista
a procurar aconselhamento ou assisténcia que possa considerar
necessdrias na realizacio de uma investigagdo, o investigador em
consulta com o investigador responsével, pode nomear qualquer pessoa
como consultor para auxiliar numa investigagéo particular realizada
nos termos destes regulamentos,

.4 Em qualquer caso em que o investigador responsavel é de
opinido que mais de um investigador é necessério para realizar uma
investigagdo, ele pode nomear mais investigadores, um dos quais
serd designado investigador responsével adjunto, para auxiliar o
investigador responsavel. ;

5. Qualquer Estado, entidade cujas instalacdes ou servigos que
tenham sido, ou que normalmente tenham sido, usados por um
avido antes de um acidente ou um incidente grave, ¢ que disponha
de informagdes pertinentes para a investigagdo, deve fornecer tais
informagdes para o Estado que conduz a investigagéo.

6. Os Estados mais préximos de um acidente em dguas internacionais
devem prestar a assisténcia na medida da sua capacidade e responderio,
igualmente, aos pedidos do Estado de registo. '

7. A realizagfio total ou parcial da investigacio técnica é delegavel
noutro Estado signatario da Convencio de Chicago ou em Agéncia
Regional de investigacio de incidentes e acidentes, por mituo acordo ¢
consentimento. No entanto, nos casos em que tal ocorra, 0 Executivo da
entidade responsdvel pela i nvestigagio de acidentes e incidentes graves
deve usar todos os meios disponiveis para auxiliar a investigacio,

8. Na qualidade de Estado de registo ou Estado de operador, caso
uma aeronave envolvida num acidente ou incidente grave aterre fora do
territério do Estado de ocorréncia. o Executivo da Entidade responsavel
pela investigagio de acidentes deve, quando solicitado pelo Estado
conduzindo a investigagao, fornecer os registos de dados de voo e, caso
necessdrio, os gravadores de voo associados.

12.03.105 Procedimentos de Investigacio de Acidentes e
Incidentes *

1. Todos os acidentes e incidentes graves dos quais 0 Executivo
da entidade responsdvel pela prevengio e investigagio de acidentes
e incidentes com aeronaves for notificado nos termos previstos neste
Regulamento, devem ser investigados pelo investigador responsdvel.

2. No caso de se tratar de uma ocorréncia que ndo seja nem um
acidente nem um incidente grave, a Autoridade de Aviacio Civil
pode ou ndo cometer a responsabilidade da sua investigacio a um
investigador responsavel.

3. A investigagdo de acidente ou incidente deve ser levada a cabo
pelo investigador responsavel, de acordo com os requisitos, regras,
procedimentos e padroes constantes do presente regulamento, do
documento MOZ-CATS AIG e dos manuais de procedimentos de
investigacdo de acidentes e incidentes aprovados pela Autoridade
competente,

4. Qualquer pessoa solicitada pelo investigador responsvel para
prestar assisténcia ou providenciar informagdo pertinente para a
investigagio do acidente ou incidente, & obrigada a prestar a referida
assisténcia ou providenciar informagéo adequada.

5. Qualquer processo judicial ou administrativo para apuramento de
culpas ou responsabilidade deve ser separado de qualquer investigacio
conduzida sob provistes do presente anexo.

6. Se, no decurso de qualquer investigagio, se tormar conhecido,
Ou se suspeitar, que um acto de interferéncia ilicita estava envolvido,
0 investigador responsavel, deve imediatamente tomar medidas para
assegurar que as autoridades de seguranca da aviacio dos Estados em
causa sejam informadas, -

12.03.110 Retencéio de Objectos para Fins de Investigaciio ou
Inquérito e sua Remocio

1. Qualquer item ou destrogo da aeronave envolvida num acidente
ou incidente, ou qualquer parte Ou componente desta, ou ainda, qualquer
objecto transportado, pode ser retido pelo investigador responsavel até
40 momento que nao seja mais necessirio para fins de investigacio,
findo o qual o referido destrogo, ou parte ou componente deste, serd
destruido. :

2. A menos que alguém com o direito ao item, ou parte ou
componente deste, tenha informado o Executivo da entidade
responsdvel pela prevengio e investigagdo de acidentes e incidentes
com aeronaves, por escrito, dentro de sessenta dias contados a partir da
data da ocorréncia do acidente ou incidente, que o item, componente
ou parte, lhe seja devolvido terminado o inquérito ou a investigagio.

12.03.115 Solicitaciio do Estado de Registo, Estado de Operador,
Estado do Fabricante e Estado de Projecto.

L. Em caso de solicitagiio dos Estados de registo, do Operador, do
fabricante e do projecto para que a aeronave, seus contetidos e qualquer
outra evidéncia permane¢am conservados até 2 inspecgdio pelo
representante acreditado do Estado requerente, o Executivo da entidade
responsavel pela prevencio e investigagdo de acidentes e incidentes
com aeronaves deve tomar as providéncias necessdrias para cumprir
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+ com a solicitago, desde que tal seja praticivel ¢ compativel com
a propria condugio da investigagio, tomando em conta que a aeronave
poderd ser movida para um local na medida necess4ria para a remogio
segura de pessoas, animais, correio ou valores, de modo a prevenir
a destrui¢do pelo fogo ou outras causas ou para eliminar qualquer
perigo de obstrugdo do trafego aéreo, dos outros meios de transporte
ou para o piblico, ¢ tomando ainda em consideragdo que esta medida
nao resulte em atraso desnecessério do retorno da aeronave ao servigo,
€aso seja praticdvel,

12.03.120 Libertacad da Custédia

1. Sujeito s provisdes das subpartes 12.03.110 e 113, o Executivo
da Entidade responsével pela investigacio de acidentes e incidentes
graves deve libertar a aeronave, seus conteddos ou qualquer parte desta
logo que estes ndo sejam mais necessarios para efeitos de investigagio,
a qualquer pessoa ou pessoas devidamente designadas pelo Estado de
registo ou pelo Estado de operador conforme aplicavel.

2. Para o efeito, o Executivo da Entidade responsivel deve facilitar
O acesso a aeronave, seus contetidos ou qualquer parte da mesma,
considerando que, caso a aeronave, seus contetidos e quaisquer partes
desta encontrarem-se numa é4rea onde seja impracticdvel conceder
0 acesso, devem ser tomadas medidas com vista a assegurar arespectiva
remogao até um ponto onde o acesso possa ser concedido.

12.03.125 Solicitaciio do Estado de Ocorréncia

1. O Executivo responsével pela investigagdo de acidentes e
incidentes graves deve, mediante solicitagio do Estado conduzindo
a investigagio, fornecer toda a informag#o a si disponivel. '

2. O Executivo responsével pela investigagdo de acidentes
e incidentes graves deve, mediante solicitagdo do Estado conduzindo
a investigagdo, fornecer informagio pertinente sobre qualguer
Organizag3o cujas actividades possam directa ou indirectamente ter
influenciado a operagio da acronave acidentada.

12.03.130 Medidas a tomar na Recepgiio da Notificacsio

I. Quando um acidente ou um incideme grave ocorre em
Mogambique, envolvendo uma aeronave civil, o investigador
responsavel deve:

a) Com celeridade e 0 meio mais rdpido de comunicagfo
disponivel, enviar uma comunicagfio de acidente ou incidente
grave, em lingua inglesa, com informacdes referidas no
ponto 12.02.115, que estiverem disponiveis:

(i) A um Estado contratante de Registo, o Estado do operador,
0 Estado de design ou o Estado do fabricante;

(ii) Se a aeronave for de uma massa méxima certificada
a descolagem de mais de 2,250 kg, para a ICAQ;

b) Informar os Estados referidos no pardgrafo (a) (i) enviando

a notificagdo ou comunicagéo, tio cedo quanto possivel.
(i) Se seré feita uma investigagio ou se pode ser delegada
noutro Estado, e
(i) Quanto aos meios pelos quais o investigador responsével
pode ser contactado;

¢) Logo que seja possivel fazé-lo, fornecer aos Estados referidos
na alinea (a) (i) quaisquer outras informagdes referidas
no ponto 12.02.120 (2), que posteriormente se tornem
disponiveis para ele e quaisquer outras informagdes
pertinentes conhecidas relativas ao acidente ou incidente
grave.

2. Ap6s a recepgio da notificagio de acidente ou incidente grave
ocorrido fora de Mogambique envolvendo uma aeronave registada
em Mogambique ou uma aeronave operada por um operador de
Mogambique, o investigador responsével devers:

a) Acusar a recepg¢do da notificagdo;
b) Quando o Estado de ocorréncia, OE_stadodcregisto ou Estado do
operador que est4 a investigar o acidente ou incidente grave

é um Estado Contratante da ICAO, fornecer ao Estado com
as seguintes informagdes com a maior brevidade possivel
e pelos meios mais adequados e mais rapidos disponiveis:
(1) Quaisquer informagdes relevantes sobre o voo, a tripulacdo
e sobre a aeronave envolvida no acidente ou incidente
grave, e se,
(ii) Mogambique for o Estado do operador, informagdes sobre
as mercadorias perigosas a bordo da aeronave;
(c) Informar o Estado referido na alinea b): g

(i) Se o Executivo da entidade responsavel pela prevengio
¢ investigagdo de acidentes e incidentes com aeronaves
tem a intengio de nomear ou nomeou j& um representante
credenciado, e

(if) Se o representante credenciado j4 foi nomeado e pode
estar de viagem para o Estado em que a investigacdo estd
sendo realizada, os detalhes de contacto e a data prevista
de chegada do Representante credenciado em tal Fstado.

12.03.135 Recomendacdes de Seguranca

1. O investigador responsivel, deve, em qualquer fase de uma
investigagio realizada no ambito deste regulamento:

a) Recomendar as autoridades competentes, incluindo outros
Estados Contratantes, qualquer accdo preventiva que
considere necessdria tomar prontamente para a melhoria
da seguranca;

b) Remeter, se for o caso, qualquer recomendagio de seguranca
decorrente da investigagdo para as autoridades de investigagdo
de acidentes de outros Estados Contratantes em causa e, caso
estejam envolvidos documentos da ICAO i Organizagio
Internacional da Aviagdo Civil;

2. O investigador responsivel deve comunicar a Autoridade da
Aviagio Civil de Mogambique, a recomendag@o de medidas preventivas
ou recomendagio de seguranga:

a) Que se refere o subregulamento (1), ou

b) Transmitido ao Executivo da entidade responsédvel pela
prevengdo e investigagéo de acidentes e incidentes com
aeronaves pelo investigador nomeado por outro Estado:

3. Qualquer pessoa ou entidade em Mogambique a quem a

recomendagdo tenha sido comunicada do subregulamento (2) deve,
sem demora:

a) Levar em consideragio que a recomendagéo e, quando acto
adequado, sobre ela;

b) Enviar para o investigador responsével:

(i) maiores detalhes das medidas, se for o caso, ele ou ela
tenha tomado ou se propde tomar para implementar a
recomendago e, se essas medidas devem ser implementadas,
0 cronograma de execugéo, ou

(i) Uma explicagéio completa sobre o porqué nao serdo tomadas
medidas para implementar a recomendagio, e

¢) Notificar o investigador responsével, se num dado momento
qualquer informagdo que lhe foi prestada nos termos do
pardgrafo b) sobre as medidas que se propde adoptar
Ou acgdes para garantir a aplicagdo da recomendagiio é
processada de forma imprecisa por quaisquer alteragdes de
circunstincias. )

4. Uma recomendagdo para a acgio preventiva ou de seguranga nio
deve, em caso algum, criar uma presungdo de responsabilidade pelo
acidente ou incidente com uma aeronave,

5. Sempre que qualquer recomendago para a acgio preventiva ou
recomendagio de seguranga for enviada ao ministro ou o investigador
responsével por outro Estado Contratante, o investigador responsavel
deve notificar o Estado das medidas preventivas tomadas ou em causa
ou os motivos pelos quais nenhuma acg3o sers tomada. :
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6. O Estado que receba recomendacdes de seguranga deve informar
o Estado proponente, no prazo de 90 dias a contar da proposta, acerca
das acgdes preventivas tomadas ou da razio de as mesmas ndo terem
sido tomadas. ‘

7. O Estado que receba recomendacgdes de seguranca deve
implementar procedimentos para monitorar o progresso das accgdes
tomadas em resposta as recomendagdes de seguranca.

Subparte IV - Local do Acidente
12.04.100 Protecciio da Aeronave Envolvida em Acidente

1. Quando o acidente ou incidente ocorrer dentro de Mogambique,
o piloto comandante da aeronave envolvida no acidente ou incidente,
ou encontrando-se este incapacitado, um membro da tripulagdo, e, nfo
havendo sobreviventes da tripulag@o ou estes estiverem incapacitados,
0 operador ou proprietério ou o gestor do aerédromo, se o acidente tiver
ocorrido num aerédromo, deve:

a) Enquanto aguarda pela chegada de guarda policial, tomar
medidas necessdrias para prevenir qualquer interferéncia
com a aeronave, destrogos ou gualquer bem transportado
€ marcas resultantes do acidente que possam servir para a
investigacio, contrariando as providéncias previstas neste
Regulamento, ¢; i

b) Organizar juntamente com os membros de Policia de
Mogambique a protecgiio da agronave, destrogos, ou qualquer
bem transportado e os vestigios resultantes do acidente que
possam servir para a investigacio.

12.04.105 Acesso ao Local do Acidente
1. Terdo acesso ao local de acidente, apenas as seguintes pessoas:

a) Membros dos servigos de busca e salvamento;

b) Investigadores;

¢) Representantes credénciados:

d) Consultores;

¢) Membros da policia da Reptblica de Mogambique,

2. Qualquer outra pessoa aitorizada pelo Executivo da entidade
responsavel pela prevengio e investigagio de acidentes e incidentes
com aeronaves, ouvido o investigador responsédvel, pode, salvo decisdo
contraria deste Gltimo, ter acesso i aeronave, destrogos, ou qualquer
bem transportado e quaisquer marcas resultantes do acidente que
possam servir para a investigacio. ' |

3. Cada uma das pessoas permitida nos termos deste nimero (1)
ou autorizada ao acesso A aeronave, destrogos, ou qualquer bem
transportadc e vestigios resultantes do acidente quc possam Servir
para a investigagdio, estd sujeita ao acompanhamento do investigador
responsével até A conclusdo da investigagdo.

12.04.110 Controlo de Evidéncias

L. A acronave, os destrogos, ou qualquer bem transportado
€ quaisquer marcas resultantes do acidente que possam servir para
a investigagiio permanecerdo sob controlo (protegdo e custédia) do
investigador responsdvel até & sua libertagzo.

2. A protecgio da prova deve incluir a preservacdo através de
fotografias ou outros meios de provas que poderiam ser removidos,
apagados, perdidos ou destruidos.

3. A custédia deve incluir a protecgdo contra danos subsequentes,
acesso por pessoas néo autorizadas, saques ou deterioragdo.

4. O investigador responsavel providenciard o exame completo
das autépsias dos tripulantes de voo fatalmente feridos, serh prejuizo
das circunstincias particulares, dos passageiros e tripulantes de
cabine fatalmente feridos, por um patologista, preferencialmente com
experiéncia em investigagio de acidentes.

5. O investigador responsdvel deverd solicitar As autoridades
competentes a realizagdo de exames médicos, preferencialmente por
médico examinador e/ou com experiéncia em investigagiio de acidentes,

bem como testes de alcoolémia ou despistagem de estupefacientes,
a tripulacZo e s pessoas envolvidas, sendo a recusa qualificada como
crime de desobediéncia qualificada, nos termos da lei criminal.

6. O investigador responsdvel ordenard de imediato a leitura dos
registos de voo. Onde néo houver cquipamentos adequados para
a leitura dos registos de voo, estando tais facilidades disponiveis a partir
de outros Estados, as mesmas podem ser utilizadas, tendo em conta:

{a) As capacidades dos recursos de leitura dos registos;
(b) A tempestividade da leitura dos registos, e
(¢) A localizaggo da instalacdo da leitura.

7. Quando qualquer aeronave envolvida em um acidente ou um
incidente grave em territério de um Estado diferente do ‘Estado
de ocorréncia, o Estado de registo ou o Estado do operador, devers
a pedido do Estado que conduz a investigago, fornecer carta de Estado
com registos de gravador de voo €, se necessério, os registadores de
Voo associados. '

8. O investigador responsivel pode diligenciar a realizacfio de outras
peritagens técnicas ou testes 3 4cronave ou aos seus componentes,
nomeadamente a leitura dos registadores de voo, sempre que
© considere necessério 2 investigagdo. '

12.04.115 Interferéncia com os Objectos e Marcas no Local
do Acidente '

1. Nos termos das provisdes deste Regulamento, ninguém deve
interferir com a aeronave envolvida em acidente, os destrogos, partes
Ou componentes da aeronave ou qualquer bem transportado ¢ quaisquer
marcas resultantes do acidente que possam servir para a investigacio:

a) Até uma autorizagio expressa do investigador responsavel, e

b) Até que uma autorizagdo ou permissio seja emitida por um
oficial aduaneiro, caso a aeronave careca de desembaraco
aduaneiro. :

2. As provisdes do n.° 1 ndo invalidam qualquer acgdo necessdria
para:

a) O salvamento ou libertagio de pessoas ou animais da aeronave

' ou do destrogo;

b) A protecgiio necesséria da aeronave ou destrogos da destruigio
pelo fogo ou outras causas;

¢) A salvaguarda do proprietério, operador ou guarda policial dos
metais preciosos, j6ias e valores monet4rios:

d) A prevengdo do perigo de obstrugdo a outras aeronaves, outros
meios de transporte ou ao piiblico, e

e) A remogio da aeronave, qualquer parte ou componente desta ou
quaisquer bens transportados para o local Seguro se estiver
na dgua ou em perigo.

12.04:120 Remocio de Aeronaves Danificadas

1. Nos termos do n.° 1 da Subparte 12.04.115, na ocorréncia de um
acidente ou incidente grave, em Mogambique, ninguém deve:

a) Ter acesso s aeronaves envolvidas em acidente ou incidente
grave, o seu contelido ou do local do acidente grave ou
incidente, além do investigador responsdvel ou uma pessoa
autorizada, ou,

b) Mover ou interferir com a aeronave, seu contetido ou o local
do acidente ou incidente grave, excepto sob a autoridade do
investigador responsavel. .

2. Néo obstante o disposto no niimero anterior: _

a) A aeronave envolvida num acidente ou num incidente grave
pode ser removida ou movimentada na medida do que
se achar necessdrio para todas ou algumas das seguintes
finalidades:

(i) Retirada de pessoas ou animais;

(ii) Retirar bens, valores ou mercadorias perigosas transportadas
pela aeronave;
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(i) Evitar a destruigao pelo fogo ou por outro motivo;

(iv) Evitar qualquer perigo ou obsticulo 4 navegacdo aérea
piblica, ou outro transporte; e
b) Quando a aeronave ¢ destruida pela dgua, a aeronave ou o sen
contelido pode ser removido como medida necesséria para
retirar a aeronave ou o seu contetido para um lugar seguro,
3. Quando o investigador responsavel tenha autorizado qualquer
pessod para remover quaisquer bens ou bagagens de passageiros da
aeronave ou a libertagao de quaisquer bens ou bagagens de passageiros
da custédia do investigador Tesponsdvel, essa pessoa pode:

a) Retirar a mercadoria ou bagagem dos passageiros da aeronave
sujeitas 2 superviséo de um policia, e

&) A saida de mercadorias ou bagagens de passageiros da custédia
do investigador responséve] ou o investigador nomeado
sujeito a0 desembarago aduaneiro ou consentimento de um
funcionério da alfindega, se a aeronave provinha de fora
de Mogambique, '

4. Quando o investigador responsivel for de opinido de que
4 acronave envolvida no acidente ou incidente grave é susceptivel de
por em perigo ou obstruir a navegaco aérea piiblica, ou outro meio de

"transporte, ele pode ordenar que o proprietério, operador ou locatdrio
da aeronave para remové-la para um outro lugar a ser indicado por ele.

5. Na auséncia do proprietdrio, operador ou locatirio ou na
eventualidade da ndo conformidade com o regulamento, mormente
o subregulamento (4), o investigador responsével pode ordenar
a remogdo da aeronave, ndo sendo responsével por quaisquer danos
adicionais que possam ocorrer durante a remogéo, '

6. As desnesas incorridas na remogdo da aeronave serdo suportadas
pelo proprietério, operador ou locatério da aeronave, a tftulo solidério,
quando for removida pelo investigador responsdvel nos termos
subregulamento (5),

7. No presente regulamento, entende-se por "pessoa autorizada",

qualquer pessoa autorizada pelo investigador responsével, de forma -

geral ou especificamente para ter acesso a todas as aeronaves envolvidas
num acidente ou incidente grave e inclui qualquer oficial da policia ou
qualquer oficial de alfindega.

8. O oficial da policia referido no némero anterior (7) é responsével
pela manutengéo da ordem piblica e preservagdo do local do acidente
enquanto se aguarda a chegada do investigador responsével.

12.04.125 Assisténcia As Famflias

1. O investigador responsivel deve assegurar a assisténcia as
famflias das vitimas e sobreviventes de um acidente que é objecto de
uma investigagdo em curso nomeadamente:

a) Prestar todas as informag3es releyantes do progresso da
investigagdio, em tempo itil e periodicamente;
b) Facilitar a entrada e deslocagdes no pais;
¢) Visitar o local do acidente;
d) Coordenar os esforgos de assisténcia da companhia e
_ organizagBes humanitérias,

2. O Investigador responsével deve elaborar instru¢Bes para uma

melhor aplicagdo da regulamentagdo subregulamento (1).

12.04.130 Coordenaciio com Autoridades Judiciais

Sujeito 3s provisdes do regulamento 12.06.105, o Executivo
responsével pela investigagéio de acidentes e incidentes deve assegurar
a boa coordenagio entre o investigador responsével e as autoridades®
Jjudiciais relevantes de modo a permitir que evidéncias que requeiram
registo e anélise imediatas para o sucesso da investigagfo, tais como
Os exames e a identificagio das vitimas, os gravadores e as leituras
dasgravaqﬁesdevoo.possamserassegumdasedetalsuﬂequea
investigag#io ndio possa ser perturbada por qualquer procedimento ou
investigag#o judicial ou administrativo,

Subparte V - Relatérios de Investigagdo
12.05.100 Apresentagio do Relatério Final

1. O investigador responsével deve apresentar o relatério final da
investigagao de acidente com a acronave ou do incidente ao Executivo
da entidade respons4vel pela prevengio e investigagdo de acidentes
e incidentes com aeronaves dentro de 12 meses a contar da data da
ocorréncia do acidente ou incidente.

2. Caso ndo seja possivel apresentar o relat6rio, conforme previsto
neste regulamento (1) o investigador responsével pode distribuir
relatérios preliminares periodicamente, mas no limite de cada
aniversério da ocorréncia, detalhando o andamento da investigagio e
quaisquer questdes de seguranga suscitadas.

12.05.105 Relatério Final

1. Apés a conclusdo da investigagdo do acidente ou incidente
conduzida nos termos da subparte 3, o investigador responsével deve
apresentar ao Executivo da entidade responsével pela prevengio e
investigacdo de acidentes e incidentes com aeronaves um relatério
sobre as constatagdes da investigagio no modelo previsto no documento
MOZ-CATS AIG.

2. O relatério da investigag@o referido no n.° 1 deve consistir em:

a) Um relat6rio preliminar, se for do interesse da seguranga aérea; e
b) Um relatério final que deve ser compilado de acordo com o
previsto no Anexo 13 2 Convengao de Chicago.

3. Uma c6pia do relatério final da investigagdo deve ser enviada
para comentério, para:

a) O Estado de Registo;

b) O Estado do Operador;

¢) O Estado de Projeto; e

d) O Estado de Fabrico;

e) Operador, com conhecimento ao respectivo Estado;

f) As organizagBes responséveis pelo projecto e fabrico, com
conhecimento aos respectivos Estados; ¢

g) A qualquer outro Estado que tenha participado na investigagéo
nos termos do regulamento 12.01.130.

4. Se forem recebidos comentérios sobre o relatério dentro de
sessenta dias contatlos a partir da data da nota de envio, o investigador
responsdvel deve emendar o relatério final para incluir os comentérios
cbnsidmiveis. ou, se for do interesse do Estado que providenciou os
comentérios, anexar os comentsirios ao relatério final.

5. Se os comentérios n3o forem recebidos dentro de sessenta dias
contados da data da nota de envio, o investigador respons4vel deve
elaborar o relatério final.

6. O relatério final deve ser revisto pelo Executivo da entidade
responsdvel pela prevengio e investigagdo de acidentes e incidentes
oommnaves.paraefcitosdcconﬁma;éodetodasassuas
recomendagBes.

7. O Estado que conduz a investigagio deve, mediante solicitagdo,
fornecer aos outros Estados informagdes pertinentes adicionais aos
dados que se encontram disponibilizados no Accident data report bem
como no relatério final.

12.05.110 Relatério Preliminar

L. Se a aeronave envolvida num acidente for de peso méximo
a descolagem superior a 2.250 kg, o Executivo da entidade responsédvel
pela prevengéio e investigagiio de acidentes e incidentes com aeronaves
deve enviar o relatério preliminar exigido na alfnea a) do n.° 2 da
subparte 12.05.100 para: : '
a) O Estado de Registo da aeronave ou Estado da Ocorréncia,
conforme o que for apropriado;

b) O Estado do Operador;
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¢) O Estado de Projecto;
d) O Estado de Fabrico:

e) Qualquer Estado que tenha facilitado informacio fe]evante,-

facilidades, equipamentos ou peritos; e

pHA Organizacdo da Aviagdo Civil Internacional caso a aeronave
envolvida tenha um peso méaximo 4 descolagem superior a
2.500kg.

2. Quando uma aeronave, ndo coberta pelo nimero (1) se envolve
em acidente e quando a a eronavegabilidade ou questdes consideradas
do interesse de outros Estados estiverem envolvidas, o investigador
responsavel deve enviar o relatério preliminar para:

a) O Estado de Registo da aeronave ou Estado da Ocorréncia,
conforme o que for apropriado;
b) O Estado do Operador;
¢) O Estado de Projecto;
d) O Estado de Fabrico; e .
e) Qualquer outro Estado que tenha providenciado informagio
relevante, facilidades ou peritos.
3: O relatério preliminar € enviado para os Estados visados e para
a Organizacdo da Aviacdo Civil Internacional, numa das linguas de
trabalho da ICAO com maior brevidade possivel. .
4. O relat6rio preliminar deve ser enviado por e-mail, fax ou correio

aéreo no prazo de trinta dias a contar da data do acidente a menos que
o relatdrio de dados sobre o acidente/incidente, tenha sido enviado até
essa altura. Quando questbes que afectam directamente a seguranga
estdo envolvidas, ele serd enviado assim que a informacdo esteja
disponivel e pelos meios mais adequados e mais rapidos disponiveis.

12.05.115 Homologacdo do Relatério

1. O relatério final. incluidas as respostas as recomendagdes neles
constantes serd submetido ao Executivo da entidade responsdvel pela
prevencio e investigagdo de acidentes e incidentes com aeronaves, para
homologagio.

2. A Entidade responsivel pela gestio do sistema de gestio

de seguran¢c operacional do Estado (SSP) é responsével pelo
acompanhamento do cumprimento de todas as recomendagdes
homologadas.

12.05.120 Publicacfio dos Relatérios

1. O investigador responsavel deve diligenciar a publicagdo do
relatério de investigago sobre um acidente aéreo ou incidente na pigina
eletrénica da entidade responsével pela investigaciio de acidentes e
incidentes com aeronaves logo apds o termo de todas as diligéncias
necessdrias & investigagio, se possivel, no prazo de 12 meses a contar
da data do acidente ou do incidente grave.

2. Ninguém deverd transmitir, publicar, divulgar ou dar acesso a
qualquer esbogo de relatério ou qualquer parte de seu contetido ou de
quaisquer documentos obtidos durante a investigacdo de um acidente
aéreo ou incidente a menos que o relat6rio j4 tenha sido publicado pelo
investigador responsével.

12.05.125 Distribui¢io do Relatério e Accident/Incident Data
Report
1. O Executivo da entidade responsdvel pela prevengdo e
investigagdo de acidentes e incidentes com aeronaves deve enviar a
c6pia do relatcrio final, com a devida urgéncia, para:
a) O Estado de Registo da aeronave;
b) O Estado do Operador;
c¢) O Estado de Registo;
d) O Estado de Fabrico:
e) Qualquer Estado que tenha participado na investigacao,
¢) Qualquer Estado cujos cidadaos tenham perecido ou tenham
sofrido ferimentos graves, e

/) Qualquer outro Estado que tenha providenciado informagao
relevante, facilidades ou peritos,

2. Quando a investigagdo trate de um acidente envolvendo uma
aeronave com peso méximo a descolagem de 2.250kg ou mais ou
incidente envolvendo uma acronave com peso méximo i descolagem
superior a 5. 700 kg, o Executivo da entidade responsivel pgla
prevencdo e investigacdo de acidentes e incidentes com aeronaves
deve com a maior brevidade possivel enviar o Acident/incident data
report assim como enviar uma cépia do relatério final 4 Organizagio
da Aviagdo Civil Internacional, ¢

3. O relatério final enviado & ICAO deve ser preparado numa das
linguas de trabalho da ICAO e no formato indicado no ANEXO 1.

12.05.130 Reabertura da Investigaciio

1. O Investigador responsdvel deve recomendar ao Executivo
da entidade responsivel pela prevencio e investigacio de acidentes
e incidentes com aeronaves a reabertura da investigagdo, quando novas
e importantes evidéncias estiverem disponiveis apés o encerramento da
investigagio do acidente ou incidente grave.

2. O Executivo da entidade responsavel pela prevencio
e investigagiio de acidentes ¢ incidentes com aeronaves deve ordenar
a reabertura de uma investigagio sempre que surjam dados novos
e significativos depois da conclusio da investigagio.

3. Quando a investigagio de um acidente ou um incidente grave
tiver sido ordenada por um outro Estado Contratante, 0o Executivo
da entidade responsével pela prevencio ¢ investigagio de acidentes
¢ incidentes com aeronaves deve obter o consentimento desse
Estado antes de ordenar a reabertura da investiga¢do nos termos do
sub-regulamento (1).

4. Qualquer abertura de nova investigacdo deve ser feita de acordo
com este regulamento.

Subparte VI - Disposi¢ies Complementares
12.06.100 Obstrugao a Investigacio
1. Ninguém deve obstruir as acgdes de um investigador ou qualquer

‘pessoa agindo sob a .autoridade do Executivo responsdvel pela

investigagdo de acidentes e do investigador responsavel no exercicio
de quaisquer direitos, poderes ‘ou fungdes no ambito do presente
Regulamento.

2. Ninguém, sem justa causa, pode furtar-se a0 cumprimento das
instrucodes do:

a) Investigador responsavel no cumprimentos dos seus deveres de
investigago, no dmbito deste Regulamento, ou
(b) Qualquer pessoa habilitada a exercer os poderes do investigador
responsavel nos termos do Regulamento.
3. O 6nus de prova de um motivo razodvel para o nio cumprimento
das instrugdes recai sobre a pessoa faltosa.

12.06.105 Nio Divulgacio dos Registos de Dados Decorrentes
da Investigacdo de Acidentes

1. As informagdes recolhidas no decurso de uma investigacdo ndo
devem ser divulgadas ou disponibilizadas a qualquer outra pessoa
que néo sejam aquelas consideradas no imbito de uma investigagio
realizada no contexto deste Regulamento ou em conformidade com
uma ordem de um tribunal com jurisdigio competente que determinara
se a sua divulgacdo ou uso compensaria os possiveis impactos adversos
a nivel doméstico e internacional que tal decisio poderia representar
em relagao a esta ou a qualquer outra investigagio futura.

2. As informagdes referidas no subregulamento (1) devem inchiir
mas ndo se limitando ao seguinte:

(a) Gravagdes de voz do cockpit, gravagdes de imagens a bordo
ou quaisquer transcrigdes de tais gravagdes;
(b) Todos os registos de dados sob custédia ou controlo da entidade
responsavel pla investigagio, nomeadamente;
i) Depoimentos de pessoas no decurso de uma investigagio;
(1) Comunicagio entre pessoas que estiveram envolvidas na
operagdo da aeronave;
(iii) Informagbes médicas ou privadas de pessoas envolvidas no
acidente ou incidente, incluindo os membros da tripulagéo;
(iv) Gravagdes e transcrigdes de gravacdes de unidades de
controlo de trafego aéreo;
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(v) OpiniGes expressas e andlise de informagdes, incluindo
a informacio de gravagiio de voo, feita pela Autoridade
responsdvel pela investigagio bem como pelos
representantes acreditados;

{vi) O draft do relatério final da investigagio do acidente ou

incidente,

registos a que 'se refere o subregulamento (2) serdo inclusos

relatério final ou seus anexos apenas quando relevantes

2 2 andlise do acidente ou incidente €m causa. As partes

registos ndo relevantes para a andlise ndo devem ser

divilgadas,

[}
-

v Entidade responsavel pela investigagio de acidentes deve
> outros registos obtidos ou gerados como parte de uma
;30 de acidente ou incidente, devem ser protegidos da mesma
forma que os registos referidos em (2) (a) e (b) acima.

5. Os nomes das pessoas envolvidas no acidente oy incidente nio
devem ser divulgados ao piblico pela Entidade responsdvel pela

t

responsdvel pela investigacio de acidentes sdo difeccionados para a
fonte original da informag4d, quando disponivel.

7. A entidade responsdvel pela investigacio de acidentes deve reter,
Sempre que possivel, apenas cépias dos registros obtidos no decurso de
uma invest

8. As declaragBes ou informagdes obtidas de qualquer pessoa no
dmbito da investigacdo de um acidente ou incidente nio devem ser
usadas contra si em qualquer processo ou procedimento judicial,
disciplinar ou outro,

9. O Executivo responsdvel pela. investigacio de acidentes e
incidentes deve tomar providéncias de modo a assegurar que o
contsiido dudio de gravagdes de voz de cockpit assim como contetido
dudio e video das gravacGes de imagens a bordo, no sio divulgados
ao piblice. '

10, O Executivo responsdvel pela investigacio de acidentes e
incidentes deve tomar providéncias de modo a assegurar que o draft
do relatério final emitido ou recebido nos termos desta parte, ndo ¢
divulgado ao piiblico,

¢ao,

12,06.110 - Sistema de Base de Dados

1. O TACM e a entidade responsdvel pela prevencio e investigagio
de acidentes e incidentes com aeronaves devem estabelecer uma
base de dados de acidentes e incidentes para facilitar an4lise efectiva
de informagdo obtida, incluindo o seu sistema de notificagiio de
ocorréncias.

2. O sistema de base de dados deve usar um formato estandardizado
para facilitar a troca de dados.

3. OIACM e a entidade responsavel pela prevengio e investigagio
de acidentes e incidentes com aeronaves devem utilizar o sistema de
base de dados e sistema de notificagdo de ocorréncias para analisar
a informagiio contida nas suas notificagbes, com vista a determinar
qualquer accdo preventiva requerida, ;

4. Se o IACM ou a entidade Tesponsivel pela prevengio e
investigagéo de acidentes e incidentes com acronaves, na andlise de
informagGes contidas nas suas bases de dados, identificarem qualquer
‘problema de seguranca de interesse de outros Estados, deverio
encaminhar as tais informagdes o mais breve possivel.,

5. Além de recomendagdes de seguranga decorrentes da investigagio
de acidentes e incidentes, as recomendagdes de seguranga podem
resultar de diversas fontes, incluindo estudos de seguranca. Se as
recomendagdes de seguranga forem enderegadas a uma organizagfio de
outro Estado, devem ser transmitidas 3s autoridades de investigacio
desse Estado. w i

6. As autoridades estatais responsdveis pela implementagio do SSP
devem ter acesso A base de dados de acidentes e incidentes por forma
a facilitar o cumprimento das suas responsabilidades de seguranga
operacional. ;

0
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12.06.115 Entrega da Aeronave e Destrogos

1. Quando a retengio de acronaves ‘envolvidas no acidente oy
incidente, pecas ou destrogos de aeronaves ou qualquer contetido de
uma aeronave deixa de ser necessdria para os fins de uma investigagio,
o investigador responsavel dever libertar a aeronave, pegas, destrocos
ou contetido para a seguinte pessoa ou pessoas:

a) Se for uma aeronave registada em Mogambique:

(1) O proprietdrio da aeronave, pegas, destrogos ou contetido:
(if) Quando o dono tiver falecido, o seu representanie pessoal,
ou ‘

. (iif) Uma pessoa autorizada por escrito pelo proprietario ou seu
representante pessoal para assumir a custddia em nome do
proprietario ou seu representante pessoal do proprietario;

b) Em qualquer outro caso, 3 Pess0a ou pessoas por ele designadas
pelo Estado de Registo ou Estado do Operador, conforme
for o caso.

2. O investigador responsavel deverd, quando pretender a libertagio
dos destrocos da aeronave, emitir um aviso s pessoas referidas na
alinea (a) do regulamento (1) ou quando essas Pessoas nao possam ser
rastreadas, por meio da publicacio em pelo menos dois jomnais didrios
no Estado da ocorréncia dando detalhes dog destrogos da aeronave e
especificando o perfodo durante o qual devem ser removidos,

3. A pessoa a quem a notificagéo tenha sido emitida, pode, antes
do término do aviso Prévio e por justa causa, solicitar por escrito ao
investigador responsavel a prorrogagiio do prazo em que os destrocos
podem ser removidos.

3. Quando a pessoa a quem estd confiada a guarda das aeronaves,
pecas, destrogos ou o contetido a ser liberado n&o assumir a custédia no
prazo determinado na notificagéo, a aeronave, pegas de destrogos, ou o
contetido podem ser desfeitos de forma que o investigador responsavel
o considerar acertada,

4. As despesas incorridas pelo investigador responsével para
se desfazer da aeronave, pegas de destrogos, ou o seu conteiido
ficam a cargo do proprietirio ou operador da aeronave, ou ambos
solidariamente.

12.06.120 Devolucio e Destruiciio dos Registos

I. O Executivo da entidade responsavel pela prevencio e
investigaciio de acidentes & incidentes com aeronaves, sob conselho
do investigador responsével, deve, apGs a conclusio da investigacao
ou em qualquer momento determinado pelo investigador responsivel,
devolver os.registos da aeronave ou informagdes factuais sobre um
acidente ou incidente as pessoas através das quais foram obtidos, a
menos que sejam ainda necessarios para o processo judicial ou outros
procedimentos, .

2. A Entidade responsavel pela prevengio e investigacio de
acidentes e incidentes com aeronaves conservard a documentagio
respeitante a investigagio técnica sem qualquer limitacdo de prazo.

12.06.125 Penalizacies

1. A infracgio a qualquer ponto do presente Regulamento constituj
contravencdo, sendo que, no caso de violagio continua, cada dja de
infracgo constitui uma contravenc¢io auténoma,

2. O infractor de qpalqucf ponto do presente Regulamento ¢ punido
com uma multa méxima de oitenta mil Meticais €, em caso reincidéncia,
com uma multa méxima de dez mil meticais por cada dia enquanto
perdurar a infracgdo.

Anexo 1
Formato do Relatério Final

O objectivo desse formato & apresentar o Relatério Final de uma
forma conveniente e uniforme.

Amicnlagiodeta]hadasobu-dareaﬁzaqiodecadasecgiodo
relatério final encontra-se no Manual de Investigagdo de Acidentes de
Aeronaves, '
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Formato
Titulo _
O Relatério Final comega com um titulo que inclui: nome do

operador, fabricante, modelo, nacionalidade e matricula da aeronave,
local ¢ data do acidente ou incidente.

Sinopse

Depois do titulo segue um resumo descrevendo sucintamente
todas as informagdes pertinentes sobre: notificacdo de acidente para
as autoridades nacionais ¢ estrangeiras; identificagdo da autoridade
de investigacio de acidentes e da representacio credenciada, da
organizag@o de investigagao; autoridade da publicacio do relatério e a
data da publicac#o, e termina com um breve resumo das circunstincias
que levaram ao acidente.

Corpo : )

O corpo de relatério final compreende os seguintes temas;

1. As informagdes factuais.

2. Andlise.

3. Conclusoes.

4. Recomendagdes de seguranga de cada titulo consistindo de ma
série de subtitulos, conforme se descreve a seguir.

Apéndices

Inclui no que se mostra apropriado.

Nota: Na elaboragdo do Relatério Final, usando este formato,
certifique-se que:

a) Todas as informagdes relevantes para a compreensdo das
informagdes factuais, anélise e conclusdes estdo inclusas
em cada titulo respectivo;

b) Onde a informagdo a respeito de qualquer dos itens 1.-
Informaggo factual ndo est4 disponivel, ou & irrelevante para
as circunstancias que causaram o acidente, uma nota a este
efeito estd inclusa no subtitulo apropriado.

4. Informacio Factual

L1 Histérico do voo. Uma breve narrativa fornecendo as seguintes
informacdes:

— Niimero do voo, tipo de operagdo, tltimo ponto de partida, hora de
partida (hora local ou UTC), ponto previsto de aterragem.

- Preparag3o do voo, descrigiio do voo e os eventos que levaram ao
acidente, incluindo a reconstrugo da porgao significativa da trajectéria
de voo, se for o caso.

- Localizagdo (latitude, longitude, altitude), data do acidente (hora
local ou UTC), seja dia ou noite.

1.2 Danos pessoais. Preenchimento dos seguintes dados (em
nimeros):

Lesdes ou
ferimentos

Tripulacéo Passageiros Outros

Fatais

Sérios

Pequenos/
/Nenhuns

Tripulagdo
Passageiros
Outros

Nota. — Acidentes fatais incluem todas as mortes causadas pelo acidente..
ferimento grave ¢ definido no capitulo I do anexo.

1.3 Danos & aeronave. Breve declaracio dos danos sofridos
pela aeronave no acidente (Destruida, substancialmente danificada,
levemente danificada, sem danos).

Outros danos. Breve descrigio dos danos sofridos por outros
objectos para além da aeronave.

1.4 Informagiio Pessoal:

a) As informac@es pertinentes a respeito de cada um dos membros
da tripulagdo, incluindo: idade, validade dos certificados,
avaliagbes, verificactes obrigatorias, experiéncia de voo
(total € no tipo) e informacGes relevantes sobre o tempo
de servigo.

b) Breve relato da qualificagdo e experiéncia de outros membros
da tripulagdo.

c) As informagdes pertinentes a respeito de outros profissionais,
tais como servigos de trafego aéreo manutengio, etc., quando
se mostrarem relevantes.

1.6 Informagdes Sobre a Aeronave:

a) Breve relato sobre a Aeronavegabilidade e manutengio da
aeronave (indicagio de deficiéncias conhecidas antes ¢
durante o voo para serem incluidos se tiverem qualquer
relagdo com o acidente),

b) Breve relato sobre o desempenho, se for o caso, e se 0 peso e 0
centro de gravidade estavam dentro dos limites estabelecidos
durante a fase da operagéo relacionada com o acidente. (Se
néo for o caso e se houver qualquer ligacdo com o acidente
dé detalhes).

¢. Tipo de combustivel utilizado.

1.7 Informacdes Meteorolégicas:

a) Breve relato sobre as condigdes meteorolégicas apropriadas
as circunstancias incluindo previsio e condigdes reais, ¢ a
disponibilidade de dados meteorolégicos 2 tripulagdo.

b) Condigdes de luz natural no momento do acidente (luz do sol,
luar, crepiisculo, etc.).

1.8 Ajuda & navegagao. Informagdes pertinentes sobre ajuda a
navegaces disponiveis, incluindo ajudas i aterragem, como ILS,
MLS, NDB, PAR, VOR, apoios em terra visual, etc., e sua eficicia no
momento, -

1.9 Comunicagées. Informagdes pertinentes sobre o servigo fixo e

“mével aerondutico comunicagio e sua eficécia.

110 Informagdo sobre o aerédromo. Informagdes pertinentes
associadas a0 aerédromo, as suas facilidades e condigdes, ou com a
drea de descolagem ou aterragem, se for diferente de um aerédromo.,

1.11 Registos de voo. Localizagdo das instalagBes de registo de
V0O na aeronave, a sua condi¢do de recuperagio e dados pertinentes
disponiveis.

112 Informagdo de destrocos e de impacto. Informagdes gerais
sobre o local do acidente e o padrio de distribuigdo dos destrogos;
detectadas falhas do material ou avaria de componentes. Detalhes
sobre a localizagdo e o estado das diferentes componentes dos
destrogos néo sdo normalmente exigidos, a menos que seja necessirio
para identificar a quebra da aeronave antes do impacto. Diagramas,
graficos e fotografias podem ser inclusas nesta sec¢do ou nos anexos.

L.13 Informagées médicas’ e patolégicas. Breve descricio dos
resultados da investigagio realizada e dados relevantes disponiveis
delas.
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Nota. InformagSes médicas relativas as licencas da tripulagdo de
voo devem ser inclusas no subtitulo 1.5 - Informagéo Pessoal.

1.14 Fogo. Caso tenha ocorrido incéndio, incluir informagdes sobre
a natureza da ocorréncia, ¢ do equipamento de combate 20 incéndio
utilizado e sua eficdcia.

1.15 Aspectos de sobrevivéncia. Breve descrigdo de evacuagio,
busca e salvamento, a localizagio da tripulagdo e dos passageiros em
relagao aos ferimentos sofridos, falha de estruturas, tais como bancos e
acessorios, cinto de seguranga.

1.16 Ensaios e pesquisas. Breves relatos a respeito dos resultados
dos testes ¢ pesquisas.

.17 Informacoes de organizacio e de gestdo Informagdes
pertinentes a respeito da organizacio e gestio envolvidas e que podem
ter influenciado a opera¢do da aeronave. A organizagdio inclui, por
exemplo, o operador, os servigos de trafego aéreo, 0 aerédromo, rotas
e agéncias de servigo meteoroldgico; e da entidade reguladora. As
informages incluem, mas nio se limitando a, estrutura organizacional
e fungdes, recursos, estado econdmico, politicas e praticas de gestdo e
enquadramento regulamentar.

.18 Informacdes adicionais. As informagdes relevantes ¢ nio
inclusas no 1.1-1,17.

119 Técnicas de investigacdo iiteis ou eficazes. Quando as
técnicas de investigagdo dteis ou eficazes tenham sido usadas
durante a investigagiio, indique brevemente a razio que levou ao uso
destas técnicas, devendo indicar aqui as caracteristicas principais de
funcionalidade, bem como a descrigdo dos resultados nos respetivos
subtitulo 1.1 a 1.18. ¥

2. Anilise

Analisar, conforme o caso, apenas a informagio documentada
em 1. — Informagdo factual e que seja relevante para a determinagdo
das conclusdes e das causas.

3. Conclusdes

Indicar as conclusdes e causas identificadas na investigagdo. A lista
de causas deve incluir tanto as causas imediatas e causas sistémicas
mais profundas.

4. Recomendacdes de Seguranca

Se for apropriado, de forma breve, indique quaisquer recomendagdes
destinadas & prevengdo de acidentes e qualquer medida correctiva
resultante.

5. Apéndices

Incluir, quando apropriado. quaisquer informagées que considerem
necessdrias para a compreensio do relatério.

Anexo 2 )
Lista de Exemplos de Incidentes Graves

1. O termo "incidente grave" significa: Um incidente que envolva
circunstancias indicando a quase ocorréncia de um acidente.

2. Os incidentes listados sdo exemplos tipicos de incidentes que
podem ser considerados incidentes graves. A lista ndo é exaustiva e sé
serve como orientagio para a defini¢io de graves incidentes

a) Quase colisdo que exigiu uma manobra para evitar uma colisio
Ou uma situagdo insegura quando uma acgdo para evitar uma
colisdo teria sido adequada. )

b) Voo controlado para o terreno marginalmente evitado,

¢) Descolagens abortada em pista fechada ou ocupada.

d) Descolagem a partir de uma pista fechada ou ocupada com
uma estreita margem de obstaculo (s).

€) Aterragens ou tentativa dé aterragem em pista fechada ou
ocupada.

f) Falhas abruptas de desempenho previsto durante a descolagem
ou subida inicial.

g) Fogo e fumaga na cabine de passageiros, nos compartimentos
de carga ou incéndio, apesar de tais incéndios terem sido
extintos com o uso de agentes extintores.

h) Eventos que exijam o uso em situagdo de emergéncia de
oxigénio por parte da tripulagio de voo.

1) Falhas estruturais da aeronave ou desintegragdes do motor nio
classificon como um acidente.

J) Disfun¢des miiltiplas de um ou mais sistemas de bordo que
afectam seriamente a operago da aeronave.

k) Tripulagdo incapacitada, -

!) Quantidade de combustivel requerendo a declaragio de
emergéncia pelo piloto.

m) Incidentes de descolagem ou aterragem. Incidentes como
ultrapassagem ou uso das bermas das pistas.

n) Falhas de sistemas, fenémenos meteorol6gicos, operagoes fora
do envelope de voo aprovado ou outras ocorréncias que
possam ter dificultado o controlo da aeronave.

o) Falhas de mais de um sistema num sistema de redundancia de
. orientagdo.

Tornando-se necessdrio actualizar a 2.* Edigdgo do MOZ-CAR
Parte 139 relativo 2 Construgdo, Licenciamento e Certificagio de
Aer6dromos, por forma a conformé-lo com as disposigdes contidas no
Anexo 14 a Convengfio Sobre Aviagio Civil Internacional, de que a
Repiiblica de Mogambique € parte integrante.

Fazendo uso das competéncias definidas nos n.> 1 e 4 do artigo 15
da Lein.° 5/2016, de 14 de Junho, subdelegadas nos termos previstos no
n.°2 do artigo 3 do Decreto n. 73/2009, de 15 de Dezembro, bem assim
das subdelegadas através do Despacho do Ministro de Transportes
datado de 3 de Abril de 2018, o Conselho de Administracéo do Instituto
de Aviagdo Civil de Mogambique, delibera:

Artigo 1. Aprovar a revisio & 2.* Edigdo do MOZ-CAR Parte 139
publicado pelo Diploma Ministerial n.° 51/2013, de 29 de Maio, e
revogar o Diploma Ministerial retromencionado.

Artigo 2. A presente reviséo entra em vigor na data da sua publicacio.

Maputo, 9 de Agosto de 2018. — O Presidente do Conselho de
Administracdo, Jodo Martins de Abreu.

Proposta de revisio & 2." edi¢io do MOZ-CAR 139
Subparte I — Disposicies Gerais
139.1.2. Objecto e aplicagio
Yisn

2. Os aerédromos utilizados para operagbes domésticas ou
internacionais devem estar licenciados ou certificados respectivamente,
nos termos dgste regulamento, bem como outras csbpciﬂcagﬁes
relevantes prescritas pelo IACM através do quadro regulatério
apropriado.

3. As especificagbes técnicas sobre as matérias de construgio e
operagao de aerédromos podem ser encontradas nos MOZ-CATS 139
Vol.Ie Vol. 2. '

4. Excluem-se do ambito de aplicagdo deste Regulamento os
Aer6dromos sob gestdo, comando ou responsabilidade de entidades
piblicas as quais .estejam cometidas fungdes de defesa militar,
manutengio da ordem piblica, seguranga, fiscalizagdo e investigacio
criminal, quando utilizados em 6pem96es COm aeronaves civis.



