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3. SUPLEMENTO

SUMARIO

Ministério dos Transportes e Comunicagoes:

Diploma Ministerial n.* 227/2011:

Publica os Regulamentos Técnicos constantes dos Ane-
xos da Convengdo sobre a avia¢do Civil Internacional
assinada em Chicago no dia 7 de Dezembro de 1944,
aplicdveis ao pais, desingadamente, MOZCAR’s Par-
tes: 1, 2, 11, 61, 63, 66, 67, 71, 91, 92, 103, 121, 127,
129, 141 e 171.

MINISTERIO DOS TRANSPORTES
E COMUNICACOES

Diploma Ministerial n.” 227/2011

de 15 de Setembro

Tornando-se necessario publicar os Regulamentos Técnicos
constantes dos anexos a Convengdo sobre a Avalia¢do Civil
Internacional adoptado pelo Conselho de Ministros através do
Decreto n.°73/2009, de 15 de Dezembro, no uso das competéncias
que lhe sdo atribuidas pelo artigo 3 — 1, do referido Decreto, o
Ministro dos Transportes e Comunicagdes, determina:

Unico. Sdo publicados os Regulamentos Técnicos constantes
dos anexos da Convencgao Sobre a Aviag@o Civil Internacional
assinada em Chicago no dia 7 de Dezembro de 1944, aplicéaveis
ao pais, designadamente, MOZCAR’s Partes 1, 2, 11, 61,63, 66,
67,71,91,92, 103, 121, 127, 129, 141 e 171.

Publique-se.

Maputo, 15 de Setembro de 2011. — O Ministro dos
Transportes e Comunicagdes, Paulo Francisco Zucula.

MOZ-CAR PARTE 1
Emisséao
Ao abrigo do Decreto n.° 73/2009, de 15 de Dezembro, O
Instituto de Aviacdo Civil de Mog¢ambique (IACM), emite o
presente Regulamento relativo a defini¢des e abreviaturas usadas
na Aviagdo Civil.

Denominacao

O presente Regulamento é denominado por Regulamento de
Aviagdo Civil de Mocambique, abreviadamente designado por
MOZ-CAR, Parte 1.

Aplicabilidade
O presente Regulamento aplica-se a:

1. Todas as pessoas que operam e mantém:

a. Aeronaves registadas em Mogambique;

b. Aeronaves registadas noutro Estado Contratante
que sejam operadas por pessoas licenciadas por
Mocambique e que tenham de ser mantidas de
acordo com as normas do Estado de Registo da
aeronave, seja onde for que a manutengdo seja
efectuada;

c. Aeronaves de outos Estados Contratantes a operar
em Mocambique;

2. Aerédromos Civis;
3. Navegacdo Aérea;
4. Seguranca da Aviag@o.

Unidades de medida

As unidades de medida usadas nestes Regulamentos devem
estar em conformidade com as normas definidas no Anexo 5 da
Convencao Sobre Aviacdo Civil Internacional.

Se for necessdrio utilizar unidades de medidas alternativas do
Anexo 5 que ndo pertengam ao Sistema Internacional de Unidade
(SD), estas serdo indicadas entre parénteses a seguir as unidades
de medidas bésicas.

1.00.1. Definicoes

As expressdes adiante indicadas, quando usadas nos
Regulamentos de Aviagdo Civil, tém os seguintes significados:

“Acidente aeronautico” uma ocorréncia associada com a
operacdo de uma aeronave ocorrida entre 0 momento em que
uma pessoa embarca com a intengido de voar e 0 momento em
que todas as pessoas que embarcam com essa intengdo tenham
desembarcado e no qual se verifique o seguinte:

(a) Uma pessoa tenha sofrido lesdes mortais ou tenha ficado
gravemente ferida nas seguintes circunstancias:

(i) encontrar-se na aeronave, ou;

(ii) ter estado em contacto directo com qualquer parte
da aeronave, incluindo as partes que se tenham
separado da mesma aeronave; ou

(iii) ter estado directamente exposta ao fluxo dos
reactores.

As circunstancias atrds indicadas ndo procedem quando se
trate de lesdes ocasionadas por causas naturais, de ferimentos
causado pelo préprio ou por terceiros ou sofridos por passageiros
clandestinos escondidos fora das 4reas normalmente reservadas
aos passageiros e aos membros da tripulagdo; ou
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(b) uma aeronave tenha sofrido danos ou falha estrutural
de que resulte:

(i) alteracdo das suas caracteristicas de resisténcia
estrutural, de desempenho, de comportamento de
voo; e

(ii) a necessidade de uma reparagdo importante
ou substituicdo de componente afectado. As
circunstancias atrdas indicadas ndo procedem
quando se trate de avarias de motor, quando os
danos se limitem ao motor, as suas capotagens ou
acessorios, ou no caso de danos que se limitem as
hélices, as pontas das asas, as antenas, aos pneus,
aos travoes, as carenagens, a pequenas amolgadelas
do revestimento da aeronave; ou

(iii) uma aeronave que tenha desaparecido ou ficado
totalmente inacessivel;

(iv) tiver sido estabelecida a referéncia visual requerida
para continuar a aproximagao.

“Administrador do aerédromo” pessoa designada pelo
titular de uma licenca de aerédromo, como gestor de aerédromo,
nos termos da Parte 139;

“Administrador e oficial de garantia de qualidade” pessoas
com qualificacdes e conhecimento adequados, em particular em
relac@o a assuntos comerciais e legais,que:

(a) tém autoridade institucional para assegurar que todas
as actividades realizadas pela organizacio possam ser
financiadas e executadas ao padrdo exigido pelo Orgio
Regulador Aeronautico; e

(b) t&ém unicamente a responsabilidade de supervisionar a
observacdo destes Regulamentos pela organizacdo e
0 seu pessoal;

“Aerédromo alternativo” um aerédromo para o qual uma
aeronave podera prosseguir quando se tornar impossivel ou ndao
aconselhavel prosseguir o voo;

“Aerdodromo alternativo em rota” um aerédromo no qual
uma aeronave seria capaz de aterrar depois de passar por uma
situagdo anormal ou de emergéncia em rota;

“Aerédromo alternativo de destino” um aerédromo
alternativo para o qual uma aeronave pode prosseguir se se
tornar impossivel ou ndo aconselhavel aterrar no aerédromo de
aterragem previsto;

“Aerédromo controlado’ um aerédromo no qual o servigo de
controlo de trafego aéreo € prestado ao trafego do aerédromo;

¢ Aerédromo alternativo em rota’ (ETOPS) um aerédromo
alternativo adequado e conveniente no qual uma aeronave seria
capaz de aterrar depois de uma paragem de motor ou outra
situacdo anormal ou de emergéncia enquanto em rota numa
operacao ETOPS

“Aerédromo alternativo apropriado” um aerédromo
adequado onde os relatérios meteorolégicos, ou previsdes do
tempo, ou qualquer combinacao destes, indicam que as condi¢des
do tempo estardo acima dos minimos de operacao de aerédromo
exigidos, e os relatérios da condi¢@o da superficie da pista indicam
que uma aterragem segura serd possivel.

“Aeronave” aparelho manobravel em voo, apto a sustentar-se
e circular no espaco, mediante reaccdes aerodinamicas, e usado
para o transporte de pessoas, mercadorias ou carga. O termo
aeronave quando usado nestes regulamentos, refere-se apenas as
aeronaves civis, ndo incluindo as aeronaves do Estado;

‘“Aeronave anfibia’ aeronave equipada para aterrar e descolar
na agua;

“Aeronave auto-construida’ uma acronave da qual menos de
cinquenta e um por cento da fuselagem foi construida e montada
pelo seu proprietério, ou uma organizacgio de fabrico que nio seja
aprovada pelo Orgdo Regulador Aerondutico, exclusivamente
para uso ndo comercial;

“Aeronave cargueira” qualquer aeronave que transpote
mercadorias ou bens e ndo passageiros;

“Aeronave certificada para operacao com um piloto”
tipo de aeronave que o Estado Fabricante determinou, durante o
processo de certificag@o, que pode ser operada com apenas um
piloto;

“Aeronave de descolagem vertical” uma aeronave mais
pesada que o ar capaz de efectuar descolagens e aterragens
verticais, e voos de baixa velocidade, a qual depende sobretudo
de dispositivos de sustentagdo a motor ou do impulso do motor
para sustentagdo durante estes regime de voo, assim como de um
plano ou planos aerodinidmicos ndo giratorios ;

“Aeronave de grande porte‘‘ uma aeronave com uma massa
certificada méxima de descolagem superior a 5700 quilogramas
(12,5001bs) ou mais;

“Aeronave modelo” uma aeronave mais pesada que o ar,
de dimensoes limitadas, com ou sem uma fonte de energia,
incapaz de transportar um ser humano, que pode ser sustentado
na atmosfera pelas forgas exercidas sobre si pelo ar e destinada
a fins recreativos e ndo comercial ou de exposi¢ao;

“Aeronave multi-tripulada” um tipo de aeronave que
se requer que seja operada por dois pilotos sendo um deles o
comandante, conforme especificado no manual de voo ou pelo
Certificado de Operador Aéreo;

“Aeronave de passageiros* uma aeronave que transporta
pessoas sua bagagem e carga diversa;

‘“Aeronave de pequeno porte” uma aeronave com uma massa
maxima certificada de descolagem inferior a de 5700 quilogramas
(12,5001bs);

“Aeronave pilotada por remoto” uma aeronave mais pesada
que o ar, de dimensdes limitadas, com ou sem uma fonte de
energia, incapaz de transportar um ser humano, que pode ser
sustentado na atmosfera pelas forcas exercidas nela pelo ar, e
destinado para a vigilancia, gravagdo, monitoria ou outro uso
comercial ou publico;

‘““Aeronave registada em Mocambique * toda aeronave que for
registado pelo Orgao Regulador Aerondutico Mocambicano;

‘“Aeronave subsonico” aeronave cuja velocidade maxima
esta abaixo da velocidade do som;

“Aeronaves ultraleve” uma aeronave cuja a massa maxima
certificada ndo excede 450 quilogramas;

“Aeronavegavel” quando usado em relagio a uma aeronave,
significa que a aeronave € navegavel e cumpre com todos
0s requisitos prescritos para a emissdo de um certificado
de aeronavigabilidade e outros requisitos prescritos para a
continuag¢do da validade do tal certificado;

“Aeroplano anfibio” um aeroplano projectado e construido
para descolar e aterrar em superficies terrestres e na dgua;

“Avidnicos de aeronave” um termo designando para qualquer
dispositivo electrénico, incluindo a sua parte eléctrica, para uso
numa aeronave, incluindo sistema de radio, controlo de voo
automadtico e de instrumentos;

“Agéncia de assiténcia® (handling) uma agéncia que
desempenha em nome do operador, processos de gestdo de
passageiros ou carga;
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“Alcance visual da pista (RVR)* distancia até a qual o Piloto
de uma aeronave que se encontra sobre o eixo de uma pista pode
ver os sinais de superficie da pista ou as luzes que o delimitam
ou sinalizam o seu €ixo;

“Alternante em rota” um aerédromo no qual uma aeronave
podera aterrar depois de experimentar uma condi¢do anormal ou
de emergéncia enquanto em rota;

“Altitude de decisao (DA) ou altura de decisao (DH)” uma
altitude ou altura especificada na aproximagdo de precisdo ou
na aproximag@o com guia vertical, na qual deve iniciar-se uma
manobra de aproximacao falhada se nao tiver sido estabelecida a
referéncia visual requerida para continuar a aproximacao;

“Altitude livre de obstaculo (OCA) ou altura livre de
obstaculo (OCH)” a menor altitude ou a menor altura acima da
elevacdo da soleira da pistas concernente, ou acima da elevacao
do aerédromo conforme aplicdvel, utilizada para respeitar os
critérios apropriados na zona livre de obstaculos;

“Altitude minima de descida (MDA) ou altura minima
de descida (MDH)” uma altitude ou altura especificada numa
aproximacdo de ndo precisdo ou numa aproximacao em circuito,
abaixo da qual a descida nao deve ser efectuada sem a referéncia
visual requerida;

“Altitude” a distincia vertical de um nivel, um ponto ou um
objecto considerado como um ponto, medida a partir do nivel
médio das dguas do mar (MSL);

“Altitude de pressao” uma pressdo atmosférica expressa
em termos de altitude, que corresponde a pressdo na atmosfera
padrio, conforme definida no Anexo §;

“Altitude de transicao” a altitude a qual, ou abaixo da qual,
a posicao vertical de uma aeronave € controlada por referéncia
a altitudes;

“Altura” distancia vertical entre um nivel, ponto ou objecto
considerado como um ponto, e uma referéncia especificada;

‘“Ameaca” acontecimento ou erro que esta fora do controlo
da pessoa encarregada da operagdo, aumenta a complexidade
da operacdo e que deve ser gerido para manter a margem de
seguranga;

“Amaragem” aterragem forcada de uma aeronave na agua;

“Analise dos dados de voo” um processo de analisar dados
de voo registados para melhorar a seguranga das operagdes de
VOO;

“Aparelho” qualquer instrumento, mecanismo, equipamento,
peca, guarnicdo ou acessoOrio, incluindo equipamento de
comunicagdes, que € usado ou pretende ser usado na operagao
ou controle da aeronave em voo, instalada em ou acoplada a
aeronave, nao sendo parte do casco, motor ou hélice;

“Aprovado” a menos que usado com referéncia a outra pessoa,
significa aprovado por escrito pelo Orgao Regulador Aerondutico
mogambicano, como apropriado para um propésito particular;

“Aproximacao de precisdo e operacoes de aterragem”
uma aproximagdo e uma aterragem por instrumentos usando a
orientagdo lateral e vertical de precisdo com os minimos conforme
determinados pela categoria da operacdo, prevista na carta de
aproximacao por instrumentos;

“Area de controlo” um espaco aéreo controlado que se
estende para cima, a partir de um limite especificado sobre o
terreno;

“Area de manobra‘ drea de um aerédromo a ser usado para

a descolagem, aterragem e rolagem de aeronaves, incluindo a
placa;

“Autoridade” Orgio Regulador Aerondutico - Instituto
de Aviacdo Civil de Mogambique , entidade responsével pela
supervisdo da aviagdo civil em Mogambique;

“Autoridade de licenciamento” autoridade designada
por um Estado contratante como responsavel para licenciar o
pessoal aerondutico, no caso mogambicano, o Orgéo Regulador
Aerondutico -Instituto de Aviagdo Civil de Mocambique
(IACM).

“Aproximacio de nao precisiao e operacio de aterragem*
uma aproximag@o e uma aterragem por instrumentos que nio
utiliza guiamento vertical;

“Aproximacio final” parte de um procedimento de
aproximacao por instrumentos que comega no fixo de aproximagao
inicial;

“Aproximacao por instrumentos e operacoes de aterragem**
aproximacao e procedimentos de aterragem usando instrumentos,
e podem ser:

(a) aproximacdes de ndo — precisdo; e
(b) aproximacdo de precisdo.

“Aproximacao visual®“ aproximacgdo que é executada com

referéncia a visuais;

“Area de aterragem e descolagem‘ parte de uma area
do movimento destinada a aterragem ou a descolagem de
aeronaves;

“Area de controle terminal” uma 4rea de controle
normalmente estabelecida na confluéncia das rotas do ATS na
vizinhanga de um ou mais aerédromos principais;

“Area de trafego de aerédromo” um espaco aéreo de
dimensoes definidas num aerédromo controlado, estabelecido
para a protecgdo de trafego de aer6dromo, estd em operagio;

“Area do ponto de contacto disponivel” o comprimento e
a largura da area do ponto do contacto disponivel e apropriada,
declarados para a aterragem de um helicoptero;

‘““Area perigosa” espaco aéreo de dimensdes definidas dentro
da qual actividades perigosas ao voo de aeronaves poderao existir
em momentos especificados;

“Area proibida‘“ espaco aéreo de dimensdes definidas, sobre
o territério ou das dguas territoriais de Mocambique, dentro do
qual o voo de aeronaves € proibido;

“Area restrita“ espaco aéreo de dimensdes definidas, acima
das 4reas da terra ou das dguas territoriais de Mocambique, dentro
do qual o voo de aeronaves € restrito de acordo com determinadas
circunstancias especificadas, e:

“Assessor médico” médico qualificado na pratica da medicina
aerondutica que avalia os relatérios médicos submetidos a
autoridade de licenciamento pelos examinadores médicos;

“Assisténcia em terra” servicos necessarios a chegada ou a
partida a um aeroporto de uma aeronave, que nao sejam servigos
de trafego aéreo;

“Assinar um relatério de manutenciao” consiste em certificar
que o trabalho de manutencao foi terminado de acordo com os
padroes aplicaveis da aeronavegabilidade, emitindo o relatdrio
de manutencao referido no MOZCAR

“Autogiro” aeronave com motor mais pesado que o ar
suportado no voo pelas reac¢des do ar num ou mais motores;

“Autoridade apropriada’ qualquer individuo, institui¢do ou
corpo reconhecido pelo Governo de Mocambique, como sendo
autorizados para agir em nome do Ministro que superintende a
area dos Transportes e Comunicacdes.
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“Autorizacao‘ uma aprovagdo do desenho e de producdo
emitida ao fabricante de um artigo que cumpre com um TSO
especifico;

“Autorizacio do controle de trafego aéreo” uma autorizagio
para uma aeronave prosseguir sob condigdes especificadas pela
unidade de controle de trafego aéreo;

“Aviacao de recreacio” voo em ultraleve, planador, baldo,
giroplano, planador rebocado, asa-delta, asa delta com motor,
péara-quedismo e qualquer outro tipo de voo para recreagao
aeronautico;

“Asa-delta‘
rigida;

planador suspenso sem estrutura primaria

“Balao” uma aeronave sem motor, mais leve que o ar;

“Balao livre nao pilotado‘‘ aeronave mais leve que o ar, sem
motor e sem piloto, num voo livre;

“Bebé‘“ um passageiro de uma aeronave que nao tenha
completado o seu segundo aniversario e que ndo tem direito a
uma cadeira na aeronave;

“Caminho de circulacdo de saida rapida” caminho de
circulagdo ligado a uma pista num angulo agudo e projectado
para permitir que as aeronaves que aterram vejam a pista a
velocidades mais altas que as que sdo conseguidas noutros
caminhos de circulacdo de saida, e deste modo, minimizar o
tempo de ocupacgdo da pista;

“Caminho de circulacdo” caminho de circulagdo definido
num aerédromo no solo, ,estabelecido para rolagem de aeronaves
e destinado a providenciar uma ligagcdo entre uma por¢do do
aerddromo e outra, e inclui uma faixa do carrinho da aeronave,
um caminho de circula¢do e um caminho de circulacdo rdpida
de saida;

“Caminho livre de obstaculos” drea rectangular definida
no solo ou agua, seleccionada ou preparada como uma area
conveniente, sobre a qual, um aeroplano pode fazer uma porgao
da sua subida inicial a uma altura especificada;

“Carga suspensa’” carga que € transportada, ou se estende,
no exterior da fuselagem do helicéptero;

“Carta da aprovacao do desenho* aprovacdo de desenho
para um artigo fabricado no estrangeiro que cumpre com um
TSO especifico;

“CAVOK( Céu e visibilidade boa)” a altura acima do solo
ou dgua da base da camada mais baixa da nuvem situado sob
20.000 pés e cobrindo mais de metade do céu;

“Célula” (de aeronave) a fuselagem, vigas, nacelas,
capotagens, carenagens, superficies de planos aerodinamicos,
incluindo rotores mas nfo incluindo hélices ou superficies
aerodinamicas rotativas dos motores, e trem de aterragem de uma
aeronave e 0s seus acessorios e comandos;

“Centro de controlo de area” unidade estabelecida para
prestar o servico de controle de trafego aéreo aos voos controlados
nas areas de controlo sob sua jurisdi¢ao;

“Centro de coordenacao de salvamento‘‘ unidade responsavel
para promover a organizacdo eficiente de servicos de busca e
salvamento e para coordenar a condug¢do de operacdes de busca
e salvamento dentro de uma regidao de busca e salvamento;

“Centro de informacao do voo‘‘ unidade estabelecida para
fornecer servigos de informacao do voo e servicos de alerta;

“Centro secundario de salvamento* unidade subordinada
a um centro de coordenagdo de salvamento, estabelecido para
complementar o ultimo dentro de uma parcela especificada de
uma regido de busca e salvamento;

“Certificado médico” evidéncia emitida por um Estado
Contratante de que o titular de uma licenga aerondutica satisfaz
as exigéncias especificas da aptidio fisica;

“Certificado de operador aéreo (COA)” documento emitido
pelo Orgdo Regulador Aerondutico autorizando um operador
aéreo a realizar determinadas operagdes de transporte aéreo
comercial;

“Certificado experimental” certificado especial de
aeronavegabilidade emitido nos termos da Parte 21 para:

(a) pesquisas e desenvolvimento;

(b) demonstrar a conformidade com os Regulamentos;
(c) treino da tripulagdo de voo;

(d) exibigdo;

(e) corridas aéreas;

(f) pesquisas de mercado;

(g) operacdo de aeronaves construidas por amadores;
(h) operacdo de aeronaves construidas em producao.

“Certificado ou relatério de manutencao* certificado ou um
relatério que atesta a conformidade com um padrdo ou processo
especifico;

“Certificado tipo* documento emitido por um Estado
Contratante para definir o desenho de um tipo de aeronave e para
certificar que este desenho satisfaz as exigéncias apropriadas de
navegabilidade desse Estado.

“Certificado tipo suplementar” certificado emitido nos
termos da sec¢@o 21.05.3, que autoriza o seu titular a alterar
um produto aerondutico para que o titular, que nio € titular do
certificado tipo, introduzindo uma grande mudanga no desenho
tipo que ndo seja suficientemente grande para exigir um novo
requerimento para um certificado tipo;

“Circular de Informacio aeronautica (CIA)” um
aviso emitido pelo Orgdo Regulador Aerondutico, contendo
informacao;

“Competéncia” combinagio de habilidades, conhecimento e
atitudes exigidos para executar uma tarefa ao padrio prescrito;

“Componente da aeronave” qualquer parte componente de
uma aeronave incluindo uma instalagio de poténcia completa ou
qualquer equipamento operacional ou de emergéncia;

“Composito” materiais estruturais constituidos por
substancias, incluindo, mas nio limitado a madeira, metal,
ceramica, plastico, materiais de fibra reforcada, grafite, boro ou
époxi, com agentes incorporados de refor¢o que podem assumir
a forma de filamentos, folhas, pds ou flocos de um material
diferente;

“Conclusiao médica acreditada” a conclusio,aceitavel para o
Orgao Regulador Aerondutico, alcangada por um ou mais peritos
médicos, para os propdsitos do caso em questao;

“Condicoes meteorologicas de voo por instrumento (IMC)*
as condi¢Oes meteoroldgicas expressas em termos de visibilidade,
distancia das nuvens e tecto de nuvens, inferiores aos minimos
especificados para as condi¢des meteoroldgicas visuais;

“Condicoes meteoroldgicas de voo visual (VMC)* as
condi¢des meteoroldgicas expressas em termos de visibilidade,
distancia das nuvens e tecto, igual a, ou melhores que os minimos
especificados;

“Configuracao” combinacgio especifica das posicdes das
superficies méveis, tais como os flaps das asas e o trem de
aterragem, etc., que afectam as caracteristicas aerodinamicas da
aeronave;
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“Configuracio maxima aprovada de assentos dos
passageiros“ a capacidade maxima de assentos de passageiros
de uma aeronave, excluindo os assentos dos pilotos, os assentos
da cabine de pilotagem ou posto de pilotagem conforme
aplicdvel, usados pelo operador numa operacdo de transporte
aéreo comercial, aprovados pelo Orgio Regulador Aerondutico
e especificados no manual de operacdes referido nas seccdes
121.04.2, 127.04.2 ou 135.04.2;

“Conformidade de navegabilidade” uma certificacdo
assinada por técnico titular de uma licenga e autorizado pelo titular
do AOC para indicar que o trabalho foi executado de acordo com
o manual de manutencio do titular do COA, foi inspecionado por
um técnico habilitado, e a aeronave foi considerada apta para
operagdo em condi¢des de seguranca

“Consumiveis” artigos de natureza prontamente consumivel
para o uso ou venda a bordo de uma aeronave durante o Voo,
incluindo os oferecidos pelos comissarios/assistentes de bordo;

“Controlo operacional” exercicio de fiscaliza¢io do Orgio
Regulador Aerondutica, sobre a iniciacdo, continuagao, diversao
ou a terminac¢do de um voo no interesse da seguranca da aeronave,
regularidade e eficiéncia do voo;

“Controlador de trafego aéreo qualificado‘ controlador
de trafego aéreo titular de uma licenca e qualificagdes vélidas,
apropriadas aos privilégios a serem exercidos, nos termos da
Parte 65 do MOZCAR;

“Controle de fluxo* medidas projectadas para ajustar o fluxo
do trafego num determinado espaco aéreo, ao longo de uma
determinada rota, ou limite para um determinado aerédromo, para
assegurar a utilizagdo mais eficaz do espago aéreo;

“Convencao de Chicago” A Convengdo sobre a Aviagdo
Civil Internacional assinada em Chicago no dia 7 de Dezembro de
1944. Os artigos da Convencgéo de Chicago regulam as acgdes dos
Estados Contratantes em questdes de segurancga da Aviagao Civil
Internacional directamente e através dos Anexos a Convencao,
os quais dispdem as Normas e Priticas Recomendadas pela
ICAO;

“Co-piloto” um piloto titular de uma licenga para executar as
funcdes de co-piloto que ocupa o assento do lado direito da cabine
de pilotagem e na dependéncia do comandante do voo;

“Corredor aéreo” uma 4area de controlo ou sua porgdo
estabelecida na forma de um corredor;

“Corrida de descolagem disponivel (TORA)” o comprimento
da pista que € declarada disponivel pela autoridade apropriada
e adequada para a corrida no solo de uma aeronave durante
descolagem;

“Coxia” corredor longitudinal situado entre os assentos da
aeronave;

“Crédito” reconhecimento de meios alternativo de
qualificagdes anteriores;

“Crianca” passageiro de uma aeronave que tenha completado
o seu segundo aniversdrio mas ndo o seu décimo segundo;

“Critérios do desempenho” antncios simples, para fins de
avaliac@o sobre o resultado esperado do elemento de competéncia
e uma descricdo dos critérios utilizados para determinar se o nivel
requerido de desempenho foi alcangado;

“Dados de aeronavegabilidade” qualquer informacao
necessdria para assegurar que uma aeronave ou componente da
aeronave possam ser mantidos num Estado tal que a navegabilidade
da aeronave, ou a capacidade de uso do equipamento operacional
e de emergéncia conforme apropriado, esteja assegurada;

“Data do requerimento” quando usado em relagido a
emissdo, renovacao ou reemissdo de uma licenca, certificado ou
qualificac@o, significa a data em que o requerimento é recebido
na forma prescrita pelo Orgio Regulador Aerondutico;

“Descolagem com visibilidade reduzida“ uma descolagem
onde a visibilidade horizontal da pista de descolagem seja inferior
a 400 metros;

“Desembarque’ saida de passageiros de uma aeronave depois
do estacionamento e abertura de portdes, com a excepcao da
tripulago e passageiros em transito que se mantém a bordo;

“Desempenho humano” capacidades e limitagdes humanas
que repercurtem na segurancga e a eficiéncia das operagdes
aeronauticas;

“Despacho de servico de trafego aéreo” unidade estabelecida
para receber relatdrios referentes aos servigos de trafego aéreo e
planos de voo submetidos antes da partida;

“Dia”, para os propésitos deste Regulamento, significa o
periodo de 15 minutos antes de alvorada a 15 minutos depois
do ocaso;

“Diario de Navegacao” livro onde se regista no final de cada
voo no qual consta a matricula do avido, os nomes e fungdes
atribuidas dos membros da tripulacao, o tipo de voo, e a data,
local e hora da partida e chegada;

“Director-Geral“ o Director-Geral do Orgio Regulador
Aerondutico - Instituto da Aviagdo Civil de Mogambique;

“Dirigivel” uma aeronave mais leve que o ar;

“Dispositivo” Qualquer instrumento, mecanismo,
equipamento, peca, aparelho, constituinte ou acessorio, incluindo
equipamento de comunicagdes, que seja usado ou destinado a ser
usado na operag@o ou controlo de uma aeronave em voo, esteja
instalado ou ligado a aeronave, e ndo faga parte de uma estrutura
da aeronave, instalacio de poténcia ou hélice;

“Dispositivo de activacao automatica (Paraqueda)” um
dispositivo activado automaticamente pela altitude e indice de
descida para auto-activar um péra-quedas;

“Dispositivo de treino de simulacio de voo‘‘ qualquer um
dos trés seguintes tipos de aparelhos nos quais se simulam em
terra as condi¢des de voo:

(a) um simulador de voo, que proporciona uma representa¢ao
exacta da cabina de pilotagem de um tipo particular
de aeronave na medida em que as fun¢des de controlo
dos sistemas mecénicos, eléctricos e electronicos da
aeronave nas suas fungdes de controle e comando,
no ambiente normal da tripulagdo, o rendimento e
as caracteristicas de voo desse tipo de aeronave sdo
simuladas de forma realista;

(b) um equipamento de treino de procedimentos de voo,
que fornece um ambiente realista de um posto de
pilotagem de voo, e que simula o voo por instrumentos,
fungdes simples de comando dos sistemas mecanicos,
eléctricos e electrénicos da aeronave e do rendimento
e caracteristicas de voo das aeronaves de determinada
classe;

(c)um equipamento de treino basico de voo por instrumentos,
que seja equipado com os instrumentos apropriados, e
que simula o ambiente do posto de pilotagem de voo
de uma aeronave em voo em condi¢des de voo por
instrumentos, e que € aprovado pelo Orgio Regulador
Aerondutico;

“Distancia de aterragem disponivel , LDA ¢ o comprimento
da pista de aterragem calibrada que esta disponivel para a corrida
no solo de uma aeronave;
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“Distancia de acelercao e paragem disponivel (ASDA)”
o comprimento da corrida de descolagem disponivel mais o
comprimento da paragem, em caso de recer¢do da descolagem;

“Distancia de descolagem disponivel (TODA)” :

(a) no caso de um avido, é o comprimento da corrida da
descolagem mais o comprimento disponivel de zona
livre de obstaculo; ou

(b) no caso de um helicéptero, a distancia a partir do ponto
de subida até ao a altura de 50 pés;

“Distancia de descolagem rejeitada requerida” distancia
horizontal requerida desde o inicio da descolagem ao ponto onde
o helicéptero para completamente ap6s uma falha no motor e uma
rejeicdo de descolagem no ponto de decisdo da descolagem;

“Documento MOZ-CATS-AH” documento contendo os
normativos técnicos aeronduticos mocambicanos relacionados
aos aerddromos e heliportos, publicado pelo Orgdo Regulador
Aeronautico;

“Documento MOZ-CATS-AIS” documento contendo
as normas de implementacdo relacionadas a organizacdes
aeronduticas de servigo de informacgdo, que é publicado pelo
Orgio Regulador Aerondutico;

“Documento MOZ-CATS-AMEL” documento contendo
as normas de implementagdo relacionadas a engenheiro de
manutencio de aeronave licenciado, que é publicado pelo Orgdo
Regulador Aerondutico;

“Documento MOZ-CATS-AMO” documento contendo
as normas de implementacdo relacionadas a organizacdes de
manutencio de aeronave, que é publicado pelo Orgdo Regulador
Aeronautico;

“Documento MOZ-CATS-AR” documento contendo
as normas de implementacdo relacionadas aos requisitos de
Aeronavegabilidade, que é publicado pelo Orgio Regulador
Aerondutico;

“Documento MOZ-CATS-ARM” documento contendo as
normas de implementacdo relacionadas a Marcas e registro de
aeronave, que € publicado pelo Orgdo Regulador Aerondutico;

“Documento MOZ-CATS-AS” documento contendo as
normas de implementacdo relacionadas a designag@o do espago
aéreo, que ¢ publicado pelo Orgdo Regulador Aerondutico;

“Documento MOZ-CATS-ATO” documento contendo
as normas de implementacdo relacionadas a organizacdes de
formagio aerondutica, que é publicado pelo Orgdo Regulador
Aerondutico;

“Documento MOZ-CATS-ATS” documento contendo as
normas de implementagdo relacionadas aos servicos de trafego
aéreo, que ¢ publicado pelo Orgdo Regulador Aerondutico;

“Documento MOZ-CATS-FCL 61” documento contendo
as normas de implementagdo relacionadas ao licenciamento
da tripulacdo: pilotos, que é publicado pelo Orgdo Regulador
Aerondutico;

“Documento MOZ-CATS-FCL 63” documento contendo
as normas de implementacao relacionadas ao licenciamento
da tripulagdo: engenheiro de voo, que é publicado pelo Orgdo
Regulador Aerondutico;

“Documento MOZ-CATS-GMR” documento contendo
as normas de implementacdo relacionadas as regras gerais
de manutengio, que é publicada pelo Orgido Regulador
Aeronautico;

“Documento MOZ-CATS-GSPL” documento contendo
as normas de implementacao relacionadas ao licenciamento do
pessoal de servico de terra, que é publicado pelo Orgdo Regulador
Aeronautico;

“Documento MOZ-CATS-MR” documento contendo as
normas de implementag@o relacionadas aos requisitos Médicos
do pessoal que é publicado pelo Orgao Regulador Aerondutico;

“Documento MOZ-CATS-OPS 121" documento contendo as
normas de implementacdo relacionadas as operacdes de transporte
aéreo: aeroplanos de grande porte, que é publicado pelo Orgio
Regulador Aeronautico;

“Documento MOZ-CATS-OPS 127 documento das normas
de implementagdo relacionadas as operacdes de transporte
aéreo: helicépteros, que é publicado pelo Orgdo Regulador
Aerondutico;

“Documento MOZ-CATS-OPS 135 documento contendo
as normas de implementagdo relacionadas as operagdes de
transporte aéreo: aeroplanos de pequeno porte, que é publicado
pelo Orgio Regulador Aerondutico;

“Documento MOZ-CATS-OPS 91”7 documento contendo
as normas de implementac@o relacionadas a regras gerais de
operacdo e regras de voo, que é publicado pelo Orgio Regulador
Aerondutico;

“Documento MOZ-CATS-TMS” documento contendo as
normas de implementag@o relacionadas a organizagdes de servigo
de telecomunicagdes aeronduticas, que é publicada pelo Orgdo
Regulador Aeronautico;

“Duracao total prevista” para voos IFR, o tempo que se
estima necessario a partir do momento da descolagem para
chegar ao ponto designado, definido com relagdo a auxilios a
navegacao, a partir do qual se pretende iniciar o procedimento
de aproximacdo por instrumentos, ou se ndo existem auxilios a
navegacdo associados ao aerédromo do destino, para chegar a
vertical do aerédromo do destino. Para voos VFR, o tempo que
se estima necessario a partir do momento da descolagem para
chegar ao aer6dromo de destino;

“ELT (ELT)(AP) Transmissao de emergéncia” um ELT
automaticamente activado que estd rigidamente acoplado a uma
aeronave mas prontamente removivel da aeronave e pode ser
activado durante o impacto com o solo ou dgua;

“ELT de Sobrevivéncia (ELT)*“ um ELT que seja removivel
de um avido, armazenado para facilitar seu uso durante uma
emergéncia, e activado manualmente pelos sobreviventes.

“Elemento de competéncia” uma ac¢do que constitui uma
tarefa em que existe um acontecimento inicial e um acontecimento
final, que definem claramente os seus limites, e um resultado
observavel,

“Embarque” acto de entrar para dentro da cabine da aeronave,
com o objectivo de se iniciar o voo;

“Espaco aéreo com servico de informaco” espaco aéreo de
dimensoes definidas, ou uma rota designada, dentro dos quais um
servigo de informacdo de trafego aéreo estd disponivel;

“Espaco aéreo controlado” um espago aéreo de dimensdes
definidas dentro do qual um servico de controle de trafego aéreo
€ prestado a voos de IFR e a voos de VFR de acordo com a
classificacdo do espago aéreo conforme prescrito na Parte 71;

“Espacos aéreos dos servicos de trafego aéreo” espacos
aéreos de dimensdes definidas, designados alfabeticamente,
dentro dos quais podem operar tipos especificos de voos e para
os quais sao especificados servigos de trafego aéreo e regras de
operagao;
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“Especificacao para a navegacao” conjunto de requisitos
relativos a aeronave e a tripulagdo de voo necessdrios para
dar apoio as operacdes de navegacdo baseada na performance
dentro de um espaco aéreo definido. Existem duas classes de
especificacdes para a navegacao:

(a) Especificacdo RNAV para a navegagdo baseada na
navegacao drea que nao incluf o requisito de controlo
e alerta da performance, designado por meio do prefixo
RNAYV, por exemplo RNAV 5, RNAV 1;

(b) Especificacdo RNP para a navegacdo baseada na
navegacao de drea que inclui o requisito de controlo e
alerta da performance, designada por meio do prefixo
RNP, por exemplo RNP 4, RNP APCH;

“Estacao aeronautica” uma estacio terrestre fazendo parte
do servico mével aerondutico. Em certos casos, uma estagao
aerondutica pode estar localizada por exemplo, a bordo de um
barco ou de uma plataforma no mar;

“Estacao de radio de controlo terra-ar’ uma estagio de
telecomunicacdes aeronduticas que tem como responsabilidade
principal o tratamento das comunicagdes relativas a operacio e
controle das aeronaves, numa determinada area;

“Estado de desenho” o Estado que tenha jurisdi¢ao sobre a
organizagdo responsavel pelo desenho de tipo;

“Estado de fabrico” o Estado que tem jurisdi¢do sobre a
organizagdo responsdvel pela montagem final da aeronave;

“Estado de registo” o Estado no qual a aeronave se encontra
registada;

“Estado do operador‘ o Estado onde estd localizado o
estabelecimento principal do operador, ou se ndo existir tal lugar,
o domicilio permanente do operador;

“Examinador* qualquer pessoa autorizada pelo Orgdo
Regulador Aerondutico a conduzir um teste de proficiéncia
de Piloto, um teste prético para obten¢do de uma licenga ou
qualifica¢do aerondutica, ou um teste de conhecimentos sobre
estes Regulamentos;

“Examinador médico” médico com formagido em medicina
aerondutica e com conhecimento prético e experiéncia do ambiente
da aviagdo que é designado pelo Orgido Regulador Aerondutico
para conduzir exames médicos de aptiddo dos candidatos para
as licengas ou qualificacdes para quais as exigéncias médicas
estdo prescritas;

“Exibicao” mostrar as capacidades de voo da aeronave,
desempenho ou caracteristicas raras em exposicdes aéreas, filme,
televisdo e produgdes semelhantes, e a manutengao da proficiéncia
de voo de demonstracdo, inclui, para pessoas que mostram a
aeronave, voar de e para as tais exposicOes aéreas e produgdes;

“Facilidade de navegacio aérea” locais usados para o
manuseamento de carga, correio ou bagagem, um hangar de
aeronave, uma area de armazenamento de combustivel e outros
locais, estrutura ou lugar no qual o piblico ndo tem direito de
acesso e no qual um servigo € prestado para a operacdo de um
aerédromo ou aeronave ou para o publico num aer6dromo, e
inclui:

(a) qualquer ajuda prestada para a promocao do movimento
seguro, ordeiro e expedito do trafego aéreo;

(b) onde for aplicdvel, qualquer edificio ou estrutura no ou
ao qual a ajuda ou sua parte € alojada ou anexa; e

(c) os locais nos quais tal ajuda ou sua parte estiver
situada;

seja o tal edificio, estrutura ou instalagdes estejam situados
dentro dos limites de um aerédromo ou néo.

“Facilidade” para os propésitos da Parte 172, significa
instalag¢do de navegagdo aéreo;

“Fase de voo em rota” a parte do voo desde desde o fim
da fase de descolagem e subida inicial até ao inicio da fase de
aproximagio e aterragem;

“Fases criticas de voo” as partes das operagdes que envolvem
arolagem, descolagem e aterragem, e todas as operacdes de voo
abaixo dos 10.000 pés, exceptuando o voo de cruzeiro;

“Fixo da aproximacao inicial” o fixo determinado nos
termos dos procedimentos da aproximagao por instrumentos que
identifica o inicio do segmento da aproximacao inicial;

“Fixo de aproximacao final* ponto fixo ou ponto de um
procedimento de aproximacao por instrumentos onde comeca o
segmento final de aproximacao;

“Foguete”

(a) uma aeronave movida por gases em expansao expelidos
e gerados no motor da aeronave a partir dos propulsores
dentro de si e ndo dependente da entrada de substancias
exteriores; €

“Formacao*

(a) os cursos de formagdo; ou

(D) os testes ou verificagdes de habilidade ou de proficiéncia,
especificados nestes Regulamentos.

“Formacao aprovada” formagao realizada com base em
curricula especiais e supervisao aprovada pelo Orgio Regulador
Aerondutico, que no caso de membros de tripulacido de voo, é
conduzida dentro de uma organizac¢do de formacdo aprovada;.

“Formacao integrada‘“ curso de formagdo ininterrupto,
consistindo num programa tedrico e pratico, projectado para
treinar formandos ab initio;

“Gestao da ameaca” processo de detec¢do e resposta as
ameacgas com contra-medidas que reduzam ou eliminem as
consequéncias das ameacas e diminuam a probabilidade de
estados indesejaveis;

‘ Grande reparacao* uma reparagdo que:

a) se for efectuada de forma inapropriada, pode afectar
significativamente a massa, equilibrio, forca estrutural,
rendimento, a operacdo do motor, as caracteristicas do
voo, ou outras qualidades que afectam a navegabilidade;
ou

(b) ndo € efectuada de acordo com préticas aceites nem pode
ser feito por operacdes elementares;

“Gestao de erros” o processo de deteccdo e resposta a
erros com contra-medidas que reduzam ou eliminem as suas
consequéncias e diminuam a probabilidade de novos erros, ou
estados indesejaveis;

“Gestao de qualidade” todas as actividades da fungio de
administracdo integral que determinam a politica, os objectivos
e as responsabilidades de qualidade, e de executa-los por meios
tais como o plano de qualidade, controle de qualidade, garantia
de qualidade e as melhorias de qualidade dentro do sistema de
qualidade;

“Gestao de recursos de pessoal de voo” um programa
desenvolvido para melhorar a seguranga das operacdes de
voo, optimizando o uso seguro, eficiente e eficaz de recursos
humanos, equipamento e informagao através de uma melhoria
na comunicag¢@o e coordenagao da tripulacio;

“Giroplano’ uma aeronave mais pesada que o ar sustentando-
se em voo pelas reac¢des do ar sobre um ou mais rotores;
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“Grande modificacdo* uma modificacdo ndo alistada na
aeronave, motor da aeronave, ou nas especificagdes da hélice:
(a) que pode apreciavelmente afectar a massa, equilibrio,
forca estrutural, rendimento, opera¢des do motor, as
caracteristicas do voo, ou as outras qualidades que
afectam a navegabilidade; ou
(b) que nio € efectuada de acordo com as préticas aceites
e nem pode ser feito por operagdes elementares;

“Gravador de dados de voo* qualquer tipo de gravador
instalado na aeronave para as finalidades de complementar
a investigacdo de acidente ou incidente da aviacdo, e para as
finalidades da Parte 91, incluf um gravador de dados do voo e
um gravador de voz na cabine de pilotagem;

“Helicoptero” uma aeronave mais pesada do que o ar
suportado em voo principalmente pela reaccdo do ar sobre um
ou mais rotores € em €ixos substancialmente verticais;

“Helicoptero anfibio” um helicéptero equipado com rodas,
deslizadores, bdias ou outros dispositivos permitindo aterragem
e descolagem na superficie terrestre ou na dgua;

“Heliporto elevado‘“ um heliporto localizado numa estrutura
levantada no solo;

“Helideck” um heliporto localizado numa estrutura flutuante
ou numa estrutura fixa sobre dgua;

“Heliporto” um aerédromo ou uma érea definida numa
estrutura pretendida para ser usada totalmente ou em parte para
a chegada, partida e movimentos de helicépteros;

“Hidroaviao‘ uma aeronave projectada e construida para
descolar e aterrar na agua;

“Hora estimada de chegada”

(a) para voos IFR, significa a hora que a aeronave chegara
sobre esse ponto designado, definido por referéncia
a ajudas de radio a navegacdo, a partir do qual se
poderd iniciar um procedimento de aproximacao por
instrumentos;

(b) para voos de VFR, a hora em que se calcula que a
aeronave chegara sobre o aerédromo.

“Hora de remocao do calco” a hora em que a aeronave ird
iniciar o movimento associado ao taxi;

“IACM” Instituto de Aviagdo Civil de Mocambique, Orgio
Regulador Aerondutico da Republica de Mogambique, com
competéncias para administrar a aviacdo civil em conformidade
com a Lei n°.21/2009 de 28 de Setembro, Convencdo sobre
Aviagdo Civil Internacional e demais regulamenta¢@o, bem como
Acordos, Tratados e Protocolos de que a Republica Mocambique
é parte;

“ICAO” Organizagdo da Aviacdo Civil Internacional;

“IFR* simbolo utilizado para designar as regras de voo por
instrumentos;

“IMC” simbolo usado para designar as condicdes
meteoroldgicas por instrumento;

“Incidente” uma ocorréncia que ndo seja um acidente
relacionado com a operagao de uma aeronave, que afecte ou possa
afectar a seguranca da operagio;

“Incidente de mercadorias perigosas

(a) uma ocorréncia, diferente de um acidente de mercadorias
perigosas, associada com e relacionado ao transporte
de mercadorias perigosas por via que resulta em
ferimento a uma pessoa, dano a propriedade, fogo,

quebra, derramamento, vazamento de fluido ou
radiagdo causada por avaria de embalagem ou outra
evidéncia; ou

(b) qualquer outra ocorréncia, que nio seja um acidente
de mercadorias perigosas, relacionado ao transporte
de mercadorias perigosas que seriamente ponha em
perigo a aeronave ou 0s seus ocupantes.

“Incidente grave” um incidente que envolve as circunstancias
que indicam que um acidente quase ocorreu;

“Informacio aeronautica” informacido que resulta da
compilacdo, andlise e formatacio de dados aeronduticos;

“Informacdo do trafego” informacio emitida por uma
unidade de servico do trafego aéreo, para alertar um piloto sobre
outro trafego aéreo conhecido ou observado que podera estar na
proximidade da posi¢@o ou rota pretendida do voo, e para ajudar
o piloto a evitar uma colisdo;

“Informacdo meteoroldgica‘ boletim, andlise, previsio de
meteorologia e qualquer outro documento relativo a condigoes
meteorolégicas existentes ou previstas;

“Informac¢ao SIGMET* informacio de tempo sugnificativo,
emitida por uma unidade de observacao meteoroldgica a respeito
da ocorréncia ou previsao de ocorréncia de fendmenos numa
rota especifica que podem afectar a seguranga das operagdes de
aeronaves;

“Inspecc¢ao” exame de uma aeronave ou produto aeronautico
para estabelecer conformidade com uma norma aprovada pelo
Orgio Regulador Aerondutico;

“Inspecao periddica obrigatéria® uma inspecgio realizada
e certificada nos intervalos que nao excedam 12 meses ou 100
horas de tempo de voo, qualquer que ocorre primeiro, ou algum
outro programa aprovado de inspec¢ao;

“Inspeccao pré-voo” inspeccio realizada antes do voo
para assegurar que a aeronave se encontra pronta para o voo
pretendido;

“Inspeccao progressiva* inspeccdo sustentada da
navegabilidade de uma aeronave, seus componentes, sistemas
instalados e equipamento, em intervalos programados de acordo
com procedimentos aprovados;

“Instrucdes para a operacao segura e a navegabilidade
continuada* instru¢des preparadas pelo titular de um tipo
certificado para um produto aerondutico, compreendendo
instru¢des de dados descritivos e da realizagao;

“Instrutor autorizado” uma pessoa que:

(a) possui um certificado de instrutor de voo actualizado
emitido nos termos da Parte 2, para conduzir instrugéo
em terra ou treino em voo; ou

(ii) esté autorizado pelo Orgdo Regulador Aerondutico

para dar instru¢do em terra ou instru¢ao em voo
nos termos da Parte 2 e Parte 3.

“Instrutor do voo* Piloto que ¢ titular de uma qualificag@o
apropriada de instrutor de voo;

“Ladeira‘ perfil de descida determinado para a orientacio
vertical durante uma aproximacao final;

“Lado ar” area de movimento de um aerédromo, terreno
adjacente e edificios ou suas porgdes, cujo o acesso €
controlado;

“Lei* Lei de Aviacao Civil em Mogambique;
“Lesao grave” lesao sofrida por uma pessoa num acidente,
e que:
(a) requer hospitalizacdo por mais de 48 horas, com inicio

dentro de sete dias contados da data em que a lesdo
foi provocada;ou
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(D) resulte numa fractura de qualquer osso (excepto fracturas
simples de dedos, dedos do pé ou nariz); ou

(c) envolvalaceragdes que causem hemorragia grave, danos
nos nervos, musculo ou tenddes;ou

(d) envolva uma lesdo em qualquer 6rgdo interno;

(e) envolva queimaduras de segundo ou terceiro grau, ou
qualquer queimadura que afecte mais de cinco por
cento da superficie do corpo; ou

(f) envolva uma exposi¢do confirmada a substancias
infecciosas ou radiag¢@o nociva.

“Libertacao da manutencao” documento que contém uma
certificacdo que confirma que o trabalho de manuten¢@o a que
se relaciona, foi terminado duma maneira satisfatoria, de acordo
com os dados aprovados e os procedimentos descritos no manual
de procedimentos da organizacdo de manutenc¢do ou de acordo
com um sistema equivalente;

“Licenca especial de voo” certificado de navegabilidade
especial emitido nos termos da Parte 21 para uma aeronave que
nao pode actualmente satisfazer as exigéncias de navegabilidade
aplicaveis, mas que é capaz de efectuar voo seguro, com a
finalidade de:

(i) voar a aeronave para uma base onde a reparagio,
modificagdes ou manutengdo deverdo ser executados,
ou a um ponto de hangaragem;

(ii) entregar ou exportar a aeronave;

(iii) voo de teste p6s fabrico de uma nova aeronave;

(iv) aeronave evacuanda das dreas de perigo iminente; ou

(v) conduzir voos de demonstracdo ao cliente na
aeronave nova pos produgdo que tenha testes de voo
satisfatoriamente terminados.

“Limite de autorizacao” o ponto em que é concedida a uma
aeronave, uma autorizagio de controle de trafego aéreo;

“Linha de rolagem da estacio da aeronave’ porcao da placa
designada como um caminho de circulagdo e somente com o fim
de fornecer acesso as estacdes da aeronave;

“Lista de equipamento minimo (MEL)” uma lista
aprovada pelo Orgdo Regulador Aerondutico, que prevé a
operacao de aeronaves sujeita a condi¢cdes especificas, com
equipamento determinado inoperativo, preparada pelo operador
em conformidade com a Lista Mestra de Equipamento Minimo
do fabricante estabelecido para o tipo da aeronave ou de
conformidade com critérios mais restritivos;

“Lista de desvio de configuracao (CDL)” uma lista
estabelecida pela organizagdo responsavel pelo desenho tipo
com a aprovacdo do Estado de desenho que identifica quaisquer
pecas externas de um tipo de aeronave que poderé estar em falta
no inicio de um voo, e que contém, onde for necessario, qualquer
informag@o nas limitacdes associadas de operacdo e correc¢ao
do desempenho;

“Lista Mestra de Equipamento Minimo (MMEL)” uma
lista estabelecida pelo fabricante para um tipo especifico de
aeronave, com a aprovacao do Estado do desenho contendo itens,
podendo um ou mais equipamentos estar inoperativo no inicio de
um voo. A MMEL pode estar associada as condi¢de de operacio,
limitagdes ou procedimentos especiais. A MMEL fornece a
base para o desenvolvimento, revisio e aprovacdo pelo Orgdo
Regulador Aerondutico da MEL de um operador individual;

“Locacao com tripulacdo” a locacido de uma aeronave com
tripulag@o e outros tipos de apoio;

“Locacao sem tripulacdo” locacdo de uma aeronave sem
tripulagdo;

“Manual de controle da manutencao do operador”
documento que descreve os procedimentos do operador,
necessarios para garantir que a manutencdo programada e nao
programada seja executada nas aeronaves atempadamente e de
uma maneira controlada e satisfatdria;

“Manual de operacoes da aeronave‘ manual aceitavel para
o Estado do Operador, contendo os procedimentos normais
e anormais e de emergéncia, listas de verificacdo, limitagdes,
informacdes sobre a preformance, detalhes dos sistemas da
aeronave e outro material relevante a operacio da aeronave;

“Manual de procedimentos da organizacao de manutencao”
documento averbado pelo responsdvel da organizacdo de
manuten¢do, que detalha as responsabilidades da estrutura e da
administracio da organizacdo de manuten¢@o, ambito do trabalho,
descricao das facilidades, procedimentos de manutencio e a
garantia de qualidade ou os sistemas de inspecgio;

“Manual de voo* manual relacionado com o certificado de
navegabilidade, contendo limita¢des dentro das quais a aeronave
deve ser considerado aeronavegavel, assim como instrugdes e
informagdes necessarias aos membros de tripulacdo de voo para
a operagao segura da aeronave;

“Manuseamento no solo” servicos necessarios a chegada,
e a partida, de um aeroporto, de uma aeronave que nao sejam
servicos de trafego aéreo;

“Manutencao* execucao dos trabalhos requeridos para
assegurar a manutencio da aeronavegabilidade continuada de uma
aeronave, que incluf uma ou vdrias das seguintes tarefas: revisao
geral, inspecg¢@o, substituicdo de pegas, rectificagcdo de defeitos,
incorporacdo de uma modificacido ou reparacio;

“Manutencao preventiva” operacido simples ou de
conservacao de pequenas pegas padrio, ndo envovendo operagoes
de montagem complexa;

“Massa da descolagem” massa da aeronave, incluindo
combustivel, carga e bagagem e pessoas transportadas dentro
da aeronave no comeco da corrida de descolagem ou subida,
conforme o caso;

“Membro da tripulacdo” uma pessoa licenciada nos termos
da Parte 61 e Parte 63, designada por um operador para prestar
servi¢o numa aeronave durante o periodo de servigco de voo;

“Membro da tripulacido de cabine” um membro da
tripulacdo que desempenha no interesse da seguranga dos
passageiros, fungdes atribuidas pelo operador ou pelo piloto
comandante da aeronave, mas que nio deverd actuar como um
membro da tripulag@o de voo;

“Membro da tripulacdo de voo”” um membro da tripulagio
de voo titular licenciada nos termos da Parte 63, e com funcdes
essenciais a condugdo de uma aeronave durante um periodo de
trabalho de voo;

“Mercadoria perigosa” artigos ou substancias que sdo capaz
de representar riscos significativos para a satide, seguranca de bens
ou para o ambiente e que sdo indicados na lista de mercadorias
perigosas nas Instrucdes Técnicas (Instrucdes Técnicas para
o Transporte Seguro de Mercadorias Perigosas por via aérea
(Doc 9284)) ou que sdo classificados de acordo com essas
instrucdes;

“Milha nautica” o comprimento igual a 1 852 metros;

a) DA/H) e, se for necessario, condi¢des de nuvem;

“Modificacao ““ alteragdo de uma aeronave/produto aerondutico
em conformidade com um padrdo aprovado;
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“Monitoria de Selcal e indicativo de chamada Selcal*
sistema de chamada selectivo para efectuar uma comunicagdo com
a aeronave pelo uso de um codigo especifico que seja detectado
pelo instrumento da aeronave;

“Motor de aeronave” qualquer motor utilizado ou destinado
a ser utilizado para propulsido de uma aeronave, incluindo todas
as pecas constituintes e acessérios do mesmo que ndo sejam
hélices;

“Mudanca acustica’ qualquer mudanga voluntaria no desenho
tipo que pode modificar os niveis de ruido da aeronave;

“Mudanca de emissao” qualquer mudanga voluntaria no
desenho de tipo da aeronave ou motor que pode aumentar a
ventilagdo do combustivel ou emissdo do motor;

“Nivel” um termo genérico referente a posicao vertical de uma
aeronave em voo que significa, nivel de voo reduzido ao acerto
altimétrico QNE;

“Nivel de cruzeiro” um nivel mantido durante uma parte
significativa de um voo, com acerto altimétrico;

“Nivel de voo*‘ superficie da pressio atmosférica constante que
é relacionada a uma referéncia especifica da pressdao, QNE 1013.2
hectopascais (hPa) e separado de outras superficies andlogas por
determinados intervalos de pressao;

“Nivel desejado de seguranc¢a” (TLS) um termo genérico
que representa o nivel de risco que € considerado aceitdvel em
circunstancias particulares;

“Noite” As horas compreendidas entre o fim do creptisculo
civil vespertino e o inicio do crepusculo civil matutino ou qualquer
outro periodo entre pdr- do- sol e o nascer do sol, conforme
determinado pela autoridade adequada. O crepusculo civil termina
ao anoitecer e quando o centro do disco solar se acha a seis graus
abaixo do horizonte e comeg¢a de manha quando o centro do disco
solar se acha a seis graus abaixo do horizonte;

“Noticias para Aeronauticos (NOTAM)“ aviso distribuido
por meio de telecomunicacdes que contém informagao a respeito
do estabelecimento, condi¢do ou mudanca em toda a facilidade,
servico, procedimento ou perigo aerondutico, cujo conhecimento
¢ essencial ao pessoal ligado as operacdes do voo;

“Norma aprovada” uma norma de fabrico, desenho,
manuten¢do ou qualidade aprovada pela Autoridade;

“Numero de Mach* a relacdo entre a velocidade de ar
verdadeira e a velocidade do som;

“Obstaculo” todo objecto fixo, tanto de cardcter provisério
como permanente, mével, ou parte do mesmo, que esteja situado
numa drea destinada ao movimento das aeronaves em terra ou que
se estende acima de uma superficie definida destinada a proteger
as aeronaves em voo;

“Oficial de operacdes de voo” uma pessoa, com licenga,
designada pelo operador para assumir o controlo e a supervisao
das operagdes de voo, devidamente qualificada de acordo com
a Parte 2, que presta apoio, informa, ou da assiténcia ao piloto
comandante na realizagdo segura do voo;

“Operacao agricola” uma operagdo em que a aeronave é
usada para prestar um servico a pessoas empenhadas na agricultura
ou cultivo, incluindo adubagem, sementeira, lancamento de pé,
pulverizagdo, lancamento de iscas de veneno e colocacdo de
veneno;

“Operacao da aviaciao geral” uma operacdo de aeronave
diferente de uma operagdo de transporte aéreo comercial ou de
trabalho aéreo;

“Operacao de transporte aéreo comercial” uma operacio
com uma aeronave envolvendo o transporte de passageiros, carga
ou correio; sob remuneragdo ou aluguer;

“Operacao regular de transporte aéreo comercial” uma
operagdo de transporte aéreo comercial relacionada com os
voos realizados:

(a) (1) entre dois ou mais pontos; ou
(b) (i) de acordo com o horario publicado; ou
(ii) com tal grau de regularidade e de frequéncia que
constituem uma série sistematica reconhecivel,
e de tal maneira que cada voo estd aberto ao uso
do publico.

“Operacional” quando usado em relacdo a uma aeronave,
significa que a aeronave foi mantida e inspeccionada de acordo
com as exigéncias do programa de manutencdo aprovado
e que todos os ajustes e rectificacdes necessdrios, foram
satisfatoriamente efectuadas;

“Operacoes de todo tempo meteorologico” qualquer
descolagem, operacdes em rota ou aterragem em IMC e operado
de acordo com IFR;

“Operador” uma pessoa, uma organizagdo ou uma empresa

que se dedica, ou se propde a dedicar-se a operacdo de
aeronaves;

“Operador aéreo” qualquer organizagio que se envolve no
transporte aéreo comercial doméstico ou no transporte aéreo
comercial internacional, quer directamente ou através de locagdo
ou qualquer outro tipo de acordo;

“Operador aéreo estrangeiro” qualquer operador nio
sendo um operador aéreo mogambicano, que se envolva directa
ou indirectamente ou através de locagdo ou qualquer outro
acordo, em operacdes de transporte aéreo comercial dentro das
fronteiras do espago aéreo mocambicano, numa base regular ou
nao regular;

“Organizacao* uma pessoa, companhia ou associag@o
voluntéria;

“Organizacao de formaciao aprovada” uma organizagdo
aprovada pelo Orgdo Regulador Aerondutico em conformidade
com a Parte 3, para a formagao de pessoal aerondutico e a operar
sob a supervisio do Orgdo Regulador Aerondutico;

“Organizacio de manutencao aprovada” uma organizagio
que tenha sido aprovada pelo Orgio Regulador Aeronautico
em conformidade com os requisitos da Parte 6, para realizar a
manutencdo de aeronaves ou de partes das mesmas, e operar sob
supervisdo do Orgdo Regulador Aerondutico;

“Os Regulamentos” os regulamentos contidos nas diversas
Partes dos MOZCARS, incluindo esta Parte, e suas emendas;

“Papagaio** uma estrutura, coberta com o papel, pano, metal,
ou outro material, que se pretenda ser voado no fim de uma corda
ou de um cabo, e de ter somente como a sua sustentacio a forca
do vento que se move sobre a sua superficie;

“Para-quedas” todo o dispositivo que compreende um arrasto
flexivel, ou o arrasto e o elevador, a superficie a partir do qual a
carga é suspensa pelas linhas da mortalha capazes da distribui¢ao
controlada duma condi¢do embalada;

“Passageiro incapacitado‘ um passageiro que seja fisica
ou mentalmente incapacitado devido a doenca, ferimento, mau
funcionamento congénito ou a outra incapacidade ou inabilidade
provisdria ou permanente;

“Pessoa apta e apropriada” uma pessoa que satisfaca ao
teste de aptiddo e apropriada conforme especificado na Parte
183.00.3;



15 DE SETEMBRO DE 2011

422(19)

“Pecas sobressalentes” quaisquer pecgas constituintes e
acessOrios de aeronaves (para além de hélices e motores de
aeronaves);

“Peca falsificada” peca ou material com finalidade para
instalacdo num produto de tipo certificado, ndo fabricado de
acordo com os procedimentos aprovados, ou ndo conforme a
um desenho aprovado do tipo ou industria de aviagdo civil ou
estabelecida nos termos das especificacdes da Aviagdo Civil de
Mogambicana, e inclui:

a) uma peca fabricada, recuperada ou recondicionada e
marcada por uma fonte ndo autorizada e fornecido com
documentos que falsamente indicam que a parte é uma
parte genuina e se adapta as especificacdes contidas
num Illustrated Parts Catalogue de um fabricante é
autorizado;

b) uma peca que ndao mantida, submetida a revisdo geral
nem reparada de acordo com dados aprovados
de aeronavegabilidade nem as provisdes dos
Regulamentos, ou que tenha sido mantida, submetida
a revisdo geral e reparada por pessoas que nao
autorizadas para executar e certificar a tal manutencao,
revisdes gerais nem reparacao; e

c) uma parte que € directamente fornecida a um comprador
por um fabricante, fornecedor ou distribuidor, ndo
titular de um certificado apropriado de produgio para
a parte e que ndo tenha sido autorizado pelo possuidor
do certificado de tipo directamente fornecer a tal parte
ao comprador.

“Pericia de pilotagem” uso coerente do bom senso e
conhecimento desenvolvido, habilidades e atitudes para realizar
os objectivos de voo;

“Perigo” todo o acto, omissdo, evento ou circunstancia; ou
uma combinag@o deles, que poderiam conduzir ou resultar num
acidente ou incidente;

“Periodo de descanso” todo o periodo de tempo em
terra durante o qual um membro da tripulagdo de voo estd
completamente liberto de todos os deveres definidos pelo
operador;

“Periodo de servico de voo” periodo de tempo compreendido
entre 0 momento em que um tripulante, imediatamente depois de
um periodo de descanso, se apresenta para iniciar um servico de
voo, até ao momento em que € libertado de todas as obrigagdes,
tendo completado o tal voo ou série de voos;

“Pilotar” manipular os comandos de uma aeronave durante
o tempo de voo;

“Piloto comandante sob supervisao” piloto que desempenha,
sob a supervisdo do piloto comandante, as responsabilidades e
fun¢des de um piloto comandante, de acordo com o método de
supervisio aceitdvel para o Orgdo Regulador Aerondutico;

“Piloto comandante” o piloto designado pelo operador, ou
no caso da aviag@o geral, proprietario que estd no comando e tem
a responsabilidade pela conducio segura de um voo;

“Piloto de cruzeiro” membro da tripulacdo designado para
exercer tarefas de piloto durante o voo em cruzeiro;

“Piloto verificador * (avido) uma pessoa que esta qualificada
e tem permissdo para conduzir uma avalia¢do num avido, num
simulador de voo ou num dispositivo de treino de voo para um tipo
especifico de avido, para o titular de um Certificado de Operador
Aéreo (COA) em particular;

“Pirataria aérea” Qualquer desvio efectivo ou tentativa de
desvio, ou exercicio de controlo, através de forca ou violéncia, ou

através de qualquer outra forma de intimidagao, com a intengdo
de prejudicar a sequéncia do voo de uma aeronave num Estado
membro da ICAOQ;

“Pista’ Uma area rectangular definida num aer6dromo terrestre
preparado para a aterrragem e descolagem de aeronaves;

“Pista de descolagem contaminada” para os propdsitos
destes Regulamentos, significa uma pista na qual mais que 25 por
cento da superficie da pista em uso esteja coberto por:

a) areia ou outros objectos estranhos, como estrume, paus
ou capim;

b) dgua na superficie mais de trés milimetros de
profundidade;

c) neve meio derretida ou solta, equivalente a mais de trés
milimetros de dgua;

d) neve que tenha sido comprimida numa massa sélida que
resista a compressdo adicional e que permaneceria
junta ou partir-se-ia em pedacos se apanhado; ou

e) gelo, incluindo gelo molhado.

“Pista himida” uma pista cuja superficie ndo é seca e na qual
o vapor de dgua d4 a pista uma aparéncia brilhante;

“Pista molhada” uma pista da qual menos de 25 por cento
da superficie estd coberta com dgua, lama ou neve solta ou
quando hd humidade suficiente na superficie da pista para fazer
com que pareca reflexiva, mas sem dreas significativas de dgua
estagnada;

“Placa” uma area definida, num aerédromo de terra, com
finalidade de acomodacio de aeronaves que pretendam embarcar
e desembarcar passageiros, correio ou carga, abastecer-se de
combustivel, estacionar ou efectuar operacdes de manutengdo;

“Planador” uma aeronave sem motor mais pesada que o
ar, derivando a sua sustentacdo em voo principalmente das
reac¢des aerodindmicas nas superficies que permanecem fixas
em determinadas condi¢des de voo;

“Plano de voo” informacio especificada fornecida as unidades
de servicos de trafego aéreo, relativa a um voo pretendido, ou
parte de um voo de uma aeronave. O termo plano de voo é usado
para significar, conforme o caso, informacdo completa sobre
todos os itens compreendidos na descricdo do plano de voo,
cobrindo toda a rota de um voo, ou informagao limitada necesséria
quando o objectivo € obter uma autorizacao para uma parte pouco
significativa de um voo, tal como para atravessar uma via aérea,
descolar ou aterrar num aerédromo controlado;

“Plataforma’” uma area definida num aerdédromo terrestre,
destinada a acomodar aeronaves para fins de embarque ou
desembarque de passageiros, correio ou carga, reabastecimento,
estacionamento ou manutengao;

“Previsao meteoroldgica* uma indica¢do de condigdes
meteoroldgicas previstas para um tempo ou um periodo
especificado, e para uma 4rea ou uma parcela especificada do
espaco aéreo;

“Primeiros socorros” os primeiros socorros apropriados ao
tipo de aeronave, e incluem:

a) o reconhecimento e tratamento de intoxicacdo
alimentar;

b) o reconhecimento e tratamento de contaminagdo da pele
e olhos por combustivel de aviagdo e outros fluidos;

c¢) o reconhecimento e tratamento de hipdéxia e
hiperventilagio;

d) primeiros socorros associados com formagao de
sobrevivéncia, apropriados as rotas a serem operados;
e
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e) outros aspectos médico aeronduticos relacionados;

“Principios relativos a factores humanos” os principios
aplicdveis a concepg¢do aerondutica, certificacdo, formacao,
operagdes € manutencio e que procuram a interconexdo segura
entre a pessoa e os outros componentes do sistema através de uma
consideracdo adequada do desempenho humano;

“Produto aeronautico” qualquer aeronave, motor de
aeronave, hélice ou subconjunto, dispositivo, material, peca ou
componente a ser instalado;

“Programa de manuten¢do” um documento que descreve
as tarefas especificas de manutengdo programadas e a frequéncia
com que devem ser cumpridas e procedimentos relacionados, tal
como um programa de fiabilidade, requeridos para a seguranca
das operagdes das aeronaves as quais o programa se aplica;

“Procedimento de falha de comunicacao” um procedimento
prescrito pela Organizagdo da Aviacao Civil Internacional, cujos
detalhes completos estdo publicados nas cartas de navegagdo e
no o AIP;

“Proximidade da aeronave” uma situacdo na qual, na
opinido de um piloto ou um membro do pessoal de servigo de
trafego aéreo, a distancia entre aeronaves assim como as suas
posi¢des relativas e velocidade, tenha sido tais que a seguranga
das aeronaves envolvidas pode ter sido comprometida;

“Ponto de referéncia de aerédromo” alocalizagiio geografica
designada de um aer6dromo;

“Publicacao de informacao aeronautica (AIP)”” publicacio
emitida por uma autoridade do Orgdo Regulador Aerondutico
e contendo informagdo aerondutica de um cardcter duradoiro
essencial para navegagado aérea;

“Qualificacao‘ autorizacdo averbada ou associada a uma
licenca e que dela € parte integrante, indicando as circunstancias
especiais, os privilégios ou as limitacdes inerentes a tal licenga;

“Radiacao césmica total” ionizagdo total e radiacdo por
neutrdes de origem galdctica e solar;

“Radiotelefonia” uma forma de radiocomunicac¢des destinada
principalmente a troca de informacao oral;

“Regiao consultiva” uma 4area designada dentro de uma
regido de informacgdo de voo onde os servigos de trafego aéreo
consultivo estdo disponivel;

“Regiao de busca e salvamento® uma area de dimensdes
definidas dentro da qual os servicos de busca e salvamento sao
prestados;

“Regiao de controle” um espago aéreo controlado estendendo-
se verticalmente desde um limite especificado acima da terra;

“Regiao de informacao do voo * o espago aéreo de dimensdes
definidas dentro do qual s@o prestados os servi¢os de informacgao
de voo e de alerta;

“Regulamento de informacfo aeronautica e controlo* um
sistema apontado como notificagdo avangada baseada em datas
efectivas comuns, de circunstancias que necessitam de mudangas
significativas nas praticas operativas;

“Regulamento de Informacio Aeronautica e Controlo
(AIRAC)” um sistema apontado para notificagdo avancada
baseada em dados efectivos comuns, de circunstancias que
necessitam de mudangas significativas nas priticas operativas;

“Reparacao* restauracdo de um produto aerondutico a sua
condi¢do de aeronavegabilidade para assegurar que a aeronave
continua satisfazendo os aspectos de desenho que correspondem
aos requisitos de aeronavegabilidade aplicados para expedir o
certificado de tipo para o tipo de aeronave correspondente quando
esta tenha sofrido danos ou desgaste pelo uso;

“Retorno ao servico depois de manutencao” (a) em relagio
a uma aeronave, significa:

a) a respeito da manutencgdo programada, a emissao de um
certificado do retorno ao servigo ou de um certificado
de certificado de manutencdo da aeronave, conforme
0 caso; e

b) arespeito da manutencio de linha, a o registo apropriado
na caderneta apropriado ou no didrio de navegacao,
conforme o caso; e

c) em relagdo a um componente do aeronave, significa a
emissdo de:

(i) uma etiqueta de operacionalidade; ou
(ii) um certificado de manuteng@o.

“Rolagem aérea‘ movimento de um helicoptero/VTOL acima
da superficie de um aer6dromo normalmente com efeito de solo
e a uma velocidade relativa ao solo normalmente inferior a 37
km/h (20kt);

“Sector “ inclui a descolagem, cruzeiro e aterragem, mas nao
inclui operacdes de circuito;

“Servico alerta” um servico prestado para notificar
organizagdes apropriadas a respeito da aeronave necessaria para
o servigo de busca e salvamento, e prestar apoio apoio a tais
organizagdes como necessario;

“Servico de controle de trafego aéreo” um servico prestado
com o propésito de:

a) prevengao de colisdes:

(i) entre as aeronaves; €

(ii) na area de manobra entre aeronaves e obstrucdes; e

b) expedir e manter um fluxo ordeiro do trafego aéreo.

““Servico de controlo de aerédromo” um servico de controle
de trafego aéreo para o trafego de aer6édromo;

“Servico de controlo de aproximacio” servico de controle
de trafego aéreo para a chegada e partida de voos controlados;

“Servico de controlo de area” servico de controle de trifego
aéreo para voos controlados em 4dreas de controlo.

“Servico de informacio aeronautica (AIS)” um servi¢o
estabelecido dentro da drea definida de cobertura responsdvel pela
prestacio de informagao aerondutica necessdria para a seguranga,
regularidade e eficiéncia da navegacio aérea;

“Servico de informacao de voo de aer6dromo” um servico
prestado por um assistente de servigo de trafego aéreo, quando
actuando como um operador de rddio em nome de uma unidade
de servico de trafego de aéreo, para fornecer os pilotos com
informacao factual calculada para ajudar na operacdo segura
de voo;

“Servico de informacao do voo “ um servico cuja finalidade
€ de aconselhar e proporcionar informagdes tteis para a realizacao
segura e eficaz dos voos;

“Servico de informacio de trafego ¢ um servigo fornecido
dentro do espago aéreo, com servico de informacgado de trafego
para assegurar a separacgio tanto quanto possivel, entre aeronaves
que operam com planos de voo IFR;

“Significativo” no contexto das especificacdes médicas da
Parte 61, significativo significa um grau ou uma natureza que
possa perigar a seguranca de voo;

“Sistema anti-colisdo de bordo (ACAS)” um sistema
de aeronaves com base nos sinais dos transponders do radar
secunddrio de vigilancia (SSR) que funciona independentemente
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do equipamento instalado em terra para proporcionar aviso ao
piloto sobre possiveis conflitos entre aeronaves equipadas com
transponders SSR;

“Sistema de controlo de voo” sistema que inclui um
sistema automatico de aterragem e/ou um sistema hibrido de
aterragem,;

“Sistema de controlo” um sistema pelo qual o caminho do
voo, atitude ou for¢a de propulsiva de uma aeronave € alterada,
incluindo o voo, motor e controlos de hélice, os controlos
relacionados do sistema e mecanismos de operacao associado;

“Sistema de qualidade” a estrutura organizacional, os
procedimentos, 0S processos e 0S recursos necessarios para
executar a gestdo da qualidade;

“Sistema de documentos de seguranca de voo” conjunto
de documentagdo inter-relacionada estabelecida pelo operador,
compilando e organizando a informag@o necessaria para o voo e as
operac¢des no solo, e compreendendo, como minimo, 0 manual de
operacdes e o manual de controle da manutencio do operador.

“Soleira” o inicio da parte da pista utilizavel para a
aterragem,;

“Substancia psicoactiva” inclui o alcool, os opidides, os
canabindides, os sedativas e os hipnéticos, cocaina, outros psico-
estimulantes, alucinégenios, e solventes volateis, donde o café e
o tabaco estao excluidos;

“Subida em cruzeiro” técnica de cruzeiro de um avido, que
resulta num incremento da altitude a medida que diminue a massa
do avido para menor consumo;

“Superficie da descolagem” parte da superficie de um
aerédromo que a autoridade do aerédromo declara disponivel
para uma corrida normal no solo ou na dgua de uma aeronave
em descolagem numa direc¢a@o especifica;

“Supervisao directa” com respeito aos privilégios de uma
licenga do servigo de terra ou qualificagdo, significa que o
possuidor da licenga supervisiona a situag@o tdo proximamente
como se ele executasse a tarefa, e estd pronto para corrigir ou
assumir o controle a qualquer momento;

“Suplemento ao AIP”” mudancas temporarias a informagio
contida no AIP que sdo publicadas por meio de péaginas
especiais;

“Tempo de instrucao em duplo comando” tempo de voo
durante o qual uma pessoa recebe instrucéio de voo de um piloto
devidamente autorizada a bordo da aeronave;

“Tempo de voo do aeroplano “ o tempo total desde o
momento em que um aeroplano comega a se mover para a
finalidade de levantar voo até ao momento chega ao repouso no
fim do voo;

“Tempo de voo por instrumentos* o tempo durante o qual
um piloto pilota uma aeronave unicamente pela referéncia aos
instrumentos e sem pontos de referéncia externos;

“Tempo de voo por instrumentos do aluno piloto
comandante * o tempo de voo durante o qual um instrutor do
voo observard somente o aluno a actuar como piloto comandante
sem influenciar ou controlar o voo da aeronave;

“Tempo de voo por instrumentos no solo o tempo durante
o qual um piloto treina, no solo, o voo simulado por instrumentos
num simulador;

“Tempo de voo de helicopteros” o tempo total desde o
momento em que as pas do rotor do helicoptero comecam a girar,
até ao momento em que o helicoptero chega ao repouso no fim
do voo, e as pds do rotor sdo paradas;

“Tempo de voo no solo” o tempo de voo durante o qual um
aluno piloto € o inico ocupante da aeronave;

“Teste de pericia” um teste de competéncia nas dreas de
operacdes para obteng@o de uma licenca, certificado, qualificagdo
ou autorizagdes, que é conduzido com o candidato a responder
questdes e a demonstrar manobras de voo, num simulador de
voo aprovado ou num dispositivo de treino de voo aprovado, ou
numa combinagdo destes;

“Tipo de aeronave *“ toda aeronave do mesmo desenho
basico incluindo todas as modificagdes a0 mesmo excepto aquelas
modificagdes que resultam numa mudanca nas caracteristicas de
manuseamento ou de voo;

“Tipo de RNP”” um valor refreamento expresso como uma
distdncia em milhas nduticas da posi¢ao pretendida, dentro da qual
0s Voos seriam no minimo 95 por cento do tempo total de voo;

“Torre de controle de aer6dromo’ uma unidade estabelecida
para fornecer um servico de controle de trafego aéreo ao trafego
do aer6dromo;

“Trabalho aéreo” operagdo na qual a aeronave € usada
para servigos especializados tais como agricultura, construcio,
fotografia, pesquisa, observagao e patrulha, busca e salvamento,
publicidade aérea, etc.

“Trafego aéreo” todas as aeronaves em voo ou a circular na
area de manobra de um aerdédromo;

“Trafego do aerédromo” todo triafego na area de manobra
de um aerédromo e toda aeronave voando na vizinhanca de um
aerddromo;

“Trafego essencial” para as finalidades da parte 172, significa
todo o trdfego controlado que ndo for separado pelos minimos
prescritos com rela¢do a outros voos controlados onde a separacio
¢ requerida;

“Transmissor localizador automatico de emergéncia
fixo*“ um localizador e transmissor de emergéncia que esta
permanentemente acoplado a uma aeronave;

“Transmissor localizador de emergéncia” equipamento
que transmite sinais distintos em frequéncias designadas e,
dependendo da aplicacdo, ou pode perceber um choque e opera
automaticamente ou é manualmente activado;

“Transmissor localizador de emergéncia automatico
portatil” um transmissor localizador de emergéncia rigidamente
acoplado a uma aeronave mas prontamente removivel da aeronave
depois de um despenhamento;

“Transmissor localizador de emergéncia de sobrevivéncia*
um transmissor localizador de emergéncia que seja removivel
de um avido, armazenado para facilitar seu uso pronto numa
emergéncia e activado pelos sobreviventes, ou activado
automaticamente;

“Transporte por ar” transporte numa aeronave em voo;

“Treino ab initio”” em relac@o aos pilotos, significa o treino
inicial numa aeronave ou num simulador;

“Total de trafego” massa total de passageiros, bagagem e
carga;

“Unidade de controle de aproximacdo” uma unidade
estabelecida para fornecer servigo de controle de trafego aéreo
a voos controlados com chegada a, ou partida de, um ou mais
aerddromos;

“Unidade de controle de trafego aéreo” um termo genérico
que significa segundo o caso, centro de controlo de area,
unidade de controle de aproximacdes ou torre de controle de
aerddromo;
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“Unidade de servico de trafego aéreo” um termo genérico,
que segundo o caso, significa unidade de controle de trafego
aéreo, centro de informag@o de voo ou posto de notificacdo dos
servico de trafego aéreo;

“Uso problematico das substancias® uso de uma ou mais
substancias psicoactivas por parte do pessoal de aviagdo de uma
forma que:

a) constitua um prejuizo directo para o utilizador ou ponha
em perigo as vidas, a saide ou o bem-estar de outros;
e/ou;

b) cause ou piore um problema ou uma desordem
ocupacional, social, mental ou fisico;

“Valido” quando usado em rela¢iio a uma licenga, um
certificado ou uma qualificaciio emitidos, renovados ou reemitidos
de acordo com estes regulamentos, significa que todas as
exigéncias aplicdveis a tal licenca, certificado ou qualificac@o,
como prescrito por estes regulamentos, foram cumpridas;

“Validacao** para os fins da Parte 65, significa uma autorizagao
averbada numa licenca e que dela € parte integrante, para exercer
uma qualifica¢o especifica num local especifico e numa posicao
de operacdo especifica, contendo as condicdes especiais, 0s
privilégios ou as limitagdes inerentes a tal qualificacio;

“Validacao de uma licenca” a accdo levada a cabo por um
Estado Contratante, como uma alternativa a emissao da sua
prépria licenga, ao aceitar uma licenca emitida por qualquer outro
Estado Contratante como equivalente a sua propria licenga;

“VFR” simbolo utilizado para designar as regras de voo
visual;

“Visibilidade‘ para fins aeronduticos a visibilidade é o maior
entre os seguintes valores:

a) adistancia maxima a que um objecto negro de dimensdes
adequadas, situado préximo do solo, pode ser visto e
reconhecido contra um fundo brilhante;

b) a distancia maxima a que, luzes de aproximadamente
1,000 candelas podem ser vistas e identificadas contra
um fundo ndo iluminado.

“Visibilidade em voo “ a visibilidade para a frente desde a
cabine de pilotagem de uma aeronave em voo;

“Visibilidade na terra” a visibilidade num aerédromo,
comunicada por um observador credenciado ou por sistemas
automaticos;

“VMC” simbolo usado para designar as condi¢des
metereoldgicas de voo visual;

“Vo00” o periodo desde a descolagem até a aterragem;

“Voo em linha* voo efectuado pelos membros de tripulagio
de voo em operagdes comerciais normais;

“Voo acrobatico” manobras intencionalmente executada por
uma aeronave envolvendo uma mudanga brusca de atitude, uma
atitude anormal, ou uma variagdo anormal de velocidade;

“Voo aerobatico” um voo acrobético;

“Voo com escala” uma operacdo especifica de aeronave,
identificada pelo operador pelo uso do mesmo simbolo do

ponto da origem via quaisquer pontos intermédios ao ponto do
destino;

“Voo controlado” qualquer voo que estd sujeito a uma
autorizacao de controle de trafego aéreo;

“Voo internacional* um voo que atravessa o espago aéreo
sobre o territorio de mais de um Estado;

“Voo em linha * um voo realizado sob operagdes comerciais
normais pelo detentor de um certificado do operador aéreo;

“Voo especial VFR” um voo VFR autorizado pelo controlo
de trafego aéreo para operar dentro de uma zona de controle em
condi¢des meteoroldgicas abaixo de VMC;

“Voo de viagem” um voo entre um ponto de partida e um
ponto de chegada, seguindo uma rota previamente planeada,
usando procedimentos normais de navegacio;

“Zona de controlo” um espaco aéreo controlado que se
estende verticalmente da superficie da terra até a um limite
superior especificado;

“Zona de Identificacdo da Defesa Aérea (ADIZ)” espaco
aéreo especial designado de dimensdes definidas dentro do qual
as aeronaves sdo exigidas a cumprir com procedimentos especiais
de identificaciio e/ou procedimentos de reporte adicionais aos
relacionados a prestacdo dos servigos de trafego aéreo;

“Zona proibida” um espaco aéreo de dimensdes definidas,
sobre o territdrio terra ou dguas territoriais de um Estado, dentro
do qual o voo de aeronaves ¢ proibido;

‘“Zona de trafego de aerédromo” espaco aéreo de dimensdes
definidas, estabelecido ao redor de um aerédromo para a proteccao
de trafego do aer6dromo;

1.00.2 Abreviaturas

Neste regulamento as siglas abaixo tém os seguintes
significados:

(a) ( AGL) - acima do nivel do solo;

(b) CIA - uma circular de informagio aerondutica;
(c) AIP -  publicacio de informagdo aeronautica;
(d) AIPSUP - um suplemento ao AIP;

(e) AIRAC - regulamento e controle de informacao
aeronautica;

(f) ATA - éarea de trafego do aerédromo;

(g) ATS - servico do trafego aéreo;

(h) ATZ - zona do trafego do aerédromo;

(i) “GAS - gasolina de aviacdo;

(j) CDL - lista de desvio de configuracao;

(k) CTA - area de controle;

(1) CTR s - zona de controle;

(m) DA/H - altitude/altura de decisao;

(n) DAME - examinador médico aerondutico designado;

(o) ELT - transmissor localizador de emergéncia;

(p) ELT (AF) - transmissor fixo automatico do localizador
de emergéncia;

(q) ELT (AP) - transmissor portatil automdtico do
localizador de emergéncia;

(r) ELT (AD) - transmissor automadtico instalado do
localizador de emergéncia;

(s) ELT (S) - transmissor do localizador de emergéncia
de sobrevivéncia;

(t) EROPS - operacdes estendidas de escala;

(u) ETOPS - operacdes estendidas de escala com o avido
bimotor;

(v) O FL - nivel do voo;

(w) IAIP - pacote integrado de informagao aerondutica;

(x) ICAO - Organizagdo da Aviacao Civil Internacional;

(v) IFR - regras de voo por instrumentos;

(z) ILS - sistema da aterragem por instrumentos;

(aa) IMC - condi¢bes meteoroldgicas por instrumentos;

(aa) IACM - Instituto de Aviagdo Civil de Mocambique;

(cc) LDP - ponto de decisdo de aterragem;

(dd) MCM - massa maxima certificada;

(ee) MDA - altitude minima de descida;

(ee) MDA/H - altitude/altura minimas de descida;
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(gg) MDH - altura minima de descida;

(hh) MEL - lista de equipamento minimo;

(ii) MMEL - lista de equipamento minimo principal;

(jj) MNP - especificagdes minimas do desempenho da
navegacao;

(kk) MOZ-CAR - regulamentos da aviacdo civil de
Mogambique;

(II) MSL - nivel médio das dguas do mar;

(mm) NDB - baliza de radio nao direccional;

(nn) nm - milha ndutica;

(00) NOTAM - aviso aos aeronautas;

(pp) PI - piloto comandante;

(qq) PII - co-piloto;

(rr) PAR - radar de aproximacao de precisio;

(ss) PBE - equipamento portatil de respiracgao;

(t¢) PIB - boletim de informacdo pré voo;

(uu) PPI - plano indicador de posi¢ao;

(vv) RNP - desempenho exigido da navegacio;

(ww) RVR - alcance visual da pista;

(xx) STOL - descolagem e a aterragem curtas;

(vy) TDP - ponto de decisdo de descolagem:;

(zz) TLOF - &rea do ponto de contacto e de subida;

(aaa) TMA - area de controle terminal;

(bbb) TSO - ordem do padrio técnico;

(ccc) VER - regras de voo visual;

(ddd) VHF - frequéncia muito alta;

(eee) VMC - condi¢des meteoroldgicas visuais;

(fff) VOR - alcance de rddio omnidireccional em VHF.

MOZ-CAR PARTE 2

Requisitos de Aviacao Civil para Unidades de Medida para
uso em Operacoes no Ar em Terra

Prefacio

O Artigo 28 ° (servigos de navegacdo aérea e do sistema
padrdo) da Convencdo sobre a Aviacdo Civil Internacional
exige que cada Estado contratante providencie, no seu territério,
os servicos de rddio de aeroportos, servigos meteoroldgicos e
outras facilidades de navegac@o aérea para facilitar a navegagao
aérea internacional, em conformidade com as normas e praticas
recomendadas ou estabelecidas de tempo a tempo, nos termos
da Convencao.

O anexo 5 da ICAO apresenta as normas e priticas
recomendadas, relativas as unidades e medi¢des para serem
usadas em operacdes no ar e em terra, as quais devem ser
adoptadas pelo Estado Contratante.

O presente Regulamento adopta o padrdo nacional de
Unidades de Medidas a serem utilizados nas operacdes aéreas
e terrestres.

Todas as outras legislagdes mantém-se vélidas como parte dos
requisitos de Aviag@o Civil para fins praticos.

SUBPARTE 1
Definicoes
Os seguintes termos usados no MOZCAR, tém os seguintes
significados:

Ampéres (A) é a corrente eléctrica constante que, mantida em
dois condutores paralelos, rectilineos, de comprimento infinito,
de seccdo circular desprezivel e colocado 1 metro no vicuo
separado, produziria entre estes condutores uma forca igual a 2
x 107 newtons por metro de comprimento;

Becquerel (Bq) actividade de um radionuclideo com uma
transi¢cdo espontanea nuclear por segundo;

Candela (cd) intensidade luminosa, na direcgio perpendicular
de uma superficie de 1 /600 000 metros quadrados de corpo negro
a temperatura de congelamento de platina sob pressao de 1013.25
newtons por metro quadrado;

Temperatura Célsius (t°C) temperatura Célsius € igual a
diferenga t® C = T — TO entre duas temperaturas termodinamicas
T e TO em que TO equivale a 273,15 kelvin;

Coulomb (C) € a quantidade de electricidade transportada em
1 segundo por uma corrente de 1 ampere;

Grau Celsius (°C) € a designac@o especifica da unidade kelvin
para uso na indicagdo de valores de temperatura Celsius;

Farad (F) € a capacidade de um capacitor entre as placas
nas quais surge uma diferenga de potencial de 1 volt, quando
¢ carregado por uma quantidade de electricidade igual a 1
coulom;.

Pé (ft) é o comprimento exactamente igual a 0,3048
metros;

Gray (Gy) é a energia cedida pelas radiacdes ionizantes a uma
massa de matéria correspondente a 1 joule por quilograma;

Henry (H) € a indutancia de um circuito fechado em que
uma forca electromotriz de 1 volt é produzida quando a corrente
eléctrica no circuito varia uniformemente a razdo de 1 ampére
por segundo;

Hertz (Hz) frequéncia de um fendmeno periédico cujo periodo
¢ 1 segundo;

Desempenho humano € a capacidades e limitacdes humanas
que t€m impacto sobre a seguranca e eficiéncia das operacdes
aeronauticas;

Joule (J) ¢ o trabalho realizado quando o ponto de aplicagdo
de uma forga de 1 newton é deslocado um distancia de 1 metro
na direccdo da forga;

Kelvin (K) unidade de temperatura termodinamica, que é a
fracgdo 1/273.16 da temperatura termodinamica do ponto triplo
da 4gua;

Quilograma (kg) unidade de massa igual a massa do prot6tipo
internacional do quilograma;

Knot (kt) ¢ a velocidade igual a 1 milha ndutica por hora;

Litro (L) unidade de volume restrito a medicao de liquidos
e gases, que € igual a um decimetro ctbico;

Lumen (Im) fluxo luminoso emitido num angulo sélido de
1 radiano por uma fonte pontual que apresenta uma intensidade
uniforme de 1 candela;

Lux (Lx) é a iluminancia produzida por um fluxo luminoso
de 1 lumen uniformemente;

Metro (m) € a distancia percorrida pela luz no vacuo durante
1/299 792 458 de segundo;

Mole (mol) € a quantidade de substancia de um sistema que
contém tantas entidades elementares quantos dtomos existem em
0,012 quilograma de carbono-12;

Nota. - Quando se utiliza o mole, as entidades elementares
devem ser especificadas e podem ser atomos, moléculas, {ons,
electrdes, outras particulas ou agrupamentos especificados de
tais particulas;

Milhas nauticas (NM) é o comprimento exactamente igual
a 1 852 metros;

Newton (N) ¢ a forga que, quando aplicada a um corpo com
uma massa de 1 kg dd-lhe uma aceleracdo de 1 metro por segundo
ao quadrado;



422—(24)

I SERIE — NUMERO 37

Ohm (VZ) ¢ a resisténcia eléctrica entre dois pontos de um
condutor quando uma diferenca constante de potencial de 1
volt, aplicada entre esses dois pontos, produz neste condutor
uma corrente de 1 ampere, ndo sendo este condutor a origem de
qualquer forga electromotriz;

Pascal (Pa) ¢ a pressdo ou stress de 1 newton por metro
quadrado;

Radian (Ra) ¢ o angulo plano compreendido entre dois
raios de um circulo que corta na circunferéncia um arco de
comprimento igual ao do raio;

Segundo (s) € aduragdode 9 192 631 770 periodos da radiagdo
correspondente a transicdo entre os dois niveis hiperfinos do
estado fundamental do atomo de césio-133;

Siemens (S) condutéincia eléctrica de um condutor no qual
uma corrente de 1 ampere € produzida por uma diferenca de
potencial eléctrico de 1 volt.

Sievert (Sv) unidade de equivalente de dose de radiagdo que
corresponde a 1 joule por quilograma;

Radiano (Rad) angulo sélido que, tendo o vértice no centro de
uma esfera, corta uma area da superficie da esfera igual a de um
quadrado com lados de comprimento igual ao raio da esfera;

Tesla (T) densidade do fluxo magnético dado por um fluxo
magnético de 1 weber por metro quadrado;

Tonelada (T) unidade de massa igual a 1000 Kilogramas;

Volt (V) unidade de diferenga de potencial eléctrico e forca
electromotriz que ¢ a diferenga de potencial eléctrico entre dois
pontos de um condutor transportando uma corrente constante
de 1 ampere, quando a poténcia dissipada entre esses pontos é
igual a 1 watt;

Watt (W) forca que da origem a producdo de energia a uma
taxa de 1 joule por segundo;

Weber (Wb) fluxo magnético que, ligando um circuito de
uma vez, produz nele uma forga electromotriz de 1 volt, pois é
reduzida a zero a uma taxa uniforme em um segundo;

Subparte 1
Aplicabilidade

1.1 As unidades, tal como constam da Tabela 1.1 devem ser
usadas em todos os aspectos de operagdes aéreas e terrestres.

Tabela 1.1 - Unidades de Medida

Ref. N°. Quantidade Unidade a ser usada
1. Direcg¢do/ Espaco / Tempo

1.1 Altitude

1.2 Area M2 NM
1.3 Distancia (longa) a) L

1.4 Distéancia (curta) M

1.5 Elevacao ft

1.6 Autonomia h e min
1.7 Altura Ft

1.8 Latitude 0°, m,s
1.9 Comprimento m

1.10 Longitude 0°,m,s
1.11 Angulo plano (se for necessdrio,

subdivisdes decimais do grau devem ser usadas) 0°,m,s
1.12 Comprimento de pista M

1.13 Alcance visual da pista M

1.14 Capacidades de tanque (aeronave)2.1 Densidade do ar  Kg/m?

1.15 Tempo h, d,
semana,
meés,
ano,

1.16 Visibilidade c) Km

1.17 Volume M3

1.18 Direcgdes do vento (direcgdes edlica diferentes
das de aterragem e descolagem devem ser expressas
em graus verdadeiros; para as direc¢des deventode
aterragem e descolagem devem ser expressas em
graus magnéticos).

Ref. N.°

2.1 Designag@o do ar

2.2 Densidade da drea

2.3 Capacidade de carga kg
2.4 Densidade de carga
2.5Densidade (densidade de massa)

2.6 Capacidade de combustivel (gravimétrica)
2.7 Densidade de gas

2.8 Peso bruto ou Tara

Quantidade

2.9 Provisdes para igar

2.10 Densidade linear

2.11 Densidade Liquida

2.12 Massa Kg

2.13 Momento de inércia
2.14 Momento de momentum
2.15 Momento

3. Relacdo com a forc¢a

3.1 Pressdo de ar (geral)

3.2 Ajuste do altimetro

3.3 Pressdo atmosférica

3.4 Momento de inclina¢do
3.5 Forga

3.6 Pressdo de alimentac@o de combustivel
3.7 Pressdo hidraulica

3.8 Mddulos de elasticidade
3.9 Pressao

3.10 Stress

3.11 Tensao de superficie
3.12 Impulso

3.13 Torque

3.14 Viacuo

4. Mecanica

4.1 Velocidade espacial d)

4.2 Aceleracdo angular

4.3 Velocidade angular

4.4 Energia ou trabalho

4.5 Forca de cambota equivalente
4.6 Frequéncia

4.7 Velocidade em terra

4.8 Impacto

4.9 Energia cinética absorvida pelos travoes
4.10 Aceleragdo linear

4.11 forca

4.12 Razido de ajuste

4.13 Potencia de eixo

4.14 Velocidade m/s

4.15 Velocidade vertical

4.16 Velocidade do vento

5. Fluxo

5.1 Fluxo do ar do motor

5.2 Fluxo de agua do motor

5.3 Consumo de combustivel (especifico) motores a pistiao
Motores de eixo turbo

Motores a jacto

5.4 Fluxo de combustivel (consumo)

5.5 Récio de enchimento do tanque de combustivel
5.6 Fluxo de combustivel

5.7 Fluxo de liquido (gravimetro)

5.8 Fluxo de liquido (volumétrico)

5.9 Fluxo de massa

5.10 Consumo de 6leo

Turbina a gas

Motores de pistdo

M/s

Unidade a ser usada

Kg/m?
Kg/m?

Kg/m?
Kg/m?
Kg
Kg/m?
T ft
Kg
Kg/m
Kg/m?

Kg.m?
Kg.m?/s
Kg.m/s

kPa
hPa
hPa
kN.m

kPa
kPa
MPa
Kpa
Mpa
mN/m
kN
N.m
Pa

Kt
Rad/s?
Rad/s

Ft/min
Kt

Kg/s
Kg/h

Kg (kw.h)
Kg/kw.h)
Kg(kn.h)
Kg
Kg/min
Kg/s

gls

1/s

Kg/s

Kg/h
g/kw.h
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Ref. N°. Quantidade Unidade a ser usada
5.11 Fluxo de 6leo S

5.12 Capacidade de bombagem L/min

5.13 Ventilacdo do fluxo de ar M?/min

5.14 Viscosidade (dindmica) Pa.s

5.15 Viscosidade (cinética) M?/s

6. Termodinamica

6.1 Coeficiente de transferéncia de calor W/(m2.k)
6.2 Fluxo de calor por unidade de drea j/m2
6.3 Taxa de fluxo de calor w
6.4 Humidade (absoluta) g/kg
6.5 Coeficiente de expansao C!
6.6 Quantidade de calor J

6.7 Temperatura Cc°

7. Electricidade e magnetismo

7.1 Capacitancia F

7.2 Conduténcia S

7.3 Condutividade A/m3
7.4 Densidade A/m2
7.5 Corrente eléctrica A

7.6 Forga do campo eléctrico C/ m2
7.7 Potencial eléctrico \Y%

7.8 Forga electromotriz A%

7.9 Forca do campo magnético A/m
7.10 Fluxo magnético Wb
7.11 Densidade de fluxo magnético T
7.12 Poténcia w
7.13 Quantidade de electricidade C
7.14 Resisténcia Vz

8. Luz e radiacoes electromagnéticas

8.1 Iluminescéncia Ix
8.2 luminescéncia cd/m2
8.3 Excitagdo luminosa Im/m2
8.4 Fluxo luminoso Im
8.5 Intensidade luminosa cd
8.6 Quantidade de luz Im.s
8.7 Energia radiante j

8.8 Comprimento de onda m

9. Acistica

9.1 Frequéncia Hz
9.2 Densidade de massa Kg/m3
9.3 Nivel de ruido dB
9.4 Periodo, tempo periédico S

9.5 Intensidade de som w/m2
9.6 Poténcia sonora w

9.7 Pressao sonora Pa

9.8 Nivel de som dBe)
9.9 Pressao estatica (instantaneo) Pa
9.10 velocidade do som m/s
9.11 Velocidade do volume (instantianeo) m’/s
9.12 Cumprimento de onda m

10. A fisica nuclear e radiacao ionizante

10.1 dose absorvida Gy
10.2 taxa da dose absorvida Gyl/s
10.3 actividade das radionuclideos Bq
10.4 dose equivalente Sv
10.5 exposicao a radiag@o C/kg
10.6 indice de exposicao Cl/kg.s

a) Como usado em navegacio, em geral acima de 4000m;

b) Tais como combustivel para aeronaves, fluidos
hidraulicos, dgua, petréleo e oxigénio de alta pressdao
de navios;

c) Visibilidade inferior a 5 km pode ser dada em m.

d) Velocidade do ar € por vezes indicada em operacdes de
voo, em termos de propor¢ao do nimero MACH,;

e) O decibel (dB) € um ricio que pode ser usado como

uma unidade para expressar nivel de pressao sonora e
o nivel de poténcia sonora. Quando utilizado, o nivel
de referéncia deve ser especificado.

Tabela 2.2 - Prefixos de Unidades

Factor de Multiplicacdo Prefixo Simbolo
1000000000000000000 = 10'* exa E
1000000000000000=10" peta P
1 000 000 000 000 = 10* tera T
1000000000 = 10° giga G
1 000000= 10° mega M
1000 = 10° kilo K
100 = 10? hecto H
10 = 10! deca da
0.1=10" deci d
0.01 = centi c
0.001=10" Milli m
0.000001 =10 ¢ Micro g
0.000 000 001 =10~ Nano n
0.000 000 000 001 = 10 ' Pico p
0.000 000 000 000 001 = 10" femto f
0.000 000 000 000 000 001 =10 '8 atto a

Quadro 2.3 - Unidades adicionais para utilizacdo com as
unidades acima

Massa Tone t 1 t=10%
Anglo plano Grau ° 1° = (n/180)rad
Minute ’ 1’=(1/60)° = (7/10
800) rad
Segundo ” 1”7 = (1/60) = (7/64
8 000) rad
Temperatura Grau celcios °C 1 unit °C = 1 unit Ka>
Tempo Minute Min I min=60s
Hora H 1 h =60 min = 3600 s
Dia d 1d=24h=86400s
Semana, més, ano
Volume litro L=1dm3=10'm’
Converter de: para Use a Formula

temperatura Celsius (t°c) temperatura Kelvin (t K)  tK = t°c+273.15
temperatura Fahrenheit (t°F) temperatura Célsius (t°c)  t°c=(t°F-32)71.8
temperatura Fahrenheit (t°F) temperatura Kelvin (t K)  tK=(t°F+459.67)71.8
temperatura Kelvin (t°k)  temperatura Célsius (t°c) t°c = tK-273.15
temperatura Rankine (t°R) temperatura Kelvin (t K)  tK=t°R/1.8

Formula de Conversio de Temperatura

Distancia / formula de conversio de velocidade
(altitude, elevagao, altura, velocidade vertical)

Para converter de Para Use a formula
Milhas Nauticas Metro (m) 1 NM=1852m

Pé (ft) Metro (m) 1 £ft=0.3048m
N6 Metro/Segundo/ (m/s) 1 kt=0.514444 m/s

MOZ-CAR PARTE 11

Procedimentos para a producao de regulamentos,

Emissao de normas Standarts técnicos
SUBPARTE 1 - Geral

11.01.1 Aplicabilidade
(1) Esta parte € aplicavel aos:
a) procedimentos relativos a :

i. introducdo de qualquer regulamentagio a ser feita
nos termos das competéncias conferidas ao
Orgdo Regulador Aeronautico;



ii. alteracdo ou supressdo de qualquer regulamento
elaborado ao abrigo das competéncias conferidas
ao Orgdo Regulador Aerondutico;

iii. introducdo de qualquer norma técnica a ser emitida
nos termos das competéncias conferidas ao
Orgio Regulador Aerondutico;

iv. alteracdo ou retirada de qualquer norma técnica
emitida nos termos das competéncias conferidas
ao Orgdo Regulador Aeronautico;

N

b) procedimentos relativos ao pedido e a concessdo
de uma isencdo de qualquer requisito previsto nos
regulamentos.

(2) Esta parte ndo se aplica em relagdo a:

a) um caso particular onde o Director-Geral constatar o
cumprimento de qualquer procedimento prescrito na
presente Parte como sendo impraticavel, desnecessario
ou contrdrio ao interesse publico;

b) qualquer pedido de isencdo efectuado nos termos do
disposto na subparte 92.00.3.

(3) Nenhum regulamento, standard técnico ou isengdo deve
ser invalidado apenas porque uma exigéncia na presente parte
nao foi cumprida.

11.01.2 Publicacdo de Circulares de Informacgdo
Aerondutica

O Director-Geral pode publicar Circulares de Informacao
Aerondutica, contendo informagdes sobre normas técnicas,
praticas e procedimentos que julgar aceitaveis para o cumprimento
do regulamento associado.

SUB-PARTE 2 - Procedimentos para a producao de normas e
emissao dos standards técnicas

11.02.1 Apresentacéao da proposta

(1) Qualquer pessoa interessada pode apresentar ao Director-
Geral, a proposta relativa a introduc@o, alteragdo ou supressao
de um regulamento ou norma técnica.

(2) A proposta deve ser apresentada por escrito e deve:

a) indicar o nome e endereco do proponente;

b) declarar o contetido do regulamento, standard técnico,
proposta de alterag@o, ou especificar o regulamento ou
standard técnico que o proponente pretende que sejam
alterados ou retirados;

c) explicar os interesses que se pretendem com a proposta,
e

d) conter quaisquer informacdes, opinides ou argumentos
que apoiam a proposta.

11.02.2 Processamento da proposta

(1) O Director-Geral, logo que possivel e apds a recepcao
de uma proposta, deve determinar se a mesma ¢é susceptivel
de reforgar a seguranca, regularidade ou eficiéncia do sistema
aviagdo civil de Mocambique.

(2) Se o Director-Geral determinar que a proposta ndo satisfaz
aexigéncia requerida, o proponente serd notificado por escrito da
rejeicao da proposta e das razdes que fundamentam a deciséo.

(3) A notificacao da decisdo deve referir que a mesma € passivel
de recurso a ser dirigido ao Conselho de Administragdo e indicar
o endereco para onde deve ser canalizado o referido recurso.

(4) Se o Director-Geral determinar que a proposta satisfaz
os requisitos regulamentados em (1), deve mandar publicar
a proposta de regulamento ou standard técnico, alteracdo ou
supressdo mediante aviso através de uma Circular de Informacao
Aerondutica (AIC).

(5) Apds a publicacdo do aviso referido no nimero 4, qualquer
pessoa interessada pode, por escrito, e dentro de um periodo
indicado no aviso, que ndo deve ser inferior a trinta dias contados
a partir da data da publicacdo do mesmo, submeter ao Director-
Geral, comentarios sobre a proposta de regulamento, norma
técnica, altera¢do ou retirada em questao.

(6) O Director notificard o proponente, para uma reuniao
indicando a hora e o local da realizacdo da mesma a fim de
proceder a andlise dos comentdrios conjuntamente com o
proponente da proposta.

11.02.3 Consideracao da proposta

1O administrador deve convocar um comité composto por
pessoal do Orgdo Regulador Aerondutico e representantes da
inddstria da aviac@o civil com competéncias adequadas no assunto
em apreco para analisar a proposta.

2) A comissao deve analisar a proposta em conjunto com todos
os comentarios que sejam recebidos dentro do prazo estabelecido
no aviso referido na subparte 11.02.2 (5).

3) (3)Ap6s conclusao da andlise da proposta e dos comentarios
sobre a proposta, a comissdo, produz uma recomendagio
adequada ao Director.

11.02.4 Elaboracao de regulamentos

De acordo com o disposto nos Estatutos do Orgdo Regulador
Aeronautico, o Diretor-Geral pode, se estiver de acordo e depois de
considerar a recomendagao feita pelo comité nos termos referido
na subparte 11.02.3 (2), que dar provimento a proposta seria
no interesse da seguranga da aviagdo, apresentar uma proposta
de regulamento, para alteragdo ou retirada para aprovagdo ao
Ministro que superintende a drea da aviagdo civil.

11.02.5 Emissao do standard técnico

O Director do, se estiver de acordo e depois de considerar
a recomendagdo do comité nos termos do previsto no nimero
11.02.4 (2), que pdr em pratica a proposta seria no interesse da
seguranca da aviagdo, emitir, alterar ou retirar o standard técnico
proposto.

SUBPARTE 3 - Procedimentos para concessao de isencao.

11.03.1 Pedido de isencao
(1) O pedido de isen¢do deve ser efectuado por escrito a
Autoridade e deve:
a) indicar o nome e o enderego do requerente;
b) indicar os requisitos nos termos dos quais se requer a
isen¢ao;
c¢) explicar o interesse do requerente na isencio solicitada,
incluindo a natureza e a extensao da isen¢do solicitada
e uma descri¢do de cada pessoa ou coisa a ser
abrangidos pela isencio;
d) conter quaisquer informagdes, opinides ou argumentos
justificativos do pedido;
e) explicar por que o requerente considera que a isencio
deve ser concedida, bem como a extensdo em que a
isencdo pode afectar a seguranca da aviagdo,



/) incluir um resumo do pedido para efeitos de publicacio
num AIC, que deve conter uma referéncia a exigéncia
de que a isencdo € solicitada e uma breve descri¢do da
natureza geral da isen¢do solicitada;

g) uma descri¢do detalhada dos meios alternativos pelos
quais o requerente ird assegurar um nivel de seguranca
equivalente ao estabelecido pelo regulamento em
questao.

h) que a isenc¢do ndo serd usada como um meio alternativo
de cumprimento.

(2) O pedido de isen¢do deve ser:

a) apresentado pelo menos dentro de noventa dias, ou
periodo mais curto, de acordo com o que for autorizado
pelo Director-Geral, devidamente justificado, antes da
data proposta para a efectivacdo da isencio, e

b) acompanhado da taxa apropriada prescrita na regulamento
especifica.

11.03.2 Processamento de pedido de isencao
(1) Sem prejuizo do disposto na sub-parte 11.03.3 (2), o
Director-Geral pode, logo que possivel e apds a recep¢ao de um
pedido de isen¢@o previsto no Regulamento publicar por meio
de aviso num AIC os seguintes detalhes em relacdo ao pedido
em causa:

a) o nimero de referéncia do pedido;

b) o nome completo do requerente;

c) uma referéncia a exigéncia de que a isencdo ¢
solicitada;

d) uma breve descricdo da natureza geral da isen¢do solici-
tada;

e) uma referéncia a data em que as declaragdes que se refere
o nimero (2) devem ser submetidos ao Director.

(2) Qualquer pessoa pode, apds a publicacdo do andncio
referido no nimero (1), dirigir declara¢des por escrito ao Director-
Geral contra ou a favor do requerimento em causa.

11.03.3 Adjudicacio do pedido de isencao

(1) O Director pode, antes de decidir se concede ou recusa
a isenc¢do, considerar todas as declaracdes que forem recebidas
dentro do periodo especificado no aviso publicado nos termos de
referido em 11.03.2 (1).

(2) Nao obstante as disposi¢des do nimero (1), o Director-
Geral pode considerar um pedido e conceder ou recusar uma
isen¢do imediatamente apds a recepcao do pedido, se for da
opinido de que a conformidade com os procedimentos previstos
na subparte 11.03.0.2 derrotaria o objecto de tal aplicag@o.

(3) O Director pode isentar o requerente de qualquer requisito
previsto nos regulamentos, se estiver convencida de que:

a) a exigéncia foi substancialmente cumprida e que outro
tipo de cumprimento é desnecessario, ou

b) ocorreram eventos que fazem com que a exigéncia seja
desnecessaria ou inadequada no caso particular, e

c) um meio alternativo de cumprimento foi satisfeito, e

d) a concessdo da isen¢do ndo prejudica a seguranca da
aviacdo.

11.03.4 A concessao de isencao

(1) O Director-Geral pode conceder uma isengao sob condi¢des
e pelo periodo que determinar.

(2) Se uma iseng¢do for concedida por um periodo superior a
noventa dias, o Director, no prazo de trinta dias a contar da data
em que a isencdo for concedida, publica os detalhes completos
do mesmo num AIC.

11.03.5 Recusa de isenc¢iao

(1) Se a concessdo de uma isencao for recusada, o Director-
Geral deve notificar o requerente, por escrito, sobre a recusa.

(2) A notificag@o deve indicar as razdes de recusa.

SUBPARTE 4 - Procedimentos de alteracdo da CARs

11.04.1 Procedimentos de alteracao da CARs

(1). O Orgdo Regulador Aerondutico deve disponibilizar
um documento de consulta para os inspectores, directores e
operadores, indicando quaisquer mudancas que possam afectar
os regulamentos para os devidos comentarios.

(2) Se os inspectores e oficiais identificarem dreas de
preocupacdo, incluindo comentarios da industria sobre os
regulamentos que exigem alteragcdes, devem encaminha-las ao
Orgio Regulador Aerondutico, por escrito, para permitir que
sejam efetuadas as alteragdes necessarias.

11.04.2 Razées para as alteracoes
(1) O Regulamento serd alterado ou revisto sempre que
necessario, incluindo o seguinte:

(2) Uma emenda a um anexo ou documento da ICAO;

(3) Uma emenda ao Regulamento Nacional que afecta a
Segurancga da Aviacao;
i. Sempre que houver uma demanda operacional ou

ambiental;

ii. Sempre que houver uma mudanca tecnoldgica; ou
iii. Quando ndo é mais relevante, aplicavel ou eficaz.

11.04.3 Elaboraciao de Regulamento e procedimentos de
emenda

a) Alteragdes serdo efectuadas pelo Orgdo Regulador
Aeronautico;

b) Os comentdrios das partes interessadas e propostas de
elaboracio ou alteracdes de regulamentos da Aviagdo
Civil (de seguranca) devem ser encaminhados ao
Orgdo Regulador Aerondutico para consideracio;

¢) A Comissao de Peritos nomeada pelo Diretor Geral serd
responsavel pela revisdo e/ou inicio do processo de
elaboracio ou altera¢do do Regulamento;

d) As propostas da Comissao de Peritos serdo examinadas
pelo Comité Técnico;

e) A comissdo apds conclusiio da andlise e comentarios
sobre a proposta, deve elaborar uma recomendacio
adequada ao Director a ser apreciada e aprovada pelo
Conselho;

f) Se o Conselho aprovar a proposta de elaboragdo ou
alteragdes dos regulamentos, serd a mesma apresentada
ao Ministro que superintende a area da Aviagdo Civil,
através do Director-Geral;

g) Asaprovagdes da elaboragio ou alteracdes ao Regulamento
serdo encaminhadas ao Ministro responsavel pela
Aviagdo Civil para o processo de promulgagdo.

MOZ-CAR PARTE 61
Licenciamento de Pilotos

SUBPARTE I - GERAL
61.01.1 Aplicabilidade

(1) Esta parte aplica-se:
(a) a emissdo de licencas e qualificacdes de pilotos, aos
privilégios e as limitacdes de licencas e qualificagdes,
bem como questdes a isso relacionadas; e
(b) a validagdo de licencas e qualificagdes de pilotos
estrangeiros, aos privilégios e limitacdes de
validagoes.
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61.01.2 Autoridade a agir como Piloto

(1) Nenhuma pessoa deve agir como piloto de uma aeronave
Mogambicana a ndo ser que tal pessoa seja portadora de:

(a) uma licenca de Piloto apropriada e vdlida cuja
qualificagdo tenha sido emitida, renovada ou reemitida
pelo Director-Geral nos termos desta Parte; ou

(b) licenga e qualificagdo de Piloto emitidas por uma
autoridade apropriada e validadas pelo Director-Geral
nos termos desta Parte.

(2) Nenhuma pessoa deve agir como piloto de uma aeronave
estrangeira registada dentro de Mocambique a ndo ser que tal
pessoa seja portadora de uma licencga e qualificac@o vélida de
piloto ou revalidada pelo Estado de Registo.

(3) Sujeito as cldusulas do sub regulamento (4), o titular da
licenca de Piloto ndao pode usufuir de outros direitos que nao
sejam aqueles assegurados pela licenca e qualificacio apropriada
mantida pelo titular.

(4) O titular de uma licenca de piloto, incluindo o de uma
licenca de Aluno Piloto, que recebe formacio para o fim de
aplica-la para o tipo apropriado de qualificacdo, pode agir como
piloto comandante de uma aeronave em relagdo a qual ele ou ela
nao possui tal qualificacdo: desde que:

(a) o voo ndo seja para fins de remuneragao;

(b) nenhum passageiro ou carga sejam transportados na
aeronave; e

(c) a formacdo seja conduzida pelo titular de uma
qualificacdo valida e apropriada de instrutor de voo que
possui um tipo apropriado e valido de qualificacéo.

61.01.3 Licencas de Pilotos
(1) As licengas de Pilotos sdo:

(a) licenga de aluno Piloto;

(b) licenga de Piloto privado (aeronave);

(c) licenca de Piloto privado (helicéptero);

(d) licenga de Piloto comercial (aeronave);

(e) licenca de Piloto comercial (helic6ptero);

(f) licenca de Piloto de Linha Aérea (acronave);

(g) licenga de Piloto de Linha Aérea (helic6ptero);

(h) licenga de Piloto de ultraleve;

(i) licenca de Piloto comercial de ultraleve;

(j) licenca de Piloto de planador; (Reservada);

(k) licenca de Piloto de baldo livre; (Reservada);

(I) licenca de Piloto de baldo livre para fins comerciais;
(Reservada);

(m) licenca de Piloto de baldo dirigivel (Reservada)

(n) licenga de Piloto de baldo dirigivel para fins comerciais;
(Reservada);

(o) licenga de Piloto giroplano (Reservada) e

(p) licenga de Piloto comercial de giroplano. (Reservada);

(gq) licenga de Piloto de rebocador (Reservada);

(r) licenga de Piloto multi-tripulagdo.

61.01.4 Qualificacoes e certificados de Pilotos e instrutores
de voos

(1) As qualificagdes e certificados de pilotos e instrutores de
VOOS $30:
(a) qualificacdo da categoria;
(b) qualificacdo da classe;
(c¢) qualificag@o do tipo;
(d) qualificag@o para fins especiais; e
(e) certificado do instrutor de voo em simulador
(Reservado).

61.01.5 Qualificacoes das categorias

(1) As qualificagdes das categorias compreendem:

(a) aeronaves;

(D) helicépteros;

(c) aeroplanos ultraleves;

(d) planadores; (Reservado);
(e) baldes livres; (Reservado);
(f) baldo dirigivel (Reservado);
(g) giroplanos (Reservado); e
(h) rebocador (Reservado).

(2) A categoria de aeronave deve ser inclusa no titulo da
licenga, ou endossada como uma qualificacdo da categoria na
licenca.

(3) Quando o titular de uma licenca de Piloto solicita uma
licenca para uma categoria adicional de aeronave, a Autoridade
Aerondutica deve emitir para o titular da licenga uma licenga
adicional de Piloto para a categoria da aeronave.

61.01.6 Qualificacoes da Classe
(1) As qualificagdes da classe incluem:
(a) no caso de aeronaves:

(i) mono-motor, terra;
(ii) mono-motor, mar;
(iii) multi-motor, terra; e
(iv) multi-motor, mar.
(b) no caso de helicopteros:

(i) helicopteros mono-motores; e
(ii) helicopteros multi-motores.

(c¢) no caso de ultraleves:

(i) ultraleves controlados por trés eixos; e
(ii) ultraleves controlados pelo peso.
(d) no caso de planadores (Reservado):

(i) planadores convencionais; (Reservado); e
(ii) planadores motorizados; (Reservado);
(e) baldes livres; (Reservado);
(f) no caso de baldes dirigiveis (Reservado):
(i) baldes dirigiveis rigidos; e (Reservado)
(ii) baldes dirigiveis ndo rigidos; (Reservado); e
(g) Giroplanos (Reservado);
(h) rebocador (Reservado).

(2) A atribuic@o de qualquer tipo de qualificacdo referida na
seccdo 61.01.7 deve incluir a atribui¢@o da classe de qualificacao
apropriada, se:

(a) um tipo de qualificacdo inicial for atribuido; ou
(b) o tipo de aeronave exigir a atribuicio de uma nova
classe de qualificacdo.
(3) Para efeitos desta Parte do regulamento, uma aeronave

multi-motor com o centro 1 de eixo é considerada uma aeronave
mono- motor € uma aeronave mono-motor.

61.01.7 Tipos de qualificacoes
(1) Os tipos de qualificagdes de aeronaves incluem:

(a) qualificagdes por tipo de grupos de aeronaves,
(planadores, aeronaves ultraleves e baldes livres);
(Reservado)

(b) tipos de qualificacdes por nomes de aeronaves,
helicépteros, giroplanos (Reservado) e outras
aeronaves.

)
(a) um tipo de qualificagdo por grupo de aeroplanos mono-
motores com carga maxima certificada de 2 700
quilogramas ou menos; e
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(b) um tipo de qualificacdo por grupo de aeroplanos mono-
motores e multi-motores a pistdo com carga maxima
certificada de 5 700 quilogramas ou menos.

(3) Os tipos de qualificagdes por nome para aeronaves
incluem:

(a) uma qualificagdo por nome de cada tipo de motor a
pistdo, aeronave com carga maxima certificada que
exceda os 5 700 quilogramas, indicando as suas
variantes, se for aplicdvel;

(b) uma qualificacdo por nome de cada tipo de motor a
pistao, aeronave com carga maxima certificada que
exceda os 5 700 quilogramas, indicando as suas
variantes, se for aplicavel;

(c) uma qualificag@o de todas as aeronaves cuja performance
cuja velocidade de perda superior a 80 nés na
configuraciio de aterragem ou que tenha / a VNE
superior a 250 nds;

(d) uma qualificacdo por nome de cada aeronave movida
a turbo-hélice e aeronave turbo-jet, indicando as suas
variantes, se for aplicavel,

(e) uma qualificac@o por nome de cada tipo de aeronave com
caracteristicas ndo convencionais de manuseamento
que exigem voos adicionais ou formacao em simulador,
indicando as suas variantes, se for aplicavel; e

(f) uma qualificag@o para qualquer aecronave multi-tripulada,
indicando as suas variantes, se for aplicavel;

(g) um tipo de qualificagdo de aeronaves (rebocadores)
certificados para operagdes de piloto individual.

(4) Tipo de qualificagdes de helicopteros incluindo uma
qualifica¢do por nome de cada tipo de helicoptero.
(5) As qualificacdes por grupos para planadores
compreendem:
(a) qualifica¢do por grupo de planadores convencionais;
(Reservado); e
(b) qualificacdo de planadores motorizados. (Reservado)

(6) As qualificacdes por grupos para ultraleves
compreendem:

(a) tipo de qualificacdo por grupo de ultraleves de trés
eixos; e

(b) tipo de qualificagdo de ultraleves/ massa controlada.
(Reservado)

(7) As qualificagdes por grupos para baldes livres compreendem
(Reservado).

(a) tipo de qualificacdo de baldes livres até, incluindo,
7 080 m3 ou 250 000 ft* da capacidade, conforme for
o caso; (Reservado) e

(b) tipo de qualificacdo de baldes livres maiores do que
7 080 m* ou 250 000 ft* de capacidade, conforme for
o caso. (Reservado)

(8) Os tipos de qualificagdes de aeroplanos compreendem uma
qualifica¢do por nome de cada tipo de aeronave.

(9) O Director-Geral definird os diferentes tipos de qualificagdes
de aeroplanos de acordo com as condigdes, requisitos, regras,
procedimentos ou padrdes segundo descrito no documento MOZ-
-CATS-FCL 61.

(10) A emissao de qualquer tipo de qualificagdo deve incluir
a atribui¢do do tipo de qualificacio por grupo apropriado, onde
for aplicavel.

(11) Quando um tipo de qualificacdo é emitido limitando os
privilégios de agir como co-piloto, ou limitando os privilégios
de agir como piloto durante a fase de cruzeiro de um voo, tal
limitag@o deve ser endossada na qualificacéo.

61.01.8 Qualificagcoes para fins especiais

(1) As qualificacdes para fins especiais em relac@o a licenga
apropriada compreendem:

(a) qualificag@o por instrumento

(b) qualificacio de instrutor de voo;

(c) qualificagdo de piloto rebocador;

(d) qualificacdo de carga externa (helicoptero);
(e) qualificagdo de piloto agricola; e

(f) qualificag¢@o de voo nas nuvens (Reservado).

(2) As qualificacdes dos instrutores de voo compreendem:
(a) Categoria A :

(i) qualificag¢do de instrutores de voo para aeronaves
do Grau I;

(ii) qualificacdo de instrutores de voo para aeronaves
do Grau IlI; e

(iii) qualificagd@o de instrutores de voo para aeronaves
do Grau III;

(b) Categoria B :

(i) qualificac@o de instrutores de voo para helicéptero
do Grau I;
(ii) qualificacdo de instrutores de voo para helicépteros
do Grau II;
(iii) qualificacdo de instrutores de voo para helicéptero
do Grau III; e
(c) qualificacdo de instrutores de ultraleves;
(d) qualificac@o de instrutores de voo de planadores;
(Reservado)
(e) qualificacdo de instrutores de voo de baldes livres;
(Reservado)
(f) qualificagdo de instrutores de voo de baldes dirigiveis
(Reservado) e
(g) qualificacdo de instrutores de voo de giraplanos
(Reservado)

61.01.9 Instrucdo em Simulador

(1) Nenhuma pessoa deve dar formacdo num dispositivo
de simulagdo de voo necessdrio para a emissdo de licenca ou
qualificacdo de Piloto a ndo ser que tal pessoa tenha ou teve
uma licenga apropriada ou formacao apropriada sobre voos e
experiéncia de voos e tenha autorizag¢@o apropriada do Director-
-Geral.

(2) Todos os instrutores de voos simulados devem ter
aprovac¢do do Director-Geral antes de obterem a experiéncia ou
demonstragdo de habilidades nos termos desta Parte.

61.01.10 Validacao de licenca emitida pela autoridade
aeronautica apropriada

(1) O titular da licenca ou qualificagdo emitida por uma
autoridade aerondutica apropriada, que deseje agir como Piloto
de aeronave registada em Mocambique, deve requerer a validagdo
de licenga ou qualificaciio ao Director-Geral em formulério
apropriado, segundo prescrito no documento MOZ-CATS-FCL
61.

(2) O requerimento de valida¢do referido no sub regulamento
(1) deve ser acompanhado de:

(a) uma taxa apropriada segundo descrito na Parte 187;

(b) copia da licenca e da qualificaciio a que a validag@o
diz respeito;

(c) atestado médico valida; e

(d) em caso de um requerimento de validagcdo de uma
licenga ou qualificacdo para operar como Piloto em
Mogambique, € necessaria uma autorizacio e carta de
afectacio do empregador Mocambicano que necessita
dos servigos do requerente.
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(3) A licenca e qualificacdo emitida por uma autoridade
apropriada pode ser validada pelo Director-Geral:

(a) sujeito as restricdes que se aplicam a tal licenga e
qualificac@o;

(b) de acordo com e sujeito aos requisitos e as condi¢des
prescritas no documento MOZ-CATS-FCL 61; e

(c¢) em formuldrio apropriado conforme prescrito no
documento MOZ-CATS-FCL 61.

(4) Quando uma licenca é emitida para uma operagdo de
transporte aéreo, o Director-Geral deve confirmar a validade da
licenca dos outros Estados Contratantes antes da sua validacao.

(5) Uma validacdo emitida pelo Director-Geral deve ser valida
por:

(a) um periodo de 12 meses contado a partir da data de
emissdo da validagdo;

(D) um periodo de validade da licenga e da qualificacio
emitida pela autoridade interessada;

(c) um periodo de validade do atestado médico referido no
sub regulamento (2)(c); ou

(d) o periodo de validade da licenca de operador do
requerente; o periodo que for menor.

(6) O titular de uma validacdo emitida pelo Director-Geral
pode, dependendo das cldusulas do sub regulamento (7), requer
ao Director-Geral renovagdo da validacdo dentro de 21 dias
imediatamente anteriores a data de expiracdo de tal validacao.

(7) O Director Geral pode revalidar a validacdo pelo mesmo
periodo apropriado referido no sub regulamento (5), em
circunstancias e nas condicdes prescritas no documento MOZ-
CATS-FCL 61: desde que a validac@o, e os privilégios a serem
usufruidos para este efeito, como Piloto a operar em Mogambique
nao seja renovada por um periodo que nao exceda o periodo de 24
meses contado a partir da data em que a validag@o for emitida.

(8) O titular de uma validacio emitida pelo Director-Geral
dever cumprir com as clausulas prescritas nesta Parte e com os
requisitos e condi¢des segundo prescrito no documento MOZ-
CATS-FCL 61.

(9) O Director-Geral pode validar a qualificaciio de instrutor
de voo emitida por uma autoridade apropriada para autorizar o
titular a ministrar formag@o num tipo particular de aeroplano a
que a qualificacdo pertence, se ndo existir nenhum titular de uma
qualificac@o de instrutor de voo emitida nos termos desta Parte
para ministrar tal formagao.

(10) Qualquer licenga de piloto emitida por um Estado
contratante deve ser validada pelo Director-Geral para uso em
voos privados.

61.01.11 Conversao da licenca militar

(1) Os pilotos qualificados nos Servicos de Defesa de
Mogambique podem requer ao Director-Geral(a) a emissao de
uma licenca de Piloto e a qualificac@o prescrita nesta Parte.

(2) O requerente a licenga de Piloto privado deve ter:

(a) aprovado no exame sobre conhecimento tedrico referente
a legislagdo aérea;

(b) Concluido o exame prético de voo; e

(c¢) cumprir com todos os requisitos prescritos para a
emissdo de uma licenga de Piloto privado nos termos
desta Parte.

(3) Um requerente a licenga de Piloto comercial ou a uma
licenga de Piloto de Linha Aérea deve ter:

(a) Aprovado no exame sobre conhecimento tedrico;

(b) concluido o exame pratico de voo; e

(c¢) cumprir com todos 0s requisitos prescritos para a
emissao de uma licenca de piloto comercial ou licenca

de Piloto de Linha Aérea, conforme for o caso, nos
termos desta Parte.
(4) Um requerimento contemplado no sub-regulamento (1)
deve:
(a) ser redigido em formato apropriado segundo prescrito
no documento MOZ-CATS-FCL 61; e acompanhado
da:

Prova:
(i) de identidade do requerente;
(ii) da idade do requerente; e
(iii) da prestacdo de servico do requerente nas Forgas
de Defesa de Mocambique;

(b) um atestado médico apropriado e vélido emitido nos
termos da Parte 67;

(c) uma cépia do sumadrio da caderneta de voo do
requerente;

(d) comprovativo de que o requerente ficou aprovado no
exame sobre conhecimento tedrico, ou parte deste,
conforme possa ser o caso;

(e) o relatdrio sobre o exame pratico conforme prescrito no
documento MOZ-CATS-FCL 61;

(f) duas fotografias recentes do tipo passe do requerente;
e

(g) a taxa apropriada como prescrito na regulamentagio
especifica sobre emolumentos

(5) O Director-Geral deve creditar a experiéncia ganha por um
requerente nas Forgas de Defesa de Mocambique para a emissao
de uma licenca e qualificacio de um piloto.

61.01.12 Conversao da licenca de Piloto emitida por uma
autoridade apropriada

(1) O titular da licenca e qualificacdo de Piloto emitida por
uma autoridade apropriada pode requerer ao Director-Geral a
conversdo da licenca e da qualificacio.

(2) Um requerimento de conversdo da licenca e qualificacao
deve ser :

(a) redigido num formulario apropriado como prescrito no
documento MOZ-CATS-FCL 61; e
(b) acompanhado por:
(i) uma cépia da licenca e qualificag@o do piloto a que
a conversao pertence;
(ii) um atestado médico passado pela junta médica
aerondutica apropriada e valida;
(iii) duas fotografias recentes do tipo passe; e
(iv) taxa apropriada como prescrito na regulamentacao
especifica sobre emolumentos.

(3) O Director-Geral pode, sujeito as condigdes, regras,
requisitos, procedimentos ou padrdes prescritos no documento
MOZ-CATS-FCL 61, converter a licenca e a qualificacao.

(4) A licenca e a qualificagdo deve ser convertidas pelo Director
Geral em formuldrio apropriado como prescrito no documento
MOZ-CATS-FCL 61.

61.01.13 Competéncia

(1) Nenhum titular de licenga e qualificac@o de Piloto pode
usufruir os privilégios garantidos pela licenga e pela qualificag@o
ando ser que o mesmo mantenha a competéncia cumprindo com
0s requisitos apropriados prescritos nesta Parte.

(2) A ndo ser que o titular da licenca de Piloto se sujeite
as verifica¢des periddicas de proficiéncia para a renovacdo da
qualificacdo, ele ou ela ndo pode usufruir dos privilégios dessa
licenca a nao ser que ele ou ela tenha passado com sucesso no
exame pratico para efeitos de obtencdo da licengca na mesma
categoria do aeroplano dentro dos anteriores 24 meses.
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(3) O titular da licenca de Piloto deve submeter ao Director-
-Geral, pelo menos anualmente, uma copia autenticada do sumario
do seu registo no formato prescrito no documento MOZ-CATS-
FCL 61. O sumario deve ser assinado pelo titular da licenga
para certificar que é uma reflexdo verdadeira da sua experiéncia
de voos durante o periodo resumido e enviard, em anexo, a taxa
referida na seccdo 61.01.38.

(4) Nao obstante as cldusulas do sub-regulamento (3), nenhum
sumdrio precisa de ser acompanhado da taxa se durante os 12
meses anteriores, um sumadario semestral ou anual tiver sido
submetido como parte de um requerimento para a emissao de
uma licenca de Piloto de grau superior ou para a emissdo ou
renovacao de uma qualificacdo.

61.01.14 Aptidao fisica

A um requerimento para titular de uma licenga de Piloto deve
juntar-se atestado médico comprovativo das condi¢des fisicas do
requerente, emitido nos termos da Parte 67.

61.01.15 Lingua

(1) O titular de uma licenca de Piloto emitida com base
nesta Parte deve ter conhecimentos suficientes de leitura, fala
e compreensdo de lingua inglesa para permitir que cumpra
adequadamente com as suas responsabilidades de Piloto.

(2) A partir de 5 de Marco de 2008, os Pilotos de aeronaves
e de helicopteros devem demonstrar a habilidade de falar e
compreender a lingua utilizada nas comunicagdes de radiofonia ao
nivel especificado nos requisitos sobre a proficiéncia em linguas
do Apéndice 1 do Anexo 1.

(3) A partir de 5 de Marco de 2008, a proficiéncia linguistica
dos pilotos de aeronaves e de helicopteros que mostrem ter
proficiéncia inferior ao Nivel de Perito (Nivel 6) deve ser
formalmente avaliada em intervalos de acordo com o nivel de
proficiéncia demonstrado pelo individuo como prescrito no
documento MOZ-CATS-FCL 61.

61.01.16 Livro de registo (caderneta de horas de voo)

(1) O titular de uma licenga de piloto deve manter um registo
de todo o tempo de voo dispendido como Piloto.

(2) O formato e a informacdo contida na caderneta de voo
referida no sub-regulamento (1) e a maneira como a caderneta
deve ser mantida deve ser como prescrito no Documento MOZ-
CATS-FCL 61.

61.01.17 Cessacao dos privilégios dos titulares de licenca
com 60 anos de idade ou mais

O titular de uma licenca de Piloto deve agir como Piloto
Comandante de um aeronave envolvido em quaisquer operagdes
de transporte aéreo comercial se o titular da licenca completar o
60.° aniversdrio ou, em caso de operacdes com mais do que um
Piloto em que um dos Piloto (Comandante ou Copiloto) tenha
idade inferior a 60 anos, seu 65.° aniversario. Para o caso de Piloto
instrutor de avido, o limite de idade deve ser de 60 anos.

61.01.18 Repeticao depois de reprovacao

Um requerente a emissdo de uma licenga de piloto, ou emissao,
renovacio ou re-emissdo de uma qualificacdo, que reprove no
exame sobre conhecimento tedrico exigido para tal licenga ou
qualificacdo pode requer a repeti¢ao depois do periodo apropriado
especificado no documento MOZ-CATS-FCL 61.

61.01.19 Requisitos para efectuar o exame pratico

(1) Um candidato ao exame prético prescrito nesta Parte
deve:
(a) ter sido aprovado no exame sobre conhecimento tedrico,
se for necessario um exame sobre conhecimento
tedrico;

(b) apresentar o resultado do exame sobre conhecimento
tedrico ao instrutor de voo ou examinador antes do
exame prético, se for aplicavel;

(c) ter concluido com sucesso a formagdo apropriada; e

(d) ter adquirido a experiéncia apropriada.

(2) Um candidato ao exame pratico, prescrito nesta Parte, deve
possuir um certificado de formacdo assinado por um instrutor de
voo que certifique que o candidato:

(a) recebeu formacao e fez o registo de tempo do treino dentro
dos 60 dias antes da data do exame pratico em preparagdo para
o referido exame;

(b) estéd preparado para o exame pratico; e

(c) tenha demonstrado possuir conhecimentos sobre a
matéria em que o candidato revelou fraquezas no
exame sobre conhecimento tedrico.

(3) Um instrutor de voo ou examinador designado, conforme

for o caso, deve, antes de ministrar o exame pratico em questao,
assegurar-se de que o candidato:

(a) campriu com as clausulas do sub-regulamento (1); e
(b) tenha o endosso do seu registo conforme estipulado no
sub-regulamento (2).

(4) Qualquer teste de habilidades, verificacdo de proficiéncia
ou outros testes e verificacdes como determinado nesta Parte
podem ser ministrados num simulador aprovado ou dispositivo
de formacgéo para pilotagem.

61.01.20 Mudanca de nome ou de endereco

(1) Se uma licenga e qualificacdo de um piloto emitida nos
termos desta Parte:
(a) ndo reflecte o nome ou endereco do seu titular; ou
(b) contem uma fotografia nao reconhecivel do seu titular,
tal titular deve, dentro de 30 dias contados a partir
do dia em que tal nome ou endereco mudou, ou em
que tal fotografia se tornou irreconhecivel, requerer
ao Director-Geral a emiss@o de uma nova licenga e
qualificacdo.
(2) Um requerimento para a emissdo de uma nova licenca e
qualificag@o deve ser:

(a) redigido num formulario apropriado como prescrito no
Documento MOZ-CATS-FCL 61; e
(b) acompanhado:

(i) pela licenga e qualificag@o original;

(ii) no caso de mudanga de nome, uma cépia de um
certificado emitida por quem de direito ou qualquer
outro documento legal que confirme a mudanca
do nome;

(iii) duas fotografias do tipo passe recentes do
requerente; e

(iv) de taxa apropriada como prescrito na regulamentagio
especifica sobre emolumentos.

(3) O Director-Geral deve:

(a) emitir uma nova licenca e qualificagdo se o requerente
cumprir com os requisitos referidos no sub regulamento
(2); e
(b) cancelar e destruir a licencga e a qualificagdo original.
(4) Mediante a emissdo de uma nova licenga, o titular ou
a titular desta assinard no espago apropriado da nova licenca
providenciado para o efeito.
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61.01.21 Devolucao voluntaria ou substituicao de licenca

(1) O titular de uma licenga e qualificagdo de piloto pode
voluntariamente devolver a licenca e a qualificagdo para fins
de:

(a) cancelamento desta;

(b) substituicdo desta por uma licenca e qualificagdo de
grau mais baixo; ou

(c) renovagdo de uma qualificagio.

(2) O titular de uma licenga e qualificacio que queira devolver
a licenga e qualificagdo como descrito no sub-regulamento (1),
deve notificar o Director-Geral num formulario apropriado como
prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61.

(3) A notificagdo referida no sub-regulamento (2) deve ser
acompanhada:

(a) pela licenga e qualificagdo;

(b) no caso de devolucdo para fins descritos no sub
regulamento (1)(b), prova do conformidade com os
requisitos prescritos nesta Parte para a emissido de uma
licenga e qualificag¢do do grau inferior;

(c) duas fotografias do tipo passe do titular, se for aplicavel; e

(d) a taxa apropriada indicada na Parte 187.

(4) O Director-Geral deve, mediante a recepgao da notificacio
referida no sub regulamento (2) :

(a) no caso de uma devolugao descrita no sub-regulamento
(1)(a), cancelar a licenca e qualificagio;

(b) no caso de uma devolugdo contemplada no sub-
-regulamento (1)(b), substituir a licenca e qualificacdo
por uma licenga e qualificacdo de grau inferior, se o
titular cumprir com os requisitos prescritos nesta Parte
para a emissdo de tal licenca ou qualificagdo de grau
inferior; e

(c¢) no caso de uma devolucdo contemplada no sub-
-regulamento (1)(c), substituir a licenca e a qualifica¢@o
por uma licenga e qualificacdo nova.

61.01.22 Segunda via da licenca de Piloto

(1) O titular de uma licenga e qualificacdo de uma piloto
que tenha sido extraviada, destruida ou apagada a tal ponto
que os dados nela contidos sejam inelegiveis, deve requerer ao
Director-Geral a emissdo de uma segunda via da licenga e da
qualificac@o.

(2) Um requerimento para a emissdo de uma segunda via da
licenca e qualificag¢do deve:

(a) ser redigido no formuléario apropriado como prescrito
no documento MOZ-CATS-FCL 61; e
(b) acompanhado por:

(i) uma certidao médica apropriada e vdlida emitida nos
termos da Parte 67,

(ii) duas fotografias recentes do tipo passe do requerente; e

(iii) a taxa apropriada como indicado na Parte 187.

(3) O Director-Geral deve emitir uma segunda via da licenga
e da qualificagdo se o requerente cumprir com 0s requisitos
referidos no sub-regulamento (2).

(4) Mediante a emissdo de uma segunda via de uma licenga, o
titular desta deve assinar no espago indicado na segunda via da
licenga para tal efeito.

(5) Se, depois da emissdo de uma segunda via de uma licenga
e qualificac?o, a licenca e qualificac@o original for encontrada,
o titular da segunda via da licenga e qualificacao deve dar todos
0s passos razodveis para obter tal licenca e qualificacio original
e devolvé-la imediatamente ao Director-Geral .

61.01.23 Averbamento de tempo de voo

(1) O tempo de voo inscrito na caderneta de voo do Piloto que
tenha sido extraviado ou destruido apenas deve ser aceite pelo
Director-Geral para fins de averbamento se poder ser substanciado
por meios aceites pelo Director-Geral.

(2) Uma pessoa agindo como Piloto de uma aeronave enquanto
ndo cumpre com qualquer requisito desta Parte aplicavel a
essa pessoa ndo averbard aquele tempo de voo para nenhum
propdsito.

(3) Um estudante de pilotagem tem o direito de averbar o
total do tempo de voo durante o qual ele ou ela se encontrar em
instrugdo, como requisito para adequirir experiéncia para uma
licenga de piloto privado ou qualquer outra licenga de piloto
aplicavel.

(4) (a) Um Piloto privado tem o direito de averbar todas horas
de voo durante as quais ele ou ela agiu como Piloto Comandante
em relacdo ao nimero total de horas exigidas para uma licenca
de Piloto do grau superior.

(b) Um Piloto privado, ao agir como Co-Piloto num
aeroplano que normalmente se exige que seja operado
com um co-piloto, tem direito de averbamento com
nao mais do que 50 por cento do total de horas de voo
durante as quais ele ou ela agiu como tal em relagdo
ao nimero total de horas de voo exigido para uma
licenga de piloto comercial: desde que o tempo de voo
averbado ndo ultrapasse 20 horas.

(5) Um Piloto comercial ou de Linha Aérea, tem o direito de
averbar o total de horas de voo durante as quais tenham agido
como Piloto Comandante.

(6) Um Piloto comercial, quando age como Co-Piloto:

(a) num aeroplano certificado para operagdo com um
Piloto, mas que a) entidade acrondutica exige que seja
operado com um Co-Piloto; ou

(b) num aeroplano multi-motor que exige um tipo de
qualificagdo por nome, normalmente nao exigido
que seja operado com um Co-Piloto, tem direito ao
averbamento, mas ndo mais do que 50 por cento do
total de horas durante as quais ele ou ela agiu como
tal em relag@o ao total de horas de voo exigidas para
uma licenca de piloto do grau superior.

(7) Um piloto comercial, quando agindo como um terceiro
Piloto numa aeronave com o peso maximo certificado de 116
600 kilogramas ou mais e que ¢ titular de uma qualificag@o tipo
dessa aeronave, pode averbar nao mais do que 50 porcento do
total de tempo de voo durante o qual ele ou ela actuaram como
tal em relag@o ao total do tempo de voo requerido para a licenca
de piloto de grau superior.

(8) O titular de uma licenga de Piloto, quando age como
Co-Piloto de uma aeronave certificada para ser operada com um
Co-Piloto, tem direito de averbar o total de horas de voo até ao
ndmero total de horas de voo necessarias para uma licenca de
Piloto de grau superior.

(9) Um Piloto de Linha Aérea tem direito a averbar todas
as horas de voo durante as quais ele ou ela agiu como Piloto
Comandante de uma aeronave cuja operagcdo normalmente exige
um Co-Piloto, se tal Piloto for titular de um tipo de qualificacao
apropriada.

(10) O titular de uma licenca de piloto de um ultraleve tem
direito averbar ndo superior a 25 horas de voo exigidas para um
ultraleve, um planador ou um giraplano em relacio ao total de
horas de voo prescrito para a emissao de uma licenga apropriada
de piloto do grau superior.
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(11) Um titular de licenga de Piloto de Linha Aérea, integrado
numa acc¢do de formagdo, pode averbar ndo mais que 50 horas
do tempo de instrumento como Piloto Comandante estudante
em relacdo ao tempo de Piloto Comandante necessdrio para a
emissdo da licenga de Piloto de Linha Aérea e de qualificacdo
para multi-motores.

(12) Um candidato a um curso integrado de formagao para
a obtengdo de licenga de Piloto Comercial (qualificagdo de
instrumentos) tem direito a averbar o tempo nao superior a 20
horas como Piloto Comandante em voo por instrumentos, em
rela¢@o ao tempo necessario para a emissdo da licenca comercial
de piloto e do tipo de qualificacdo em multi-motores para piloto
comandante.

(13) Um requerente a emissdo de uma licenga de Piloto
Comercial (aecronave) ou Piloto de Linha Aérea (aeronave) e um
requerente a emissao ou renovacio de um tipo de qualificacio
para uma aeronave, deve ter completado o tempo apropriado de
voo exigido nesta Parte em aeronaves, a ndo ser que ele ou ela
seja titular de uma licenca de piloto valida (helicéptero), onde,
em tal caso, ele ou ela pode:

(a) ter completado 50 por cento das horas de voo necessarias
para aeroplanos; e

(b) ter completado os remanescentes 50 por cento de horas
de voo necessdrias para helicépteros na razao de duas
horas de helicéptero iguais a uma hora de aeronave.

(14) Um requerente a emissao de uma licenca de Piloto
Comercial ou de Linha Aérea (helicoptero) e um requerente
a emissdo ou renovacdo de um tipo de qualificacdo para um
helicoptero deve ter completado o nimero do horas de voo
exigidas nesta Parte em helicopteros, a ndo ser que ele ou ela
seja titular de uma licenca de piloto vélida (aeronave), onde, em
tal caso, ele ou ela pode:

(a) ter completado 50 por cento do tempo de voo exigido
em helicopteros; e

(b) ter completado 50 por cento do tempo de voo exigido em
aeronaves na razdo de duas horas de aeronave iguais
a uma hora de helicéptero.

(15) Um Piloto que manipula os comandos de controle de voo
de uma aeronave em condicdes reais ou apenas com instrumentos
de simulacdo de voo por referéncia a instrumentos e sem pontos
de referéncia externa, tem direito a averbamento do tempo de voo
com instrumentos assim adquirido.

(16) O tempo de instruc@o dual deve ser contado na totalidade
em relacdo ao total de horas de voo necessarias para uma licenca
de Piloto de grau superior.

61.01.24 Designacao de Pilotos

O Director-Geral pode designar um Piloto para levar a cabo
formacdo e testes nas circunstincias e sujeitos as condicoes,
requisitos, regras, procedimentos ou padrdes prescritos no
Documento MOZ-CATS-FCL 61.

61.01.25 Designacao de examinadores

(1) O Director-Geral pode designar um Instrutor de Voo do
Grau I, ou Instrutor de Voo da Categoria C como examinador
para:

(a) realizar exames praticos e produzir relatérios sobre os
mesmos, que sejam necessarios para a emissdao de
licengas de pilotos;

(D) realizar exames tedricos ou verificacdes de proficiéncia
necessdrios para a emissdo, renovagao e re-emissao de
qualificacdes e licengas; e

(c) emitir certificados tempordrios de qualificacdo.

(2) Os privilégios referidos no sub regulamento (1) serdo
usufruidos de acordo com as condi¢des, requisitos, regras,
procedimentos ou padrdes prescritos no documento MOZ-CATS-
FCL61.

(3) O Director-Geral assinard e deve emitir para cada
examinador designado um documento que indicara o nome
complete de tal examinador e contem uma declaragido que:

(a) tal examinador foi designado nos termos do sub
regulamento (1); e

(b) atal examinador sejam conferidos poderes para usufruir
dos privilégios referidos no sub regulamento (1).

(4) Ndo obstante qualquer cldusula contraria a esta Parte, um
examinador designado pode agir como piloto comandante e como
instrutor de voo em qualquer tipo de aeronave para o qual ele ou
esteja validamente qualificada.

61.01.26 Documentacao

O (A) Director-Geral(a) deve assegurar que a licenca e
qualifica¢@o do piloto € emitida de tal maneira que a validade
deve ser determinada por uma autoridade apropriada.

61.01.27 Registo de licencas

(1) O Director-Geral deve manter um registo de todas
as licengas de pilotos emitidas ou validadas, bem como das
qualifica¢des emitidas, renovadas, reemitidas ou revalidadas nos
termos dos regulamentos desta Parte.

(2) O registo contem os seguintes dados:

(a) o nome completo do titular da licenga;

(b) o endereco postal e residencial do titular da licenca;

(c) os numeros de telefone e de fax do titular da licenga;

(d) a data em que a licenca foi emitida ou validada;

(e) o numero da licenga emitida ou validada;

(f) dados sobre as qualifica¢des do titular da licenca;

(g) a nacionalidade do titular da licenca; e

(h) a data em que a licenga ou qualquer qualificacdo é
cancelada, se for aplicavel.

(3) Os dados referidos no sub regulamento (2) serdo registados
no livro de registo dentro de sete dias contados a partir da data em
que a licenca foi emitida ou validada, ou que a qualificagdo foi
emitida, renovada, reemitida ou validada, ou cancelada, conforme
possa ser o caso, pelo Director-Geral.

(4) O livro de registo deve ser mantido em local seguro no
gabinete do Director-Geral;

(5) Uma cépia do registo deve ser produzida pelo Director-
-Geral mediante o pagamento de uma taxa apropriada como
prescrito na Parte 187, para qualquer pessoa que a solicite.

61.01.28 Organizacao da formacao em aviacao

(1) A formagdo como exigida nesta Parte deve ser apenas
prestada por:

(a) uma organizacao de formacio em aviagdo aprovada nos
termos da Parte 141; ou

(b) uma organizagao estrangeira de formacdo em aviagio
reconhecida pelo IACM.

61.01.29 Formacao integrada

Qualquer formacao integrada deve ser levada a cabo de acordo
com as condi¢des, requisitos, regras, procedimentos ou padrdes
prescritos no documento MOZ-CATS-FCL 61.

61.01.30 Conduta nao autorizada

(1) Nenhuma pessoa deve dar a uma outra pessoa, ou obtem
de uma outra pessoa qualquer enunciado de exame, ou parte ou
copia deste, a ndo ser que seja autorizada pelo Director Geral
para fazé-lo.
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(2) Durante qualquer exame escrito desta Parte, nenhuma
pessoa:

(a) copiard de outra pessoa;

(b) utilizara qualquer fonte de informagao nao autorizada;

(c) comunicard de qualquer forma com outra pessoa, a
excepg¢do do vigilante;

(d) farad o exame em nome de uma outra pessoa; ou

(e) retirar qualquer material escrito ou impresso da sala de
exame, a ndo ser que seja autorizado pelo Director-
-Geral a fazé-lo.

(f) Fraude aeronautica

(3) Qualquer conduta ndo autorizada referida nos sub-
-regulamentos (1) e (2) podem resultar em:
(a) reprovagdo na disciplina em questao;
(b) reprovacdo em qualquer ou todas as disciplinas ja
aprovadas; e
(c) exclusdo dos outros exames por um periodo que ndo
ultrapasse 12 meses.

61.01.31 Deveres de um Piloto
(1) Um piloto deve em relagdo a licencga:

(a) ser portador da licenca de Piloto e qualificacdes
emitidas em seu nome enquanto estiver a usufruir dos
privilégios desta;

(b) apresentar tal licenca e qualificacdo a um funciondrio
autorizado, inspector ou pessoa autorizada se
tal funciondrio, inspector ou pessoa, o solicitar
justificadamente; e

(c) apresentar tal licenga e qualificagdo ao representante
autorizado de uma autoridade apropriada se for
justificadamente solicitada por tal representante.

61.01.32 Uso de substancias psico-activas
(1) Nenhum membro da tripulacio de voo deve:

(a) engajar-se em qualquer tipo de uso problemadtico de
substancias psico-activas;

(b) usar qualquer substancia psico-activa em menos do que
oito horas antes de embarcar num voo;

(c) iniciar um voo enquanto estiver sub influéncia de
qualquer substancia psico-activa.

61.01.33 Ofensas envolvendo alcool e drogas

(1) Uma condenacao por violag@o de qualquer Norma Juridica
relacionada com o cultivo, processamento, manufactura, venda,
disposig¢do, posse, transporte, ou importagdo de drogas narcéticas,
marijuana, ou drogas ou substancias calmantes ou estimulantes
€ motivo para:

(a) rejeicdo de um pedido de qualquer certificado ou
qualifica¢do emitida com base nesta Parte por um
periodo de até 1 ano depois da data da condenacdo
final; ou

(b) suspensdo ou revogacdo de qualquer certificado ou
qualificac@o emitida com base nesta Parte.

61.01.34 Recusa de fazer teste de alcool e de apresentar os
resultados do teste

(1) Uma recusa de fazer um teste para determinar a percentagem
por peso de dlcool no sangue, quando solicitado por um agente da
lei e ordem ou pessoa competente a quem tenha sido conferidos
poderes para tal de acordo com as leis nacionais, ou uma recusa
de prestar ou autorizar a revelagao dos resultados do teste quando
solicitado pelo Director-Geral, ¢ motivo para:

(a) Recusa de um requerimento de pedido de qualquer
certificado ou qualificagdo emitida com base nesta
Parte por um periodo de até 1 ano depois da data
daquela recusa; ou

(b) Suspensao ou revogagdo de qualquer certificado ou
qualifica¢do emitida com base nesta Parte.

61.01.35 Recusa de fazer teste de droga ou de alcool

(1) Esta sec¢@o aplica-se a um trabalhador que desempenha
uma fun¢do com base na parte 121 destes Regulamentos
directamente ou por contrato para a parte 121 do titular de
certificado, parte 135 do titular do certificado, ou um operador
como definido em 135 destes Regulamentos.

(2) Recusa pelo titular de um certificado emitido com base
nesta parte de fazer um teste de droga ou de dlcool constitui
motivo para:

(a) Recusa de um pedido de qualquer certificado ou
qualificacdo emitida com base nesta parte por um
periodo de até 1 ano depois da data de tal recusa; ou

(b) Suspensdo ou revogagdo de qualquer certificado ou
qualifica¢@o emitida com base nesta parte.

61.01.36 Especificagcoes das licencas do pessoal

As licengas do pessoal emitidas pelo IACM devem estar em
conformidade com as especificagdes do Capitulo 5 do Anexo 1.

61.01.37 Pagamento de taxas

(1) O titular de uma licenca de piloto deve pagar a taxa anual
como prescrito na Parte 187, aplicdvel ao tipo de licenca, no
aniversdrio da licenca.

(2) Onde for aplicavel, o pagamento deve ser acompanhado por
um sumadrio anual como prescrito na sec¢do 61.01.13(3).

61.01.38 Revogacao dos regulamentos existentes

Sujeitos as clausulas do regulamento 183.00.3, os regulamentos
anteriores relacionados com pilotos sao revogados.

SUBPARTE 2 - LICENCA DE ALUNO PILOTO

61.02.1 Requisitos para uma licenca de aluno piloto

(1) Um requerente a emissao de uma licenga de aluno
piloto:

(a) ndo deve ter idade:
(i) em caso de uma aeronave ou helicéptero, inferior a
16 anos de idade;
(ii) em caso de um ultraleve, (planador, airship ou
giroplano) (Reservado), inferior a 15 anos de
idade; e
(b) Apresentar um atestado médico valido da Classe 2
emitida nos termos da Parte 67.

61.02.2 Pedido de licenca de aluno Piloto

(1) Um requerimento de pedido de licenca de aluno piloto
deve ser:
(a) digido ao Director-Geral num formulario apropriado
como prescrito no Documento MOZ-CATS-FCL 61; e
(b) acompanhado de:

(i) prova de:

(aa) identidade do requerente; e
(bb) idade do requerente;
(ii) certiddo médica emitida nos termos da Parte 67,
(iii) duas fotografias recentes do tipo passe do
requerente; e
(iv) taxa apropriada como prescrito na regulamentagdo
especifica sobre emolumentos.

61.02.3 Emissao da licenca do aluno Piloto

(1) O Director-Geral deve emitir uma licenga de aluno piloto
se o0 requerente cumprir com os requisitos referidos na secgio
61.02.1.
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(2) Uma licenca de aluno piloto deve ser emitida num
formulério apropriado como prescrito no Documento MOZ-
CATS-FCL 61.

(3) Mediante a emissao de uma licenga de aluno piloto, o titular
desta assinard imediatamente no espaco indicado na licenca para
o efeito.

61.02.4 Formacao

O titular de uma licenga de aluno piloto deve concluir com
sucesso a formagao apropriada como prescrito no Documento
MOZ-CATS-FCL 61, antes do seu primeiro voo a solo.

61.02.5 Exame sobre conhecimento tedrico

O titular de uma licenga de aluno Piloto deve ter sido aprovado
no exame escrito apropriado como prescrito no Documento MOZ-
CATS-FCL 61, antes do seu primeiro voo ndo acompanhado, pelo
pais ou além fronteiras.

61.02.6 Certificado de competéncia

(1) Se estiver a voar ndo acompanhado, o titular de uma
licenga de aluno piloto se ndo for titular de um certificado restrito
de operador de radiotelefonia, ele ou ela pode, contudo, usufruir
dos privilégios da licenca: desde que ele ou ela seja titular de um
certificado de competéncia emitido por um instrutor de voo em
que se certifica que:

(a) o requerente tenha feito a formagao basica no uso de
aparelhos de radio instalados no aeroplano em que ele
ou ela esta sendo formado; e
(b) o requerente € considerado capaz de operar tal aparelho
de radio satisfatoriamente para efectuar voos nao
acompanhados:
(i) dentro da area do aerédromo onde os voos de
formag@o comecam e terminam;
(ii) dentro da 4rea geral associada de voos de tal
aerédromo;
(iii) voos pelo pais / além fronteiras; e
(iv) com a excepgdo da zona de controlo ou zona de
trafico do aer6dromo do aerédromo referido no sub
paragrafo (i), fora do espago aéreo controlado.
(2) O certificado de competéncia referido no sub-regulamento
(1) deve ser vélido por trés meses contadas a partir da data de
emissdo.

61.02.7 Periodo de validade

(1) Uma licenca de aluno piloto deve ser vélida pelo periodo
em que:
(a) a atestado médico do titular da licenga for vélida; ou
(b) o certificado de competéncia referido na sec¢ao 61.02.6
for valido.

Qualquer que seja o periodo mais curto.

61.02.8 Privilégios e limitag6es da licenca de aluno Piloto

(1) O titular de uma licenga valida de aluno piloto s6 tem
direito a efectuar voo nao acompanhados para fins de formagao
para a licenga de piloto aplicavel:

(a) no tipo da aeronave em que ele ou ela faz a
formacao;
(b) depois de ter sido autorizado e enquanto for
supervisionado como prescrito no sub regulamento
(2);
(c) sem transportar nenhum passageiro;
(d) num voo que ndo seja internacional; e
(e) em condicdes de voo visual (VMC).

(2) Um aluno Piloto nao pode efectuar voos:

(a) amenos que seja autorizado por escrito na sua presenga
para cada voo separadamente, ou para uma sequéncia
de voos como prescrito no Documento MOZ-CATS-
FCL 61, conforme for o caso, quando tal voo, ou
sequéncia de voos, estiver prestes a iniciar, por um
instrutor que ministra a formag@o ou supervisiona o
voo ndo acompanhado;

(b) ando ser que o voo seja pessoalmente supervisionado
por um instrutor de voo;

(c) sem aimplementacgdo apropriada do programa de estudo
como prescrito no Documento MOZ-CATS-FCL
61, a ndo ser que um instrutor de voo seja o piloto
comandante.

(3) A excepcao do estado emergéncia, nenhum aluno Piloto
pode descolar ou aterrar com uma aeronave que nio seja um
ultraleve a partir de uma area que néo seja do aerédromo.

(4) Se um aluno piloto efectuar uma aterragem de emergéncia
numa aeronave que nao seja ultraleve, numa drea que ndo seja
a de um aerédromo, apenas um Piloto Comercial licenciado ou
com grau superior pode pilotar a aeronave a partir da area onde
a emergéncia ocorreu.

61.02.9 Renovacao

(1) O titular de uma licenca de aluno piloto que tenha expirado
no fim do periodo referido na sec¢do 61.02.7, pode requerer ao
Director-Geral a renovacao de tal licenga.

(2) O(A) Directo(a)r deve renovar uma licenga de aluno piloto
se o titular da licenca expirada cumprir com os requisitos referidos
na secgio 61.02.1.

(3) As clausulas do regulamento 61.02.5 aplicar-se-3o a um
requerimento referido no sub-regulamento (1).

SUBPARTE 3 - LICENCA DE PILOTO PARTICULAR (AERO-
NAVE)

61.03.1 Requisitos para licenca de piloto particular
(aeronave)
(1) Um requerente a emissdo de uma licenca de piloto
particular (aeronave):
(a) ndo deve ter idade inferior a 17 anos;
(b) deve possuir pelo menos uma certiddo médica valida
da Classe 2 emitida nos termos da Parte 67,
(c) deve possuir uma qualificacdo vélida e restrita de
operador de radiotelefonia;
(d) deve possuir uma licenga valida de aluno piloto;
(e) deve ter adquirido a experiéncia referida na sec¢do
61.03.2;
(f) deve ter concluido com sucesso a formagao referida na
seccao 61.03.3;
(g) deve ter aprovado no exame sobre conhecimento tedrico
referido na seccio 61.03.4; e
(h) deve ter feito o teste de habilidade referido na secc¢ao
61.03.5.

61.03.2 Experiéncia

(1) Um requerente a emissdo de uma licenga de piloto privado
(aeronave) deve ter completado ndo menos do que 40 horas (ou
35 se tiver completado a formacio integrada) do tempo de voo
como um piloto de uma aeronave, do qual:

(a) pelo menos 25 horas serdo acumuladas na instrucao dual
com um instrutor de voo da Categoria A;

(b) pelo menos 10 horas serdo acumuladas em voo nao
acompanhado apropriado para a classe que se pretende
com a supervisdo de um instrutor de voo, das quais
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cinco horas serdo do tempo de voo pelo pais/ além
fronteiras incluindo pelo menos um voo de navegagao
de 150nm com niao menos do que duas aterragens
completas em aerédromos diferentes; e

(c¢) um méximo de cinco horas pode ser adquirido num
simulador aprovado ou instrumento de formacao em
pilotagem.

61.03.3 Formacao

Um requerente a emissdo de uma licenga de Piloto particular
(aeronave) deve ter concluido com sucesso a formacao apropriada
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61.

61.03.4 Exame sobre conhecimento tedrico

Um requerente a emissdo de uma licenga de Piloto particular
(aeronave) deve ter aprovado no exame escrito apropriado como
prescrito no Documento MOZ-CATS-FCL 61.

61.03.5 Exame pratico

(1) Um requerente a emissdo de uma licenca de Piloto
particular (aeronave) deve demonstrar ao instrutor de voo do Grau
IT ou instrutor de voo do Grau I, ou a um examinador designado,
a capacidade de desempenhar como piloto comandante de um
aeroplano, de seguir os procedimentos e fazer as manobras como
prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61, com um grau de
competéncia apropriado para os privilégios usufruidos pelo titular
de uma licenca de piloto privado (aeronave).

(2) O requerente deve ter feito o exame pratico referido no sub
regulamento (1) dentro de 12 meses apds aprovacio no exame
sobre conhecimento teérico referido na sec¢do 61.03.4 e dentro
dos 90 dias imediatamente anteriores a data do requerimento.

(3) O exame pratico pode ser feito num simulador aprovado
ou instrumento de formagdo em pilotagem.

61.03.6 Pedido de licenca de Piloto particular (aeronave)

(1) Um requerimento do pedido de emissdo de uma licenga
de Piloto particular (aeronave) deve:

(a) ser enviado ao Director-Geral num formulario
apropriado como prescrito no Documento MOZ-
CATS-FCL 61; ¢

(b) acompanhado por:

(i) uma certiddo médica emitida nos termos da Parte
67;

(ii) uma cépia do certificado restrito de operador de
radiotelefonia na posse do requerente;

(iii) uma cépia da licenca de aluno piloto na posse do
requerente;

(iv) uma coépia do sumdrio do livro de registo do
requerente;

(v) prova de que o requerente ficou aprovado no exame
sobre conhecimento tedrico referido na seccao
61.03.4;

(vi) relatdrio sobre o teste de habilidade como prescrito
no documento MOZ-CATS-FCL 61;

(vii) taxa apropriada como prescrito na regulamentacao
especifica sobre emolumentos

(viii) duas fotografias recentes do tipo passe do
requerente.

61.03.7 Emissao da licenca de Piloto particular (aeronave)

(1) O Director-Geral deve emitir uma licenga de piloto privado
(aeronave) se o requerente cumprir com os requisitos referidos
na secgdo 61.03.1.

(2) Uma licenga de piloto privado (aeronave) deve ser emitida
no formulario apropriado como prescrito no documento MOZ-
CATS-FCL 61.

(3) Mediante a emissdo de uma licenga de piloto privado
(aeronave), o titular desta ira:
(a) imediatamente assinar no espago indicado na licenga
para tal efeito; e
(b) devolvera a sua licenca de aluno piloto ao Director-
-Geral para cancelamento.

61.03.8 Periodo de validade

(1) Uma licenca de piloto privado (aeronave) deve ser vélida
por um periodo indeterminado: desde que os privilégios da licenga
sejam usufruidos pelo titular desta, eque

(a) ele ou ela seja titular de pelo menos um atestado médico
valido da Classe 2 emitida nos termos da Parte 67,

(b) ele ou ela cumpra com as clausulas do MOZ-CAR,
Parte 61, sec¢do 61.03.11; e

(c) ele ou ela seja titular de um tipo de qualificacdo
apropriado e valido.

61.03.9 Privilégios da licenca de piloto privado (aeronave)

(1) O) titular de uma licenca valida de Piloto privado
(aeronave) tem direito de agir, mas ndo para fins de remuneracio,
como piloto comandante ou co-piloto de qualquer aeronave
envolvido em voos ndo lucrativos para os quais ele ou ela tem o
tipo de qualificag@o.

(2) O titular da licenga tem o direito de usufruir dos privilégios
da licenga para qualquer dos propdsitos especiais referidos na
seccdo 61.03.10(1), se o titular tiver a qualificacdo apropriada
e vélida.

(3) Para o propésito deste regulamento “remuneracdo’” nao
inclui a partilha proporcional dos custos operacionais directos de
um voo entre os ocupantes de uma aeronave, caso em que 0 Voo
¢ tido como ndo sendo lucrativo.

(4) NOTA IMPORTANTE: Um Piloto particular ndo pode
afastar-se de um raio superior a cinquenta milhas nauticas
do aeroporto ou aerédromo de partida para qualquer tipo de
actividade ou voo de navegagdo, sem que o plano de voo seja
assinado por um Piloto instrutor que se responsabilize por
tal actividade ou voo de navegacdo. Esta limitacdo sé ndo se
verificard se o Piloto particular for titular de uma qualificagdo
de voo por instrumentos. Esta regra € aplicada tanto para Pilotos
nacionais como estrangeiros.

61.03.10 Qualificacoes para fins especiais

(1) As qualificacdes para fins especiais associadas com uma
licenga de Piloto particular (aeronave) sdo:

(a) uma qualificagdo de voo por instrumentos;
(b) uma qualificacdo de rebocador; e
(c) uma qualificacao de piloto agricola.

(2) Um requerimento para qualquer qualificacdo referida no
sub-regulamento (1) deve ser feito de acordo com os regulamentos
das Subpartes 19, 37, 38, 39, 40, 41 ou 45, conforme for o
caso.

61.03.11 Manutencao da competéncia

(1) O titular de uma licenga de Piloto particular (aeronave)
nao deve agir como piloto comandante de uma aeronave que
transporte passageiros, a nao ser que:

(a) ele ou ela, dentro dos 90 dias imediatamente anteriores
a0 VOO em que tais passageiros vao ser transportados,
tenha efectuado ndo menos do que trés aterragens num
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aeronave do mesmo tipo ou do tipo idéntico como
prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61, ou num
simulador aprovado.
(b) o titular cumpre com as cldusulas do sub-regulamento
2
(2) O titular de uma licenga de Piloto particular (aeronave) nao
exercerd a fun¢do Piloto Comandante de um aeroplano durante
a noite, ou em condi¢des atmosféricas inferiores ao minimo
prescrito para VFR, a ndo ser que ele ou ela seja titular de uma
qualifica¢do valida de voo por instrumentos e, dentro dos 90 dias
imediatamente anteriores ao tal voo, tenham cumprido com os
requisitos estabelecidos no documento MOZ-CATS-FCL 61 e:
(a) tenham efectuado trés aterragens com aproximagao
por instrumentos num simulador aprovado, ou
numa aeronave, em condi¢des de voo IMC ou IMC
simulado; ou
(D) tenha efectuado o exame pratico de instrumentos referido
na seccao 61.20.5.

(4) O titular de uma licenga de Piloto particular deve submeter
o sumdrio das horas de voo exigidas na sec¢do 61.01.13(3).

SUBPARTE 4 — LICENCA DE PILOTO PARTICULAR (HELI-
COPTERO)

61.04.1 Requisitos para a licenca de Piloto particular (heli-
coptero)
(1) Um requerente a emissdo de uma licenca de Piloto
particular (helicéptero):
(a) ndo deve ter idade inferior aos 17 anos;
(b) deve ser titular de pelo menos um atestado médico valido
da Classe 2 emitida nos termos da Parte 67;
(c) deve ser titular de uma qualificac@o vélida e restrita de
operador de radiofonia;
(d) deve possuir uma licenca vélida de aluno piloto;
(e) deve ter adquirido a experiéncia referida na seccdo
61.04.2;
(f) deve ter concluido com sucesso a formagdo referida na
seccdo 61.04.3;
(g) deve ter sido aprovado no exame sobre conhecimento
tedrico referido na seccdo 61.04.4; e
(h) deve ter feito o exame pratico referido na secgdo
61.04.5.

61.04.2 Experiéncia

(1) Um requerente a emissdo de uma licenga de Piloto
particular (helic6ptero) deve ter completado ndo menos do que
40 horas (35 se tiver concluido a formagao integrada) do tempo
de voo como um Piloto de um helicoptero, das quais:

(a) pelo menos 25 horas serdo acumuladas com base na
instru¢@o dual com um instrutor de voo da Categoria B;

(b) pelo menos 10 horas serdo acumuladas em voo nao
acompanhado ou com a supervisao de um instrutor
de voo, das quais cinco horas serdo de voo pelo pais
ou para alem fronteiras de 100 nm com ndo menos do
que duas aterragens completas em dois aerédromos
diferentes; e

(c) um maximo de cinco horas pode ser adquirido num
simulador aprovado ou instrumento de formagido em
pilotagem.

61.04.3 Formacao

Um requerente a emissdo de uma licenga de Piloto particular
(helicéptero) deve ter concluido com sucesso a formagio
apropriada como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61.

61.04.4 Exame sobre conhecimento tedrico

Um requerente a emissdo de uma licenca de piloto privado
(helicéptero) deve ter sido aprovado no exame escrito como
prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61.

61.04.5 Exame pratico

(1) Um requerente a emissao de uma licenga de piloto privado
(helicoptero) deve demonstrar com sucesso a um instrutor do Grau
II, ou um instrutor do Grau I, ou um examinador, a habilidade
de agir como piloto comandante de um helicéptero e de cumprir
com os procedimentos e de fazer manobras como prescrito no
Documento MOZ-CATS-FCL 61.

(2) O requerente deve ter feito o teste de habilidade referido
no sub-regulamento (1) dentro de 12 meses apds a aprovagdo do
exame sobre conhecimento tedrico referido na seccio 61.04.4
e dentro dos 90m dias imediatamente anteriores a data do
requerimento.

(3) O exame pratico pode ser ministrado num simulador
aprovado ou instrumento de formag@o em pilotagem.

61.04.6 Pedido de licenca de Piloto particular (helicéptero)

(1) Um requerimento para a emissao de uma licenga de Piloto
particular (helicoptero) deve ser:

(a) dirigido ao Director-Geral num formulario apropriado
prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61; e
(b) acompanhado por:
(i) uma certiddo médica emitida nos termos da Parte
67;

(ii) uma cépia do certificado restrito de operador de
radiofonia na posse do requerente;

(iii) uma cépia da licenca de aluno piloto na posse do
requerente;

(iv) uma copia do sumario do livro de registo do
requerente;

(v) prova de que o requerente ficou aprovado no exame
sobre conhecimento tedrico referido na secgao
61.04.4; .

(vi) relatério sobre o teste de habilidade como prescrito
no documento MOZ-CATS-FCL 61;

(vii) taxa apropriada como prescrito na regulamentacao
especifica sobre emolumentos

(viii)duas fotografias recentes do tipo passe do
requerente.

61.04.7 Emissao da licenca de Piloto particular (helicoptero)

(1) O Director-Geral deve emitir uma licenca de Piloto
particular (helicéptero) se o requerente cumprir com os requisitos
referidos na sec¢do 61.04.1.

(2) Uma licenga de Piloto particular (helicéptero) deve ser
emitida num formulério apropriado como prescrito no documento
MOZ-CATS-FCL 61.

(3) Mediante a emissdo de uma licenga de Piloto particular
(helicéptero), o titular deste ira :

(a) imediatamente assinar no espaco indicado na licenga
para tal efeito; e

(b) devolver a sua licenca de aluno Piloto ao Director-Geral
para cancelamento.

61.04.8 Periodo de validade
(1) Uma licenga de Piloto particular (helicéptero) deve ser
vdlida por um periodo indeterminado: desde que os privilégios
da licenga sejam usufruidos pelo titular deste, e que:

(a) ele ou ela possua pelo menos uma certidio médica da
Classe 2 emitida nos termos da Parte 67;
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(b) ele ou ela cumpra com as cldusulas do regulamento
61.04.11;¢

(c) ele ou ela possua num tipo de qualificacio apropriada
e valida.

61.04.9 Privilégios de licenca de Piloto particular
(helicoptero)

(1) O titular de uma licenca de piloto privado valida
(helicéptero) tem o direito de agir, mas ndo para fins de
remuneragdo, como Piloto Comandante de qualquer helicéptero
envolvido em voos ndo lucrativos para o qual ele ou ela tem o
tipo de qualificagdo.

(2) O titular de uma licenga tem o direito de usufruir dos
privilégios da licenca para qualquer dos propésitos especiais
referidos na seccio 61.04.10(1), se o titular tiver uma qualificacdo
apropriada e valida.

(3) Para o propdsito deste regulamento ‘“‘remunera¢do’” nao
inclui a partilha proporcional dos custos directos da operacao de
um voo entre os ocupantes de um helicéptero, caso em que o0 voo
ndo deve ser considerado lucrativo.

61.04.10 Qualificacoes para fins especiais

(1) As qualificacdes para fins especiais associadas com uma
licenga de Piloto particular (helicéptero) sdo:

(a) uma qualificagdo de instrumentos;
(b) uma qualificagdo de carga externa (helicéptero); e
(c) uma qualificacdo de Piloto agricola.

(2) Um requerimento para qualquer qualificagcdo referida no
sub regulamento (1) deve ser feito de acordo com os regulamentos
das Subpartes 19, 37, 38, 39, 41, 42, 43, 44 ou 45, conforme for
0 caso.

61.04.11 Manutencao da competéncia

(1) O titular de uma licenga de Piloto particular (helicoptero)
nao deve agir como Piloto Comandante de um helicéptero que
transporte passageiros ou carga ou uma combinacdo destes
durante o dia, a ndo ser que ele ou ela tenham:

(a) dentro dos 90 dias imediatamente anteriores a0 voo em
que tais passageiros sdo transportados, ter efectuado
nao menos do que trés circuitos, incluindo descolagens
e aterragens, num helicéptero do mesmo tipo ou do
tipo idéntico, como prescrito no documento MOZ-
CATS-FCL 61, ao que tal voo de passageiros deve
ser realizado; ou

(b) o titular tenha cumprido com as cldusulas do sub-
-regulamento (2).

(2) O titular de uma licenga de Piloto particular (helicoptero)
ndo deve agir como Piloto Comandante de um helicéptero durante
a noite, ou em condicdes atmosféricas que sejam inferiores ao
minimo prescrito para VFR, a néio ser que ele ou ela seja titular de
uma qualificagdo vélida de voo por instrumentos e que, dentro dos
90 dias imediatamente anteriores a tal voo, ele ou ela tenha, por
meio do procedimento de aproximacio de voo por, efectuado:

(a) duas aproximacdes e aterragem por instrumentos num
simulador aprovado ou num helicéptero, em condi¢des
de voo IMC ou IMC simulado; ou

(b) tenha realizado o exame pratico de instrumentos,
referido na seccio 61.20.5.

(3) O titular de uma licenga de Piloto particular deve submeter
o sumdrio das horas de voo exigidas na sec¢do 61.01.13(3).

SUBPARTE 5 - LICENCA DE PILOTO COMERCIAL (AERO-
NAVE)

Nota Importante: Em Mogambique é proibido quer para
nacionais quer para estrangeiros operarem comercialmente sem
a qualificac@o de voo por instrumentos.

61.05.1 Requisitos para a licenca de Piloto comercial
(aeronave)

(1) Um requerente a emissdo de uma licenca de Piloto
comercial (aecronave):

(a) ndo deve ter idade inferior a 18 anos;
(b) deve ser titular de um atestado médico valido da Classe
1 emitida nos termos da Parte 67;
(c) deve ter uma qualificagdo vélida de radiofonia;
(d) deve ter uma licenca vélida de Piloto particular
(aeronave), a ndo ser que o requerente tenha concluido
a formac@o integrada referida na seccio 61.01.30;
(e) deve ter adquirido a experiéncia referida na seccdo
61.05.2;
(f) deve ter concluido com sucesso a formagao referida na
seccdo 61.05.3;
(g) deve ter sido aprovado no exame sobre conhecimentos
tedricos referido na seccdo 61.05.4; e
(i) deve ter efectuado o exame prético referido na seccio
61.05.5.
(j) ser titular da qualifica¢@o de voo por instrumentos

61.05.2 Experiéncia

(1) Um requerente a emissao de uma licenca de Piloto
comercial (aeronave) deve ter completado nao menos do que:

(a) 200 horas de voo que podem incluirem 10 horas do
tempo de instrucdo de voo num simulador aprovado
ou equipamento de formagao em pilotagem; ou

(b) 150 horas de tempo de voo, se ele ou ela tiver concluido
com sucesso a formagdo integrada numa escola
autorizada, referida na seccao 61.01.30:

Desde que o total das 200 horas ou 150 horas, conforme
for o caso, inclua:

(i) no caso de um total de 200 horas, 100 horas como
Piloto Comandante;

(ii) no caso de 150 horas, 70 horas como Piloto
Comandante;

(iii) 20 horas de tempo de voo pelo pais ou além
fronteiras como Piloto Comandante, incluindo
um voo de ndo menos do que 300 nm com nao
menos do que duas aterragens em aerédromos
diferentes;

(iv) cinco horas de voo nocturno como Piloto
Comandante, incluindo ndo menos do que cinco
descolagens e cinco aterragens ao anoitecer; e

(v) 10 horas de voo por instrumentos, das quais nao
menos do que cinco horas podem ser adquiridas
num simulador aprovado ou equipamento de
formagdo em pilotagem.

61.05.3 Formacao

Um requerente a emissdo de uma licenga de Piloto comercial
(aeronave) deve ter concluido com sucesso a formacao apropriada
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61.

61.05.4 Exame sobre conhecimento tedrico

Um requerente a emissdo de uma licenca de Piloto comercial
(aeronave) deve ter sido aprovado no exame escrito apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61.

61.05.5 Exame pratico

(1) Um requerente a emissao de uma licenga de Piloto comercial
(aeronave) deve ter demonstrado com sucesso a um examinador
designado a habilidade de agir como Piloto Comandante de uma
aeronave em conformidade com os procedimentos prescritos no
documento MOZ-CATS-FCL 61.
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(2) Orequerente deve ter efectuado o exame pratico conforme
referido no sub regulamento (1) dentro de 36 meses apds ter
sido aprovado no exame sobre conhecimento tedrico referido na
seccdo 61.05.4 e dentro dos 90 dias imediatamente anteriores a
data do requerimento.

(3) O exame prético deve ter sido realizado numa aeronave
com hélice de passo variavel, flaps ajustiveis e trem de aterragem
retractaveis, ou num simulador aprovado ou equipamento de
formacgdo em pilotagem.

61.05.6 Pedido de licenca de Piloto comercial (aeronave)

(1) Um requerimento para a emiss@o de uma licenga de Piloto
comercial (aeronave) deve ser:

(a) enviado ao Director-Geral em formulario apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL
61;e

(b) acompanhado:

(i) pelo atestado médico da Classe 1 emitida nos termos
da Parte 67;

(ii) por uma copia da qualificagdo de radiotelefonia do
requerente;

(iii) por uma cépia da licenca de Piloto particular
(aeronave) do requerente, ou prova de que o
requerente concluiu a formacao integrada referida
na secc¢do 61.01.30;

(iv) por uma cépia do sumdrio de horas da caderneta
de voo do requerente;

(v) de prova de que o requerente ficou aprovado no
exame sobre conhecimento tedrico referido na
seccdo 61.05.4;

(vi) pelo relatdrio sobre o exame pratico como prescrito
no documento MOZ-CATS-FCL 61;

(vii) de uma taxa apropriada como prescrito na
regulamentacdo especifica sobre emolumentos

(viii) de duas fotografias recentes do tipo passe do
requerente.

61.05.7 Emissao de licenca de Piloto comercial (aeronave)

(1) O Director-Geral deve emitir uma licenca de Piloto
comercial (aeronave) se o requerente cumprir com os requisitos
referidos na sec¢do 61.05.1.

(2) Uma licenga de Piloto comercial (aeronave) deve ser
emitida em formulario apropriado como prescrito no documento
MOZ-CATS-FCL 61.

(3) Mediante a emissdo de uma licenca de Piloto comercial
(aeronave), o titular desta deve imediatamente assinar no espaco
indicado na licenga para o efeito.

61.05.8 Periodo de validade

(1) Uma licenca de Piloto comercial (acronave) deve ser valida
por um periodo indeterminado: desde que os privilégios da licenga
sejam usufruidos pelo titular desta e que:

(a) ele ou ela seja titular de um atestado médico valido da
Classe 1 emitida nos termos da Parte 67;

(b) ele ou ela cumpram com as clausulas do regulamento
61.05.11; ¢

(c) ele ou ela seja titular de um tipo de qualificagdo
apropriado e valido.

61.05.9 Privilégios da licenca de Piloto comercial
(aeronave)

(1) O titular de uma licenga vélida de Piloto comercial
(aeronave) tem, no tipo de aeronave para o qual ele ou ela é
qualificado, o direito a:

(a) usufruir dos privilégios da uma licenca de Piloto
particular (aeronave);

(b) agir como Piloto Comandante em operagdes de qualquer
aeronave que ndo esteja envolvido em operagdes de
transporte aéreo comercial;

(c) agir como Piloto Comandante em operagdes de transporte
aéreo comercial em qualquer aeronave certificado para
operacdes com um Piloto, se for titular da qualificacdo
por instrumentos;

(d) agir como Co-Piloto em operacdes aéreas comerciais
em qualquer aeronave que precisa de ser operado
por um co-piloto com a qualificacdo de voo por
instrumentos; e

(e) usufruir de todos os privilégios referidos neste sub
regulamento, em voo nocturno.

(2) O titular da licenca tem direito aos privilégios da licenca
em relacdo a qualquer dos propdsitos especiais referidos na sec¢@o
61.05.10(1), se o titular tiver a qualifica¢do apropriada e vélida.

61.05.10 Qualificacoes para fins especiais e certificado

(1) As qualificacdes, fins especiais e certificado associado com
uma licenca de Piloto comercial (aeronave) sdo:

(a) uma qualificac@o de voo por instrumentos; (obrigatoria
para operacdo comercial em Mogambique).

(b) uma qualificagdo de instrutor de voo de avido ou de
simulador de voo;

(c) uma qualificacdo de piloto rebocador; e

(d) uma qualifica¢@o de Piloto agricola.

(2) Um requerimento para qualquer qualificagdo ou para o
certificado referido no sub regulamento (1) deve ser feito de
acordo com os regulamentos das Subpartes 19, 20, 21, 22, 23,
38, 39, 40 ou 45, conforme for o caso.

61.05.11 Manutencao da competéncia

(1) O titular de licenga de Piloto comercial (aeronave) ndo deve
agir como Piloto Comandante de um aeroplano de transporte de
passageiros durante o dia ou a noite a ndo ser que ele ou ela:

(a) dentro dos 90 dias imediatamente anteriores ao voo
em que tais passageiros sejam transportados, tenha
efectuado ndo menos do que trés descolagens e
aterragens numa aeronave do mesmo tipo ou do
tipo idéntico, como prescrito no documento MOZ-
CATS-FCL 61, ou num simulador aprovado ou num
equipamento de formacdo em pilotagem; ou

(b) tenha cumprido com as cldusulas do sub-regulamento (2)

(2) O titular de uma licenca de piloto comercial ndo deve
agir como piloto comandante de uma aeronave a noite a nao ser
que ele ou ela tenha tido instrucdo dual numa aeronave dentro
da categoria apropriada da aeronave em voo nocturno, incluindo
descolagem, aterragem e navegagao.

(3) O titular de uma licenga de Piloto comercial (aeronave)
ndo deve agir como Piloto Comandante num aeroplano
transportando passageiros, a ndo ser que ele ou ela, dentro dos
90 dias imediatamente anteriores a0 voo em que tais passageiros
forem transportados, tenham efectuado nio menos do que trés
descolagens e aterragens de dia ou de noite, numa aeronave do
mesmo tipo ou de um tipo idéntico, como prescrito no documento
MOZ-CATS-FCL 61,0u num simulador aprovado ou equipamento
de formacdo em pilotagem.
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(4) O titular de uma licenga de Piloto comercial (aeronave)
nao deve agir como Piloto Comandante de uma aeronave de dia
ou a noite, ou em condi¢des atmosféricas inferiores a0 minimo
prescrito para VFR, a ndo ser que ele ou ela seja titular de uma
qualificag¢do vélida de voo por instrumentos e que, dentro dos
90 dias imediatamente anteriores ao tal voo, ele ou ela, tenham
efectuado:

(a) duas aproximagdes por instrumentos num simulador
apropriado ou equipamento de formacao em pilotagem
ou numa aeronave, em condi¢des de voo IMC ou IMC
simulado; ou

(b) exame prético ou verificacdo em avido ou simulador,
referido na seccio 61.20.5.

(5) O titular de uma licenca de Piloto comercial deve submeter
o sumdrio de horas da caderneta de voo exigidas na seccio
61.01.13(3).

SUBPARTE 6 — LICENCA DE PILOTO COMERCIAL
(HELICOPTERO)

Nota importante: Em mogambique é proibido quer para
nacionais quer para estrangeiros operar comercialmente sem a
qualificac¢@o de voo por instrumentos.

61.06.1 Requisitos para a licenca de Piloto comercial
(helicoptero)

(1) Um requerente a emissdo de licenca de piloto comercial
(helicoptero) deve:

(a) ndo ter idade inferior a 18 anos;

(b) possuir um atestado médico valido da Classe 1 emitida
nos termos da Parte 67,

(c) ter uma qualificacdo vélida de radiotelefonia;

(d) ser titular de uma licenca valida de Piloto particular
(helicoptero), a ndo ser que o requerente tenha
concluido a formagdo integrada referida na secgdo
61.01.30;

(e) ter adquirido a experiéncia referida na sec¢do 61.06.2;

(f) ter concluido com sucesso a formacao referida na sec¢do
61.06.3;

(g) ter sido aprovado no exame sobre conhecimento tedrico
referido na sec¢@o 61.06.4; e

(h) ter efectuado o exame pratico referido na secgdo
61.06.5.

61.06.2 Experiéncia

(1) Um requerente a emissao de uma licenga de Piloto comercial
(helicoptero) deve ter completado nao menos do que:

(a) 150 horas de tempo de voo que podem incluir 10 horas
de tempo de voo de instru¢do num simulador aprovado
ou equipamento de formagao em pilotagem; ou

(b) 100 horas de tempo de voo, se ele ou ela tiver concluido
com sucesso a formagdo integrada referida na sec¢do
61.01.30: desde que o total das 150 horas ou 100 horas,
conforme for o caso, incluam:

(i) 35 horas como Piloto Comandante;

(ii) 10 horas de tempo de voo de navegacao como Piloto
Comandante, incluindo um voo de navegacio
no decurso do qual deverdo ser feitas duas
aterragens;

(iii) 10 horas de tempo de instrucdo de voo por
instrumentos, das quais nao mais do que cinco horas
podem ser adquiridas num simulador aprovado ou
equipamento de formacio em pilotagem; e

(iv) se os direitos que a licenga confere forem exercidos
a noite, incluindo cinco descolagens e cinco
aterragens como Piloto Comandante.

61.06.3 Formacao

(1) Um requerente a emissdo de uma licenga de Piloto
comercial (helicéptero) deve ter concluido com sucesso a
formacao apropriada como prescrito no documento MOZ-CATS-
FCL 61.

(2) Se os privilégios da licenca forem usufruidos a noite, o
requerente deve ter recebido formagdo dual em voos nocturnos de
helicoptero, incluindo descolagem, aterragem e navegacao.

61.06.4 Exame sobre conhecimento tedrico

Um requerente a emissdo de uma licenca de Piloto comercial
(helicéptero) deve ter sido aprovado no exame escrito apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61.

61.06.5 Exame pratico

(1) Um requerente a emissdo de um Piloto comercial
(helic6ptero) deve ter demonstrado com sucesso a um examinador
designado a capacidade de desempenhar as func¢des de Piloto
Comandante de um helicoptero, de seguir os procedimentos e
fazer as manobras como prescrito no documento MOZ-CATS-
FCL 61.

(2) O requerente deve ter feito o exame pratico referido no sub
regulamento (1) dentro de 36 meses apds a aprovagdo no exame
sobre conhecimento tedrico referido na sec¢do 61.06.4 e dentro
dos 90 dias imediatamente anteriores a data do requerimento.

(3) O exame prético pode ser ministrado em qualquer simulador
aprovado ou equipamento de formagao em pilotagem.

61.06.6 Pedido de licenca de Piloto comercial (helicéptero)

(1) Um requerimento para a licenca de Piloto comercial
(helicoptero) deve ser:

(a) dirigido ao Director-Geral em formulario apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61; e

(b) acompanhado de:

(i) um atestado médico da Classe 1 emitida nos termos da
Parte 67;

(ii) uma copia da qualificacdo de radiofonia do
requerente;

(iii) uma cdépia da licenga de Piloto particular
(helicéptero) na posse do requerente, ou prova de
que o requerente concluiu a formagdo integrada
referida na seccao 61.01.30;

(iv) uma cépia de um sumadrio de horas da caderneta de
voo do requerente;

(vi) prova de que o requerente ficou aprovado no exame
sobre conhecimento tedrico referido na secgdo
61.06.4;

(vi) um relatério sobre o exame pratico como prescrito
no documento MOZ-CATS-FCL 61;

(vii) uma taxa apropriada como prescrito na
regulamentacdo especifica sobre emolumentos

(viii)duas fotografias recentes do tipo passe do
requerente.

61.06.7 Emissao da licenca de Piloto comercial
(helicéptero)

(I) O Director-Geral deve emitir uma licenca de Piloto
comercial (helicOptero) se o requerente cumprir com os requisitos
referidos na secc¢do 61.06.1.

(2) Uma licenga de Piloto comercial (helicéptero) deve ser
emitida em formulario apropriado como prescrito no documento
MOZ-CATS-FCL 61.
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(3) Mediante a emissdo de uma licenca de Piloto comercial
(helicoptero), o titular desta deve imediatamente assinar no espago
indicado na licenga para o efeito.

61.06.8 Periodo de validade

(1) Uma licenca de Piloto comercial (helicoptero) deve ser
vélida por um periodo indeterminado: desde que os privilégios
da licenca sejam usufruidos pelo titular desta, e que:

(a) ele ou ela seja titular de um atestado médico da Classe
1 emitida nos termos da Parte 67;

(D) ele ou ela cumpram com as cldusulas do regulamento
61.06.11; ¢

(c) ele ou ela sejam titular de um tipo de qualificagdo
vélida.

61.06.9 Privilégios da licenca de Piloto comercial
(helicéptero)

(1) O titular de uma licenga de Piloto comercial (helicéptero)
tem, no tipo de helicéptero para o qual ele ou ela estd qualificado,
direito a:

(a) usufruir dos privilégios de um Piloto particular
(helicéptero);

(b) agir como Piloto Comandante em quaisquer operagdes
de helicéptero que nio esteja envolvido em operagdes
de transporte aéreo;

(c) agir como Piloto Comandante em operagdes de
transporte aéreo com qualquer helicéptero certificado
para operacdes com um Piloto;

(d) agir como Piloto em operacdes de transporte comercial
em qualquer helicéptero que se exige que seja operada
com um co-piloto; e

(e) agir como Piloto de seguranca.

(2) O titular da licenca tem direito aos privilégios da licenga
para qualquer dos propdsitos referidos na sec¢iao 61.06.10 (1), se
o titular tiver uma qualificag¢do apropriada e vélida.

61.06.10 Qualificacoes para propdsitos especiais
e certificado
(1) As qualificagdes para propdsitos especiais e para

certificados associados com uma licenca de Piloto comercial
(helicéptero) sdo:

(a) uma qualificagdo de voo por instrumentos;

(b) uma qualificacdo de instrutor de voo;

(c) uma qualificagcdo de carga externa (helicoptero);

(d) uma qualificacdo de Piloto agricola.

(2) Um requerimento para a qualificagdo ou para o certificado
referido no sub-regulamento (1) deve ser redigido de acordo com
mos regulamentos da Subparte 19, 24, 25, 26, 27, 37, 38, 39, 42,
43, 44 ou 45, conforme for o caso.

61.06.11 Manutencao da competéncia

(1) O titular de uma licenca de Piloto comercial (helicéptero)
nao deve agir como Piloto Comandante de um helicéptero
transportando passageiros de dia ou de noite, a ndo ser que:

(a) dentro dos 90 dias anteriores ao voo em que tais
passageiros forem transportados, tenha feito nao
menos do que trés circuitos, incluindo descolagem e
aterragem, num helicéptero do mesmo tipo ou do tipo
idéntico, como prescrito no Documento MOZ-CATS-
FCL 61, ou num simulador apropriado ou equipamento
de formagdo em pilotagem; ou

(b) o titular cumpra com as cldusulas do
sub-regulamento (2)

(2) O titular de uma licenca de Piloto comercial (helicéptero)
nao deve agir como piloto comandante em condigdes atmosféricas
que sejam piores do que o minimo prescrito em VFR, a ndo ser
que ele ou ela seja titular de uma qualificag@o valida de voo por
instrumentos e que, dentro dos 90 dias imediatamente anteriores
ao tal voo, ele ou ela tenham:

(a) efectuado pelo menos duas aproximagdes por
instrumentos num simulador aprovado ou num voo
por instrumentos, IMC ou IMC simulado; ou

(b) realizado o exame prético ou verifica¢do de proficiéncia
referido na seccio 61.20.5.
(2) O titular de uma licenga de Piloto comercial deve submeter

o sumdrio de horas da caderneta de voo exigidas na seccio
61.01.13(3).

SUBPARTE 7 - LICENCA DE PILOTO DE LINHA AEREA
(AERONAYVE)

61.07.1 Requisitos para a licenca de Piloto de Linha Aérea
(aeronave)

(1) Uma requerente a emissio de uma licenga de transporte
de linha aérea (acronave) deve:

(a) ndo ter idade inferior a 21 anos;

(b) possuir um atestado médico valido da Classe 1 emitida
nos termos da Parte 67;

(c) possuir uma qualificacio valida de radiotelefonia;

(d) possuir uma licenca de Piloto Comercial valida
(aeronave);

(e) ter adquirido a experiéncia referida na sec¢do 61.08.2;

(f) ter concluido com sucesso a formagao referida na secgio
61.08.3;

(g) ter sido aprovado no exame sobre conhecimentos
tedricos referido na sec¢do 61.08.4; e

(h) ter realizado o exame pritico referido na seccdo
61.08.5.

61.07.2 Experiéncia

(1) Um requerente a licenca de Piloto de Linha Aérea
(aeronave) deve ter completado, em aeronaves, ndo menos do
que 1500 horas de tempo de voo, das quais:

(a) 250 horas como Piloto Comandante; ou ndo menos
do que 100 horas como Piloto Comandante e 150
horas como Co-Piloto supervisionado pelo Piloto
Comandante, desempenhando os deveres e funcdes
de Piloto Comandante, ou 500 horas como Co-Piloto
com os deveres do Piloto que voa supervisionado pelo
Piloto Comandante;

(b) 200 horas serdo de tempo de voo de navegacao das quais
ndo menos do que 100 horas como Piloto Comandante
ou como Co-Piloto em fun¢des supervisionadas por
um Piloto Comandante;

(c) 75 horas serdo de tempo de instrumentos, das quais
nao mais do que 30 horas podem ser adquiridas num
simulador aprovado ou equipamento de formacao em
pilotagem;

(d) 100 horas serdo de tempo de voo nocturno como Piloto
Comandante ou como Co-Piloto; e

(e) ndo mais do que 100 horas podem ser adquiridas num
simulador aprovado ou equipamento de formacao em
pilotagem, das quais ndo mais do que 25 horas poderdao
ser adquiridas num voo de formacao ou instrumento
basico de formag@o em pilotagem.
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61.07.3 Formacao

Um requerente a emissdo de uma licenca de Piloto de transporte
aéreo (aeronave) deve ter concluido com sucesso a formagao
apropriada como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61.

61.07.4 Exame sobre conhecimentos tedricos

Um requerente a emissdo de uma licenca de Piloto de Linha
Aérea (aeronave) deve ter sido aprovado no exame escrito como
prescrito no Documento MOZ-CATS-FCL 61.

61.07.5 Exame pratico

(1) Um requerente a emissdo de uma licenga de Piloto de
Linha Aérea (aeronave) deve ter demonstrado com sucesso
ao examinador designado a capacidade de agir como Piloto
Comandante de uma aeronave que requer ser operada com um
Co-Piloto e de fazer as manobras e procedimentos como prescrito
no documento MOZ-CATS-FCL 61.

(2) O requerente deve ter efectuado o exame prético referido
na seccdo (1) dentro de 60 meses apds a passagem no exame sobre
conhecimentos tedricos referido na sec¢ao 61.08.4 e dentro dos
90 dias imediatamente anteriores a data do requerimento.

(3) O exame pritico deve ter sido ministrado numa aeronave
multi-motor que se exige que seja operado com um Co-Piloto que
tenha a qualificacio em aeronave a hélice ou motores turbinados,
uso de flaps e trem de aterragem retractil ou num simulador
aprovado ou equipamento de formagdo em pilotagem.

61.07.6 Pedido de licenca de Piloto de linha aérea (aero-
nave)
(1) Um requerimento para a emissdo de uma licenca de Piloto
de Linha Aérea (acronave) deve ser:

(a) dirigido ao Director-Geral em formulério apropriado
como prescrito no Documento MOZ-CATS-FCL 61;
e

(b) acompanhado de:

(i) um atestado médico da Classe 1 emitida nos termos da
Parte 67;

(ii) uma copia da qualificacdo de radiotelefonia;

(iii) uma copia da licenga de Piloto Comercial (aeronave)
do requerente;

(iv) uma cépia do sumdrio de horas da caderneta de voo
do requerente;

(v) prova de que o requerente ficou aprovado no exame sobre
conhecimentos tedricos referido na secgdo 61.08.4;

(vi) relatério sobre o exame prético, como prescrito no
documento MOZ-CATS-FCL 61;

(vii) taxa apropriada como prescrito na regulamentacdo
especifica sobre emolumentos;

(viii) duas fotografias recentes do tipo passe pertencentes
ao requerente.

61.07.7 Emissao da licenca de Piloto de linha aérea (aero-
nave)

(1) O Director-Geral deve emitir uma licenga de Piloto de
linha aérea (aeronave) se o requerente cumprir com os requisitos
referidos na sec¢do 61.08.1.

(2) Uma licenca de Piloto de linha aérea (aeronave) deve ser
emitida em formulério apropriado como prescrito no Documento
MOZ-CATS-FCL 61.

(3) Mediante a emissdo de uma licenca de Piloto de linha
aérea (aeronave), o titular desta ira:

(a) imediatamente assinar no espaco da licenca indicado
para o efeito; e

(b) devolver a sua licenca de Piloto comercial (aeronave)
ao Director-Geral para cancelamento.

61.07.8 Periodo de validade

Uma licenca de Piloto de linha aérea (aeronave) deve ser valida
por periodo indeterminado: desde que os privilégios da licenga
sejam usufruidos pelo titular desta e que:

(a) ele ou ela seja titular de um atestado médico valida da
Classe 1 emitida nos termos da Parte 67;

(b) ele ou ela cumpra com as clausulas do regulamento
61.08.11;

(c) ele ou ela seja titular de uma qualificacio apropriada
e valida; e

(d) ele ou ela seja titular de uma qualificagdo de
instrumentos.

61.07.9 Privilégios da licenca de Piloto de linha aérea
(aeronave)

(1) O titular de uma licenca valida de Piloto de linha aérea
(aeronave) tem direito de:

(a) usufruir de todos os privilégios de uma licenga de Piloto
Comercial (aeronave);

(b) agir como Piloto comandante ou Co-Piloto de um
aeronave em operagdes de transporte aéreo; e

(c) usufruir de todos os privilégios referidos neste sub
regulamento com base em voo IFR.

(2) O titular da licenga tem direito de usufruir dos privilégios
da licenca para quaisquer propdsitos especiais referidos na
seccdo 61.08.10(1), se o titular tiver uma qualifica¢do apropriada
e vélida.

61.07.10 Qualificacoes para fins especiais e certificado

(1) As qualificacOes para fins especiais e certificado associados
com a licenga de Piloto de linha aérea (aeronave) sdo:

(a) uma qualificaco de instrutor de voo de avido e simulador
de categoria B;

(b) uma qualifica¢@o de Piloto instrutor de rebucador; e

(c) uma qualificacdo de Piloto agricola.

(2) Um requerimento para qualquer qualificagdo ou o
certificado referido no sub regulamento (1) serdo feitos de acordo
com os regulamentos das Sub partes 20, 21, 22, 23, 38, 39, 40 ou
45, conforme for o caso.

61.07.11 Manutencao de competéncia

(1) O titular de uma licenga de Piloto de linha aérea (acronave)
ndo deve agir como Piloto Comandante de um aeronave
transportando passageiros de dia ou de noite, a nao ser que ele
ou ela tenha:

(a) dentro dos 90 dias imediatamente anteriores ao voo
em que tais passageiros serdo transportados, feito ndo
menos do que trés descolagens e trés aterragens numa
aeronave do mesmo tipo ou de um tipo idéntico, como
prescrito no Documento MOZ-CATS-FCL 61, ou em
simulador aprovado;

(b) o titular cumpre com as cldusulas do sub-regulamento
(@)

(2) O titular de uma licenca de Piloto de linha aérea (aeronave)
ndo deve agir como Piloto Comandante de um aeronave
transportando passageiros, a ndo ser que ele ou ela tenha, dentro
dos 90 dias imediatamente anteriores ao voo, tenham efectuado
nao menos do que trés descolagens e trés aterragens a noite
num aeroplano do mesmo tipo ou um idéntico, num simulador
aprovado ou equipamento de formag@o em pilotagem.

(3) O titular de uma licenca de Piloto de linha aérea (aeronave)
ndo deve agir como Piloto Comandante com base em IFR ou em
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condi¢des atmosféricas piores do que o minimo prescrito para
VFR, a ndo ser que ele ou ela seja titular de uma qualificacdo
vélida de voo por instrumentos e que, dentro dos 90 dias
imediatamente anteriores ao tal voo, ele ou ela tenham:

(a) efectuado pelo menos duas aproximagdes por
instrumentos num simulador aprovado ou equipamento
de formagdo em pilotagem ou num aeroplano, em
condi¢des IMC ou IMC simulado; ou

(b) efectuado o exame prético de instrumentos ou verificacdo
de proficiéncia referido na sec¢do 61.20.5.

(3) O titular de uma licenca de Piloto de linha aérea deve
submeter o sumdrio de horas da caderneta de voo exigidas na
seccdo 61.01.13(3).

SUBPARTE 8 - LICENCA DE PILOTO DE LINHA AEREA
(HELICOPTERO)

61.08.1 Requisitos da licenca de piloto de transporte aéreo
(helicoptero)

(1) O requerente da licenca de Piloto de linha aérea
(helicoptero) deve:

(a) ndo ter idade inferior a 21 anos;

(D) possuir um atestado médico vélido da Classe 1 emitida
nos termos da Parte 67;

(c) possuir uma qualificacdo de radiotelefonia;

(d) possuir uma licenga vélida de Piloto comercial
(helicéptero);

(e) ter adquirido a experiéncia referida na seccio 61.09.2;

(f) ter concluido com sucesso a formagao referida na seccio
61.09.3;

(g) ter sido aprovado no exame sobre conhecimentos
tedricos referido na sec¢do 61.09.4; e

(i) ter efectuado o exame pratico referido na secc¢ado
61.09.5.

61.08.2 Experiéncia

(1) Um requerente a emissdo de uma licenga de Piloto
de transporte aéreo (helicéptero) deve ter completado, em
helicopteros, nao menos do que 1000 horas de tempo de voo,
das quais:

(a) 250 horas deverao ser como Piloto Comandante ou nao
menos do que 100 horas como Piloto Comandante
e as horas adicionais necessarias como Co-Piloto
desempenhando as funcdes de Piloto que voa, sob a
supervisdo do Piloto Comandante;

(b) 200 horas serdo de tempo de voo de navegagdo, das
quais nao menos do que 100 horas serdo de Piloto
Comandante, desempenhando sob a supervisio do
Piloto Comandante, os deveres e as funcdes de um
Piloto que voa;

(c) 30 horas serdo de tempo de voo por instrumentos, das
quais ndo menos do que 10 horas podem ser adquiridas
num simulador aprovado ou equipamento de formag@o
em pilotagem;

(d) 50 horas serdo de tempo de voo nocturno como Piloto
Comandante ou como Co-Piloto; e

(e) ndo mais do que 100 horas podem ser adquiridas num
simulador aprovado ou equipamento de formagdo em
pilotagem, das quais ndo mais do que 25 horas terdo
sido adquiridas em treino de procedimentos de voo ou
um treino basico de voo por instrumentos.

61.08.3 Formacao

Um requerente a emissdo de uma licenca de Piloto de linha
aérea (helicoptero) deve ter concluido com sucesso a formacgao
apropriada como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61.

61.08.4 Exame sobre conhecimentos tedricos

Um requerente a emissdo de uma licenca de Piloto de linha
aérea (helicoptero) deve ter sido aprovado no exame escrito como
prescrito no Documento MOZ-CATS-FCL 61.

61.08.5 Exame pratico

(1) Um requerente a emissao de uma licenca de Piloto de

linha aérea (helicoptero) deve ter demonstrado com sucesso a

examinador designado, a capacidade de agir como Piloto

mandante de um helicéptero e de seguir os procedimentos

e de fazer as manobras como prescrito no Documento MOZ-
CATS-FCL 61.

(2) O requerente deve ter efectuado o exame referido no sub
regulamento (1) dentro de 60 meses apds ter sido aprovado
no exame sobre conhecimentos tedricos referido na secgdo
61.09.4 e dentro dos 90 dias imediatamente anteriores a data do
requerimento.

(3) O exame pratico deve ter sido efectuado num helicoptero
que se exige que seja operado com um Co-Piloto, ou num simulador
aprovado ou equipamento de formacdo em pilotagem.

61.08.6 Pedido de licenca de Piloto de linha aérea (heli-
coptero)

(1) Um requerimento para a emissdo de uma licenca de Piloto
de linha aérea (helicoptero) deve ser:

(a) dirigido ao Director-Geral em formulario apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61; e

(b) acompanhado de :

(i) um atestado médico emitido nos termos da Parte 67,

(ii) uma cépia da qualificacdo de radiotelefonia do
requerente;

(iii) uma cépia de licenca de Piloto comercial (helicéptero)
do requerente;

(iv) uma copia do sumério de horas da caderneta de voo
do requerente;

(v) prova de que o requerente ficou aprovado no exame sobre
conhecimentos tedricos referido na sec¢do 61.09.4;

(vi) relatério do exame prético como prescrito no documento
MOZ-CATS-FCL 61,

(vii) taxa apropriada como prescrito na regulamentagdo
especifica sobre emolumentos

(viii) duas fotografias recentes do tipo passe do
requerente.

61.08.7 Emissao da licenca de Piloto de linha aérea (heli-
coptero)

(1) O Director-Geral deve emitir uma licenga de piloto de
transporte aéreo (helicoptero) se o requerente cumprir com 0s
requisitos referidos na sec¢do 61.09.1.

(2) Uma licenga de Piloto de linha aérea (helicoptero) deve ser
emitida em formulario apropriado como prescrito no documento
MOZ-CATS-FCL 61.

(3) Mediante a emissdo de uma licenca de Piloto de Linha
aérea (helicoptero), o titular desta ird:

(a) imediatamente assinar no espago da licenga indicado
para o efeito; e

(b) devolver a sua licenga de Piloto Comercial (helicéptero)
ao Director-Geral para cancelamento.

61.08.8 Periodo de validade

(1) Uma licenga de Piloto de linha aérea (helicoptero) deve
ser vdlida por periodo indeterminado, desde que os privilégios
da licenca sejam usufruidos pelo titular desta e que:

(a) ele ou ela seja titular de um atestado médico valida da
Classe 1 emitida nos termos da Parte 67;
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(b) ele ou ela cumpra com as clausulas do regulamento
61.09.11; ¢

(c) ele ou ela tenha um tipo de qualificacdo apropriado e
vilido.

61.08.9 Privilégios de uma licenca de Piloto de linha aérea
(helicoptero)

(1) O titular de uma licenca de Piloto de linha aérea
(helicéptero) tem o direito de:

(a) usufruir de todos os privilégios de uma licenga de Piloto
comercial (helicoptero); e;

(b) agir como Piloto Comandante ou Co-Piloto de um
helicéptero em operacdes de transporte aéreo.

(2) O titular da licenca tem direito de usufruir dos privilégios da
licenca para quaisquer fins especiais referidos na sec¢ao 61.09.10
(1), se o titular tiver a qualificagdo apropriada e valida.

61.08.10 Qualificacoes para fins especiais e certificado

(1) As qualificagGes para fins especiais e certificado associados
com uma licenca de Piloto de linha aérea (helic6ptero) sdo:
(a) uma qualificac@o de instrutor de voo da Categoria B;
(b) uma qualificacio de instrumentos;
(c) uma qualificag@o de carga externa (helicoptero);
(d) uma qualificacdo de Piloto agricola.

(2) Um requerimento para qualquer qualificag@o ou certificado
referido no sub regulamento (1) deve ser feito de acordo com os
regulamentos das Sub partes 24, 25, 26, 27, 37, 38, 39, 42, 43,
44 ou 45, conforme for o caso.

61.08.11 Manutencao da competéncia

(1) O titular de uma licenca de Piloto de linha aérea
(helicoptero) ndo deve agir como Piloto Comandante de um
helicéptero transportando passageiros de dia ou a noite, a nao
ser que ele ou ela:

(a) dentro dos 90 dias imediatamente anteriores ao voo em
que tais passageiros forem transportados, tenha feito
ndo menos do que trés circuitos, incluindo descolagem
e aterragem, num helicéptero do mesmo tipo ou
idéntico, como prescrito no documento MOZ-CATS-
FCL 61, ou num simulador aprovado ou equipamento
de formacao em pilotagem; ou

(b) o titular cumpra com as cldusulas do sub regulamento (2)

(2) O titular de uma licenca de Piloto de linha aérea
(helicoptero) ndo deve agir como Piloto Comandante de um
helicéptero em condi¢des atmosféricas piores do que o minimo
prescrito em VFR, a ndo ser que ele ou ela seja titular de uma
qualificacdo valida de voo por instrumentos e, dentro dos 90
dias imediatamente anteriores ao tal voo, ele ou ela tenha, por
meio de procedimento ou procedimentos de aproximacdo por
instrumentos:

(a) efectuado pelo menos duas aproximagdes por
instrumentos num simulador aprovado ou equipamento
de formagdo em pilotagem ou um helicéptero, em
condicdes IMC ou IMC simulado; ou

(b) completado o exame prédtico ou verificacdo de
proficiéncia referido na sec¢do 61.20.5.

(4) O titular de uma licenca de Piloto de linha aérea
(helicopetro) deve submeter o sumdrio de horas da caderneta de
voo exigido na sec¢do 61.01.13(3).

SUBPARTE 9 - LICENCA DE PILOTO DE ULTRALEVE

61.9.1 Requisitos da licenca de Piloto de ultraleve

(1) Um requerente para emissdo de uma licenca de Piloto de
ultraleve deve:
(a) ndo ter idade inferior a 16 anos;
(D) ser titular de pelo menos um atestado médico valido da
Classe 2 emitida nos termos da Parte 67;
(c) possuir uma qualificacio de radiotelefonia;
(d) possuir uma licenga valida de aluno Piloto;
(e) ter adquirido a experiéncia referida na sec¢do 61.10.2;
(f) ter concluido com sucesso a formagao referida na sec¢ao
61.10.3;
(g) ter sido aprovado no exame sobre conhecimentos
tedricos referido na seccdo 61.10.4; e
(h) ter efectuado o exame pratico referido na seccio
61.10.5.

61.9.2 Experiéncia

(1) Um requerente para emissdo de licenga de Piloto de
ultraleve deve ter completado nao menos do que 25 horas de voo
como Piloto de ultraleve, das quais pelo menos 10 horas deverao
ser feitos em voo solo e que incluirdo:

(a) um voo de navegacdo triangular, quer seja dual ou
acompanhado e voo solo de navegagio triangular, cada
um com a durag@o de ndo menos do que 90 minutos
voados a velocidade cruzeiro normal; e

(b) um voo de navegacdo triangular, quer seja dual ou
acompanhado com a dura¢do de ndo menos do que
90 minutos voados numa velocidade cruzeiro normal
e que inclui uma aterragem completa num local que
nao seja o de partida.

61.9.3 Formacao

Um requerente para emissdo de uma licenca de Piloto de
ultraleve deve ser concluido com sucesso a formacao apropriado
como prescrito no Documento MOZ-CATS-FCL 61.

61.9.4 Exame sobre conhecimentos tedricos

Um requerente a emissao de uma licenca de Piloto de ultraleve
deve ter sido aprovado no exame escrito como prescrito no
documento MOZ-CATS-FCL 61.

61.9.5 Exame pratico

(1) Um requerente para emissdo de uma licenga de Piloto de
ultraleve deve ter demonstrado com sucesso a um instrutor de
voo ultra leve ou ao examinador designado, a

capacidade de agir como Piloto comandante de ultraleve,
seguindo os procedimentos e fazendo as manobras como prescrito
no documento MOZ-CATS-FCL 61.

(2) O requerente deve ter feito o exame pratico referido no sub
regulamento (1) dentro de 12 meses apds aprovacido no exame
sobre conhecimentos teéricos referido na sec¢do 61.10.4 e dentro
dos 90 dias imediatamente anteriores a data do requerimento.

61.9.6 Pedido de licenca de Piloto de ultraleve

(1) Um requerimento para a emissdo de uma licenga de Piloto
de ultraleve deve:

(a) ser dirigido ao Director-Geral no formuldrio apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61;
e
(b) acompanhado de:
(i) atestado médico valido emitida nos termos da Parte
67;
(ii) cépia da qualificacdo de radiotelefonia do
requerente;
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(iii) copia da licenga de aluno Piloto do requerente;

(iv) copia do sumdrio de horas da caderneta de voo do
requerente;

(v) prova de que o requerente ficou aprovado no exame
sobre conhecimentos tedricos referido na sec¢do
61.10.4;

(vi) relatério sobre o exame pratico como prescrito no
documento MOZ-CATS-FCL 61;

(vii) taxa apropriada como prescrito na regulamentacdo
especifica sobre emolumentos

(viii) duas fotografias recentes do tipo passe pertencentes
ao requerente.

61.9.7 Emissao de licenca de Piloto de ultraleve

(1) O Director-Geral deve emitir uma licenca de Piloto de
ultraleve se o requerente cumprir com os requisitos referidos na
seccdo 61.10.1.

(2) Uma licenga de Piloto de ultraleve deve ser emitida no
formulério apropriado como prescrito no Documento MOZ-
-CATS-FCL 61.

(3) Mediante a emissdo da licenca de Piloto de ultraleve, o
titular desta ira:

(a) imediatamente assinar no espaco da licenca indicado
para o efeito; e

(b) devolver a sua licenca de piloto estudante ao Director-
-Geral para cancelamento.

61.9.8 Periodo de validade

(1) Uma licenca de Piloto de ultraleve deve ser vélida por um
periodo indeterminado desde que os privilégios da licenga sejam
usufruidos pelo titular desta e que:

(a) ele ou ela seja titular de pelo menos um atestado médico
da Classe 2 emitida nos termos da Parte 67;
(D) ele ou ela cumpra com as clausulas do MOZ-CAR, Parte
61, sec¢do 61.10.11; e
(c) ele ou ela seja titular de um tipo de qualificag@o
apropriado e valido.

61.9.9 Privilégios da licenca de Piloto de ultraleve

(1) O titular de uma licenca de Piloto de ultraleve tem o
direito de agir, mas ndo para fins de remuneragdo, como Piloto
Comandante de qualquer ultraleve envolvido em voos nao
lucrativos em VMC durante o dia:

(a) num voo internacional, se tiver autorizacdo antecipada
por escrito para tal voo da autoridade apropriada do
Estado a ser visitado; e

(b) dentro do espago aéreo controlado, se :

(i) autorizagdo antecipada tiver sido obtida da unidade
dos servigos responsaveis pelo trafego aéreo para
entrar no tal espaco aéreo;

(ii) comunicagdo continua via radio for mantida;

(iii) comunicagdo dual via radio que a dita unidade pode
exigir que seja estabelecida; e

(iv) enquanto estiver dentro de uma zona de trafego do
aerédromo, cumpra com a posi¢ao apropriada de
prestagdo de informag@o via radio.

(2) O titular da licenga tem o direito de usufruir dos privilégios
da licenca para os fins especificos referidos na sec¢do 61.10.10(1),
se o titular tiver uma qualificaciio apropriada e valida.

(3) Para fins deste regulamento, “remuneracdo” ndo inclui
a partilha proporcional dos custos directos de operacdo do voo
entre os ocupantes de um ultraleve, caso em que o voo ndo é tido
como sendo lucrativo.

61.9.10 Qualificacao para fins especiais

(1) A qualificagdo para fins especiais relacionada com uma
licenca de Piloto de ultraleve é uma qualificacido de um instrutor
de voo de um ultraleve e uma qualificacdo de Piloto agricola

(2) Um requerimento para as qualificagdes referidas no sub-
-regulamento (1) deve ser feito de acordo com os regulamentos
das Sub partes 29 e 32, conforme for o caso.

61.9.11 Manutencao da competéncia

(1) O titular de uma licenca de Piloto de ultraleve ndo deve
agir como Piloto Comandante de um ultraleve transportando
passageiro a ndo ser que ele ou ela, dentro dos 90 dias
imediatamente anteriores ao voo, tenha feito nio menos do que
trés descolagens e trés aterragens num ultraleve do mesmo tipo
daquele em que tal passageiro vai ser transportado.

(2) O titular de uma licenga de Piloto de ultraleve deve
submeter o sumadrio exigido na seccio 61.01.13(3).

SUBPARTE 10 - LICENCA DE PILOTO COMERCIAL DE
ULTRALEVE

61.10.1 Requisitos da licenca de Piloto comercial de ultra-
leve

(1) Um requerente a emissdo de uma licenca de Piloto
comercial de ultraleve deve:

(a) ndo ter idade inferior a 18 anos;

(b) possuir um atestado médico valido da Classe 1 emitida
nos termos da Parte 67,

(c) possuir uma qualificagio de radiotelefonia;

(d) possuir uma licenga valida de Piloto de ultraleve;

(e) ter adquirido a experiéncia referida na secgdo 61.11.2;

(f) ter concluido com sucesso a formagao referida na secgio
61.11.3;

(g) ter sido aprovado no exame sobre conhecimentos
tedricos referido na secgdo 61.11.4; e

(h) ter efectuado o exame referido na seccdo 61.11.5.

61.10.2 Experiéncia

(1) Um requerente para emissdo de uma licenga de Piloto
comercial de ultraleve deve ter completado ndo menos de 200
horas de voo como um Piloto de ultraleve, das quais ndo menos
do que:

(a) 100 horas serdo como Piloto Comandante; e

(b) 20 horas serdo de tempo de voo de navegacdo como
Piloto Comandante incluindo dois voos, cada um com
a duracdio de ndo menos do que 90 minutos feitos a
velocidade cruzeiro normal, no decurso do qual ndo
menos do que duas aterragens completas em pontos
diferentes serdo feitas.

61.10.3 Formacao

Um requerente para emissdo de uma licenga de Piloto comercial
de ultraleve deve ter concluido com sucesso a formacao apropriada
como prescrito no Documento MOZ-CATS-FCL 61.

61.10.4 Exame sobre conhecimentos tedricos

Um requerente a emissao de uma licenca de Piloto comercial
de ultraleve deve ter sido aprovado no exame escrito apropriado
como prescrito no Documento MOZ-CATS-FCL 61.

61.11.5 Exame pratico

(I) Um requerente a emissdo de uma licenca de Piloto
comercial de ultraleve deve ter demonstrado com sucesso a
um examinador designado a capacidade de agir como Piloto
Comandante de ultraleve, de seguir os procedimentos e de fazer as
manobras como prescrito no Documento MOZ-CATS-FCL 61.
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(2) O requerente deve ter feito o exame pratico referido no
sub-regulamento (1) dentro de 36 meses apds ter sido aprovado
no exame sobre conhecimentos tedricos referido na sec¢do
61.11.4 e dentro dos 90 dias imediatamente anteriores a data do
requerimento.

61.10.6 Pedido de licenca de Piloto comercial de ultraleve

(1) Um requerimento para a emissao de uma licenca de Piloto
comercial de ultraleve deve ser:

(a) dirigido ao Director-Geral no formuldrio apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61;
e

(b) acompanhado de:

(i) um atestado médico da Classe 1 emitida nos termos
da Parte 67;

(ii) uma copia da qualifica¢@o de radiotelefonia na posse
do requerente;

(iii) uma cépia da licenca de Piloto ultraleve na posse
do requerente;

(iv) uma copia do sumdrio de horas da caderneta de
voo do requerente;

(v) prova de que o requerente ficou aprovado no exame
sobre conhecimentos tedricos referido na seccio
61.11.4;

(vi) relatério sobre o exame pratico como prescrito no
documento MOZ-CATS-FCL 61;

(vii)taxa apropriada como prescrito na regulamentacao
especifica sobre emolumentos

(viii) duas fotografias recentes do tipo passe pertencentes
ao requerente.

61.10.7 Emissao da licenca de Piloto comercial de ultraleve

(I) O Director-Geral deve emitir uma licenga de Piloto
comercial de ultraleve se o requerente cumprir com os requisitos
referidos na sec¢do 61.11.1.

(2) Uma licenca de Piloto comercial de ultraleve deve ser
emitida no formulario apropriado como prescrito no Documento
MOZ-CATS-FCL 61.

(3) Mediante a emissdo da licenga de Piloto comercial de
ultraleve, o titular desta ira:

(a) imediatamente assinar no espago da licenga indicado
para tal efeito; e

(b) devolver a sua licenga de piloto de ultraleve ao Director-
-Geral para cancelamento.

61.10.8 Periodo de validade

(1) Uma licenca de piloto comercial de ultraleve deve ser
vélida por um periodo inderteminado: desde que os privilégios
da licenga sejam usufruidos pelo titular desta e que

(a) ele ou ela seja titular de um atestado médico valido da
Classe 1 emitida nos termos da Parte 67;.

(b) ele ou ela cumpra com as cldusulas do MOZ-CAR,
Parte 61, secgdo 61.05.11; ¢

(c) ele ou ela seja titular de uma qualificacio apropriada
e vélida.

61.10.9 Privilégios de uma licenca de Piloto comercial
de ultraleve

(1) O titular de uma licenga vélida de Piloto comercial de
aeronave tem o direito de:
(a) usufruir dos privilégios de uma licenca de piloto de
ultraleve; e
(b) agir como Piloto Comandante de operacdes comerciais,
em qualquer ultraleve que tenha sido certificado para
uso em tais operagdes comerciais.

(2) O titular da licenga tem o direito de usufruir dos privilégios
da licenca para quaisquer fins especiais referidos na seccio
61.11.10 (1), se o titular tiver uma qualificacdo apropriada e
vélida.

61.10.10 Qualificacdes para fins especiais

(1) As qualificacdes para fins especiais relacionadas com uma
licenca de Piloto de ultraleve sdo:

(a) instrutor de voo de aeroplano ultraleve; e
(b) qualificacdo de Piloto agricola.

(2) Um requerimento para qualquer qualificacdo referida no
sub-regulamento (1) deve ser feito de acordo com os regulamentos
da Subparte 28 ou 45, conforme for o caso.

61.10.11 Manutencao da competéncia

O titular de uma licenga de Piloto Comercial de ultraleve nao
deve agir como Piloto Comandante de um aeronave envolvido
num voo comercial a nio ser que ele ou ela, dentro dos 90 dias
imediatamente anteriores ao voo comercial, tenha feito nao menos
do que trés descolagens e trés aterragens num ultraleve do mesmo
tipo como aquele em o voo comercial deve ser feito.

SUBPARTE 11 - TIPOS DE QUALIFICACOES

61.18.1 Requisitos para os tipos de qualificacoes

(1) Um requerente a emissao de um tipo de qualificagdo
deve:

(a) ser titular de uma licencga valida de Piloto;

(b) ter concluido com sucesso a formagao referida na secgio
61.19.2;

(c) ter sido aprovado no exame sobre conhecimentos
tedricos referido na secgdo 61.19.3; e

(d) ter efectuado o exame pratico referido na secgdo
61.19.4.

61.18.2 Formacao

Um requerente a emissio de um tipo de qualificacio deve ter
concluido com sucesso a formag@o apropriada com prescrito no
Documento MOZ-CATS-FCL 61.

61.18.3 Exame sobre conhecimentos tedricos

Um requerente para emissao de um tipo de qualificacdo deve
ter sido aprovado no exame escrito apropriado como prescrito no
documento MOZ-CATS-FCL 61. (E apenas um requisito a juntar
a outros para obter a qualificacio)

61.18.4 Exame pratico

(1) Um requerente para emissdo de um tipo de qualifica¢@o
deve ter demonstrado com sucesso ao instrutor de voo do Grau [
ou Grau II, ou ao examinador designado, a capacidade de seguir os
procedimentos e de fazer manobras como prescrito no documento
MOZ-CATS-FCL 61.

(2) O requerente deve ter feito o exame pratico referido no
sub regulamento (1) dentro de 12 meses ap0s ter sido aprovado
no exame sobre conhecimentos tedricos referido na seccao
61.19.3 e dentro de 90 dias imediatamente anteriores a data do
requerimento.

(3) Nao obstante as clausulas do sub-regulamento (1), um
requerente a emissao de um tipo de qualificacéo que seja titular
de uma licenca de Piloto de linha aérea (aeronave), deve ter
demonstrado a um examinador designado, a capacidade de
seguir os procedimentos e de fazer as manobras referidas na
seccdo 61.19.5, com um grau de proficiéncia apropriada para os
privilégios atribuidos ao titular de uma qualificacdo de voo por
instrumentos.
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(4) O exame prético deve ter sido ministrado numa aeronave
apropriada para a licenca de Piloto na posse do requerente,
ou num simulador aprovado ou equipamento de formacdo em
pilotagem.

61.18.5 Pedido do tipo de qualificacao

(1) Um requerimento para a emissao de um tipo de qualificacao
deve ser:

(a) dirigido a(o) Director-Geral(a) em formulario
apropriado como prescrito no documento MOZ-CATS-
FCL61;e

(b) acompanhado de:

(i) uma c6pia da licenca do Piloto na posse do
requerente;

(ii) uma cépia do sumadrio de horas da caderneta de voo
do requerente contendo um endosso feito pelo
instrutor de voo de direito, indicando o tipo de
aeronave em relacio ao qual o requerente recebeu
a sua formacao;

(iii) prova de que o requerente ficou aprovado no exame
sobre conhecimentos tedricos referido na seccio
61.19.3;

(iv) relatério sobre o exame pratico como prescrito no
documento MOZ-CATS-FCL 61;

(v) se o requerente for titular de uma licenca de Piloto
de linha aérea (aeronave), o relatdrio sobre o exame
pratico referido na secgdo 61.19.6(1)(b)(iv); e

(vi) a taxa apropriada como prescrito na regulamentacao
especifica sobre emolumentos

(2) Se um requerente pretender candidatar-se para mais do que
um tipo de qualificacdo relacionada com mais do que um tipo de
aeronave, deve submeter um requerimento separado para cada
tipo de aeronave.

(3) O instrutor de voo ou examinador designado, conforme for
0 caso, pode emitir um certificado temporario para o requerente
que satisfaga os requisitos referidos na secgdo 61.19.1.

(4) Um certificado temporario do tipo de qualificacdo referido
no sub regulamento (2):

(a) deve ser emitido em formulédrio apropriado como
prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61; e

(b) deve permanecer valido por um periodo de ndo mais
do que 30 dias contados a partir da data em que o
certificado tempordrio do tipo de qualificagdo foi
emitido ou até a data em que o tipo de qualificagdo
¢ emitido pelo Director-Geral, qualquer que seja o
periodo mais curto.

61.18.6 Emissao do tipo de qualificacao

(1) O (A) Director-Geral(a) deve emitir um tipo de qualificagido
se 0 requerente cumprir com os requisitos referidos na secgio
61.19.1.

(2) A qualificagdo deve ser emitida no formulario apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61.

(3) A qualificac@o especificard a categoria, classe e tipo de
aeronave em rela¢do ao qual o titular de tal qualificacdo tem o
direito de usufruir os privilégios desta.

61.18.7 Periodo de validade

(1) O tipo de qualificagdo por nome deve ser valido por
um periodo de 12 meses contados a partir da data de emissao,
renovagao ou re-emissao da qualificag@o.

(2) Um tipo de qualificacio por grupo emitido para um titular
de licenca de Piloto particular, deve ser vélido por:

(a) um periodo de 12 meses contados a partir da data de
emissio da qualificagdo; e

(b) um periodo de 24 meses contados a partir da data da
renovacao ou re-emissdo da qualificac@o.

(3) Um tipo de qualificacdo por grupo emitido para um
titular de uma licenca de Piloto que ndo seja uma licenca de
Piloto particular, deve ser vdlido por um periodo de 24 meses
contados a partir da data de emissao, renova¢do ou remissao da
qualificacdo.

61.18.8 Privilégios

(1) Sujeito as cldusulas do sub-regulamento (2), nenhuma
pessoa deve agir como Piloto Comandante de uma aeronave,
a ndo ser que ele ou ela seja titular de um tipo de qualificagdo
apropriado e valido.

(2) Uma pessoa que recebe formagao no intuito de requerer
um tipo de qualifica¢@o, pode agir como Piloto Comandante
de uma aeronave em relacdo a qual ele ou ela ndo tem a
qualificag@o, se:

(a) o voo nao for remunerado;

(b) nenhum passageiro ou carga forem transportados na
aeronave; €

(c) a formacgdo for ministrada por instrutor de voo
qualificado.

(3) O titular de um tipo de qualificacdo valida tem direito de
agir como Piloto Comandante do tipo de aeronave para o qual o
titular estd qualificado. Se esse titular, for Co-Piloto, tem apenas
direito de agir como co-piloto na referida aeronave.

(4) O titular de um tipo de qualificagio por grupo de aeronaves
movidos a motor a pistdo tem o direito de usufruir dos privilégios
da qualificag@o, para:

(a) em todas as aeronaves mono-motores com carga
maxima certificada de 2700 quilogramas ou menos,
registada na licenga de tal titular; e

(b) em todas aeronaves mono-motores e multi-motores
com carga maxima certificada de ndo menos do que
5700kgs, registada na licenga de tal titular.

(5) O titular de um tipo de qualificagdo para uma aeronave
movida a pistdo com carga maxima certificada de 5700
quilogramas ou mais, tem o direito de usufruir dos privilégios
da qualificac@o no tipo de aeronave em que o exame pratico para
a emissao de tal qualificac?o tiver sido realizado — desde que tal
titular tenha mais do que um tipo de qualificacdo para:

(a) aeronaves mono-motores € que o exame pratico tenha
sido feito no tipo de aeronave com a carga maxima
certificada mais baixa, tal titular tem o direito de
usufruir dos privilégios da qualificacdo em todas as
aeronaves para os quais ele ou ela estiver qualificada;
ou

(b) aeronaves mono-motores e multi-motores e 0 exame
prético feito numa aeronave mono-motor, tal titular
tem o direito de usufruir dos privilégios da qualificagio
nas aeronaves mono-motores e multi-motores para os
quais ele ou ela € qualificado.

(6) O titular de um tipo de qualificacdo por nome para
aeronaves turbinados tem o direito de usufruir dos privilégios da
qualifica¢@o no tipo de aeronave em que o exame pratico para a
emissdo de tal qualificacao for feito — desde que tal titular tenha
mais do que um tipo de qualificagdo para:

(a) aeronaves mono-motores € que o exame pratico tenha
sido feito no tipo de aeronave com a carga maxima
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mais baixa certificada, tal titular tem o direito de
usufruir dos privilégios da qualificagdo em todas as
aeronaves mono-motores para os quais ele ou ela for
qualificado; ou

(D) aeroanves mono-motores € multi-motores € que 0 exame
prético tenha sido feito num aeronave mono-motor,
tal titular tem o direito de usufruir os privilégios da
qualificacdo em aeronaves mono-motores e multi-
motores para os quais ele ou ela esta qualificado.

(7) O titular de um tipo de qualificagdo por nome para uma
aeronave turbinada tem o direito de usufruir dos privilégios da
qualificag¢@o no tipo de aeronave em que 0 exame pratico para a
emissdo de tal qualificacdo tiver sido feito, desde que tal titular
possua mais do que um tipo de qualificag¢@o para:

(a) aeronaves mono-motores € que o exame pratico tenha
sido feito no tipo de aeronave com carga minima
certificada, tal titular tem o direito de usufruir dos
privilégios da qualificacdo em todas as aeronaves
mono-motores para os quais ele ou ela estiver
qualificado; ou

(b) aeronaves mono-motores e multi-motores € que o0 exame
prético tenha sido feito numa aeronave mono-motor,
tal titular tem o direito de usufruir dos privilégios da
qualificacdo em aeronaves mono-motores e multi-
motores para os quais ele ou ela estiver qualificado.

(8) O titular de um tipo de qualificacdo por nome para
um helicéptero tem o direito de usufruir dos privilégios da
qualificac@o no tipo de helicéptero em que o exame pratico para
a emissdo de tal qualificagdo for feito, desde que tal titular tenha
mais do que um tipo de qualificacio para:

(a) helicopteros mono-motores e que 0 exame pratico tenha
sido feito no tipo de helicéptero com carga minima
certificada, tal titular tem o direito de usufruir dos
privilégios da qualificacdo em todos os helicépteros
mono-motores para os quais ele ou ela é qualificado;
e

(b) helicépteros mono-motores e multi-motores e que
o exame prético tenha sido feito num helicéptero
mono-motor, tal titular tem o direito de usufruir dos
privilégios da qualificagdo em helicépteros mono-
motor e multi-motores para os quais ele ou ela é
qualificado.

(9) O titular de um tipo de qualificacdo por grupo para
planadores, (Reservado)

(10) O titular de um tipo de qualificagdo por grupo para
ultraleves tem o direito de usufruir dos privilégios da qualificagdo
em todos os ultraleves registados na licenga.

(11) O titular de uma qualificagdo por grupo para baldes
livres, (Reservado).

(12) O titular de um tipo de qualificagdo por nome para
qualquer outra aeronave tem o direito de usufruir dos privilégios
da qualificacdo em todos os tipos de aeronaves endossados no
livro de registo titular.

61.18.9 Notificacao para acréscimo do tipo ao grupo
do tipo de qualificacédo
(1) O titular de um tipo de qualificagdo por grupo que queira
acrescentar um tipo de aeronave a qualificacdo deve concluir a
formacao apropriada referida na sec¢do 61.19.2.
(2) O instrutor de voo que ministra a formagao referida no sub
regulamento (1) deve, mediante a conclusdo com sucesso de tal

formacao pelo titular de qualificac@o, registar na caderneta de voo
do titular, indicando o tipo de aeronave em que o titular recebeu
formacao, apés a qual tem o direito de usufruir dos privilégios
em relacdo ao tipo de aeronave acrescido na qualificagdo.

(3) O registo referido no sub-regulamento (2) deve ser feito
de acordo com os requisitos prescritos no Documento MOZ-
CATS-FCL 61.

(4) se o titular da qualificac@o ndo tiver concluido com sucesso
a formacao referida no sub-regulamento (1), o instrutor de voo:

(a) ndo registara na caderneta de voo do titular; e

(b) notificara o Director-Geral sobre o seu fracasso dentro
de sete dias contados a partir da data da correc¢@o do
exame.

(5) Uma notificagio para o acréscimo de um tipo de aeronave
ao tipo de qualificagdo por grupo deve ser:

(a) dirigida ao Director-Geral em formulério apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61;

(b) acompanhado por uma cépia da udltima pagina da
caderneta do registo de horas de voo do titular que
contém o endosso referido no sub-regulamento (2).

(6) A notificagio referida no sub-regulamento (5) deve ser
submetida pelo titular da qualifica¢@o dentro de sete dias contados
a partir da data em que o endosso referido no sub regulamento
(2) for efectuado no livro de registo do titular.

61.18.10 Notificacao para o acréscimo do tipo de qualifica-
cao por nome

(1) O titular de um tipo de qualificagdo por nome que queira
fazer acréscimo de um tipo de qualificagio deve:

(a) concluir a formag¢do apropriada referida na seccao
61.18.2; ¢

(b) fazer o exame pratico referido na sec¢ao 61.18.4 (1) ou
(3), conforme for o caso, ministrado por examinador
designado.

(2) O examinador designado deve, mediante o cumprimento
dos requisitos prescritos no sub-regulamento (1) pelo titular da
qualificagdo:

(a) produzir o relatério sobre o teste de habilidades referido
na sec¢ao 61.18.5(1)(b)(iv) ou (v), conforme for o
caso; e

(b) registar na caderneta de voo do titular, indicando a
variante da aeronave em relagio ao qual o titular tem
o direito de usufruir os privilégios da qualificacdo
através da qual o titular tem o direito de usufruir tais
privilégios.

(3) O endosso referido no sub-regulamento (2) deve ser feito
de acordo com os requisitos prescritos no documento MOZ-
CATS-FCL 61.

(4) Se o resultado do exame prético contemplado no sub
regulamento (1)(b) revelar que o titular da qualificacdo ndo
conseguiu alcancar o padrdo minimo exigido para usufruir os
privilégios de tal qualifica¢do, o examinador designado:

(a) submetem o relatério sobre o exame pratico ao Director-
-Geral dentro de sete dias contados a partir da data em
que titular tiver sido testado; e

(b) ndo registara na caderneta de voo do titular.

(5) Uma notificacdo para o acréscimo de um tipo de qualificagdo
por nome deve ser:

(a) dirigida ao Director-Geral em formulério apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61; e
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(b) acompanhada de:

(i) relatério sobre o exame pratico referido no sub
regulamento (2)(a); e

(ii) copia da Ultima pagina da caderneta de horas de voo
do titular que contém o endosso referido no sub-
-regulamento (2)(b).

(6) A notificagio referida no sub-regulamento (5) deve ser
submetida pelo titular da qualifica¢@o dentro de sete dias contados
a partir da data em que o endosso referido no sub regulamento
(2)(b) tiver sido feito.

61.18.11 Renovacao

(1) Para renovar um tipo de qualificagdo, o titular da
qualifica¢@o deve, dentro dos 90 dias imediatamente anteriores
a data em que expira tal qualificagdo, ter feito um teste de
proficiéncia como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61,
ministrado por um instrutor de voo do Grau I ou Grau II, ou um
examinador designado, desde que as cldusulas do MOZ-CAR,
Parte 61, sec¢do 61.19.5(3) ndo se apliquem ao titular de uma
licenca valida de Piloto de linha aérea (aeronave) e ao tipo de
qualificac@o na data de entrada em vigor dos regulamentos desta
Parte, que ministrou o exame pratico para a emissao da licenga
e da qualificagdo numa aeronave com motor a pistdo com uma
carga maxima de 5700 quilogramas ou menos.

(2) O instrutor de voo ou examinador designado ird, mediante
o cumprimento dos requisitos prescritos no sub regulamento (1)
pelo titular da qualificacdo:

(a) emitir o relatdrio sobre o teste de proficiéncia como
prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61; e
(b) registar na caderneta de horas de voo do titular.

(3) Se o resultado do teste de proficiéncia contemplado no
sub-regulamento (1) revelar que o titular da qualificagdo ndo
conseguiu atingir o minimo padrdo exigido para usufruir dos
privilégios referidos na sec¢do 61.18.8, o instrutor de voo ou
examinador designado:

(a) submetem o relatério sobre o teste de proficiéncia ao
Director-Geral ; e
(b) ndo registard na caderneta de horas de voo do titular
da qualificag@o.
(4) Um requerimento para a renovagdo da qualificacdio deve
ser, dentro dos 90 dias imediatamente anteriores a data em que
expira tal qualificacdo:

(a) dirigido ao Director-Geral em formulério apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL
6l;e

(b) acompanhado de:

(i) uma copia de tal qualificag@o;

(ii) uma cépia do um sumadrio de horas da caderneta de
voo do requerente;

(iii) relatdério do teste de proficiéncia referido no sub
regulamento (2)(a); e

(iv) taxa apropriada como prescrito na regulamentacao
especifica sobre emolumentos

(5) O instrutor de voo ou examinador designado pode emitir,
para um requerente que satisfaca os requisitos referidos no
sub regulamento (1), um certificado temporario do tipo de
qualificag@o.

(6) Um certificado temporario do tipo de qualificagdo referido
no sub regulamento (5):

(a) deve ser emitido no formulédrio apropriado como
prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61; e

(b) deve permanecer valido por um periodo ndo superior a
30 dias contados a partir da data em que o certificado

temporario do tipo de qualificagdo for renovado pelo
Director-Geral, qualquer que seja o periodo mais
curto.

(7) O Director-Geral deve renovar a qualificagdo se o requerente
cumprir com os requisitos referidos no sub regulamento (1).

(8) A qualificacdo deve ser renovada no formulario apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61.

(9) Sujeito as clausulas do sub-regulamento (1), a renovagao
de um tipo de qualificac@o por nome deve ser considerada como
uma renovacao de um tipo de qualificag¢@o por grupo.

(10) A renovagdo de um tipo de qualificacio por nome
para uma aeronave mono-motor deve ser considerada como
renovagao de um tipo de qualificacdo por grupo para aeronaves
mono-motores.

(11) A renovagdo de uma qualificagio de voo por instrumentos
nos termos do MOZ-CAR, Parte 61, sec¢ao 61.18.11 deve ser
considerada como uma renovagao de um tipo de qualificagdo nos
termos desta regulamento.

61.18.12 Reemissao

(1) O titular de um tipo de qualificagdo que tenha expirado
devido ao fim do periodo referido na sec¢do 61.18.7, que queira
requerer a reemissdo da qualificacdo expirada, pode, com a
aprovagdo do Director-Geral e sujeito a condigdes que possam ser
determinadas pelo Director-Geral, agir como Piloto para fins de
cumprimento dos requisitos prescritos no sub-regulamento (2).

(2) O requerente deve, dentro dos 90 dias imediatamente
anteriores a data do requerimento, ter feito o teste de proficiéncia
referido na secc¢ao 61.18.4(1), ministrado por instrutor de voo do
Grau I ou Grau II, ou um examinador designado.

(3) O instrutor de voo ou examinador designado, conforme for
0 caso, ird, mediante o cumprimento dos requisitos prescritos no
sub regulamento (2) pelo titular da qualifica¢ao expirada:

(a) produzir o relatério sobre o teste de proficiéncia como
prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61; e
(D) registar na caderneta de horas de voo do titular.
(4) Um requerimento para a remissdo de uma qualificagdo
expirada deve ser:

(a) dirigido ao Director-Geral em formulario apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61; e
(b) acompanhado de:
(i) uma cépia da qualificag@o expirada;
(ii) uma cépia do sumadrio de horas da caderneta de voo
do requerente;
(iii) relatorio sobre o teste de proficiéncia referido no
sub-regulamento (3)(a); e;
(iv) taxa apropriada como prescrito na regulamentacao
especifica sobre emolumentos

(5) O Director-Geral deve emitir a qualificagdo expirada
se 0 requerente cumprir com os requisitos referidos no sub-
-regulamento (2).

(6) A qualificagdo deve ser remitida em formulario apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61.

(7) Se o resultado do teste de proficiéncia contemplado no sub
regulamento (2) revelar que o titular da qualificagdo expirada
nao conseguiu atingir o padrdo minimo exigido para usufruir
dos privilégios referidos na secgdo 61.18.8, o instrutor de voo
ou examinador designado:

(a) submetem o relatério sobre o teste de proficiéncia ao
Director-Geral ; e

(b) ndo fard o registo na caderneta de voo do titular da
qualificag@o expirada.
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(8) O instrutor de voo ou examinador designado deve emitir um
certificado tempordrio do tipo de qualificag@o para o requerente
que cumprir com os requisitos referidos no sub-regulamento
(2).

(9) Um certificado tempordrio do tipo de qualificacdo referido
no sub-regulamento (8):

(a) deve ser emitido em formulédrio apropriado como
prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61; e

(D) deve permanecer valido por um periodo ndo superior a
30 dias contados a partir da data em que o certificado
temporario do tipo de qualificacio for re-emitido pelo
Director-Geral, qualquer que seja o periodo mais
curto.

(10) Se um periodo de 60 meses tiver passado depois da data
em que expira o tipo de qualificagdo, o titular da qualificagao
expirada pode requerer ao Director-Geral a reemissiao da
qualificag@o, se o requerente cumprir com os requisitos referidos
na seccdo 61.18.1.

(11) Para o requerimento referido no sub regulamento
(10) aplicar-se-ao as clausulas do MOZ-CAR, Parte 61, seccao
61.18.5, com as necessarias mudancas.

SUB-PARTE 12 - QUALIFICACAO DE INSTRUMENTOS

61.19.1 Requisitos para a qualificacdo de instrumentos

(1) Um requerente a emissdo de uma qualificagdo de
instrumentos deve:

(a) ser titular de uma licenca vélida de Piloto particular
(aeronave), licenca de Piloto comercial (aeronave),
licenca de Piloto particular (helicéptero) ou licenca
de Piloto comercial (helicéptero) ou licenga de Piloto
de linha aérea (helicoptero);

(b) ser titular da qualificacdo de radiotelefonia;

(c) ter adquirido a experiéncia referida na sec¢do 61.19.2;

(d) ter concluido com sucesso a formacio referida na
sec¢do 61.19.3;

(e) ter aprovado no exame sobre conhecimentos tedricos
referido na sec¢@o 61.19.4; ¢

(f) ter feito o exame pratico referido na seccdo 61.19.5.

(2) Os candidatos que sejam titulares de licenga de Piloto
particular deverdo cumprir com os requisitos para a emissdo de
um atestado médico da Classe 1.

61.20.2 Experiéncia

(1) Um candidato a emissdo de uma qualificacdo de
instrumentos deve ter completado pelo menos:

(a) 50 horas de voo de navegacao como Piloto Comandante
de um aeronave, das quais nao menos do que 10 horas
deverdo ser feitos num aeroplano ou helicéptero,
conforme for o caso; e

(b) 40 horas de tempo de voo por instrumentos em
aeronaves ou helicépteros, das quais ndo menos do
que 20 horas, ou onde um simulador aprovado ou
equipamento de formacao em pilotagem for utilizado,
30 horas podem ser tempo de instrumentos em terra.
O tempo despendido em terra deve ser supervisionado
por um instrutor autorizado.

61.19.3 Formacao

Um requerente a emissdo de uma qualificacdo de voo por
instrumentos deve ter concluido com sucesso a formagio
apropriada como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61

61.19.4 Exame sobre conhecimentos tedricos

Um requerente a emissao de uma qualifica¢@o de instrumentos
deve ter sido aprovado no exame escrito apropriado como
prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61. (E uma condigo
a juntar a outras requeridas para a obten¢@o da qualifica¢do de
VOO por instrumentos).

61.19.5 Exame pratico

(1) Um requerente a emissdo de uma qualificacdo de voo
por instrumentos deve ter demonstrado ao instrutor do Grau 1
ou examinador designado, a capacidade de agir como Piloto,
de cumprir com os procedimentos e de fazer as manobras como
prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61, com um grau de
proficiéncia apropriado para o titular de uma qualificagdo de
instrumentos.

(2) O requerente deve ter feito o exame pratico referido no sub
regulamento (1), dentro de 36 meses contados a partir do exame
sobre conhecimentos tedricos referido na sec¢do 61.20.4 e dentro
dos 90 dias imediatamente anteriores a data do requerimento.

(3) O exame prético para a qualificacdo de voo por
instrumentos numa aeronave mono-motor ou multi-motor deve ser
feito numa aeronave, ou num simulador aprovado ou equipamento
de formagdo em pilotagem. O titular depois de ser aprovado na
prova prética pode usufruir da qualificacido de instrumentos em
qualquer aeronave desde que tenha a respectiva qualificagdo
tipo e treino de instrumentos nesse tipo de aeronave mono ou
multi-tripulada.

(4) O teste de habilidade para uma qualificagdo de instrumentos
para helicéptero deve ser feito num helicéptero qualificado para
voo de instrumentos, ou num simulador aprovado ou instrumento
de formacdo em pilotagem.

61.19.6 Requerimento para qualificacao de voo
instrumentos
(1) Um requerente a emissdo da qualificacdo de voo por
instrumentos deve ser:

(a) redigido ao Director-Geral no formulario apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61;
e
(b) acompanhado de:
(i) uma coépia da licenca na posse do requerente;
(ii) uma cépia do sumdrio de horas da caderneta de voo
do requerente;
(vii) prova de que o requerente ficou aprovado no exame
sobre conhecimentos tedricos referido na secg¢do
61.20.4;
(iv) o relatério sobre o exame pratico como prescrito no
documento MOZ-CATS-FCL 61; e
(v) a taxa apropriada como prescrito na regulamentagdo
especifica sobre emolumentos
(2) O examinador designado pode emitir um certificado
temporario de qualificac@o de instrumentos para o requerente que
satisfaca os requisitos referidos na sec¢ao 61.20.1.
(3) Um certificado temporario de qualificacio de instrumentos
referido no sub regulamento (2) deve ser:
(a) emitido no formuldrio apropriado como prescrito no
documento MOZ-CATS-FCL 61; e
(b) deve permanecer vélido por um periodo ndo superior a
30 dias contados a partir da data em que o certificado
temporario de qualifica¢do de instrumentos for emitido
ou até a data em que a qualificacdo de instrumentos
for emitida pelo Director-Geral, qualquer que seja o
periodo mais curto.
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61.19.7 Emissao da qualificacao de voo por instrumentos

(1) O Director-Geral deve emitir a qualificagdo de instrumentos
se o requerente cumprir com os requisitos referidos na sec¢ao
61.20.1

(2) Uma qualificac@o de voo por instrumentos deve ser emitida
em formulario apropriado como prescrito no documento MOZ-
CATS-FCL 61.

61.19.8 Periodo de validade

Uma qualificacdo de instrumentos deve ser valida por um
periodo de 12 meses contados a partir da data de emissdo,
renovacao ou re-emissdo da qualificac@o.

61.19.9 Qualificagcao necessaria para a pessoa que voa em
condicées (IFR)

Nenhuma pessoa deve agir, em qualquer capacidade, como
Piloto de uma aeronave ou helicéptero em condi¢des IFR a
ndo ser que tal pessoa seja titular de uma qualifica¢do valida
de voo por instrumentos apropriada para o tipo de aeronave ou
helicépetro.

61.19.10 Privilégios

(1) O titular de uma qualificag@o valida de voo por instrumentos
tem o direito de:

(a) Pilotar uma aeronave em conformidade com IFR e
IMC;

(b) realizar uma aproximacao e aterragem em condi¢oes
IMC com a ajuda de NDB, VOR, ILS ou outros
instrumentos de ajuda radio a navegacao; e

(c) agir como Piloto de seguranca.

61.19.11 Renovacao

(1) Para renovar uma qualificacdo de voo por instrumentos,
o titular da qualificagdo deve, dentro dos 90 dias imediatamente
anteriores a data em que expira tal qualificagdo, ter feito a
verificagdo de proficiéncia como prescrito no documento
MOZ-CATS-FCL 61, conduzida por um instrutor de voo do Grau
I ou examinador designado.

(2) O examinador designado ird, mediante o cumprimento
dos requisitos referidos no sub-regulamento (1), pelo titular da
qualificag@o:

(a) produzir o relatério sobre a verificacio de proficiéncia
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61; e

(b) fazer o registo na caderneta de horas de voo do titular
da qualificag@o.

(3) Se o resultado da verificagdo de proficiéncia contemplado
no sub-regulamento (1) revelar que o titular da qualificacdo nao
conseguiu manter o padrao minimo exigido para usufruir dos
privilégios referidos na secgdo 61.20.10, o instrutor de voo do
Grau I ou o examinador designado:

(a) submetem o relatério sobre a verificagdo da proficiéncia
ao Director-Geral ; e

(b) ndo registard na caderneta de horas de voo do titular
da qualificacio.

(4) Um requerimento para renovacgdo da qualificacido deve
ser, dentro dos 90 dias imediatamente anteriores a data em que
expira a qualificagdo:

(a) dirigido ao Director-Geral em formulario apropriado
como descrito no documento MOZ-CATS-FCL 61; e

(b) acompanhado de:

(i) uma copia de tal qualificacio;

(ii) uma cépia do sumdrio de horas da caderneta voo do
requerente;

(iii) relatério sobre a verificagdo de proficiéncia referido
no sub-regulamento (2)(a); e
(iv) a taxa apropriada como descrito na Parte 187.

(5) O instrutor de voo ou examinador designado pode emitir
um certificado temporario de qualificagdo de voo por instrumentos
para um requerente que satisfaca os requisitos referidos no sub
regulamento (1).

(6) Um certificado temporario de qualificacio de instrumentos
referido no sub-regulamento (5) deve ser:

(a) emitido em formuldrio apropriado como descrito no
Documento MOZ-CATS-FCL 61; e

(b) deve permanecer valido por um periodo ndo superior a
30 dias contados a partir da data em que o certificado
temporario de qualifica¢@o de instrumentos for emitido
ou até a data em que a qualificacdo de instrumentos
¢ renovada pelo Director-Geral, qualquer que seja o
periodo mais curto.

(7) O Director-Geral deve renovar a qualificac@o se o requerente
cumprir com os requisitos referidos no sub-regulamento (1).

(8) A qualificagdo deve ser renovada num formuldrio
apropriado como descrito no documento MOZ-CATS-FCL 61.

61.19.12 Reemissao

(1) O titular de uma qualificag@o de instrumentos que tenha
expirado no fim do periodo referido na sec¢do 61.20.8, que
queira requerer a remissao da qualificagdo expirada pode, com a
autorizaco do Director-Geral e sujeito as condi¢des que o Director-
-Geral possa determinar, agir como Piloto em conformidade com
0s requisitos prescritos no sub regulamento (2).

(2) O requerente deve, dentro dos 90 dias imediatamente
anteriores a data do requerimento, ter feito o teste de proficiéncia
referido na sec¢@o 61.20.5(1), ministrado por um instrutor de voo
do Grau I ou examinador designado.

(3) O examinador designado ird, mediante o cumprimento
dos requisitos prescritos no sub regulamento (2) pelo titular da
qualificacdo expirada:

(a) produzir o relatdrio sobre o teste de proficiéncia como
prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61; e
(b) registar na caderneta de horas de voo do titular.

(4) Um requerimento para a reemissio de uma qualificacdo
expirada deve ser:

(a) dirigida ao Director-Geral num formulario apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61; e
(b) acompanhado por:
(i) uma cépia de tal qualificacio expirada;
(ii) uma cépia do sumdrio do livro de registo do
requerente;
(iii) relatério sobre o teste de proficiéncia referido no
sub-regulamento (3)(a); e
(iv) ataxa apropriada como prescrito na regulamentacio
especifica sobre emolumentos

(5) O Director-Geral deve emitir a qualificacdo expirada
se o requerente cumprir com os requisitos referidos no sub
regulamento (2).

(6) A qualificacdo deve ser reemitida num formulario
apropriado como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL
61.

(7) Se o resultado do teste de proficiéncia contemplado no sub
regulamento (2) revelar que o titular da qualificagdo expirada
ndo conseguiu manter o padrdo minimo exigido para usufruir
dos privilégios referidos na sec¢do 61.20.10, o instrutor de voo
do Grau I ou examinador designado:

(a) submetem o relatério sobre o teste de proficiéncia ao
Director-Geral ;
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(b) ndo registard na caderneta de voo do titular da
qualificagdo expirada.

(8) O instrutor de voo ou examinador designado deve emitir
um certificado temporario de qualificagdo de instrumentos
para o requerente que satisfaca os requisitos referidos no sub
regulamento (2).

(9) Um certificado tempordrio de qualificacdo de instrumentos
referido no sub regulamento (8) deve ser:

(a) emitido em formuldrio apropriado como prescrito no
documento MOZ-CATS-FCL 61; e

(b) deve permanecer valido por um periodo ndo superior a
30 dias contados a partir da data em que o certificado
temporario de qualificacdo de instrumentos foi emitida
ou até a data em que a qualificacdo de instrumentos
¢ remitida pelo Director-Geral, qualquer que seja o
periodo mais curto.

(10) Se tiver passado um periodo de 60 meses depois da data
em a qualificagdo de instrumentos expira, o titular da qualificacdo
expirada pode requerer ao Director-Geral a reemissdo da
qualificagdo e o Director Geral reemitira a qualificacdo se
o requerente cumprir com os requisitos referidos na secgdo
61.20.1.

(11) As cldusulas do MOZ-CAR, Parte 61, seccdo 61.20.6
serdo aplicadas, com as mudancas necessdrias, ao requerente
referido no sub regulamento (10).

61.19.13 Manutencao da competéncia

(1) O titular de uma qualifica¢do de instrumentos nio deve
agir como Piloto Comandante de uma aeronave com base em
voo IFR ou em condic¢des atmosféricas piores do que o minimo
prescrito para VFR a ndo ser que ele ou ela, dentro dos 90 dias
imediatamente anteriores ao tal voo, por meio de procedimento ou
procedimentos de voo por instrumentos definidos pelo Director
Geral ou pela autoridade apropriada, tenha:

(a) feito pelo menos duas aproximagdes por instrumentos em
aeronave ou num simulador aprovado ou equipamento
de formagdo em pilotagem, em condi¢des de voo IMC
ou IMC simulado; ou

(b) efectuado o exame pratico ou teste de proficiéncia
referido na secgdo 61.20.5.

SUB-PARTE 21 - QUALIFICACAO DE INSTRUTOR DE VOO
DO GRAUI

61.20.1 Requisitos para a qualificacao de um instrutor de
voo de aeronave do Grau |

(1) Um requerente a emissao da qualificagdo do instrutor de
voo de aeronave do Grau I deve:

(a) ser titular de uma licenga valida de linha aérea
(aeronave);

(D) ser titular de uma qualificag@o de instrutor de voo de
aeronaves do Grau II;

(c) ter adquirido a experiéncia referida na seccio 61.20.2;

(d) ter concluido com sucesso a formacao referida na sec¢io
61.20.3; ¢

(e) ter efectuado o exame pratico referido na secgdo

61.20.5.

61.20.2 Experiéncia

Um requerente & emissdo de uma qualificacdo de instrutor
de voo de aeronave do Grau I deve ter, pelo menos, dois anos
de experiéncia como instrutor de voo de aeronaves do Grau II
durante os quais ele ou ela deve ter completado ndo menos do
que 1000 horas de instrucdo, das quais ndo menos do que 750
horas deverio ser de voo de instrucao.

61.20.3 Formacao

Um requerente a emissao de uma qualificag@o de instrutor de
voo de aeronaves do Grau I deve ter concluido com sucesso a
formac@o apropriada como prescrito no documento MOZ-CATS-
FCL61.

61.20.4 (Conhecimentos tedricos)

Um requerente a emissdo de uma qualificacdo de instrutor
de voo de aeronave do Grau I deve ter feito o exame sobre
conhecimentos tedricos como prescrito no documento MOZ-
CATS-FCL 61.

61.20.5 Exame pratico

(1) Um requerente a emissdo de uma qualificagdo de instrutor
de voo de aeronave do Grau I deve ter demonstrado com sucesso
ao examinador designado a capacidade de agir como instrutor
de voo de aeronave do Grau I, de concluir os procedimentos
definidos e de fazer as manobras como prescrito no documento
MOZ-CATS-FCL 61.

(2) O requerente deve ter efectuado o exame pratico referido no
sub regulamento (1), dentro dos 90 dias imediatamente anteriores
a data do requerimento.

(3) O exame prético deve ter sido ministrado numa aeronave
multi-motor que se exige que seja operado com um Co-Piloto
e que tenha helices de passo varidveis ou motores turbinados,
ou num simulador aprovado ou equipamento de formagdo em
pilotagem.

61.20.6 Requerimento para a qualificacao de instrutor de
voo de aeronave do Grau |

(1) Um requerimento para a emissio de uma qualificagdo de
instrutor de voo de aeronave do Grau I deve:

(a) ser dirigido ao Director-Geral num formuldrio
apropriado como prescrito no documento
MOZ-CATS-FCL 61; e

(b) ser acompanhado por:

(i) uma cépia da licenca de linha aérea (aeronave) na
posse do requerente;

(ii) uma cépia do sumadrio de horas da caderneta de voo
do requerente;

(iii) prova de ter sido aprovado no exame sobre
conhecimentos tedricos referido na seccao
61.20.4;

(iv) relatério sobre o exame pritico como prescrito no
documento MOZ-CATS-FCL 61; e

(v) a taxa apropriada como prescrito na regulamentacdo
especifica sobre emolumentos

61.20.7 Emissdo da qualificacdo do instrutor de voo de
aeronave do Grau I

(1) O(A) Director-Geral(a) deve emitir uma qualificacio do
instrutor de voo de aeronave do Grau I se o requerente cumprir
com os requisitos referidos na seccéo 61.20.1

(2) Uma qualificag@o do instrutor de voo de aeronave do Grau
I deve ser emitida num formulério apropriado como prescrito no
documento MOZ-CATS-FCL 61.

61.20.8 Periodo de validade

(1) Uma qualificagao do instrutor de voo de aeronave do Grau
I deve ser valida por:

(a) um periodo de 12 meses contados a partir da data de
emissao da qualificagdo; e

(b) um periodo de trés anos contados a partir da data de
renovacao ou re-emissdo da qualificacdo: desde que
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os privilégios de tal qualificac@o ndo sejam usufruidos
pelo titular desta a ndo ser que ele ou ela cumpra com as
clausulas do MOZ-CAR, Parte 61, seccao 61.20.12.

61.20.9 Privilégios

(1) O titular de uma qualificagd@o valida de instrutor de voo de
aeronave do Grau I tem o direito de:

(a) ministrar a formacdo exigida para a emissdo das
qualificagdes de instrutor de voo de aeronave do
Grau I;

(D) usufruir de todos os privilégios da qualificaciio de
instrutor de voo de aeronave do Grau II;

(b) realizar verifica¢Ges de proficiéncia e produzir relatdrios
sobre as verificacdes de proficiéncia necessarios para
a renovagao:

(i) dos tipos de qualificagdes em qualquer das
qualifica¢des validas na posse dele ou dela;
(ii) qualificagdes de voo por instrumentos, se uma
qualificac@o valida for retida por ele ou ela; e
(iii) qualificagdes de instrutor de voo de aeronave do
Grau II;
(d) emitir certificados temporarios do tipo de quali-
ficacdo; e
(e) agir como examinador em qualquer das qualificacdes
mantidas por ele ou ela, designado pelo Director-
-Geral nos termos do MOZ-CAR, Parte 61, seccdo
61.01.26.

61.20.10 Renovacéo

(1) Para renovar uma qualificacdo de instrutor de voo de
aeronave do Grau I, o titular da qualificagcdo deve, dentro dos
90 dias imediatamente anteriores a data em que espira tal
qualificagdo, ter feito a verificacdo de proficiéncia como prescrito
no documentagdo MOZ-CATS-FCL 61, ministrada por um
examinador designado.

(2) O examinador designado deve, mediante o cumprimento
dos requisitos referidos no sub regulamento (1) pelo titular da
qualificacdo:

(a) produzir o relatério sobre a verifica¢do de proficiéncia
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61; e
(b) registar na caderneta de voo do titular.

(3) se o resultado da verificag@o da proficiéncia contemplado
no sub regulamento (1) revelar que o titular da qualificagdo
ndo conseguiu manter o padrdo minimo exigido para usufruir
dos privilégios referidos na sec¢do 61.20.9, o examinador
designado:

(a) submetem o relatdrio sobre a verifica¢ao da proficiéncia
ao Director-Geral ; e

(b) ndo registar na caderneta de voo do titular da
qualificag@o.

(4) Um requerimento para a renovagdo da qualificac@o deve,
dentro dos 90 dias imediatamente anteriores a data em que tal
qualificagdo expira, ser:

(a) dirigido ao Director-Geral em formulario apropriado
como descrito no documento MOZ-CATS-FCL 61;
e
(b) acompanhado de
(i) uma copia de tal qualificag@o;
(ii) uma cépia do sumadrio de horas da caderneta de voo
do requerente;
(iii) relatério sobre a verifica¢@o da proficiéncia referido
no sub-regulamento (2)(a); e
(iv) a taxa apropriada como descrito na Parte 187.

(5) O Director-Geral deve renovar a qualificac@o se o requerente
cumprir com os requisitos referidos no sub regulamento (1).

(6) A qualificag@o deve ser renovada no formulario apropriado
como descrito no documento MOZ-CATS-FCL 61.

61.20.11Reemissao

(1) O titular da qualificagdo de instrutor de voo de aeronave
do Grau I que tenha expirado no fim do periodo referido na
sec¢do 61.20.8, que queira requerer a remissdo da qualificac@o
expirada, pode, com a autoriza¢do do Director-Geral e sujeito
as condicdes que possam ser definidas pelo Director-Geral, agir
como instrutor de voo de aeronave do Grau I cumprindo com os
requisitos prescritos no sub regulamento (2).

(2) O requerente deve, dentro dos 90 dias imediatamente
anteriores a data do requerimento, ter efectudo o exame pratico
referido na sec¢do 61.20.5(1), ministrado por um examinador
designado.

(3) O examinador designado deve, mediante a satisfacdo
dos requisitos prescritos no sub-regulamento (2) pelo titular da
qualificac@o expirada:

(a) produzir o relatério sobre o teste de habilidades como
prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61; e
(D) registar na caderneta de voo do titular.

(4) Um requerimento para a reemissao de uma qualificacio
expirada deve ser:
(a) dirigido ao Director-Geral num formulério apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61;
e
(b) acompamhado de:
(i) uma cépia de tal qualificacio expirada;
(ii) uma cépia do sumdrio do livro de registo do
requerente;
(iii) relatdrio sobre o teste de proficiéncia referido no
sub-regulamento (3)(a); e;
(iv) taxa apropriada como prescrito na regulamentacao
especifica sobre emolumentos

(5) O Director-Geral deve emitir a qualificacdo expirada
se o requerente cumprir com os requisitos referidos no sub
regulamento (2).

(6) A qualificagdo deve ser remitida no formulario apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61.

(7) se o resultado do teste de habilidade contemplado no sub-
-regulamento (2) revelar que o titular da qualificacdo expirada
nao conseguiu manter o padrdo minimo exigido para usufruir
dos privilégios referidos na seccdo 61.20.9, o examinador
designado:

(a) submetem o relatério sobre o teste de habilidade ao
Director-Geral ;

(b) ndo registar na caderneta de voo do titular da qualificagdo
expirada; e

(c) indicara se a remissdo da qualificacdo do instrutor de
voo de aeronave do Grau II é recomendada, se for
aplicavel.

(8) O Director-Geral pode remitir a qualificagdo do instrutor
de voo de aeronave do Grau Il em virtude de uma recomendagao
contemplada no sub-regulamento (7) (c).

(9) Se um periodo de 60 meses tiver decorrido depois da data
em que a qualificacdo expira, o titular da qualificacdo expirada
pode requerer ao Director-Geral a remissdo da qualificacdo e o
Director-Geral deve emitir a qualificac@o se o requerente cumprir
com os requisitos referidos na sec¢iao 61.20.1.

(10) As clausulas do MOZ-CAR, Parte 61, seccao 61.21.6
serdo aplicadas, com as necessdrias mudangas, ao requerimento
a ser feito nos termos do sub-regulamento (9).
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61.20.12 Manutencao da competéncia

(1) Oftitular de uma qualificac@o de instrutor de voo de aeronave
do Grau I ndo pode usufuir dos privilégios da qualificacio a nao
ser que ele ou ela tenha dado pelo menos 10 horas de voo de
instrucdo dentro dos 12 meses anteriores.

(2) Se o titular nao tiver conseguido cumprir com as cldusulas
do sub-regulamento (1), tal titular deve :

(a) fazer a verificagdo de proficiéncia referida na seccio
61.20.10(1); ou

(D) requerer a re-emissdo da qualificaciio de instrutor de
voo de aeronave do Grau II nos termos do MOZ-CAR,
Parte 61, sec¢do 61.20.11.

SUBPARTE 13 - QUALIFICACAO DE INSTRUTOR DE VOO
DE AERONAVE DO GRAU II

61.21.1 Requisitos para a qualificacao de instrutor de voo
de aeronave do Grau Il

(1) Um requerente a emissao de uma qualificag¢@o de instrutor
de voo de aeronave do Grau II deve

(a) ser titular de uma licenca valida de Piloto comercial
(aeronave) ou de uma licenca de Piloto de linha aérea
(aeronave);

(b) ser titular de uma qualificag@o de instrutor de voo de
aeronave do Grau III;

(c) ter adquirido a experiéncia referida na secc¢do 61.21.2;

(d) ter concluido com sucesso a formagio referida na seccao
61.21.3;

(e) ter sido aprovado no exame sobre conhecimentos
tedricos referido na secgdo 61.19.4; e

(f) ter efectuado o exame pratico referido na secg¢do
61.21.5.

61.21.2 Experiéncia

Um requerente a emissao de uma qualificacao de instrutor de
voo de aeronave do Grau II deve ter ministrado ndo menos do
que 200 horas de voo de instru¢do como um instrutor de voo de
aeronave do Grau II.

61.21.3 Formacao

Um requerente & emissdo de uma qualificacdo de instrutor
de voo de aeronave do Grau II deve ter concluido com
sucesso a formagdo apropriada como prescrito no documento
MOZ-CATS-FCL 61.

61.21.4 Requisitos sobre conhecimentos tedricos

Um requerente a emissao de uma qualificagdo de instrutor de
voo de aeronave do Grau deve ter cumprido com os requisitos
sobre conhecimentos tedricos como prescrito no documento
MOZ-CATS-FCL 61.

61.21.5 exame pratico

(1) Um requerente a emissao de uma qualificac¢@o de instrutor
de voo de aeronave do Grau II deve ter demonstrado com sucesso
ao examinador designado, a capacidade de agir como instrutor
de voo de aeronave do Grau II, de seguir os procedimentos e de
fazer as manobras como prescrito no documento MOZ-CATS-
-FCL 61.

(2) O requerente deve fazer o exame pratico referido no sub
regulamento (1) dentro de 24 meses apds aprovaciao no exame
sobre conhecimentos tedricos referido na sec¢do 61.22.4 e dentro
dos 90 dias imediatamente anteriores a data do requerimento.

(3) O teste de habilidade deve ser ministrado numa aeronave
com hélices varidveis, ou num simulador aprovado ou instrumento
de formacdo em pilotagem.

61.21.6 Requerimento para a qualificacao de instrutor de
voo de aeronave do Grau Il

(1) Um requerimento para a emissao de uma qualificacio de
instrutor de voo de aeronave do Grau II deve ser:

(a) dirigido ao Director-Geral no formuldrio apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61;
e

(b) acompanhado de:

(i) uma cdépia da licenca de Piloto na posse do requerente;

(i) uma c6pia do sumadrio de horas da caderneta de voo do
requerente;

(iii) provade ter ficado aprovado no teste sobre conhecimentos
tedricos referido na sec¢do 61.22.4;

(iv) relatério sobre o exame pratico como prescrito no
documento MOZ-CATS-FCL 61; e

(v) taxa apropriada como prescrito na regulamentagao
especifica sobre emolumentos

61.21.7 Emissao da qualificacao de instrutor de voo de
aeronave do Grau ll

(1) O Director-Geral deve emitir a qualificacdo de instrutor
de voo de aeronave do Grau II se o requerente cumprir com os
requisitos referidos na sec¢do 61.21.1.

(2) Uma qualificacio de instrutor de voo de aeronave do Grau
IT deve ser emitida no formuldrio apropriado como prescrito no
Documento MOZ-CATS-FCL 61.

61.21.8 Periodo de validade

(1) Uma qualificacdo de instrutor de voo de aeronave do Grau
II deve ser vélida por:

(a) um periodo de 12 meses contado a partir da data de
emissdo da qualificagdo; e

(b) um periodo de trés anos contados a partir da data de
renovacao ou re-emissdo da qualificacdo: desde que
os privilégios de tal qualificacdo sejam usufruidos
pelo titular e que ele ou ela cumpra com as cldusulas
do MOZ-CAR, Parte 61, sec¢ao 61.21.12.

61.21.9 Privilégios

(1) O titular de uma qualificag@o valida de instrutor de voo de
aeronave do Grau II tem direito de:

(a) usufruir de todos os privilégios da qualificacdo de
instrutor de voo de aeronave do Grau III;

(b) ministrar o exame tedérico e produzir relatérios
necessarios para:

(i) a emissdo de uma licenga de Piloto particular
(aeronave); e

(ii) a emissdo ou reemissdo dos tipos de qualificagdes
associados com a licenga de Piloto particular
(aeronave);

(c) fazer verificacdes de proficiéncia e produzir relatdrios
sobre a verifica¢@o de proficiéncia necessarios para a
renovagao:

(i) dos tipos de qualificacdes associados com uma
licenca de Piloto particular (aeronave); e

(ii) das qualifica¢des de instrutor de voo de aeronave
do Grau III;

(d) emitir certificados temporarios dos tipos de
qualificacoes;

(e) responsabilizar-se pela largada (voo solo) de um titular
de uma licenca de aluno Piloto de aeronave;

(f) realizar a formac@o necessdria para a emissdo da
qualificac@o de instrutor de voo de aeronave do Grau
II;



15 DE SETEMBRO DE 2011

422(55)

(g) realizar a formagdo necessdria para a notificagdo
para efeitos de acréscimo de um tipo de aeronave
ou variante, conforme for o caso, para o tipo de
qualificagdo; e

(h) ministrar formag¢do em multi-motores, se ele ou ela tiver
a qualificagio apropriada e que tenha concluido:

(i) a formacao apropriada como prescrito no documento
MOZ-CATS-FCL 61; e

(ii) o teste de habilidade em multi-motores para instrutor
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL
61.

61.21.10 Renovacao

(1) Pararenovar a qualificacdo de instrutor de voo de aeronave
do Grau II, o titular da qualificacdo deve, dentro dos 90 dias
imediatamente anteriores a data em que expira tal qualificaco, ter
feito a verificagc@o de proficiéncia como prescrito no documento
MOZ-CATS-FCL 61, ministrada por um instrutor de voo de
aeronave do Grau I ou por um examinador designado.

(2) O instrutor de voo ou examinador designado, conforme for
o caso, deve, mediante o cumprimento dos requisitos referidos
no sub regulamento (1) pelo titular da qualificagéo:

(a) produzir o relatério sobre a verifica¢do de proficiéncia
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61; e
(b) registar na caderneta de voo do requerente.

(3) Se o resultado da verifica¢do de proficiéncia contemplado
no sub-regulamento (1) revelar que o titular da qualificacdo nao
conseguiu manter o padrao minimo exigido para usufruir dos
privilégios referidos na sec¢do 61.22.9, o instrutor de voo ou
examinador designado:

(a) submetem o relatério sobre a verificagdo de proficiéncia
ao Director-Geral ; e

(b) ndo registar na caderneta de voo do titular da
qualificacdo.

(4) Um requerimento de renovag@o de uma qualificagdo deve,
dentro dos 90 dias imediatamente anteriores a data em que tal
qualificagdo expira, ser:

(a) dirigido ao Director-Geral no formulério apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61;
e
(b) acompanhado por:
(i) uma copia de tal qualificacdo;
(ii) uma cépia do sumdrio do livro de registo do
requerente;
(iii) a verificacdo de proficiéncia referida no sub
regulamento (2)(a); e
(iv) a taxa apropriada como prescrito na regulamentacao
especifica sobre emolumentos.

(5) O Director-Geral deve renovar a qualificac@o se o requerente
cumprir com os requisitos referidos no sub regulamento (1).

(6) A qualificacio deve ser renovada no formuldrio apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61.

61.21.11 Reemissao

(1) O titular de uma qualificagdo de instrutor de voo de
aeronave do Grau II que tenha expirado no fim do periodo referido
nasecg¢do 61.22.8, que queira requerer a remissao da qualificacdo
expirada, pode, com a autorizacio do Director-Geral e sujeito
as condicdes que possam ser definidas pelo IACM, agir como
instrutor de voo de aeronave do Grau II em conformidade com
0s requisitos prescritos no sub regulamento (2).

(2) O requerente deve, dentro dos 90 dias imediatamente
anteriores a data do requerimento, ter feito o teste de proficiéncia

referido na sec¢ao 61.21.5(1), ministrado por um examinador
designado.

(3) O examinador designado deve, mediante o cumprimento
dos requisitos prescritos no sub regulamento (2) pelo titular da
qualificac@o expirada:

(a) produzir o relatério sobre o teste de proficiéncia
prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61; e
(D) registar na caderneta de voo do titular.

(4) Umrequerimento para a reemissdo de uma qualificacio
expirada deve ser; (a) dirigido ao Director-Geral no formulério
apropriado como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61; e;

(a) acompanhado de:

(i) uma cépia de tal qualificacio expirada;

(iii) uma coOpia do sumadrio de horas da caderneta do
requerente;

(iv) relatério sobre o exame prético referido no sub
regulamento (3)(a); e

(iv) taxa apropriada como prescrito na regulamentacao
especifica sobre emolumentos.

(5) O Director-Geral deve emitir a qualificagdo expirada
se 0 requerente cumprir com os requisitos referidos no sub-
-regulamento (2).

(6) A qualificac@o deve ser reemitida no formuldrio apropriado
como prescrito no Documento MOZ-CATS-FCL 61.

(7) Se o resultado do teste de proficiéncia contemplado no
sub-regulamento (2) revelar que o titular da qualificacdo expirada
ndo conseguiu manter o padrdo minimo exigido para usufruir
dos privilégios referidos na sec¢do 61.21.9, o examinador
designado:

(a) submetem o relatério sobre o teste de proficiéncia ao
Director-Geral ;

(c) registara na caderneta de voo do titular da qualificagio
expirada; e

(d) indicard se a reemissdo da qualificag@o do instrutor de
voo de aeronave do Grau III é recomendada, se for
aplicavel.

(8) O Director-Geral pode reemitir a qualificagdo do instrutor
de voo de aeronave do Grau III em virtude de uma recomendagao
inclusa no sub-regulamento (7) (c).

(9) Se tiver passado um periodo de 60 meses apds a data em
que a qualificacd@o expira, o titular da qualificagdo expirada pode
requerer a remissao da qualifica¢@o e o Director-Geral deve emitir
a qualificacdo se o requerente cumprir com os requisitos referidos
na secgdo 61.21.1.

(10) As clausulas do MOZ-CAR, Parte 61, secgdo 61.21.6 se
aplicar-se-do0, com as mudangas necessarias, a um requerimento
feito nos termos do sub-regulamento (9).

61.21.12 Manutencao da competéncia

(1) Oftitular de uma qualificac@o de instrutor de voo de aeronave
do Grau II ndo pode usufuir dos privilégios da qualifica¢do a ndo
ser que ele ou ela tenha ministrado pelo menos 10 horas de voo
de instrucdo nos anteriores 12 meses.

(2) Se o titular nio tiver cumprido com as clausulas do sub-
-regulamento (1), tal titular:

(a) fara a verificacdo de proficiéncia referida na secc¢io
61.21.10(1); ou

(b) requerera a remissao da qualificag@o de instrutor de voo
de aeronave do Grau III nos termos do MOZ-CAR,
Parte 61, seccao 61.21.10.
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SUB-PARTE 22 - QUALIFICACAO DE INSTRUTOR DE VOO
DE AERONAVE DO GRAU III

61.22.1 Requisitos para a qualificacao de instrutor de voo
de aeronave do Grau lll

(1) Um requerente a emissao de uma qualificag¢@o de instrutor
de voo de aeronave do Grau III deve:

(a) ser titular de uma licenca vélida de Piloto comercial
(aeronave) ou licenca de Piloto de linha aérea
(aeronave);

(b) ter concluido com sucesso a formacgdo referida na
secgdo 61.22.2;

(c) ter sido aprovado no exame sobre conhecimentos
tedricos referido na seccdo 61.22.3; e

(d) ter efectuado o exame pratico referido na seccio
61.22.4.

61.22.2 Formacao

Um requerente a emissdo de uma qualificag@o de instrutor de
voo de aeronave do Grau III deve ter concluido com sucesso a
formagao apropriada como prescrito no documento MOZ-CATS-
FCL 61.

61.22.3 Exame sobre conhecimentos tedricos

Um requerente a emissao de uma qualificagio de instrutor de
voo de aeronave do Grau III deve ter ficado aprovado no exame
escrito apropriado como prescrito no documento MOZ-CATS-
FCL 61.

61.22.4 Exame pratico

(1) Um requerente a emissao de uma qualificac¢@o de instrutor
de voo de aeronave do Grau III deve ter demonstrado com sucesso
ao examinador designado a capacidade de agir como instrutor de
voo de aeronave do Grau III, de seguir os procedimentos e fazer as
manobras como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61.

(2) O requerente deve ter feito o exame pratico referido no
sub-regulamento (1), dentro de 36 meses apds ter sido aprovado
no exame sobre conhecimentos tedricos referido na sec¢do
61.22.3, e dentro dos 90 dias imediatamente anteriores a data do
requerimento.

(3) O exame prético pode ser ministrado num simulador
aprovado ou equipamento de formacao em pilotagem.

61.22.5 Requerimento para a qualificacédo de instrutor de
voo de aeronave do Grau lll
(1) Um requerimento para a emissao de uma qualifica¢do de
instrutor de voo de aeronave do Grau III deve ser:
(a) dirigido ao Director-Geral no formulério apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61; e
(b) acompanhado de:
(i) uma cépia da licenca de Piloto na posse do
requerente;
(v) prova de que o requerente ficou aprovado no exame
sobre conhecimentos tedricos referido na seccio
61.23.3;
(iii) relatério sobre o exame pratico como prescrito no
documento MOZ-CATS-FCL 61; e
(iv) taxa apropriada como prescrito na regulamentagao
especifica sobre emolumentos.

61.22.6 Emissao da qualificacao do instrutor de voo de
aeronave do Grau lll

(1) O Director-Geral deve emitir a qualificag@o de instrutor
de voo de aeronave do Grau III se o requerente cumprir com 0s
requisitos referidos na sec¢ao 61.23.1

(2) Uma qualificacio de instrutor de voo de aeronave do Grau
IIT deve ser emitida no formulério apropriado como prescrito no
Documento MOZ-CATS-FCL 61.

61.22.7 Periodo de validade

(1) Uma qualificacio de instrutor de voo de aeronave do Grau
III deve ser valida por:
(a) um periodo de 12 meses contados a partir da data de
emissio da qualificagdo; e
(b) um periodo de trés anos contados a partir da data de
renovacao ou remissdo da qualificacio: desde que os
privilégios de tal qualificacdo sejam usufruidos pelo
titular e que ele ou ela cumpra com as clausulas do
MOZ-CAR, Parte 61, sec¢do 61.23.11.

61.22.8 Privilégios e limitagdes

(1) O titular de uma qualificag@o valida de instrutor de voo
de aeronave do Grau III tem direito de:

(a) agir como instrutor de simulador de voo;

(b) ministrar instrucio académica ou pratica em relacio a
qual ele ou ela tem uma qualificacio valida;

(c) dar instrucdo de voo por instrumentos, se ele ou ela
for titular de uma qualificagdo vdlida de voo por
instrumentos; e

(d) ministrar formag¢do em multi-motores, se ele ou ela
tiver concluido:

(i) aformagdo apropriada como prescrito no documento
MOZ-CATS-FCL 61;
(ii) ministrar o teste de habilidade em multi-motores
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL
6l;e
(iii) fazer nao menos do que 100 horas de tempo de voo
como Piloto de aeroplanos multi-motores.
(2) A formag@o ou instrucao referida no sub regulamento
(1) deve ser apenas ministrada ou dada com a supervisao de um
instrutor de voo de aeronave do Grau I ou Grau II, que seja titular
de uma qualificac¢@o apropriada e vélida.

61.22.9 Renovacao

(1) Para renovar uma qualificacdo de instrutor de voo de
aeronave do Grau III, o titular da qualificacdo deve, dentro
dos 90 dias imediatamente anteriores a data em que expira tal
qualificacdo, ter feito a verificacao de proficiéncia como prescrito
no documento MOZ-CATS-FCL 61, ministrada por um instrutor
de voo de aeronave do Grau I ou Grau III, ou um examinador
designado;

(2) O instrutor de voo ou examinador designado, conforme for
o caso, deve, mediante o cumprimento dos requisitos referidos
no sub regulamento (1) pelo titular da qualificacdo

(a) produzir o relatério sobre a verificacao de proficiéncia
como descrito no documento MOZ-CATS-FCL 61; e
(b) endossar o livro de registo de tal titular.

(3) Se o resultado da verificacdo de proficiéncia contemplado
no sub regulamento (1) revelar que o titular da qualificacdo nao
conseguiu manter o padrao minimo exigido para usufruir dos
privilégios referidos na sec¢do 61.22.8, o instrutor de voo ou
examinador designado:

(a) submetem o relatério sobre a verificagdo de proficiéncia
ao Director-Geral ; e

(b) ndo registar na caderneta de voo do titular da
qualificag@o.
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(4) Um requerimento para a renovacdo da qualificac@o deve,
dentro dos 90 dias imediatamente anteriores a data em que tal
qualificacdo expira, ser:

(a) dirigido ao Director-Geral no formulario apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61;
e acompanhado por:

(i) uma copia de tal qualificacao;

(ii) uma copia do sumdrio do livro de registo do
requerente;

(iii) relatdrio sobre a verificacao da proficiéncia referido no
sub-regulamento (2)(a); e

(iv) a taxa apropriada como prescrito na regulamentagdo
especifica sobre emolumentos

(5) O Director-Geral deve renovar a qualificagio se o requerente
cumprir com os requisitos referidos no sub regulamento (1)

(6) A qualificacdo deve ser renovada no formuldrio apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61.

61.23.10 Reemissao

(1) O titular de uma qualificagdo de instrutor de voo de
aeronave do Grau III que tenha expirado no fim do periodo
referido na secc¢do 61.22.7, que queira requerer a remissdo da
qualificacdo expirada, pode, com a autorizacido do Director-
Geral e sujeito as condicdes que possam ser definidas pelo
Director-Geral, agir como instrutor de voo de aeronave do Grau
IIT em conformidade com os requisitos prescritos no sub
regulamento (2).

(2) O requerente deve, dentro dos 90 dias imediatamente
anteriores a data do requerimento, ter feito o teste de proficiéncia
referido na seccdo 61.22.4 (1), ministrado por um examinador
designado.

(3) O examinador designado ird, mediante os cumprimentos
dos requisitos prescritos no sub regulamento (2) pelo titular da
qualificacdo expirada:

(a) produzir o relatério sobre o teste de proficiéncia como
prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61; e
(D) registar na caderneta de voo do titular.

(4) Um requerimento para a reemissao da qualificagdo expirada
deve ser:

(a) dirigido ao Director-Geral em formulario apropriado como
prescrito no Documento MOZ-CATS-FCL 61; e

(b) acompanhado de:

(i) uma copia da licenca de Piloto na posse do requerente;

(ii) prova de que o requerente ficou aprovado no exame
sobre conhecimentos tedricos referido na secgdo
61.22.3;

(iii) relatério sobre o teste de habilidade como prescrito no
Documento MOZ-CATS-FCL 61; e

(iv) a taxa apropriada como prescrito na regulamentacio
especifica sobre emolumentos;

(5) O Director Geral deve emitir a qualificagdo expirada
se o requerente cumprir com os requisitos referidos no sub-
-regulamento (2).

(6) A qualificacd@o deve ser remitida em formulario apropriado
como prescrito no Documento MOZ-CATS-FCL 61.

(7) Se o resultado do teste de habilidade contemplado no sub
regulamento (2) revelar que o titular da qualificagdo expirada
ndo conseguiu manter o padrdo minimo exigido para usufruir
dos privilégios referidos na seccdo 61.22.8, o examinador
designado:

(a) submetem o relatorio sobre o deste de habilidade ao
Director-Geral ; e

(b) ndo endossard o livro de registo do titular da qualificacio
expirada.

(8) Se tiver decorrido um periodo de 60 meses apds a data em
que a qualificagdo expira, o titular da qualificacio expirada pode
requerer ao Director-Geral a remissdo da qualificacio e

O Director-Geral deve emitir a qualificagdo se o requerente
cumprir com os requisitos referidos na secgdo 61.22.1.

(9) As clausulas do MOZ-CAR, Parte 61, sec¢do 61.22.5 serdo
aplicaveis, com as mudancas necessarias, ao requerimento feito
nos termos do sub regulamento (8).

61.23.11 Manutencéo da competéncia
O titular de uma qualificag@o de instrutor de voo de aeronave
do Grau III ndo pode usufuir os privilégios da qualificacdo a ndo
ser que ele ou ela tenha ministrado pelo menos 10 horas de voo
de instrucdo dentro dos dltimos 12 meses.

SUB-PARTE 23 - (RESERVADO)

SUBPARTE 14 - QUALIDICACAO DE INSTRUTOR DE VOO
DE HELICOPTERO DO GRAU I

61.24.1 Requisitos para a qualificacao de instrutor de voo
de helicoptero do Grau |
(1) Um requerente a emissao de uma qualifica¢@o de instrutor
de voo de helicéptero do Grau I deve
(a) ser titular de uma licenga vélida de linha aérea
(helicéptero);
(D) ser titular de uma qualificagdo valida de instrutor de voo
de helicoptero do Grau II;
(c) ter adquirido a experiéncia referida na secgdo 61.24.2;
(d) ter concluido com sucesso a formagao referida na seccao
61.24.3;¢
(e) ter feito o exame pratico referido na sec¢do 61.24.5.

61.24.2 Experiéncia

Um requerente a emissdo de uma qualificacdo de instrutor
de voo de helicéptero do Grau I deve ter pelo menos dois anos
de experiéncia como instrutor de voo de helicéptero do Grau II,
durante os quais ele ou ela deve ter ministrado ndo menos do que
1,000 horas de instruc@o, das quais pelo menos nao menos de 750
horas de voo de instrugdo.

61.24.3 Formacao

Um requerente a emissdo de uma qualificacdo de instrutor
de voo de helicéptero do Grau I deve ter concluido com
sucesso a formagdo apropriada como prescrito no Documento
MOZ-CATS-FCL 61.

61.24.4 (conhecimentos tedricos)

Um requerente a emissdo de uma qualificacdo de instrutor
de helicéptero do Grau I deve ter efectuado o exame sobre
conhecimentos tedricos como prescrito no Documento
MOZ-CATS-FCL 61.

61.24.5 Exame pratico

(1) Um requerente a emissao de uma qualificag@o de instrutor
de helicéptero do Grau I deve ter demonstrado com sucesso ao
examinador designado a habilidade de agir como instrutor de
helicéptero do Grau I, de seguir os procedimentos e de fazer as
manobras como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61.

(2) O requerente deve ter feito o exame pratico referido no
sub-regulamento (1), dentro dos 90 dias imediatamente anteriores
a data do requerimento.

(3) O exame pritico deve ser ministrado num helicéptero que
se exige que seja operado com um Co-Piloto, ou num simulador
aprovado ou equipamento de formagao em pilotagem.
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61.24.6 Requerimento para a qualificacao de instrutor
de voo de helicéptero do Grau |
(1) Um requerimento para a emissao de uma qualificacdo de
instrutor de voo de helicoptero do Grau I deve ser:
(a) dirigido ao Director-Geral em formulario apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61; e
(b) acompanhado de:
(i) uma copia da licenga de Piloto de linha aérea
(helicéptero) na posse do requerente;
(ii) uma cépia do sumdrio de horas da caderneta de voo
do requerente;
(iii) comprovativo de ter feito o exame sobre
conhecimentos tedricos referido na seccdo
61.24 .4,
(iv) relatdrio sobre o exame pritico como prescrito no
documento MOZ-CATS-FCL 61; e
(v) taxa apropriada como prescrito na regulamentacéo
especifica sobre emolumentos

61.24.7 Emissao da qualificacao de instrutor de helicéptero
do Grau |

(1) O Director-Geral deve emitir a qualificacdo do instrutor
de voo de helicéptero do Grau I se o requerente cumprir com os
requisitos referidos na sec¢do 61.24.1.

(2) Uma qualificacdo do instrutor de voo de helicéptero do
Grau I deve ser emitida no formulario apropriado como prescrito
no documento MOZ-CATS-FCL 61.

61.24.8 Periodo de validade
(1) Uma qualificac¢@o do instrutor de voo de helicéptero do
Grau I deve ser valida por:

(a) um periodo de 12 meses contados a partir da data de

emissdo da qualificagdo; e
(b) um periodo de trés anos contados a partir da data de
renovagao ou re-emissdo da qualificagdo: desde que
os privilégios de tal qualificagdo sejam usufruidos

pelo titular e que ele ou ela cumpra com as cldusulas
do MOZ-CAR, Parte 61, sec¢do 61.24.12.

61.24.9 Privilégios

O titular de uma qualifica¢ao valida de instrutor de voo de
helicéptero do Grau I tem o direito de:

(a) ministrar a formag@o necessaria para a emissio das
qualificacdes de instrutor de voo de helicéptero do
Grau I;

(b) usufruir de todos os privilégios da qualificagdo do
instrutor de voo de helicéptero do Grau II;

(c) realizar verificagdes de proficiéncia e produzir relatérios
sobre os relatdrios sobre as verificagdes de proficiéncia
para a renovagao:

(i) dos tipos de qualificacdes; para todos os tipos de
qualifica¢cdes validas na posse dele ou dela;

(ii) qualifica¢des de instrumentos, se ele ou ela for titular
de uma qualificacdo valida de instrumentos; e

(ii) qualificag¢Ges de instrutor de voo de helicoptero do
Grau II;

(d) emitir certificados tempordrios de qualificag@o; e

(e) agir como examinador em qualquer das qualificacdes
vélidas na posse dele ou dela, se for designado pelo
Director Geral nos termos do MOZ-CAR, Parte 61,
seccdo 61.01.26.

61.24.10 Renovacaéo

(1) Para renovar uma qualificacdo de instrutor de voo de
helicoptero do Grau I, o titular da qualificacdo deve, dentro dos
90 dias imediatamente anteriores a data em que a qualificag@o
expira, ter feito a verificacio de proficiéncia como prescrito no
documento MOZ-CATS-FCL 61, conduzida por um examinador
designado.

(2) O examinador designado deve, mediante o cumprimento
dos requisitos referidos no sub-regulamento (1) pelo titular da
qualificag@o:

(a) produzir o relatério sobre a verifica¢do de proficiéncia
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61; e
(b) registar na caderneta de voo do titular.

(3) Se o resultado da verificacdo da proficiéncia contemplada
no sub-regulamento (1) revelar que o titular da qualificagio ndo
conseguiu manter o padrio minimo necessario para usufruir
dos privilégios referidos na sec¢do 61.24.9, o examinador
designado:

(a) submetem o relatério sobre a verificaciio da proficiéncia
ao Director-Geral ; e
(b) ndo registard na caderneta de voo do titular da
qualificacdo.
(4) Um requerimento para a renovagdo da qualificacdo deve,
dentro dos 90 dias imediatamente anteriores a data em que expira
tal qualificacdo ser:

(a) dirigido ao Director-Geral num formulario apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61; e

(b) acompanhado de:

(i) uma cépia de tal qualificacio;

(ii) uma copia do sumdrio do livro de registo do
requerente;

(iii) relatério sobre a verifica¢ao da proficiéncia referida no
sub-regulamento (2)(a); e

(iv) taxa apropriada como descrito na Parte 187.

(5) O Director-Geral deve renovar a qualificacdo se o
requerente:

(a) cumprir com os requisitos referidos no sub regulamento
(e

(b) for uma pessoa apta e apropriada.

(6) A qualificagdo deve ser renovada no formulario apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61.

61.24.11 Reemissao

(1) O titular de uma qualificagdo de instrutor de voo de
helicoptero do Grau I que tenha expirado no fim do periodo
referido na seccdo 61.24.8, que queira requerer a remissao da
qualificacdo expirada, pode, com a autoriza¢do do Director-
-Geral e sujeito as condi¢des que possam ser definidas pelo
Director-Geral, agir como instrutor de voo de helicéptero do
Grau I em conformidade com os requisitos prescritos no sub-
-regulamento (2).

(2) O requerente deve, dentro dos 90 dias imediatamente
anteriores a data do requerimento, ter feito o teste de proficiéncia
referido na sec¢do 61.24.5 (1), ministrado por um examinador
designado.

(3) O examinador designado ird, mediante o cumprimento
dos requisitos prescritos no sub-regulamento (2) pelo titular da
qualificacdo expirada:

(a) Produzir o relatdrio sobre o teste de proficiéncia como
prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61; e
(b) registar na caderneta de voo titular.
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(4) Um requerimento para a remissao da qualificacio expirada
deve ser:

(a) Dirigido ao Director-Geral em formulario apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-
-FCL 61; ¢

(Ib) acompanhado de:

(L) uma cépia de tal qualificag@o expirada;
(li) uma cépia do sumadrio do livro de registo do
requerente;

(vigi) relatdrio sobre o teste de habilidade referido no sub-
-regulamento (3) +a); e;

(iv) taxa apropriada como descrito na Parte 187.

(5) O Director-Geral deve emitir a qualificacdo expirada
se o requerente cumprir com os requisitos referidos no sub
regulamento (2).

(6) A qualificacdo deve ser reemitida num formulario
apropriado como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL
61.

(7) Se o resultado do teste de proficiéncia contemplado no
sub-regulamento (2) revelar que o titular ndo conseguiu manter
o padrao minimo exigido para usufruir dos privilégios referidos
na sec¢do 61.25.9, o examinador designado:

(a) Submetem o relatério sobre o teste de proficiéncia ao
Director-Geral ;

(Ib) ndo registard na caderneta de voo do titular da
qualificac?o expirada; e

(CK) indicara se a reemissdo da qualificagdo do instrutor
de voo de helicoptero do Grau II é recomendada, ser
for aplicavel.

(8) O (A) Director-Geral(a) pode remitir a qualificacdo do
instrutor de voo de helicéptero do Grau II em virtude de uma
recomendacio inclusa no sub-regulamento (7) (CK).

(9) Se um periodo de 60 meses tiver decorrido apds a data
em que a qualificacdo expira, o titular da qualificacdo expirada
pode requerer ao Director-Geral a reemissao da qualificagdo e o
Director-Geral deve emitir a qualificacdo se o requerente cumprir
com os requisitos referidos na sec¢io 61.24.1.

(10) As clausulas do MOZ-CAR, Parte 61, sec¢do 61.24.6
aplicar-se-30, com as mudangas necessdrias, ao requerimento
feito nos termos do sub regulamento (9).

61.24.12 Manutencao da competéncia

(1) O titular de uma qualificacdo de instrutor de voo de
helicoptero do Grau I nao pode usufuir dos privilégios da
qualificag@o a ndo ser que ele ou ela tenha ministrado pelo menos
10 horas de voo de instru¢@o dentro dos 12 meses anteriores.

(2) Se o titular nao tiver conseguido cumprir com as cldusulas
do sub-regulamento (1), tal titular deve:

(a) fazer a verificagdo de proficiéncia referida na seccio
61.24.10(1); ou

(b) requerer a re-emissdo da qualificagdo de instrutor de voo
de helicéptero do Grau II nos termos do MOZ-CAR,
Parte 61, sec¢do 61.24.11.

SUBPARTE 15 - QUALIFICACAO DE INSTRUTOR DE VOO
DE HELICOPTERO DO GRAU II

61.25.1 Requisitos para a qualificacao do instrutor de voo
de helicoptero do Grau Il

(1) Um requerente a emiss@o da qualifica¢do do instrutor de
voo de helicoptero do Grau II deve:
(a) ser titular de uma licenca valida de Piloto comercial
(helicéptero) ou licenca de Piloto de linha aérea
(helicoptero);

(b) ser titular de uma qualificagdo valida de instrutor de voo
de helicoptero do Grau III;

(c) ter adquirido a experiéncia referida na sec¢do 61.25.2;

(d) ter concluido com sucesso a formagao referida na sec¢io
61.25.3;

(e) ter feito o exame sobre conhecimentos tedricos referido
na seccio 61.25.4; e;

(f) ter feito o exame prético referido na secgdo 61.25.5.

61.25.2 Experiéncia

Um requerente a emissdo de uma qualificagc@o de instrutor de
voo de helicoptero do Grau II deve ter ministrado ndo menos
do que 200 horas de voo de instrucio como instrutor de voo de
helicéptero do Grau III.

61.25.3 Formacao

Um requerente a emissao de uma qualificag@o de instrutor de
voo de helicéptero do Grau II deve ter concluido com sucesso
a formacdo apropriada como prescrito no documento MOZ-
CATS-FCL 61.

61.25.4 Requisitos para o exame sobre conhecimentos
teoricos

Um requerente a emissdo de uma qualificacdo de instrutor
de voo de helicéptero do Grau II deve ter cumprido com os
requisitos do exame sobre conhecimentos tedricos como prescrito
no documento MOZ-CATS-FCL 61.

61.25.5 Exame pratico

(1) Um requerente a emissdo de uma qualificacdo de instrutor
de voo de helicoptero do Grau II deve ter demonstrado com
sucesso ao examinador designado a capacidade.

de agir como instrutor de voo de helicéptero do Grau II, de
seguir os procedimentos e de fazer as manobras como prescrito
no Documento MOZ-CATS-FCL 61.

(2) O requerente deve fazer o exame pratico referido no
sub-regulamento (1) dentro de 24 meses apds ter sido aprovado
no exame sobre conhecimentos teéricos referido na secgdo
61.25.4 e dentro dos 90 dias imediatamente anteriores a data do
requerimento.

(3) O exame préatico pode ser ministrado num simulador
aprovado ou equipamento de formacdo em pilotagem.

61.25.6 Requerimento para a qualificacao de instrutor de
voo de helicoptero do Grau Il

(1) Um requerimento para a emissdo da qualificacdo de
instrutor de voo de helicéptero do Grau II deve ser;

(a) dirigido ao Director-Geral em formulario apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61; e
(b) acompanhado de:

(i) uma co6pia da licenca de Piloto na posse do
requerente;

(ii) uma cépia do sumadrio de horas da caderneta de voo
do requerente;

(iii) comprovativo de ter ficado aprovado no exame
sobre conhecimentos tedricos referido na seccao
61.26.4;

(iv) relatério sobre o exame pratico como prescrito no
documento MOZ-CATS-FCL 61; e

(v) taxa apropriada como prescrito na regulamentacao
especifica sobre emolumentos.

61.25.7 Emissao da qualificacao do instrutor de voo de
helicoptero do Grau Il

(1) O Director-Geral deve emitir a qualificacio do instrutor
de voo de helicéptero do Grau II se o requerente cumprir com os
requisitos referidos na secg¢do 61.25.1.
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(2) Uma qualificacdo do instrutor de voo de helicéptero do
Grau II deve ser emitida no formuldrio apropriado como prescrito
no documento MOZ-CATS-FCL 61.

61.25.8 Periodo de validade

(1) Uma qualificagdo do instrutor de voo de helicoptero do
Grau II deve ser valida por:

(a) um periodo de 12 meses contados a partir da data de
emissao da qualificagdo; e

(b) um periodo de trés anos contados a partir da data de
renovagio ou re-emissido da qualificagdo: desde que
os privilégios de tal qualificacdo sejam usufruidos
pelo titular e que ele ou ela cumpra com as cldusulas
do MOZ-CAR, Parte 61, sec¢do 61.25.12.

61.25.9 Privilégios

(1) O titular de uma qualificac@o vélida de instrutor de voo
de helicoptero do Grau II tem o direito de:

(a) usufruir de todos os direitos da qualifica¢do de instrutor
de voo de helicéptero do Grau I1I;

(b) ministrar exames praticos e produzir relatérios
necessarios para:

(i) aemissao de uma licenca de Piloto particular (helicéptero);
e

(ii) a emissdo ou re-emissdo dos tipos de qualificacdes
associados a licenca de Piloto particular
(helicéptero);

(c) realizar verificagdes de proficiéncia e produzir relatérios
sobre a verificag@o de proficiéncia necessarios para a
renovagao:

(i) dos tipos de qualificagdes associados com a licenca de
Piloto particular (helicéptero); e

(ii) qualificacdes de instrutor de voo de helicéptero do
Grau III;

(d) emitir certificados temporarios ide qualificacdo;

(e) enviar o titular de uma licenga de aluno Piloto no
respectivo helicéptero para o seu voo individual
inicial;

(f) ministrar a formacdo necessaria para a emissdo da
qualificagdo do instrutor de voo de helicéptero do
Grau III;

(g) ministrar a formacdo necessdria para a notificagdo
do acréscimo da variante de helicéptero ao tipo de
qualificacdo; e

(h) ministrar forma¢ao em multi-motores , se ele ou ela for
titular da qualificacdo apropriada e vélida e que tenha
concluido;

(i) a formagdo apropriada como prescrito no documento
MOZ-CATS-FCL 61; e

(ii) o teste de habilidade do instrutor de multi-motores como
prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61.

61.25.10 Renovacao

(1) Para renovar a qualificagdo do instrutor de voo de
helicéptero do Grau I, o titular da qualificagdo deve, dentro dos
90 dias imediatamente anteriores a data em que tal qualificacdo
expira, ter feito a verificagdo de proficiéncia como prescrito no
documento MOZ-CATS-FCL 61, ministrada por um instrutor de
voo de helicoptero do Grau I ou por um examinador designado.

(2) O instrutor de voo ou examinador designado, conforme for
o caso, deve, mediante o cumprimento dos requisitos referidos
no sub regulamento (1) pelo titular da qualificacdao

(a) produzir o relatério sobre a verificagdo de proficiéncia
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61; e
(b) registar na caderneta de voo do titular.

(3) Se o resultado da verificacao da proficiéncia contemplada
no sub regulamento (1) revelar que o titular da qualificacdo nao
conseguiu manter o padrdo minimo exigido para usufruir dos
privilégios referidos na sec¢do 61.25.9, o instrutor de voo ou
examinador designado:

(a) submetem o relatério sobre a verificagiio da proficiéncia
ao Director-Geral ; e
(b) ndo registard na caderneta de voo do titular da
qualificag@o.

(4) Um requerimento para a renovagdo da qualificacdo deve,
dentro dos 90 dias imediatamente anteriores a data em que tal
qualificagdo expira, ser:

(a) dirigido ao Director-Geral em formulario apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61; e
(b) acompanhado de:
(i) uma cépia de tal qualificacio;
(ii) uma cépia do sumadrio do livro de registo do
requerente;
(iii) relatdrio sobre a verificacio da proficiéncia referida
no sub regulamento (2)(a); e
(iv) taxa apropriada como prescrito na regulamentacao
especifica sobre emolumentos.

(5) O Director-Geral deve renovar a qualificagdo se o requerente
cumprir com os requisitos referidos no sub regulamento (1).

(6) A qualificacdio deve ser renovada no formuldrio apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61.

61.25.11 Reemissao

(1) O titular da qualificag@o de instrutor de helicéptero do
Grau II quer tenha expirado no fim do periodo referido na seccio
61.25.8, que queira requerer a remissao da qualifica¢@o expirada,
pode, com a autorizac¢ao do Director-Geral e sujeito as condi¢des
que o Director-Geral possa definir, agir como instrutor de voo
de helicoptero do Grau II em conformidade com os requisitos
prescritos no sub regulamento (2).

(2) O requerente deve, dentro dos 90 dias imediatamente
anteriores a data do requerimento, ter feito o teste de proficiéncia
referido na sec¢do 61.26.5 (1), ministrado por um examinador
designado.

(3) O examinador designado ird, mediante o cumprimento
dos requisitos prescritos no sub regulamento (2) pelo titular da
qualificac@o expirada:

(a) produzir o relatério sobre o teste de proficiéncia como
prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61; e
(b) registar na caderneta de voo do titular.

(4) Um requerimento para a remissdo da qualificagdo expirada
deve ser:

(a) dirigido ao Director-Geral em formulario apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61; e

(b) acompanhado de:

(i) uma cépia de tal qualificacio expirada;

(i) uma c6pia do sumadrio de horas da caderneta de voo do
requerente;

(iii) relatério sobre o teste de proficiéncia referido no sub
regulamento (3)(a); e;

(iv) taxa apropriada como prescrito na regulamentacio
especifica sobre emolumentos.

(5) O Director-Geral deve emitir a qualificagdo expirada
se o requerente cumprir com os requisitos referidos no sub
regulamento (2).

(6) A qualificacao deve ser remitida em formulario apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61.
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(7) Se o resultado do teste de proficiéncia contemplado no
sub-regulamento (2) revelar que o titular da qualificacdo expirada
ndo conseguiu manter o padrdo minimo exigido para usufruir
dos privilégios referidos na sec¢ao 61.25.9, o examinador
designado:

(a) submetem o relatdrio sobre o teste de proficiéncia ao
Director-Geral ;

(b) ndo registara na caderneta de voo do titular da
qualificacd@o expirada; e

(c) indicara se a remissdo da qualificagdo do instrutor de
voo de helicoptero do Grau III é recomendada, se for
aplicavel.

(8) O Director-Geral deve emitir a qualificacio do instrutor de
voo de helicoptero do Grau III em virtude de uma recomendag@o
inclusa no sub regulamento (7)(c).

(9) Se um periodo de 60 meses tiver decorrido apds a data
em que a qualificagdo expira pode requerer ao Director-Geral
a re-emissdo da qualificacdo e o Director-Geral deve emitir a
qualificagdo se o requerente cumprir com os requisitos referidos
na seccao 61.26.1.

(10) As cldusulas do MOZ-CAR, Parte 61, seccido 61.25.6
aplicar-se-30, com as mudangas necessdrias, ao requerimento
feito nos termos do sub regulamento (9).

61.25.12 Manutencao da competéncia

(1) O titular de uma qualificacdo de instrutor de voo de
helicoptero do Grau II ndo pode usufuir dos privilégios da
qualificag@o a ndo ser que ele ou ela tenha ministrado pelo menos
10 horas de voo de instrugao dentro dos tltimos 12 meses.

(2) Se o titular nao tiver conseguido cumprir com as cldusulas
do sub-regulamento (1), tal titular deve:

(a) fazer a verificagdo da proficiéncia referida na seccio
61.25.10(1); ou

(b) requerer a re-emissao da qualificacdo do instrutor de voo
de helic6ptero do Grau III nos termos do MOZ-CAR,
Parte 61, sec¢do 61.25.10.

SUBPARTE 16 - QUALIFICACAO DO INSTRUTOR DE VOO
DE HELICOPTERO DO GRAU III

61.26.1 Requisitos da qualificagcao do instrutor de voo de
helicoptero do Grau lll
(1) Um requerimento para a emissdo da qualificacdo de
instrutor de voo de helicéptero do Grau III deve:

(a) ser titular de uma licenca vélida de Piloto comercial
(helicéptero) ou licenga de Piloto de linha aérea;

(b) ter concluido com sucesso a formagao referida na seccao
61.27.2;

(c) ter aprovado no exame sobre conhecimentos tedricos
referido na seccao 61.27.3; e

(d) ter efectuado o exame préatico referido na sec¢io
61.27.4.

61.26.2 Formacao

Um requerente a emissao da qualificacio de instrutor de voo
de helicéptero do Grau III deve ter concluido com sucesso a
formagao como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61.

61.26.3 Exame sobre conhecimentos tedricos

Um requerente a emissdo de uma qualificacio de instrutor
de voo de helicéptero do Grau III deve ter ficado aprovado no
exame escrito apropriado como prescrito no documento MOZ-
CATS-FCL 61.

61.26.4 Exame pratico

(1) Um requerente a emissdao de uma qualificacdo de
instrutor de voo de helicoptero do Grau III deve ter demonstrado
com sucesso ao examinador designado a capacidade de agir
como instrutor de voo de helicéptero do Grau III, de seguir
os procedimentos e de fazer as manobras como prescrito no
documento MOZ-CATS-FCL 61.

(2) O requerente deve efectuar o exame pratico conforme
referido no sub regulamento (1), dentro de 36 meses apds a
aprovagdo no exame sobre conhecimentos tedricos referido na
seccdo 61.27.3 e, dentro dos 90 dias imediatamente anteriores a
data do requerimento.

(3) O exame prético pode ser ministrado num simulador
aprovado ou instrumento de formag¢@o em pilotagem.

61.26.5 Requerimento para a qualificacao do instrutor de
voo de helicoptero do Grau lli
(1) Um requerimento para a emissao de uma qualificacio de
instrutor de voo de helicéptero do Grau III deve ser:

(a) dirigido ao Director-Geral em formulario apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61; e
(b) acompanhado de:

(i) uma cépia da licenca de Piloto na posse do requerente;

(ii) comprovativo de que o requerente ficou aprovado
no exame sobre conhecimentos tedricos referido na
seccdo 61.27.3;

(iii) relatério sobre o exame pritico como prescrito no
documento MOZ-CATS-FCL 61; e

(iv) taxa apropriada como prescrito na regulamentacio
especifica sobre emolumentos.

61.26.6 Emissao da qualificacao do instrutor de voo de
helicoptero do Graul lll

(1) O Director-Geral deve emitir a qualificacdo do instrutor
de voo de helicoptero do Grau III se o requerente cumprir com
os requisitos referidos na sec¢do 61.27.1.

(2) Uma qualificacdo de instrutor de voo de helicoptero
deve ser emitida no formuldrio apropriado como prescrito no
documento MOZ-CATS-FCL 61.

61.26.7 Periodo de validade

(1) Uma qualificacdo do instrutor de voo de helicoptero deve
ser valida por:

(a) um periodo de 12 meses calculados a partir da data de
emissdo da qualificagdo; e;

(b) um periodo de trés anos contados a partir da data de
renovacao ou re-emissio da qualificagdo: desde que
os privilégios de tal qualificacdo ndo sejam usufruidos
pelo titular desta a ndo ser que ele ou ela cumpra com as
cldusulas do MOZ-CAR, Parte 61, seccao 61.27.11.

61.26.8 Privilégios e limitacoes

(1) O titular de uma qualificacdo de instrutor de voo de
helicéptero do Grau III tem o direito de:

(a) agir como instrutor do simulador de voo de
helicéptero;

(b) ministrar instru¢do académica ou pratica em helicépteros
mono-motores com uma hélice em relagdo ao qual ele
ou ela tem qualificacdo valida; e

(c) ministrar instrugdo de instrumentos, se ele ou ela tiver
uma qualificacdo de instrumentos.
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(2) A formagao ou instrucao referida no sub-regulamento (1)
s0 deve ser dada ou ministrada com a supervisio de um instrutor
de voo de helicoptero do Grau I ou do Grau II que seja titular da
qualificag¢do apropriada e vélida.

61.26.9 Renovacao

(1) Para renovar a qualificacdo de um instrutor de voo de
helicéptero do Grau II1, o titular da qualificagdo deve, dentro dos
90 dias imediatamente anteriores a data em que tal qualificacdo
expira, ter feito a verificagdo de proficiéncia como prescrito no
documento MOZ-CATS-FCL 61, conduzida por um instrutor de
voo de helicoptero do Grau I ou do Grau II, ou por um examinador
designado.

(2) O instrutor de voo ou examinador designado, conforme for
0 caso, pode, mediante o cumprimentos dos requisitos referidos
no sub-regulamento (1) pelo titular da qualificacdo -

(a) produzir o relatério sobre a verificagdo da proficiéncia
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61; e
(b) endossar o livro de registo de tal titular.

(3) Se o resultado da verificacio da proficiéncia contemplado
no sub-regulamento (1) revelar que o titular da qualificacdo nao
conseguiu manter o padrdo minimo exigido para usufruir dos
privilégios referidos na sec¢do 61.27.8, o instrutor de voo ou
examinador designado:

(a) submetem o relatério sobre a verificag@o da proficiéncia
ao Director-Geral ; e

(b) ndo registard na caderneta de voo do titular da
qualificacdo.

(4) Um requerimento para a renovagao da qualificagdo deve,
dentro dos 90 dias imediatamente anteriores a data em que tal
qualificagdo expira, ser:

(a) dirigido ao Director-Geral em formulario apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61; e
(b) acompanhado de:
(i) uma c6pia de tal qualificacdo;
(ii) uma cépia do sumdrio do livro de registo do
requerente;
(iii) relatério sobre a verifica¢do da proficiéncia referido
no sub regulamento (2)(a); e
(iv) taxa apropriada como prescrito na regulamentagao
especifica sobre emolumentos

(5) O Director-Geral deve renovar a qualificag@o se o requerente
cumprir com os requisitos referidos no sub-regulamento (1).

(6) A qualificacdo deve ser renovada em formulério apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61.

61.26.10 Reemissao

(1) O titular de uma qualificagdo de instrutor de voo de
helicéptero do Grau III que tenha expirado no fim do periodo
referido na secgdo 61.27.7, que queira requerer a remissdo da
qualificagdo expirada, pode, com a autorizagdo do Director-Geral
e sujeito as condi¢des que o(a) Director-Geral(a possa definir, agir
como instrutor de voo de helicéptero do Grau Il em conformidade
com 0S requisitos prescritos no sub regulamento (2).

(2) O requerente deve, dentro dos 90 dias imediatamente
anteriores a data do requerimento, ter efectuado o teste de
proficiéncia referido na seccio 61.27.4 (1), ministrado por um
examinador designado.

(3) O examinador designado ird, mediante o cumprimento
dos requisitos prescritos no sub-regulamento (2) pelo titular da
qualificacdo expirada:

(a) produzir o relatério sobre o teste de proficiéncia como
prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61; e
(D) registar na caderneta de voo do titular.

(4) Um requerimento para a remissao da qualificacdo expirada
deve ser:

(a) dirigido ao Director-Geral no formulario apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL
6l;e

(b) acompanhado de :

(i) uma cépia de tal qualificacio expirada;

(ii) uma cé6pia do sumadrio do livro de registo do
requerente;

(iii) relatério sobre o teste de habilidade referido no sub
regulamento (3)(a); e

(iv) taxa apropriada como prescrito na regulamentacio
especifica sobre emolumentos

(5) O Director-Geral deve emitir a qualificagdo expirada
se o requerente cumprir com os requisitos referidos no sub
regulamento (2).

(6) A qualificacio deve ser reemitida em formulario apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61.

(7) Se o resultado do teste de proficiéncia contemplado no
sub-regulamento (2) revelar que o titular da qualificacdo expirada
nao conseguiu manter o padrdo minimo exigido para usufruir
dos privilégios referidos na sec¢cdo 61.27.8, o examinador
designado:

(a) submetem o relatério sobre o teste de proficiéncia ao
Director-Geral ;

(b) ndo registard na caderneta de voo do titular da
qualificac@o expirada.

(8) Se um periodo de 60 meses tiver decorrido apds a data
em que a qualificacio expira, o titular da qualificacdo expirada
pode requerer ao Director-Geral a reemissao da qualificag@o e o
Director-Geral deve emitir a qualifica¢@o se o requerente cumprir
com os requisitos referidos na sec¢do 61.27.1.

(9) As clausulas do MOZ-CAR, Parte 61, sec¢dao 61.27.5
aplicar-se-30, com as mudangas necessdrias, ao requerimento
feito nos termos do sub-regulamento (8).

61.26.11 Manutencao da competéncia
O titular da qualificagc@o de instrutor de helicéptero do Grau
III ndo pode usufruir dos privilégios da qualificagdo a ndo ser
que ele ou ela tenha ministrado pelo menos 10 horas de voo de
instrucdo dentro dos dltimos 12 meses.

SUB-PARTE 18 - QUALIFICACAO DE INSTRUTOR DE VOO
DE ULTRALEVE

61.28.1 Requisitos para a qualificacao de instrutor de voo
de ultraleve
(1) Um requerente a emissao de uma qualifica¢@o de instrutor
de voo de ultraleve deve:

(a) ser titular de uma licenca valida de ultraleve;

(b) ter concluido com sucesso a formacdo referida na
seccdo 61.28.2;

(c) ter ficado aprovado no exame sobre conhecimentos
tedricos referido na sec¢do 61.29.3; e

(d) ter efectuado o exame pratico referido na sec¢do
61.28.4.

61.28.2 Formacao

Um requerente a emissdo de uma qualificacdo de instrutor
de voo de ultraleve deve ter concluido com sucesso a formagao
apropriada como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61.
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61.28.3 Exame sobre conhecimentos tedricos

Um requerente a emissdo da qualificacdo de instrutor de voo
de ultraleve deve ter ficado aprovado no exame escrito como
prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61.

61.28.4 Exame pratico

(1) Um requerente a emissao de uma qualificac@o de instrutor
de voo de ultraleve deve ter demonstrado com sucesso ao
examinador designado a capacidade de agir como instrutor de voo
de ultraleve, de seguir os procedimentos e de fazer as manobras
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61.

(2) O requerente deve ter feito o exame pratici referido no sub
regulamento (1), dentro de 36 meses ap6s ter sido aprovado no
exame sobre conhecimentos tedricos referido no 61.28.3 e dentro
dos 90 dias imediatamente anteriores a data do requerimento.

61.28.5 Requerimento para a qualificacao do instrutor
de voo de ultraleve

(1) Um requerimento para a emissao de uma qualificacio de
instrutor de voo de ultraleve deve ser:

(a) dirigido ao Director-Geral em formulario apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61; e
(b) acompanhado de:

(i) uma cépia da licenca de Piloto de ultraleve na posse
do requerente;

(ii) comprovativo de que o requerente ficou aprovado
no exame sobre conhecimentos tedricos referido
na seccao 61.28.3;

(iii) relatério sobre o teste de habilidade como prescrito
no documento MOZ-CATS-FCL 61; e

(iv) taxa apropriada como prescrito na regulamentacdo
especifica sobre emolumentos.

61.28.6 Emissao da qualificacao de instrutor de voo
de ultraleve

(1) O Director-Geral deve emitir a qualificagdo de instrutor
de voo de ultraleve se o requerente cumprir com os requisitos
referidos na sec¢@o 61.28.1

(2) Uma qualificagdo de instrutor de voo de aeroplano ultraleve
deve ser emitida no formuldrio apropriado como prescrito no
documento MOZ-CATS-FCL 61.

61.28.7 Periodo de validade

(1) Uma qualificacdo de instrutor de voo de ultraleve deve
ser vélida por:

(a) um periodo de 12 meses contados a partir da data de
emissdo da qualificagdo; e

(b) um periodo de trés anos contados a partir da data de
renovacao ou re-emissdo da qualificacdo: desde que
os privilégios de tal qualificacdo sejam usufruidos e
que ele ou ela cumpra com as clausulas do MOZ-CAR,
Parte 61, sec¢do 61.28.11.

61.28.8 Privilégios

(1) O titular de uma qualificagdo valida de instrutor de voo
de ultraleve tem o direito de:

(a) ministrar instru¢do de voo dual num ultraleve, se o titular
nao tiver menos do que 10 horas de tempo de voo como
Piloto de um ultraleve com a mesma configuragdo de
controlo;

(b) ministrar instru¢cdo académica ou pratica em qualquer
das qualificagdes por ele ou ela mantidas;

(c) realizar verificagdes de proficiéncia e produzir relatérios
sobre a verificacdo da proficiéncia necessarios para a
renovacao dos tipos de qualificacdes;

(d) emitir certificados tempordrios do tipo de
qualificacdo;

(d) emitir todos os tipos de qualificacdes para os tipos de
ultraleves validos em que ele ou ela estd qualificado;

(e) enviar o titular de uma licenga de aluno Piloto do tipo
de ultraleve ao seu voo inicial individual; e

(f) agir como um examinador para a emissdo de;

(i) licenga de aluno Piloto de ultraleve; ou
(ii) endosso da licenca de Piloto ultraleve com uma
qualificac@o de instrutor de voo de ultraleve.

61.29.9 Renovacao

(1) Para renovar uma qualifica¢do de instrutor de voo
de ultraleve, o titular da qualificagdo deve, dentro dos 90
dias imediatamente anteriores a data em que tal qualificacdo
expira, ter feito a verificacio de proficiéncia como prescrito no
documento MOZ-CATS-FCL 61, conduzida por um examinador
designado.

(2) O examinador designado ird, mediante o cumprimento
dos requisitos referidos no sub-regulamento (1) pelo titular da
qualificag@o:

(a) produzir o relatério sobre a verifica¢do da proficiéncia
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61; e
(b) registar na caderneta de voo do titular.

(3) Se o resultado da verificagdo da proficiéncia contemplado
no sub-regulamento (1) revelar que o titular da qualificagdo
nao conseguiu manter o padrdo minimo exigido para usufruir
dos privilégios referidos na seccdo 61.28.8, o examinador
designado:

(a) submetem o relatério sobre a verificagio da proficiéncia
ao Director-Geral ; e

(b) ndo endossard o livro de registo do titular da
qualifica¢@o.

(4) Um requerimento para a renovagdo da qualificacdo deve,
dentro dos 90 dias imediatamente anteriores a data em tal
qualificag@o expira, ser:

(a) dirigido ao Director-Geral no formulario apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61;
e
b) acompanhado de:
(i) uma cépia de tal qualificacio;
(ii) uma cépia do sumadrio de horas da caderneta de voo
do requerente;
(iii) relatdrio sobre a verificacio da proficiéncia referida
no sub-regulamento (2)(a); e
(iv) taxa apropriada como prescrito na regulamentacao
especifica sobre emolumentos

(5) O Director-Geral deve renovar a qualificac@o se o requerente
cumprir com os requisitos referidos no sub-regulamento (1).

(6) A qualificagdo deve ser renovada no formulario apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61.

61.28.10 Reemissao

(1) O titular de uma qualificacio de instrutor de voo de ultraleve
que tenha expirado no fim do perfodo referido na sec¢do 61.28.7,
que queira requerer a remissdo da qualificagdo expirada, pode,
com a autorizacio do Director-Geral e sujeito as condi¢des que
O Director-Geral possa definir, agir como instrutor de voo de
ultraleve em conformidade com os requisitos prescritos no sub
regulamento (2).

(2) O requerente deve, dentro dos 90 dias imediatamente
anteriores a data do requerimento, ter feito o teste de habilidade
referido na sec¢do 61.28.4 (1), ministrado por um examinador
designado.
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(3) O examinador designado, mediante o cumprimento dos
requisitos prescritos no sub-regulamento (2) pelo titular da
qualificag¢do expirada:

(a) produzira o relatério sobre o teste de proficiéncia como
prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61; e
(D) registar na caderneta de voo titular.

(4) Um requerimento para a remissao da qualificaciio expirada
deve ser:

(a) dirigido ao Director-Geral em formulério apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61;
e
(b) acompanhado de:
(i) uma copia de tal qualificacdo expirada;
(ii) uma cépia do sumadrio do livro de registo do
requerente;
(ii) relatdrio sobre o teste de habilidade referido no sub
regulamento (3)(a); e
(iv) taxa apropriada como prescrito na regulamentacao
especifica sobre emolumentos

(5) O Director-Geral deve emitir a qualificagdo expirada
se o requerente cumprir com os requisitos referidos no sub
regulamento (2).

(6) A qualificacdo deve ser remitida em formulario apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61.

(7) Se o resultado do teste de proficiéncia contemplado no
sub regulamento (2) revelar que o titular da qualificagio expirada
ndo conseguiu manter o padrdo minimo exigido para usufruir
dos privilégios referidos na sec¢ao 61.28.8, o examinador
designado:

(a) submetem o relatorio sobre o teste de habilidade ao
Director-Geral ; e

(b) ndo deve registar na caderneta de voo do titular da
qualificac@o expirada.

(8) Se um periodo de 60 meses tiver decorrido apds a data
em que a qualificacdo expira, o titular da qualificacdo expirada
pode requerer ao Director-Geral a remissdo da qualificacdo e O
Director-Geral deve emitir a qualificacdo se o requerente cumprir
com os requisitos referidos na seccao 61.28.1.

(9) As clausulas do MOZ-CAR, Parte 61, sec¢do 61.28.5
aplicar-se-30, com as mudangas necessarias, ao requerimento
feito nos termos do sub-regulamento (8).

61.28.11 Manutencao da competéncia

O titular de uma qualificagdo de instrutor de voo de ultraleve
ndo pode usufruir dos privilégios da qualificac@o a ndo ser que ele
ou ela tenha ministrado pelo menos 10 horas de voo de instrugao
dentro dos dltimos 12 meses.

SUBPARTE 19 - QUALIFICACAO DE PILOTO
DE REBOCADOR

61.29.1 Requisitos para a qualificacado de Piloto
de rebocador

(1) Um requerente a emissdao da qualificacdo de Piloto de
rebocador deve :

(a) ser titular de uma licenga valida de Piloto particular;

(b) ser titular de um tipo de qualificacdo vélida para a
aeronave em relacdo ao qual o requerente deve agir
como piloto de rebocador; e

(c) ter adquirido a experiéncia referida na seccéo 61.30.2.

61.30.2 Experiéncia

Um requerente a emissdo de uma qualificagdo de Piloto de
rebocador deve ter completado ndo menos do que 60 horas de

tempo de voo como Piloto Comandante do tipo de aeronave
em relagdo ao qual o requerente deve agir como Piloto de
rebocador.

61.30.3 Requerimento para a qualificacao de Piloto de
rebocador

(1) Um requerimento para a emissdo de uma qualificagdo de
Piloto de rebocador deve ser:

(a) dirigido ao Director-Geral em formulario apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61; e
(b) acompanhado de:

(i) uma cépia certificada da licenca de Piloto particular
a do tipo de qualificacdo que estiver na posse do
requerente;

(ii) uma copia do sumario do livro de registo do requerente; e

(iii) taxa apropriada como prescrito na regulamentacio
especifica sobre emolumentos

(2) Um examinador designado pode emitir um certificado
tempordrio de qualificagdo de piloto de rebocador que satisfaca os
requisitos referidos na sec¢do 61.29.1, um certificado temporario
de qualificacao de piloto de rebocador.

(3) Uma qualificacdo tempordria de piloto de rebocador
referida no sub regulamento (2):

(a) deve ser emitida no formuldrio apropriado como
prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61; e

(b) deve permanecer vilida por um periodo ndo superior a
30 dias contados a partir da data em que o certificado
temporario de qualificacdo do Piloto rebocador for
emitido ou até a data em que a qualificacio de piloto
de rebocador for emitida pelo Director-Geral, qualquer
que seja o periodo mais curto.

61.29.4 Emissao da qualificacao de Piloto de rebocador

(1) O(A) Director-Geral a) deve emitir a qualifica¢@o do piloto
de rebocador se o requerente cumprir com os requisitos referidos
na seccio 61.29.1.

(2) Uma qualificagdo do Piloto de rebocador deve ser
emitida no formulério apropriado como prescrito no documento
MOZ-CATS-FCL 61.

61.29.5 Privilégios

O titular de uma qualificacdo de Piloto de rebocador tem o
direito de agir como um Piloto de rebocador no tipo de aeronave
para o qual o titular é qualificado.

61.29.6 Periodo de validade

Uma qualificagdo do Piloto de rebocador deve ser valida para
o periodo em relagdo qual a licenca de Piloto na posse do titular
da qualificag@o for valida.

SUBPARTE 20 - QUALIFICACAO DE CARGA EXTERNA
(HELICOPTERO)

61.30.1 Requisitos para a qualificacdo da carga externa
(helicéptero)

(1) Um requerente para a emissdao de uma qualificacdo da
carga externa (helicéptero) deve:

(a) ser acompanhado por uma licenca valida de Piloto
privado (helicéptero), uma licenca valida de Piloto
comercial (helicoptero) ou uma licenga vélida de Piloto
de linha aérea (helic6ptero);

(b) ser acompanhado por um tipo apropriado de
qualificacdo para helicéptero em relagdo ao qual o
requerente realizard as operacdes de carga externa de
helicoptero;
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(c) ter adquirido a experiéncia referida na seccao 61.30.2; e
(d) ter concluido com sucesso a formacdo apropriada
referida na seccdo 61.30.3.

61.30.2 Experiéncia

Um requerente a emissao de uma qualificagdo de carga externa
(helicéptero) deve ter completado ndao menos do que 100 horas
de tempo de voo como Piloto Comandante do tipo de helicéptero
para qual o requerente € qualificado, das quais ndo menos do
que cinco horas em operagdes de carga externa de helicoptero,
completas com a supervisdo de um instrutor de voo da categoria
B que seja detentor de uma qualificagdo apropriada e valida e uma
qualificacdo valida de carga externa (helicoptero).

61.30.3 Formacao

Um requerente a emissdo de uma qualificagdo de carga
externa (helicéptero) deve ter concluido com sucesso a formagao
apropriada como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61.

61.30.4 Requerimento para a qualificacao de carga externa
(helicoptero)

(1) Um requerimento para a emiss@o da qualificagdo de carga
externa (helicéptero) deve ser:

(a) dirigido ao Director-Geral em formuldrio apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61;
e

(b) acompanhado de:

(i) uma cépia autenticada da licenca de Piloto e da
qualificacdo do requerente;

(ii) uma cépia do sumdrio do livro de registo do
requerente;

(iii) comprovativo de conclusdo da formagdo referida na
seccdo 61.31.3; e

(iv) taxa apropriada como prescrito na regulamentagdo
especifica sobre emolumentos.

(2) Um examinador designado pode emitir um certificado
tempordario de qualificaciio de carga externa (helicéptero) para
o requerente que satisfaca os requisitos referidos na seccdo
61.31.1.

(3) Um certificado tempordrio de qualificacdo de carga externa
(helicoptero) referido no sub regulamento (2):

(a) deve ser emitido em formulario apropriado como
prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61; e

(b) deve permanecer valido por um periodo ndo superior
a 30 dias contados a partir da data em que o
certificado temporario de qualificacdo de carga
externa (helicoptero) for emitido ou até a data em
que a qualificacdo de carga externa (helicéptero)
for emitida pelo Director Geral, qualquer que seja o
periodo mais curto.

61.30.5 Emissao da qualificacao de carga externa (heli-
coptero)

(1) O Director-Geral deve emitir a qualificacdo de carga
externa (helicOptero) se o requerente cumprir com os requisitos
referidos na sec¢do 61.30.1.

(2) Uma qualificagdo da carga externa (helicoptero) deve ser

emitida no formulério apropriado como prescrito no documento
MOZ-CATS-FCL 61.

61.30.6 Privilégios

O titular de uma qualificagdo de carga externa (helicoptero) tem
o direito de agir como Piloto Comandante do tipo de helicéptero
a que o titular estiver qualificado, envolvido em operagdes de
carga externa de helicéptero.

61.30.7 Periodo de validade

Uma qualifica¢do da carga externa (helicoptero) deve ser
vélida para o periodo em que a licenca do Piloto e a qualificag@o
do titular forem vélidos.

SUBPARTE 31 - QUALIFICACAO DE PILOTO AGRICOLA

61.31.1 Requisitos para a qualificacao de piloto agricola

(1) Um requerente a emissdo da qualificacdo de piloto agricola
deve:

(a) possuir uma licenca vélida de Piloto de ultraleve, uma
licenga valida de Piloto comercial, ou uma licenca
valida de Piloto de linha aérea;

(b) possuir uma qualificagdo apropriada e vilida para a
aeronave em relacdo ao qual o requerente realizard as
operacdes agricolas;

(c) ter adquirido a experiéncia referida na secgdo 61.31.2;
e

(d) ter efectuado o exame pratico referido na secgdo
61.31.3.

61.31.2 Experiéncia

(1) Um requerente a emissdo de uma qualificagdo de Piloto
agricola deve ter completado ndo menos do que 300 horas de
tempo de voo, incluindo ndo menos de 30 horas de prética de
voo em operacdes agricolas, como Piloto Comandante do tipo de
aeronave em relag@o ao qual o requerente estd qualificado.

(2) A pratica de voo referida no sub-regulamento (1) deve ser
adquirida com a supervisao de um instrutor de voo de aeronave
ou helicoptero do Grau I ou Grau II, ou um instrutor de voo
de ultraleve, que seja titular de uma qualificacdo apropriada e
vélida e uma qualificac@o valida de Piloto agricola — desde que
tal prética de voo inclua pelo menos 10 horas de instru¢do dual
com o instrutor de voo.

61.32.3 Exame pratico

(1) Um requerente a emissdo da qualificagdo de Piloto
agricola deve ter demonstrado com sucesso ou instrutor de voo
ou examinador designado a capacidade de agir como Piloto
Comandante do tipo de aeronave para o qual o requerente esta
qualificado, de seguir os procedimentos e fazer as manobras como
prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61.

(2) O requerente deve ter efectuado o exame pratico referido no
sub-regulamento (1), dentro dos 90 dias imediatamente anteriores
a data do requerimento.

(3) O exame pratico referido no sub-regulamento (1) deve ser
feito numa aeronave equipado com aparelhos de distribuicao e
que ¢é certificado para operagdes agricolas.

61.32.4 Requerimento para a qualificacao de Piloto agricola

(1) Um requerimento para a emissdo de uma qualificacio de
Piloto agricola deve ser:

(a) dirigido ao Director-Geral em formulario apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL
6l;e

(b) acompanhado de:

(i) uma cépia autenticada da licenca do Piloto e da
qualifica¢@o do requerente;

(ii) certificado vélido do operador de controlo de peste na
posse do requerente;

(iii) uma co6pia do sumario de horas da caderneta de voo
do requerente;

(iv) relatério sobre o exame pratico como prescrito no
documento MOZ-CATS-FCL 61; e

(v) a taxa apropriada como prescrito na regulamentagdo
especifica sobre emolumentos.
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(2) O instrutor de voo ou examinador designado pode emitir
um certificado temporario de qualificacdo de Piloto agricola
para o requerente que satisfaca os requisitos referidos na seccao
61.31.1.

(3) Um certificado temporario de qualificacio de piloto agricola
referido no sub-regulamento (2) :

(a) deve ser emitido em formuldrio apropriado como
prescrito no documento MOZ-CATS-FCL 61; e

(b) deve permanecer valido por um periodo néo superior a
30 dias contados a partir da data em que o certificado
tempordrio de qualificacdo de piloto agricola for
emitido, ou até a data em que o certificado de
qualificagdo de piloto agricola € emitido pelo Director
Geral, qualquer que seja o periodo mais curto.

61.31.5 Emissao da qualificacao de Piloto agricola

(1) O Director-Geral deve emitir uma qualificacdo de Piloto
agricola se o requerente cumprir com os requisitos referidos na
seccdo 61.31.1.

(2) Uma qualifica¢do de Piloto agricola deve ser emitida
em formulario apropriado como prescrito no documento MOZ-
CATS-FCL 61.

61.31.6 Privilégios

O titular de uma qualificagdo de piloto agricola tem o direito
de agir como Piloto Comandante do tipo de aeronave para o qual
ele é qualificado, envolvido em operagdes agricolas.

61.31.7 Periodo de validade

(1) Uma qualificag@o de Piloto agricola deve ser valida para
o periodo de validade:

(a) dalicenca de Piloto e da qualificagdo em poder do titular
da qualificag@o; e

(b) do certificado do operador de controlo de praga na posse
do titular da qualificacéo.

MOZ-CAR PARTE 63

Licenciamento do Mecanico de Voo
SUBPARTE 1 - GERAL

63.01.1 Aplicabilidade
(1) Esta parte aplica-se:

(a) aemissdo de licencas de mecanico de voo e qualificagdes
para mecanicos de voo em Mogambique, os privilégios
e limitacdes de tais licencas e qualificacdes, e de
matérias relacionadas; e

(D) a validagdo das licengas estrangeiras de mecénico de
voo e as qualificagdes e os privilégios e limitagdes de
tais validagdes.

63.01.2 Autoridade para actuar como mecanico de voo

(1) Ninguém deve actuar como um mecanico de voo deuma
aeronave registada em Mocambique a menos que tal pessoa seja
titular de uma liceca vélida de:

(a) mecanico de voo e qualificacdo emitida, renovada, ou
reemitida pelo Orgdo Regulador nos termos desta
Parte; ou

(b) mecanico de voo e qualificagdo emitida por uma
autoridade estrangeira e validada pelo Orgao Regulador
nos termos desta Parte.

(2) O titular de uma licengca de mecanico de voo ndao deve
exercer outros privilégios além dos garantidos pela licenca e
qualificac@o apropriada obtida.

63.01.3 Validacao da licenca emitida por uma autoridade
estrangeira

(1) O titular de uma licenca e qualificacdo emitida por uma
autoridade estrangeira, que deseja exercer a fun¢do de mecanico
de voo numa aeronave matriculada em Mog¢ambique, deve
solicitar ao Director-Geral em formulério apropriado de acordo
com o prescrito no documento MOZ-CATS-FCL, para a validac@o
da licenca e qualificag@o.

(2) O pedido para validacao referido no pardgrafo (1) deve
ser acompanhado de:

(a) recibo das taxas pagas estabelecidas em regulamentagdo
especifica sobre emolumentos;

(b) uma cépia autenticada da licenga e qualificacdo para o
qual a validacao é pretendida;

(c) um certificado ou atestado médico vélido, e

(d) Em caso de validagdo da licenca e qualificacao,
o permit de trabalho temporério, ou permit de
residéncia permanente e uma carta do empregador
em Mogambique.

(3) A licenca e qualificagdo emitida por uma autoridade
estrangeira pode ser validada pelo Director-Geral desde que:

(a) esteja sujeita as restricdes do pedido da licenca e
qualificagdo;

(b) esteja de acordo e sujeito aos requisitos e condicdes
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL; e

(c) esteja de acordo com o formuldrio prescrito no
documento MOZ-CATS-FCL.

(4) A duragdo da validacdo emitida pelo Orgdo Regulador
deve ser de:

(a) de 12 meses calculados da data da emissdo de tal
validacdo pelo Director-Geral; ou

(b) o periodo de validade da licenga ou qualificagdo emitida
pela autoridade estrangeira em questdo ou periodo
inferior.

(5) O titular de uma validac@o emitida pelo Orgao Regulador
pode, sujeito as provisdes do pardgrafo (6), pode solicitar ao
Orgdo Regulador a renovagdo da validagdo no minimo 21 dias
imediatamente precedidos da caducidade da validag@o.

(6) O Orgao Regulador pode renovar a licenca e qualificacido
em circunstancias prescritas no Documento MOZ-CATS-FCL; se
a licenga, qualificacdo e os privilégios estiverem a ser exercidos
para fins comerciais, o Orgao Regulador pode somente renovar
uma vez para o mesmo periodo referido no paragrafo (4).

(7) O titular da validacao emitida pelo Orgdo Regulador deve
cumprir com as provisdes prescritas nesta Parte como prescrito
no Documento MOZ-CATS-FCL.

(8) De acordo com as provisdes do MOZ-CAR, Parte 63,
seccdo 63.01.2 (2), o Orgdo Regulador pode validar a licenca
e qualificacdo de mecénico de voo emitida por uma autoridade
estrangeira e autorizar o titular a conduzir uma formagdo numa
aeronave particular, se nenhum titular da qualificacdo de instrutor
Grau I ndo estiver disponivel para conduzir tal formagao.

63.01.4 Competéncia

Nenhum titular de licenga e qualificagdo de mecanico de voo
deve exercer os privilégios garantidos pela licenga e qualificagdo
amenos que tal titular mantenha a competéncia pelo cumprimento
dos requisitos prescritos nesta Parte.

63.01.6 Cadernetas

(1) O titular da licenga de mecanico de voo deve manter a
caderneta e registar todos os tempos de voo realizados como
mecanico de voo.



15 DE SETEMBRO DE 2011

422(67)

(2) A forma de e informacao contida na caderneta referida no
paragrafo (1) e o modo no qual a caderneta deve ser mantida, serd
como prescrita no documento MOZ-CATS-FCL.

63.01.7 Aptidao médica
O requerente para ou titular de uma licen¢a de mecanico de

voo deve obter a classe 1 do certificado médico emitido nos
termos da Parte 67.

63.01.8 Qualificacoes de mecanicos de voo
(1) As qualificagdes para mecanicos de voo sdo:
(a) uma qualificagdo tipo; e
(b) uma qualificagdo para fins especiais.

63.01.9 Qualificagdes Tipos
As qualificagdes tipos para aeronaves compreendem a
qualificagdo pelo nome de cada tipo de aeronave, cuja configuracao
necessita levar um mecénico de voo e uma qualificagio por nome
de cada tipo de motor.

63.01.10 Objectivos das qualificac6es especiais
(1) As qualificacdes para objectivos especiais devem
compreender um:

(a) qualificacdo de mecanico instrutor de voo Graul ; e
(b) qualificacdo de mecanico instrutor de voo Grau II.

63.01.11 Registo de licencas

(1) O Orgao Regulador deve manter um registo de todas as
licencas e qualificacdes de mecanico de voo emitidas ou validadas
nos termos desta Parte.

(2) O registo deve conter as seguintes particularidades:

(a) o nome completo do titular da licenca;

(b) o endereco postal do titular da licenga;

(c) a data na qual a licenca foi emitida ou validada;

(d) as particularidades da qualificacio obtidas pelo titular
da licencga; e

(e) a nacionalidade do titular da licenga.

(3) As particularidades referidas no paragrafo (2) serdo
inscritas no registo nas da data na qual a licenca ou qualificagao
¢ emitida ou validada pelo Director-Geral.

(4) O registo conservado pelo IACM, num local seguro.

(5) A copia do registo pode ser fornecida pelo Director-
-Geral, a qualquer pessoa que a solicite mediante pagamento
da taxa apropriada estabelecida na regulamentacdo sobre
emolumentos.

63.01.13 Repeticao do teste apds reprovacao

Um requerente a emissao de uma licenga ou qualificacdo de
mecanico de voo que reprove no exame de conhecimento tedrico
pode solicitar a repeti¢do do exame depois do periodo especificado
no documento MOZ-CATS-FCL.

63.01.14 Designacao do examinador
(1) O Director Geralpode designar um examinador para:

(a) conduzir testes de habilidade e completar os relatdrios
dos testes de habilidades requeridos para emissao,
renovagdo, e remissdo das licencas e qualificacdes
tipos de mecanico de voo;

(b) conduzir testes de habilidade e completar os relatdrios
dos testes de habilidades requeridos para emissdo e
remissdo das qualificagdes de mecanico instrutor de
VO0O.

(c) emitir certificados de qualificacdes temporarias.

(2) Os privilégios referidos no pardgrafo (1) devem ser
exercidos e desempenhados de acordo com as condicdes,
regras, requisitos, procedimentos ou padrdes como prescritos no
documento MOZ-CATS- FCL.

(3) O Director-Geral assina e emiti para cada examinador
designado um documento que apresenta o0 nome completo do
examinador que contem a declarag@o que:

(a) tal examinador foi designado nos termos do paragrafo
(I:e

(D) tal examinador é nomeado para exercer os privilégios
referidos no paragrafo (1).

63.01.15 Lingua

O titular de uma licenga de mecénico de voo emitida nostermos
desta Parte deve possuir a suficiente habilidade na leitura, discurso
e compreensao em lingua Inglesa para permitir o titular a realizar
adequadamente suas responsabilidades como mecanico de voo.

63.01.16 Organizacao de Formacao em Aviacao

A formacao exigida sob égide desta Parte deve ser dada pelo
titular de uma Organiza¢do de Formacgdo aprovada e de acordo
com os termos da Parte 141 ou por uma organizacao de formagao
de aviacdo estrangeira reconhecida pelo Director-Geral.

63.01.17 Uso de substancias psico-activas
(1) Nenhum mecanico de voo deve:

(a) envolver—se ou utilizar substincias psico-activas,
comegar um voo enquanto estd sob influéncia de
qualquer substancia psico-activa ou utilizar qualquer
substancia psico-activa a menos de oito horas para
embarque no voo.

63.01.18 Ofensas envolvendo alcool e drogas

(1) Uma condenagdo por violagdo de qualquer Lei Nacional
relacionada com o cultivo, processamento, manufactura, venda,
disposicao, posse, transporte, ou importagao de narcéticos, drogas,
marijuana, ou drogas estimulantes ou outras substancias psico-
activas, constituem motivo para:

(a) Rejeicao de um pedido de qualquer certificado ou
qualifica¢do emitida com base nesta Parte por um
periodo de até 1 (um) ano depois da data da condenacao
final; ou

(b) Suspensdo ou revogagdo de qualquer certificado ou
qualifica¢@o emitida com base neste Parte.

(c) Rejeicdo de um pedido de qualquer certificado ou
qualificagdo emitida com base nesta Parte por um
periodo de ate 1 (um) ano depois da data daquela
recusa; ou

(d) Suspensdo ou revogacdo de qualquer certificado ou
qualifica¢@o emitida com base nesta Parte.

63.01.19 Recusa de fazer teste de alcool e fornecer resulta-
dos do teste

(1) Qualquer recusa em realizar o teste para determinar a
percentagem por peso de dlcool no sangue, quando solicitado por
um funciondrio ou agente autorizado por lei, de acordo com as leis
nacionais, ou uma recusa de prestar ou autorizar a revelaciao do
teste quando solicitado pelo Orgdo Regulador € motivo para:

(a) recusa de um pedido de qualquer certificado ou
qualificagdo emitida com base nesta Parte por um
periodo de ate 1 ano depois da data daquela recusa;
ou
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(b) Suspensdo ou revogacdo de qualquer certificado ou
qualifica¢do emitida com base nesta Parte.

63.01.20 Recusa de fazer teste de droga ou alcool

(1) Esta sec¢do aplica-se a um trabalhador que desempenha
uma fungdo com base na Parte 121 destes Regulamentos
directamente ou por contrato para a parte 121 do titular de
certificado, parte 135 do titular do certificado, ou um operador
como definido em 135 destes Regulamentos.

(2) Recusa pelo titular de um certificado emitido com base
nesta Parte de fazer um teste de droga ou dlcool constitui motivo
parta:

(i) recusa de um pedido de qualquer certificado ou
qualifica¢do emitida com base nesta Parte por um
periodo de ate 1 ano depois da data de tal recusa; ou

(ii) Suspensdo ou revogagdo de qualquer certificado ou
qualificac@o emitida com base nesta Parte.

63.01.21 Mudanca de nome ou endereco

(1) Se uma licenga ou qualifica¢do de mecanico de voo emitida
com base nesta Parte:

(a) ndo reflecte correctamente o nome ou endereco do
titular; ou

(b) contém uma fotografia que nao € reconhecida a imagem
do titular, tal titular deve dentro de 30 dias da data na
qual tal nome ou endereco foi mudado, ou a fotografia
tornou-se uma imagem irreconhecivel solicitar ao
Director-Geral a emiss@o de uma nova licenca ou
qualificacdo.

(2) Um pedido para emissdo de uma nova licenga ou
qualificacdo deve ser:

(a) feito no formulédrio apropriado como prescrito no
documento MOZ-CATS-FCL63; e

(b) acompanhado por:

(i) um original da licenga ou qualificac@o;

(ii) no caso de mudanca de nome, a cépia do certificado
emitida com base ordem do tribunal ou qualquer
documento legal o qual se verifica a mudanga do
nome;

(iii) duas fotografias recentes do requerente; e

(iv) uma taxa apropriada estabelecida em regulamentacio
sobre o emolumentos.

(3) O Orgao Regulador deve:

(a) emitir a nova licenga ou qualifica¢do se o requerente
cumpriu com os requisitos referidos no paragrafo
(2);e
(b) cancelar e destruir a licen¢a e qualificacio original.
(4) Apds emissdo da nova licenga o titular deve assinar no
espago da nova licenga existente para o efeito.

63.01.22 Duplicado da licenca de mecénico de voo

(1) O titular de uma licenga ou qualificagdo de mecanico de voo
que tenha perdido, sido destruida ou desfeita uma particularidade
que ndo € legivel, deve solicitar ao Orgao Regulador a emissao
do duplicado da liceng¢a ou qualificag@o.

(2) Um pedido para a emissdo de um duplicado da licenca ou
qualificagdo deve ser:

(a) feito no formulédrio apropriado como prescrito no
documento MOZ-CATS-FCL 63; e
(b) acompanhado por:

(i) um certificado medico valido emitido com base na
Parte 67;

(ii) duas fotografias recentes do requerente; e

(iii) a taxa apropriada estabelecida em regulamentacao
especifica sobre emolumentos.

(3) O Director Geral-Geral deve emitir um duplicado da
licenga ou qualificagdo se o requerente cumpriu com 0s requisitos
referidos no paragrafo (2).

(4) Apés a emissdao do duplicado da licenga o titular deve
assinar no espaco da nova licenga existente para o efeito.

(5) Se, depois da emissdo de um duplicado do original
da licenca ou qualificagcdo o titular do duplicado da licenca
ou qualificacdio encontrar o original, este deve remeté-lo ao
Director -Geral.

63.01.23 Conduta nao autorizada

(1) Ninguém deve dar a outra pessoa , ou obter de outra pessoa
qualquer papel de exame,

ou parte ou cépia deste, a menos que seja autorizado pelo
Orgdo Regulador para o efeito.

(2) Durante qualquer exame escrito com base nesta Parte,
ninguém deve:

(a) copiar de outra pessoa;

(b) usar qualquer recurso de informagio ndo autorizado;

(c) Comunicar de qualquer meio com outra pessoa, excepto
o vigiador;

(d) fazer o exame em nome de outra pessoa;

(e) remover qualquer material escrito ou printado da sala
de exame, a menos que esteja autorizado pelo Director
Geral, para o efeito.

(3) Qualquer conduta ndo autorizada referida no paragrafo
(1) e (2) pode resultar na:

(a) desqualificacdo do exame referido;

(b) desqualificagdo em qualquer ou todos assuntos ja
aprovados, e

(c) impedido de fazer outro qualquer exame num periodo
nao superior a 12 meses.

63.01.24 Deveres do mecanico de voo
(1) Um mecanico de voo deve:

(a) levar consigo a licenga ou qualificacdo de mecanico
de voo emitida para ele, quando exerce os privilégios
desta.

(b) mostrar tal licenga ou qualificagdo a um funcionario
autorizado ou pessoa autorizada, inspector autorizado
se solicitado pelo tal funciondrio, inspector, ou pessoa; e

(c) mostrar tal licenga ou qualificacdo ao representante
autorizado de uma autoridade estrangeira se solicitado
pelo tal representante.

63.01.25 Especificagcoes pessoais das licencas

Licencas pessoais emitidas pelo [ACM devem conformar com
as especificacdes do Capitulo 5 do Anexo 1.

63.01.26 Pagamento de taxas

(1) O titular da licenca de mecanico de voo deve pagar a
taxa anual como prescrito na regulamentacdo especifica sobre
emolumentos, aplicdvel ao tipo de licenga, na data de emissao
da licenca.

(2) Onde aplicavel, o pagamento deve ser acompanhado pelo
sumdrio anual como prescrito no MOZ-CAR, Parte 63, seccio
63.01.4.

SUBPARTE 2 - LICENCA DE MECANICO DE VOO

63.02.1 Requisitos para licenca de mecanico de voo

(1) Um requerente a emissdo de uma licenca de mecanico de
voo deve:

(a) ter ndo menos do que 18 anos de idade;
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(b) ser portador de um certificado medico valido de classe
1 emitido com base da Parte 67,

(c) ter adquirido a experiéncia referida no MOZ-CAR, Parte
63, secgdo 63.02.2;

(d) ter completado com sucesso a formagdo referida no
MOZ-CAR, Parte 63, sec¢do 63.02.3;

(e) ter passado o exame de conhecimento tedrico referido
no MOZ-CAR, Parte 63, sec¢do 63.02.4;e

(f) ter feito o teste de habilidade referido no MOZ-CAR,
Parte 63, sec¢do 63.02.5.

63.02.2 Experiéncia

(1) Um requerente a emissdao de uma licenga de mecanico
de voo deve ter completado sob a supervisdao de um titular de
uma qualificacdo de mecénico instrutor de voo, ndo menos que
100 horas de tempo de voo desempenhando os deveres de um
mecanico de voo, do qual 50 horas podem ser adquiridas num
simulador aprovado ou voo treino.

(2) O requerente deve ter completado a experiéncia
operacional sob supervisdo no minimo dos procedimentos
normais, procedimentos anormais, incluindo coordenagdo com
a tripulag@o no caso de incapacitagdo, bem como procedimentos
de emergéncia.

63.02.3 Formacao

Um requerente a emissao de uma licenca de mecénico de voo
deve ter concluido com sucessos a formagao apropriada como
prescrito no documento MOZ-CATS-FCL.

63.02.4 Exame de conhecimento tedrico

Um requerente a emissdo de uma licenga de mecanico de voo
deve ter passado no exame escrito apropriado de conhecimento
teérico com prescrito no documento MOZ-CATS-FCL.

63.02.5 Teste de habilidade

(1) Um requerente a emissdo de uma licenga de mecanico
de voo deve ter demonstrado com sucesso para o titular da
qualifica¢do de mecanico instrutor de voo grau I ou ao examinador
designado a habilidade de exercer os deveres e privilégios de
mecanico de voo de uma aeronave, como prescrito no Documento
MOZ-CATS-FCL.

(2) Um requerente deve ser submetido aos testes de habilidade
referidos no pardgrafo (1) dentro de 24 meses da aprovacdo do
exame de conhecimento tedrico referido no MOZ-CAR, Parte
63, seccdo 63.02.4 e dentro de 90 dias imediatamente precedidos
a data do pedido.

63.02.6 Pedido para licenca de mecéanico de voo
(1) Um pedido para a licenca de mecanico de voo deve ser:

(a) feito ao Director-Geral no formulario apropriado como
prescrito no documento MOZ-CATS-FCL; e
(b) acompanhado por:
(i) original ou prova de certificado de:
(aa) identidade do requerente, e
(bb) idade do requerente;
(ii) certificado médico - classe 1 valido, emitido nos
termos da Parte 67;
(iii) original ou certificado da prova que o requerente
passou o exame de conhecimento teérico referido
no regulamento 63.02.4;
(iv) relatério de teste de habilidade com prescrito no
Documento MOZ-CATS-FCL;
(v) taxa apropriada estabelecida em regulamentagdo
especifica sobre emolumentos;
(vi) duas fotografias recentes.

63.02.7 Emissao da licenca de mecénico de voo

(1) O Orgao Regulador deve emitir a licenga de mecanico
de voo, se o requerente cumpriu com os requisitos referidos no
MOZ-CAR, Parte 63, sec¢io 63.02.1.

(2) A licenca de mecanico de voo serd emitida no formulario
apropriado como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL.

(3) Ap6s a emissdo da licenga de mecanico de voo, o titular
deve assinar a licenca no lugar existente para efeito.

63.02.8 Periodo de validade

(1) Uma licenca de mecanico de voo deve ser valida por um
periodo indefinido, desde que o titular possua :

(a) O certificado médico de classe 1 valido emitido nos
termos da Parte 67;
(b) A qualificag@o tipo valida.

63.02.9 Privilégios

(1) O titular de uma licenca de mecanico valida, deve ser
chamado a actuar como um mecanico de voo:

(a) em qualquer aeronave em relagdo a qual possua a
qualificag@o tipo.

(b) num tipo de aeronave ou outra do que aquela em relacdo a
qual possui a qualificagdo tipo, se actuar sob supervisdo
directa do titular de uma licenca de mecanico de voo
com qualificacdo tipo, ou se actuar nessa aeronave na
qual um mecanico de voo néo é necessario sob directa
supervisdo do piloto em comando daquela aeronave.

SUBPARTE 3 - QUALIFICAC()ES TIPOS
63.03.1 Requisitos para qualificacao tipo

(1) Um requerente para emissdo de uma qualifica¢do tipo
deve:

(a) ter concluido com sucesso a formacao de acordo com o
previsto no MOZ-CAR, Parte 63, sec¢do 63.03.2;

(D) ter sido aprovado no exame de conhecimento tedrico de
acordo com previsto no MOZ-CAR, Parte 63, sec¢@o
63.03.3;

(c) ter feito o teste de habilidade de acordo com o previsto
no MOZ-CAR, Parte 63, sec¢do 63.03.4; ¢

(d) ter camprido com os requisitos referidos na previsao do
MOZ-CAR, Parte 63, seccio 63.02.1.

(2) Um requerente a emissdo de uma qualificac@o tipo adicional
deve:

(a) possuir uma licenga de mecanico de voo vélida;

(b) cumprir com os requisitos prescritos no MOZ-CAR,
Parte 63, sec¢do 63.03.3;

(c) submeter ao Director-Geral a caderneta ou um certificado
assinado pelo titular de uma qualificacdo tipo de
mecanico instrutor de voo Grau I, mostrando que
completou durante 12 meses imediatamente precedido
da data do pedido, pelo menos 50 horas de tempo de
voo como mecanico de voo a bordo de uma aeronave
tipo para o qual o pedido se refere sob a supervisao de
um mecanico de voo que € qualificado no tipo ou numa
aeronave com caracteristicas muito similares; e

(d) ter feito o teste de habilidade de acordo com o previsto
no MOZ-CAR, Parte 63, seccdo 63.03.4, no tipo de
aeronave para o qual o pedido se refere.

63.03.2 Formacao

Um requerente a emissdo de uma qualificac@o tipo deve ter
concluido com sucesso a formacao apropriada como prescrito no
documento MOZ-CATS-FCL.
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63.03.3 Exame de conhecimento tedrico

Um requerente a emissdo de uma qualificag@o tipo deve
ter aprovado no exame escrito apropriado como prescrito no
documento MOZ-CATS-FCL.

63.03.4 Teste de habilidade

Um requerente a emissdo de uma qualificacdo tipo deve ter
demonstrado com sucesso ao titular de uma qualificacdo de
mecanico instrutor de voo Grau I ou um examinador designado,
a habilidade de desempenhar os procedimentos e manobras como
prescrito no documento MOZ-CATS-FCL.

63.03.5 Certificado de competéncia temporaria

O titular de uma qualificac@o de mecanico instrutor de voo Grau
I ou examinador designado deve emitir o pedido para emissao
de uma qualificagdo tipo, com um certificado de competéncia
tempordrio, que permitird o requerente a exercer os privilégios
de tal qualificagdo tipo, para um periodo de 30 dias calculados
da data de emissdo de tal certificado temporario.

63.03.6 Pedido para qualificacao tipo
(1) Um pedido para qualificag@o tipo deve ser:

(a) feito ao Director-Geral num formulério apropriado de
acordo com o documento MOZ-CATS-FCL; e
(b) acompanhado pelo:
(i) original ou prova do certificado que o requerente
passou no exame de conhecimento tedrico referido
no MOZ-CAR, Parte 63, sec¢ao o0 63.03.3;
(ii) o relatério do teste de habilidade como prescrito no
documento MOZ-CATS-FCL; e
(iii) a taxa apropriada estabelecida na regulamentag@o
especifica sobre emolumentos.

63.03.7 Emissao da qualificacao tipo

(1) O Orgido Regulador deve emitir uma qualificag@o tipo se
o requerente cumprir com os requisitos referidos no MOZ-CAR,
Parte 63, sec¢do 63.03.1.

(2) Uma qualificag@o tipo pode ser emitida no formulario
apropriado como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL.

63.03.8 Periodo de validade

Uma qualificag@o tipo pode ser vélida por um periodo de 12
meses calculados da data da emissdo ou remissao da qualificacdo
ou da data de caducidade da qualificacdo se tal qualificacio é
renovada de acordo com as provisdes do MOZ-CAR, Parte 63,
seccao 63.03.10.

63.03.9 Privilégios

O titular de uma qualificac@o tipo vélida deve ser chamado a
actuar como um mecanico de voo no tipo de aeronave para qual
o titular € qualificado.

63.03.10 Renovacéo

(1) Para renovar a qualificacio tipo, o titular da qualificagio
deve:

(a) dentro de 12 meses imediatamente precedidos da
data de caducidade de tal qualificag@o, ter concluido
ndo menos do que 50 horas de tempo de voo como
mecanico de voo de uma aeronave para o qual o titular
¢ qualificado no tipo ; e

(b) dentro de 90 dias imediatamente precedidos da data de
caducidade de tal qualificacdo, ter feito a verificagdo
de proficiéncia como prescrito no documento MOZ-
CATS-FCL, conduzido pelo titular da qualificacio de
mecanico instrutor de voo - Grau I

(2) O titular da qualificacdo de mecanico instrutor de voo
classe I deve apds cumprimento dos requisitos prescritos no
paragrafo (1) (a) ou (b) pelo titular de uma qualificacio:

(a) fornecer ao Orgdao Regulador o certificado de
competéncia temporaria apropriado como prescrito
no documento MOZ-CATS-FCL;

(D) assinar na pagina apropriada da licenga de tal titular; e
(c) averbar na caderneta de tal titular.

(3) Se o resultado de verificacdo de desempenho contemplado
no pardgrafo (1) revelar que o titular da qualificacdo reprovou
em manter o padrdo minimo exigido para exercer os privilégios
referidos no MOZ-CAR, Parte 63, sec¢do 63.03.9, o titular da
qualificacdo de mecanico instrutor de voo deve:

(a) dar a conhecer tal resultado ao Director-Geral,

(b) ndo assinar na pagina apropriada da licenca do titular
da qualificagdo; e

(c) ndo averbar a caderneta do titular.

63.03.11 Remisséao

(1) Para remissdo da qualificagdo tipo que caducou devido a
lapso do periodo referido no MOZ-CAR, Parte 63, sec¢do 63.03.8,
o titular de tal qualificacio caducada deve:

(a) dentro de 12 meses imediatamente precedidos da data do
pedido, ter concluido ndo menos que oito horas de tempo de
voo como mecanico de voo sob supervisao do titular de uma
qualificacdo de mecanico de voo; e

(b) demonstrar ao mecanico instrutor de voo Grau I ou
examinador designado os procedimentos e manobras referidas
no MOZ-CAR, Parte 63, sec¢do 63.03.4.

(2) O mecanico instrutor de voo Grau I ou examinador
designado deve apds cumprimentos dos requisitos prescritos no
paragrafo (1)(a) e (b) pelo titular da qualificagdo caducada:

(a) fornecer ao Orgdo Regulador o relatério do teste de
habilidade como prescrito no documento MOZ-
-CATS-FCL 63;

(b) assinar na pigina apropriada da licenga de tal titular; e

(c) averbar a caderneta de tal titular.

(3) Se o resultado de verificacdo de desempenho contemplado
no paragrafo (1) revelar que o titular da qualificacio reprovou
em manter o padrdo minimo exigido para exercer os privilégios
referidos no MOZ-CAR, Parte 63, sec¢do 63.03.9, o titular da
qualifica¢@o de mecanico instrutor de voo deve:

(a) dar a conhecer tal resultado ao Director Geral;

(b) ndo assinar na pagina apropriada da licenca do titular
da qualificagdo; e
(c) ndo averbar a caderneta do titular.

SUBPARTE 4 - QUALIFICACAO DE MECANICO INSTRU-
TOR DE VOO GRAU II

63.04.1 Requisitos para qualificacdo de mecanico instrutor
de voo Grau ll

(1) Um requerente a emissdao da qualificagdo de mecanico
instrutor de voo — Grau II:

(a) possuir uma licenca de mecanico de voo vélida,

qualificacdo tipo e qualificagdo de mecanico instrutor
de voo grau II;

(b) ter adquirido a experiéncia referida no MOZ-CAR, Parte
63, seccdo 63.04.2;

(c) ter concluido com sucesso a formacgao referida no MOZ-
CAR, Parte 63, seccio 63.04.3;

(d) ter passado no exame de conhecimento teérico referido
no MOZ-CAR, Parte 63, sec¢do 63.04.4; ¢
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(e) ter feito o teste de habilidade referido no MOZ-CAR,
Parte 63, seccdo 63.04.5.

63.04.2 Experiéncia

Um requerente a emissao de uma licenga de mecanico instrutor
de voo grau I deve ter no minimo trés anos de experiéncia como
mecanico instrutor de voo grau II, durante o qual ele ou ela terd
obtido ndo menos do que 500 horas de instru¢do de mecanico
de voo.

63.04.3 Formacao

Um requerente a emissdo de uma qualificagdo de mecanico
instrutor de voo de grau I deve ter concluido com sucesso a
formagéo apropriado como prescrito no documento MOZ-CATS-
FCL.

63.04.4 Exame de conhecimento tedrico

Um requerente a emissdo de uma licen¢a de mecanico instrutor
de voo grau I deve ter passado no exame escrito apropriado de
conhecimento tedrico como prescrito no documento MOZ-
CATS-FCL.

63.04.5 Teste de habilidade

(1) Umrequerente a emissao de uma qualificacdo de mecanico
instrutor de voo grau I deve ter demonstrado com sucesso
ao examinador designado, a habilidade de desempenhar os
procedimentos e manobras como prescrito no documento MOZ-
CATS-FCL.

(2) O requerente deve realizar o teste de habilidade referido
no paragrafo (1) dentro dos seis meses da aprovagio do exame de
conhecimento tedrico referido no MOZ-CAR, Parte 63, sec¢ao
63.04.4 e dentro de 90 dias imediatamente precedidos da data
do pedido.

63.04.6 Pedido para qualificacdo de mecénico instrutor de
voo grau |

(1) Um pedido para a qualificacdo de mecanico instrutor de
voo grau I deve ser:

(a) feito ao Orgdo Regulador no formulario apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL; e
(b) acompanhado por;
(i) original ou prova de certificado que o requerente
passou o exame de conhecimento tedrico referido
no MOZ-CAR, Parte 63, sec¢ao 63.04.4;
(ii) o relatério do teste de habilidade prescrito no
documento MOZ — CATS-FCL;
(iii) a licenca de mecanico de voo, a qualificagdo tipo
de mecanico instrutor de voo grau II; e
(iv) uma taxa apropriada com prescrito na regulamentacao
especifica.

63.04.7 Emissao da qualificagao de mecanico instrutor de
voo grau |

(1) O Orgdo Regulador deve emitir uma qualificacdo de
mecanico instrutor de voo grau I se o requerente cumprir com os
requisitos referidos no MOZ-CAR, Parte 63, seccio 63.04 1.

(2) Uma qualificacio de mecanico instrutor de voo grau I serd
emitida no formulério apropriado como prescrito no documento
MOZ-CATS-FCL.

63.04.8 Periodo de validade

Uma qualificagdo de mecanico instrutor de voo grau I
serd vélida por um periodo de trés anos calculados da data da
emissao ou remissdo da qualificacdo ou da data de caducidade
da qualificacdo se tal qualificacdo é renovada de acordo com as
provisdes do MOZ-CAR, Parte 63, sec¢do 63.04.10.

63.04.9 Privilégios

(1) O titular de uma qualificagdo de mecanico instrutor de
voo grau I vélida deve ser chamado para exercer os privilégios
de tal qualificagdo no tipo de aeronave para qual o titular é
qualificado.

(2) O titular da qualificagdo de mecanico instrutor de voo
grau I vélida;

(a) pode dar instrug@o para emissdo da licenga de mecanico
de voo ou qualificagdo tipo; e

(b) pode avaliar qualquer requerente para emissdao de uma
licenga ou qualificag@o tipo de mecanico de voo e
completar o relatério do teste de habilidade apropriado
e certificado de competéncia.

63.04.10 Renovacao

1) Pararenovar a qualificacio de mecanico instrutor de voo grau
I, o titular da qualificac@o deve dentro de 90 dias imediatamente
precedidos da data de caducidade de tal qualificacao, cumprir com
um dos dois requisitos seguintes:

(a) Dar ndo menos do que 50 horas de instrucdo de
mecanico de voo dentro de 3 anos precedidos da data
de caducidade, dos quais nao menos do que 30 horas
devem ser dadas dentro de 12 meses imediatamente
precedidos da data de caducidade de tal qualificac@o;

(b) participar em um semindrio de refrescamento para
mecanico instrutor de voo como prescrito no
documento MOZ-CATS-FCL;

(c) fazer um teste de habilidade referido no MOZ-CAR,
Parte 63, seccdo 63.04.5.

(2) O examinador designado deve ap6s cumprimento dos
requisitos prescritos no pardgrafo (1) pelo titular de uma
qualificag@o:

(a) fornecer ao Orgdo Regulador o relatério do teste de
habilidade como prescrito no documento MOZ-
CATS-FCL;

(b) assinar na pigina apropriada licenga do titular; e

(c) averbar na caderneta do titular.

(3) Se o resultado do teste de habilidade contemplado no
paragrafo (1) revelar que o titular da qualifica¢do reprovou em
manter o padrdo minimo exigido para exercer os privilégios
referidos no MOZ-CAR, Parte 63, sec¢dao 63.04.9, o titular da
qualifica¢@o de mecanico instrutor de voo deve:

(a) dar a conhecer tal resultado ao Director-Geral;

(b) ndo assinar na pagina apropriada da licenga do titular
da qualificagdo; e

(c) ndo averbar a caderneta do titular.

63.04.11 Remissao

(1) O titular de uma qualificacdo de mecanico instrutor de voo
que caducou devido a um lapso do periodo referido no MOZ-
CAR, Parte 63, seccio 63.04.8, pode antes do periodo de 60 dias
meses, calculados da data de caducidade da qualificacdo solicitar
a remissdo da qualificag¢@o caducada.

(2) O Orgao Regulador deve emitir a qualificacdo caducada
se o requerente tiver:

(a) cumprido com 0s requisitos para a remissdo de uma
qualificacdo de mecanico instrutor de voo grau I
caducada como prescrita no MOZ-CAR, Parte 63,
seccdo 63.05.11(1);

(b) dar nao menos do que 50 horas de instru¢io de mecanico
de voo como o titular da qualificagdo de mecanico
instrutor de voo grau I remetida nos termos do MOZ-
CAR, Parte 63 63.05.11; ¢
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(c) feito o teste de habilidade referido no MOZ-CAR, Parte
63, seccdo 63.04.5.

(3) Um pedido para remissao da qualificacdo caducada deve
ser acompanhado:

(a) de uma qualificacdo de mecanico instrutor de voo grau
I remetida nos termos do MOZ-CAR, Parte 63, sec¢io
63.05.11.;

(b) uma copia da péagina relevante da caderneta do
requerente;

(c) o relatério do teste de habilidade como prescrito no
documento MOZ-CATS-FCL; e

(d) a taxa apropriada estabelecida em regulamentagio
especifica sobre emolumentos.

(4) Se um periodo de 60 meses depois da data de caducidade
da qualificac@o, o titular pode solicitar ao Director-Geral para
reemissdo da qualificacdo e o Orgdo Regulador dever emitir
a qualificacdo se o requerente cumprir com 0s requisitos da
qualifica¢do de mecanico instrutor de voo grau I estabelecido no
MOZ-CAR, Parte 63, sec¢io 63.04.1.

(5) As provisdes do MOZ-CAR, Parte 63, seccdo 63.04.6
aplicam-se com a necessaria mudanga para um pedido referido
neste regulamento.

SUBPARTE 5 - QUALIFICACAO DE MECANICO INSTRU-
TOR DE VOO GRAU II

63.05.1 Requisitos para qualificacao de mecanico instrutor
de voo Grau ll

(1) Um requerente a emissdo da qualifica¢cdo de mecanico
instrutor de voo — Grau II:

(a) possuir uma licenca ou qualificacdo tipo de mecanico
de voo valida ;

(D) ter adquirido a experiéncia de acordo com o MOZ-CAR,
Parte 63, seccdo 63.05.2;

(c) ter concluido com sucesso a formagio de acordo com o
MOZ-CAR, Parte 63, sec¢ido 63.05.3;

(d) ter passado no exame de conhecimento teérico referido
no MOZ-CAR, Parte 63, seccdo 63.05.4;e

(e) ter feito o teste de habilidade referido no MOZ-CAR,
Parte 63, sec¢do 63.05. 5.

63.05.2 Experiéncia

Um requerente a emissdo de uma licenca de mecanico instrutor
de voo grau Il deve ter completado um curso de formagao durante
o qual ndo menos de 25 horas de instru¢do de voo dadas sob
supervisdo do titular de qualificacio de mecanico instrutor de
voo grau .

63.05.3 Formacao

Um pedido a emissdo de uma qualificagdo de mecanico
instrutor de voo grau II deve ter completado com sucesso a
formacdo apropriada como prescrito no documento MOZ-CATS-
FCL.

63.05.4 Exame de conhecimento tedrico

Um requerente a emissdo de uma qualificagdo de mecanico
instrutor de voo grau II deve ter passado no exame escrito
apropriado com prescrito no Documento MOZ-CATS-FCL.

63.05.5 Teste de habilidade

(1) Um pedido a emissdo de uma qualificagdo de mecanico
instrutor de voo grau Il deve demonstrar com sucesso a0 mecanico
instrutor de voo grau I ou examinador designado a habilidade de
desempenhar os procedimentos como prescrito no documento
MOZ-CATS-FCL.

(2) O requerente deve fazer o teste de habilidade referido no
paragrafo (1) dentro de seis meses da aprovagdo do exame de
conhecimento tedrico referido no MOZ-CAR, Parte 63, sec¢do
63.05.4 e dentro de 90 dias imediatamente precedidos da data
do pedido

63.05.6 Pedido para qualificacdo de mecanico instrutor de
voo grau ll

(1) Um pedido para a qualificagdo de mecanico instrutor de
voo grau II deve ser:

(a) feito ao Orgdo Regulador no formuldrio apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-FCL; e

(b) acompanhado por:

(i) um original ou prova de certificado que o requerente
passou o exame de conhecimento tedrico referido no
MOZ-CAR, Parte 63, sec¢ido 63.05.4;

(ii) o relatério do teste de habilidade prescrito no Documento
MOZ - CATS-FCL;

(iii) a licenga de mecanico de voo, a qualificagio tipo de
mecanico instrutor de voo grau II; e

(iv) uma taxa apropriada estabelecida na regulamentagio
especifica sobre emolumentos.

63.05.7 Emissao da qualificagao de mecanico instrutor de
voo grau Il

(1) O Director-Geral da area deve emitir uma qualificacio de
mecanico instrutor de voo grau Il se o requerente cumprir com 0s
requisitos referidos no MOZ-CAR, Parte 63, sec¢do 63.05 1.

(2) Uma qualificag¢@o de mecanico instrutor de voo grau I sera
emitida no formulario apropriado como prescrito no documento
MOZ-CATS-FCL.

63.05.8 Periodo de validade

Uma qualificacdo de mecanico instrutor de voo grau I
serd vélida por um periodo de trés anos calculados da data da
emissdo ou remissdo da qualificagdo ou da data de caducidade
da qualificacdo se tal qualificacdo € renovada de acordo com as
provisdes do MOZ-CAR, Parte 63, seccao 63.05.10.

63.05.9 Privilégios

(1) O titular de uma qualifica¢@o de mecanico instrutor de voo
grau II valida deve exercer os privilégios de tal qualificagdo no
tipo de aeronave para qual o titular é qualificado.

(2) O titular da qualifica¢@o de mecanico instrutor de voo grau
I valida pode dar instrucéio para emissdo da licenca de mecanico
de voo ou qualificacio tipo;

63.05.10 Renovacao

(1) Pararenovar a qualificacdo de mecanico instrutor de voo grau
I, o titular da qualificag¢@o deve dentro de 90 dias imediatamente
precedidos da data de caducidade de tal qualificacdo, cumprir
com um dos dois requisitos seguintes:

(a) Dar ndo menos do que 50 horas de instrucdo de
mecanico de voo dentro de 3 anos precedidos da data
de caducidade, dos quais nao menos do que 30 horas
devem ser dadas dentro de 12 meses imediatamente
precedidos da data de caducidade de tal qualificag@o;

(b) participar em um semindrio de refrescamento para
mecanico instrutor de voo como prescrito no
documento MOZ-CATS-FCL;

(c) fazer um teste de habilidade referido no MOZ-CAR,
Parte 63, seccdo 63.05.5.
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(2) O examinador designado deve apds cumprimento dos
requisitos referidos no pardgrafo (1) (a) e (b) pelo titular de uma
qualificacdo:

(a) fornecer ao Director-Geral da area o relatério do teste
de habilidade como prescrito no Documento MOZ-
CATS-FCL;

(D) assinar na pagina apropriada da licenga de tal titular; e

(c) averbar na caderneta de tal titular.

(3) Se o resultado do teste de habilidade contemplado no
paragrafo (1) revelar que o titular da qualificagdo reprovou em
manter o padrdo minimo exigido para exercer os privilégios
referidos no MOZ-CAR, Parte 63, sec¢do 63.05.9, o examinador
designado deve:

(a) dar a conhecer tal resultado ao Director-Geral,

(b) ndo assinar na pagina apropriada da licenca do titular
da qualificagdo; e

63.05.11 Remisséao

(1) O titular de uma qualificagdo de mecanico instrutor de
voo que caducou devido a um lapso do periodo referido no
MOZ-CAR, Parte 63, seccao 63.05.8, pode solicitar ao Orgao
Regulador a reemissao da qualificacio caducada antes do término
do periodo de 60 meses, se tal titular tiver nos 90 dias precedidos
da data do pedido:

(a) participado um semindrio de refrescamento de mecanico
instrutor de voo como prescrito no documento MOZ-
CATS-FCL; e

(b) feito o teste de habilidade de acordo com 0 MOZ-CAR,
Parte 63, sec¢do 63.05.5.

(2) Um pedido para remissao da qualificacdo caducada deve
ser acompanhado:

(a) de um original ou prova de certificado que o requerente
participou no semindrio de refrescamento para
mecanico instrutor de voo referido no regulamento
(D (a);

(b) o relatério do teste de habilidade referido no paragrafo
(1) (b)se

(c) de uma taxa apropriada estabelecida em regulamentagdo
especifica sobre emolumentos.

3) Uma qualificacdo de mecanico instrutor de voo grau Il que
esta caducada por lapso do periodo referido no MOZ-CAR, Parte
63, seccio 63.05.8, e depois do periodo de 60 meses, deve ser
reemitida pelo Orgdo Regulador se o titular de tal qualificagcdo
caducada cumprir com os requisitos para emissao inicial da
qualifica¢do de mecanico instrutor de voo grau II

(4) As provisdes do MOZ-CAR, Parte 63, seccdo 63.04.6
aplicar-se com a necessaria mudanga para um pedido referido
neste regulamento.

MOZ-CAR PARTE 66
Licenciamento de Técnico de Manutencao de Aeronaveis
SUBPARTE 1 - GERAL
66.01.1 Aplicabilidade
(1) Este capitulo aplica-se:

(a) a emissdo de licencas e categorias para técnicos de
manutengdo de aeronaves, aos privilégios e limitagcdes
das referidas licengas e categorias, e aos demais
assuntos relacionados; e

(b) a validacdo das licengas estrangeiras dos técnicos de
manuten¢do de aeronaves e categorias e os privilégios
e limitacdes das referidas validacdes.

66.01.2 Autoridade para actuar como técnico de
manutencao de aeronaves

(1) Nenhuma pessoa deve actuar como técnico de manutencgio
de aeronaves, a menos que seja titular de uma licenga de técnico
de manutengdo de aeronaves valida e da categoria apropriada,
emitida ou validada pelo Orgéo Regador Aeronautico nos termos
deste Regulamento.

(2) O titular de uma licenga de técnico de manutencdo de
aeronaves nao deve exercer privilégios e categorias diferentes
daqueles concedidos pela licenga.

66.01.3 Classes de licencas

(1) As classes das licencas de técnico de manutengdo de
aeronaves sao:

(a) licenca de técnico de manutencdo de aeronaves de
Classe I; e

(b) licenga de técnico de manutengdo de aeronaves de
Classe II..

66.01.4 Grupos de fuselagem e motores

(1) Com a finalidade de habilitar os técnicos de manutencao
de aeronaves, as fuselagens sdo classificadas nos seguintes
grupos:

(a) Grupo 1 — aeronaves com uma estrutura de madeira,
com um peso miximo de descolagem aprovado de
5.700 kg ou menos;

(b) Grupo 2 — aeronaves de estrutura mista, com um peso
maximo de descolagem aprovado de 5.700 kg ou
menos;

(c) Grupo 3 — aeronaves com uma estrutura de metal tubular
coberta de pano, com peso maximo de descolagem
aprovado de 5.700 kg ou menos;;

(d) Grupo 4 — aeronaves nao pressurizadas de estrutura
metdalica, com um peso maximo de descolagem
aprovado de 5.700 kg ou menos;

(e) Grupo 5 — aeronaves pressurizadas de estrutura metalica,
com um peso maximo de descolagem aprovado de
5.700 kg ou menos;

(f) Grupo 6 — aeronaves ndo pressurizadas de estrutura
metdlica, com um peso maximo de descolagem
aprovado de 5.700 kg ou menos;

(g) Grupo 7 — aeronave de asas rotativas movida por
motores reciprocos;

(h) Grupo 8 — aeronaves pressurizadas de estrutura metélica
com um peso miximo de descolagem aprovado
excedendo 5.700 kg;

(1) Grupo 9 — aeronave de asas rotativas movidas por
motores de turbina a jacto, com um peso maximo de
descolagem aprovado de 5.700 kg ou menos;

() Grupo 10 — aeronaves de asas rotativas movida por
motores de turbina a jacto, com um peso maximo de
descolagem aprovado excedendo 5.700 kg;

(k) Grupo 11 — aeronaves de estrutura mista, com um peso
maximo de descolagem excedendo 5.700 kg; e

(I) Grupo 12 — todas as outras aeronaves.

(2) Com a finalidade de habilitar os técnicos de manutencgao,
os motores sao classificados nos seguintes grupos:

(a) Grupo 01 —motores com pistdes opostos horizontalmente,
normalmente aspirados;
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(b) Grupo 02 — todos os motores com pistdes super
carregados, turbo alimentados e normalizados por
tubos opostos horizontalmente;

(¢) Grupo 03 — todos os motores com pistdes em linha;

(d) Grupo 04 — todos os motores radiais;

(e) Grupo 05 — todos os motores de turbina de jacto a
gas; e

(f) Grupo 06 — todos os outros motores.

66.01.5 Tipos de categorias

(1) Os tipos de categorias para licenciamento de técnico de
manuten¢do de aeronaves de Classe II sdo:

(a) Categoria “A”, para todos os tipos de:

(i) aeronaves matriculadas em Mocambique,
individualmente ou nos grupos referidos na parte
66.01.4; ou

(ii) aeronaves de asas rotativas matriculadas em
Mocambique, individualmente ou nos grupos
referidos na parte 66.01.4;

(b) Categoria “C”, para todos os tipos de motores instalados
em:

(i) aeronaves matriculadas em Mocambique,
individualmente ou nos grupos referidos na parte
66.01.4; ou

(ii) aeronaves de asas rotativas matriculadas em
Mocambique, individualmente ou nos grupos
referidos na parte 66.01.4; ¢

(c) Categoria “W”, para qualquer:

(i) equipamento de aviagdo;

(ii) equipamento eléctrico;

(iii) equipamento por instrumento, ou

(iv) combinacdo de tal equipamento,

Nas aeronaves e componentes registados em Mogambique.
(2) Os tipos de categorias para uma habilitagdo de manutengao
de aeronaves de Classe I, sdo:

(a) Categoria “B” para todos tipos os tipos de -

(i) aeronaves matriculadas em Mocgambique,
individualmente ou nos grupos referidos na parte
66.01.4; ou

(ii) aeronaves de asas rotativas matriculadas em
Mocambique, individualmente ou nos grupos
referidos na parte 66.01.4;

(b) Categoria “D”, para todos os tipos de motores instalados
em:

(i) aeronaves registadas em Mocambique, individualmente
ou nos grupos referidos na parte 66.01.4; ou
(ii) aeronaves de asas rotativas matriculadas em
Mocambique, individualmente ou nos grupos
referidos na parte 66.01.4; e
(c) Categoria “X,” para:
(i) bussolas;
(i1) equipamento de motores de igni¢do;
(iii) hélices;
(iv) instrumentos, incluido ou excluindo instrumentos
operados electronicamente; ou;
(v) equipamento eléctrico;
(vi) pilotos automaticos;
(vii) equipamento eletrénicos, incluindo ou excluindo
equipamentos usando técnicas de pulsagio; ou
(viii) a execugdo de processos de soldadura nas
aeronaves matriculadas em Mocambique e seus
componentes.
(d) uma categoria de instrutor de manutencao de
aeronaves.

(3) Uma categoria “C” para um determinado tipo de motor
instalado em uma aeronave de asas rotativas, deve ser concedida
somente em conjuncido com uma Categoria “A” para o tipo de
aeronaves de asas rotativas na qual o motor ¢ instalado.

66.01.6 Formacao e Competéncia

(1) Um requerente a uma licenca de técnico de manutencao
de aeronave ou de categoria de aeronaves, deve concluir com
sucesso a formacgdo conforme prescrito no Documento MOZ-
CATS-AMEL.

(2) O detentor de uma licenca de técnico de manutencdo de
aeronaves da categoria apropriada, nao deve exercer os privilégios
concedidos pela licenca e a categoria apropriada, a menos que
o mesmo mantenha a competéncia requerida em conformidade
com 0s requisitos prescritos neste Regulamento.

66.01.7 Exame de conhecimentos tedricos

(1) Um requerente de uma licenca de técnico de manutencio
de aeronaves ou categoria, deve ser aprovado no exame escrito
apropriado conforme prescrito no Documento MOZ-CATS-
AMEL.

(2) Um requerente que for reprovado no referido exame escrito
podera efectuar o pedido de recurso apds o periodo apropriado
especificado no Documento MOZ-CATS-AMEL.

66.01.8 Adequacao médica e uso problematico
de substéncias psico-activas

(1) O detentor de uma licenga de técnico de manutencéo de
aeronaves de categoria apropriada ndo deve exercer os privilégios
concedidos pela licenga e a categoria apropriada se 0 mesmo
souber ou suspeitar que a sua condi¢cao mental ou fisica faca com
que ele ndo seja adequado para exercer os privilégios concedidos
por tal licenga.

(2) O detentor de uma licenca de técnico de manutencio de
aeronaves de categoria apropriada ndo deve:

(a) consumir qualquer bebida alcodlica nas 12 horas
anteriores ao inicio do trabalho;

(b) iniciar um periodo de servico enquanto a concentracao
de dlcool em qualquer amostra de sangue tirada de
qualquer parte de seu corpo for inferior a 0,04 gramas
por 100 mililitros;

(c) consumir dlcool durante o periodo de servico ou
enquanto estiver de plantao;

(d) iniciar o periodo de servico enquanto estiver sob a
influéncia de élcool ou qualquer droga com efeito
narcético.

66.01.9 Lingua

Os técnicos de manutengdo de aeronaves devem ter habilidades
suficiente para ler, falar e entender a lingua inglesa, a fim de
desempenhar adequadamente as suas responsabilidades como
técnicos de manutencio de aeronaves.

66.01.10 Validacao da licenca emitida pela autoridade
apropriada
(1) O detentor de uma licenca de técnico de manutencio de
aeronave emitido pela Autoridade apropriada, que pretender
actuar como técnico de manutengao de aeronave em Mogambique,
deve requerer ao Orgdo Regulador Aerondutico nos termos
prescritos no Documento MOZ-CATS-AMEL, a validagdo da
referida licenca.
(2) O requerimento para a valida¢do deve ser acompanhado
da:
(a) taxa apropriada conforme prescrito na regulamentacao
aplicavel;
(b) licenga a qual se refere a validacdo; e
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(c) no caso da validacdo de uma licenca e categoria,
os privilégios que tenham que ser exercidos para
propdsitos comerciais, uma autoriza¢do de trabalho
tempordria, autorizacdo de residéncia permanente e
uma carta nomeacgao a partir de um empregador de
Mogambique que requisite os servigos do solicitante.

(3) Uma licenga de técnico de manutencdo de aeronaves
emitida pela Autoridade apropriada, pode ser validada pelo Orgdo
Regulador Aerondutico, sujeito as mesmas limitacdes que se
aplicam a licenca e sujeito aos requisitos e condi¢des conforme
prescritos no Documento MOZ-CATS-AMEL.

(4) Uma licenga de técnico de manutencdo de aeronaves
emitida pela Autoridade apropriada, deve ser validada pelo Orgdo
Regulador Aeronautico:

(a) no formulario apropriado conforme prescrito no
Documento MOZ-CATS-AMEL;

(b) para um periodo de 24 meses, calculado da data de
validagio, ou o periodo de validade da referida licenca,
qualquer que for o periodo.

(5) O Orgio Regulador Aerondutico pode renovar a validagio
de uma licenca de técnico de manuteng@o de aeronaves emitida
pela autoridade apropriada nas circunstancias e nas condi¢des
conforme prescritas no Documento MOZ-CATS-AMEL.

(6) O detentor de uma licenca de técnico de manutengdo
de aeronaves deve estar sempre em conformidade com as
regulamentacdes deste Regulamento e os requisitos e condi¢des
prescritas no Documento MOZ-CATS-AMEL.

66.01.11 Emisséao de Licenca

(1) O Orgdo Regulador Aerondutico deve emitir uma
licenca de técnico de manutencio de aeronaves ou categoria, se 0
requerente cumprir com os requisitos referidos neste capitulo.

(2) A licenca ou categoria deverd ser emitida na forma
apropriada conforme prescrito no Documento MOZ-CATS-
AMEL.

(3) A categoria deve especificar o tipo de aeroplano, asas
rotativas, motores, equipamento, instrumentos ou processos de
soldagem a respeito dos quais o detentor de tal categoria esteja
habilitado a exercer os privilégios da mesma.

(4) Ap6s a emissao de uma licenga o titular da mesma deve
assinar imediatamente a tinta no espaco providenciada para o
efeito.

66.01.12 Periodo de validade

(1) Uma licenca de técnico de manutencdo de aeronaves deve
ser valida por um periodo de 24 meses contados a partir da data
da sua emissdo ou a partir da data de caducidade da licenga, no
caso da mesma ser renovada de acordo com as provisdes da
parte 66.01.13.

(2) Qualquer emenda de uma licenca sera valida pelo periodo
para o qual a licencga é valida.

(3) Qualquer categoria serd valida pelo periodo para o qual
a licenca € valida.

(4) Uma categoria de instrutor de manutencao deve ser valida
pelo periodo para o qual a licenga € valida.

66.01.13 Renovacao da licenca

(1) Para renovar uma licenca de técnico de manutencio de
aeronaves e categoria, o titular da mesma deve, dentro de 24
meses precedentes a data de caducidade, ter exercido durante
nao menos que seis meses, as fungdes de técnico de manutengdo
de aeronaves numa capacidade supervisora.

(2) Para renovar uma categoria de instrutor de manutencio
de aeronaves, o titular da mesma deve, dentro de 24 meses

precedentes a data de caducidade da categoria, ter exercido
durante ndo menos que seis meses, as fungdes de instrutor de
manutencdo de aeronaves.

(3) Um pedido de renovacio da licenga e categoria deve, dentro
de 30 dias imediatamente precedentes a data da caducidade, ser
efectuado e dirigido:

(a) a0 Orgdo Regulador Aerondutico, na forma apropriada
conforme prescrito no Documento MOZ-CATS-
AMEL; e

(b) acompanhado de:

(i) uma cépia fiel reconhecida da licenga anterior do
requerente;

(ii) a taxa apropriada conforme prescrito na
regulamentagdo apropriada; e

(iii) prova original ou reconhecida da conformidade com
as provisdes previstas no sub-regulamento (1).

(4) O Orgio Regulador Aerondutico deveré renovar a licenca
e categoria se o requerente cumprir com os requisitos referidos
nos sub-regulamentos (1) e (2).

(5) A licenca deve ser renovada na forma apropriada conforme
prescrito no Documento MOZ-CATS-AMEL.

66.01.14 Remisséao

(1) O titular de uma licenca de técnico de manutencio de
aeronaves que tenha expirado devido ao lapso do periodo referido
na parte 66.01.12, poderd solicitar a reemissdo da mesma.

(2) O pedido de reemissdo da licenga deve cumprir com os
requisitos estipulados neste capitulo.

(3) Ap6s o pedido a licenca serd reemitida se o requerente
cumprir com os requisitos referidos neste capitulo.

66.01.15 Registo de licencas

(1) O Orgio Regulador Aeronduticor deve manter um registo
de licengas de técnicos de manutengdo de aeronaves emitidas,
validadas, renovadas ou reemitidas nos termos regulamentados
neste capitulo.

(2) O registo deve conter as seguintes informagoes:

(a) o nome completo do detentor da licenca;

(b) o endereco postal do detentor da licencga;

(c) o telefone e o nimero de fax do detentor da licenca;

(d) a data em que a licenca foi emitida, renovada ou
reemitida;

(e) os detalhes das categorias possuidas pelo detentor da
licenga; e

(f) a nacionalidade do detentor da licenca.

(3) As informacdes referidas no n° (2) deverdo ser gravadas
no registo dentro de 7 dias da data em que a licenga foi emitida,
validada, renovada ou reemitida.

(4) O registo deve ser mantido num local seguro nas instalacdes
do Orgdo Regulador Aeronautico.

(5) Uma cépia do registo deve ser fornecida a qualquer pessoa
que a requeira, mediante o pagamento da taxa apropriada.

66.01.16 Designacao de examinadores

(1) O Orgao Regulador Aerondutico pode designar um
examinador, com respeito a uma categoria ou categorias validas
possuidas por este, para:

(a) emitir um certificado a um requerente que atingir o
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treinamento apropriado e os requisitos do exame de
conhecimento tedrico prescritos neste capitulo para a
emissdo ou a renovacao de uma habilitag@o de técnico
de manuteng¢do de aeronaves da Classe I ou da Classe
II de uma categoria similar.

(b) certificar no didrio de bordo do registo de experiéncia do
requerente para a emissdo da renovagdo de uma licenca
de técnico de manutencio de aeronaves da Classe [ ou
Classe II, de uma categoria similar, que o requerente
estd em conformidade com os requisitos de experiéncia
apropriados prescritos neste capitulo;

(c) emitir um certificado ao requerente que atingir o
treinamento apropriado e os requisitos do exame de
conhecimento tedrico prescritos neste capitulo para a
emissdo ou renovagdo de uma categoria de instrutor de
manuten¢do de aeronaves, com uma categoria vélida
similar, e

(d) certificar no didrio de bordo do registo de experiéncia
do requerente para a emissio ou a renovacio de uma
categoria de instrutor de manutencio de aeronaves
com uma categoria similar vélida, que o requerente
estd em conformidade com os requisitos de experiéncia
apropriados prescritos neste capitulo.

(2) Os privilégios referidos no n° (1) devem ser exercidos
e executados de acordo com as condicdes, regras, requisitos,
procedimentos ou padrdes conforme prescrito no Documento
MOZ-CATS-AMEL.

(3) O Orgio Regulador Aerondutico, na pessoa do Diretor,
deverd assinar e emitir para cada examinador designado, um
documento que contenha o nome completo do examinador e uma
declaragd@o expressando de que:

(a) o examinador foi designado nos termos do previsto
non® (1);e

(b) o examinador tem a competéncia para exercer os
privilégios referidos no n° (1).

66.01.17 Organizacao de formacao em aviagao

(1) A formacio, conforme referido neste Regulamento deve
ser fornecido somente por:

(a) uma organizacido de formagdo aerondutica aprovada
nos termos do do MOZCAR Parte 141; ou

(b) uma organizacdo de formacio estrangeira, reconhecida
pelo Orgdo Regulador Aeronéutico.

66.01.18 Insencoes

O Orgdo Regulador Aerondutico na pessoa do Director
pode insentar qualquer pessoa de qualquer requisito previsto
neste Regulamento seguindo os procedimentos prescritos na
Regulamentacdo apropriada.

66.01.19 Cadernetas de trabalho (Logbooks)

(1) O detentor de uma licenca de técnico de manutenc@o de
aeronaves deve manter uma caderneta de trabalho e registar no
mesmo toda a experiéncia, servicos e vistorias realizadas.

(2) A forma e informagdo que deve constar na referida
caderneta e a maneira como a mesma deve ser mantida, devem
ser conforme o prescrito no Documento MOZ-CATS-AMEL.

66.01.20 Mudanca de nome e endereco

(1) Se uma licenca de técnico de manutencdo de aeronaves e
categoria emitida nos termos dete Regulamento:

(a) ndo reflectir correctamente o nome ou enderego do
titular da mesma; ou

(b) conter uma fotografia que ja ndo seja uma imagem
reconhecivel do titular da mesma,

O seu titular deverd, dentro de 30 dias a partir do dia em
que o nome ou enedereco foi alterado, ou a fotografia tornou-
se uma imagem irreconhecivel, solicitar ao Orgdo Regulador
Aerondutico, a emissdo de uma nova licenga e categoria.

(2) um pedido para a emissido de uma licenga e categoria
deve ser:

(a) efectuado na forma apropriada, conforme o prescrito no
Documento MOZ-CATS-FCL 63; e
(b) acompanhado pela:

(1) licencga original e categoria;

(i1) no caso da mudanca de nome, uma cépia da certidao
de mudanca de nome emitida pelo Tribunal
competente ou qualquer outro documento legal
que confere a mudanga do nome;

(iii) duas fotografias recentes da medida para
passaportes; e

(iv) a taxa apropriada conforme prescrito na
regulamentagdo apropriada.

(3) O Orgdo Regulador Aerondutico deve:

(a) emitir uma nova licenca e categoria se o requerente
cumprir com os requisitos referidos no n° (2); e
(b) Cancelar e destruir a licenca e categoria original.

(4) Ap6s a emissdo da nova licenga o titular da mesma devera
imediatamente assinar a tinta no espaco providenciado para o
efeito.

66.01.21 Emissao da licenca em 22 via

(1) O titular de uma licenca de técnico de manuten¢do de
aeronaves e categoria que tenha sido extraviada, destruida ou
desfigurada, de tal modo que os detalhes estejam ilegiveis, deve
solicitar ao Orgdo Regulador Aerondutico a emissio da 2° via da
licenga e categoria.

(2) Um pedido para a emissdo de uma licenga e categoria
em 2% via deve ser:

(a) efectuado num formulario apropriado conforme prescrito
no Documento MOZ-~CATS-FCL 63; e
(b) acompanhado de:

(1) um certificado médico vélido apropriado emitido nos
termos do MOZCAR PARTE 67;

(ii) duas fotografias recentes da medida usada para
passaporte; e

(iii) a taxa conforme prescrito na regulamentacdo
apropriada.
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(3) O Orgdo Regulador Aerondutico deve emitir uma licenga
e categoria em 2° via, se 0 requerente cumprir com os requisitos
referidos no n.° (2).

(4) Ap6s a emissdo de uma licenga em 2° via, o titular da
mesma deve imediatamente assinar a tinta no espaco reservado
para o efeito.

(5) Se, apés a emissdo de uma licenga e categoria em 2°
via, a licenga e categoria original for encontrada, o seu titular
deverda tomar os passos necessdrios para obter a licenca e
categoria original e devolver imediatamente ao Orgéo Regulador
Aerondutico, a licenca e categoria emitida em 2° via.

66.01.22 Conduta nao autorizada

(1) Nenhuma pessoa devera providenciar a uma outra pessoa,
ou obter a partir de uma outra pessoa, qualquer exercicio de
exame, ou parte ou copia do mesmo, a menos que seja autorizado
pelo Orgio Regulador Aerondutico.

(2) Durante a realizacdo de qualquer exame escrito de acordo
com este Regulamento, nenhuma pessoa deve:

(a) copiar a partir de uma outra pessoa;

(b) usar qualquer tipo de fonte de informacdo ndo
autorizada;

(c) comunicar sob forma alguma com outra pessoa, excepto
o fiscal;

(d) efectuar o exame em nome de uma outra pessoa; ou
(e) remover qualquer material escrito ou imprimido da sala
de exame, a menos que seja autorizado a fazé-lo.

(3) Qualquer conduta ndo autorizada referida nos termos
referidos nos n°s (1) e (2) poderd resultar em:

(a) desqualificac@o na disciplina em questdo;

(b) desqualificacdo em qualquer ou todas disciplinas ja
aprovadas; e

(c) proibi¢do de efectuar mais exames durante um periodo
que ndo exceda 12 meses.

66.01.23 Responsabilidades do técnico de manutencao
de aeronaves

(1) Um técnico de manuten¢do de aeronaves deve:

(a) ser portador da licenga de técnico de manutencdo de
aeronaves e categoria emitida, durante o exercicio das
suas fungdes e privilégios;

(b) exibir a licenga a Autoridade apropriada sempre que
para tal for solicitado.

66.01.24 Especificacoe para licenciamento do pessoal

As licencas do pessoal emitidas pelo Orgdo Regulador
Aerondutico deverdo estar em conformidade com as especificacdes
do Capitulo 5 do Anexo 1.

SUBPARTE 2 - LICENCIAMENTO DE TECNICO
DE MANUTENCAO DE AERONAVES DE CLASSE II
(CATEGORIA A)

66.02.1 Requisitos para a habilitacao e categoria

(1) Um requerente para a emissdo de uma licenca da Classe 11
de técnico de manutengdo de aeronaves com uma categoria “A”,
ou uma emenda da mesma, deve:

(a) ndo ter menos do que 18 anos de idade;

(b) ter completado com sucesso a formagao referida no
MOZCAR PARTE 66.01.6;

(c) ter sido aprovado no exame de conhecimento tedrico
referido no MOZCAR PARTE 66.01.7; ¢

(d) ter obtido experiéncia nos termos referido neste
Regulamento.

66.02.2 Experiéncia

Um requerente para a emissdo de uma licenca da Classe I de
técnico de manutencdo de aeronaves de categoria “A”, deverd
completar com sucesso a formagao apropriada, conforme prescrito
no Documento MOZ-CATS-AMEL.

66.02.3 Aplicacao para habilitacao ou emenda da mesma

(1) Uma aplicacdo para a emissdo da licenca de técnico de
manuten¢do de aeronave de uma Classe I com uma Categoria
“A” deve ser:

(a) dirigida ao Orgdo Regulador Aerondutico na forma
apropriada conforme prescrito no Documento MOZ-
CATS-AMEL; e

(b) acompanhado de:

(i) prova original e certificada:

(aa) a identidade do requerente;
(bb) a idade do aplicante; e
(cc) registo da experiéncia de servigo e revisao do
requerente, conforme detalhado no didrio de
bordo;
(ii) prova original ou reconhecida em como o requerente
tenha sido aprovado no exame de conhecimento teérico
referido no MOZCAR PARTE 66.01.7;
(iii) duas fotografias recentes da medida para
passaporte; e
(iv) taxa, conforme prescrito na regulamentacgio
apropriada.
(2) Uma solicitagdo para a emenda de uma habilitacdo da
Classe I de técnico de manutencdo de aeronaves da Categoria
“B”, deve ser:

(a) dirigida ao Orgdo Regulador Aeronautico em formulario
apropriado conforme prescrito no Documento MOZ-
CATS-AMEL; e

(b) acompanhado por :

(i) uma original ou cOpia reconhecida da licenca do
requerente;

(ii) prova original ou reconhecida em como o requerente
tenha sido aprovado no exame de conhecimento
tedrico referido no Regulamento 66.01.7;

(ii1) uma prova original ou certificada de que o registo
de experiéncia de servigo e revisao do requerente,
conforme detalhado no seu registo de experiéncia
no diario de bordo, com respeito ao tipo de
aeronaves ou aeronaves de asas rotativas para qual
a solicitacdo esta sendo efectuada; e

(iv) a taxa apropriada conforme prescrito na
regulamentagdo apropriada.
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66.02.4 Privilégios e limitacoes

(1) Sujeito as provisdes do n° (2), o detentor de uma licenca
de Classe II valida de técnico de manutencio de aeronaves de
Categoria “A”, deve ser intitulado a:

(a) certificar, de acordo com os regulametos no MOZCAR
43, a liberag@o para servigo do tipo especificado de
aeronaves ou aeronave de asas rotativas, excluindo o
seu motor ou motores; e

(b) certificar, no diario de bordo:

(i) trabalho que o programa de manutencao relacionado
ao tipo especificado de aeronaves ou aeronave
de asas rotativas autoriza o detentor da licenga a
certificar; e

(ii) qualquer ajuste, reparo menor ou modificagdo menor
no tipo especificado de aeronaves ou aeronave de
asas rotativas, incluindo a instalacio ou substituicao
do equipamento, instrumentos e componentes de
menor escala da aeronave ou aeronaves de asas
rotativas, excluindo o seu motor ou motores;

Desde que o equipamento apropriado e instalacdes sejam
usadas para o trabalho de manutencio a ser desempenhado.

(2) O detentor da licenca deve, até que este atinja a idade de
21 anos, ser somente intitulado a exercer os privilégios da licenca
em Mocambique e com respeito a acronave com um peso maximo
de descolagem aprovado inferior a 5.700 kg, ou aeronave de asas
rotativas com um peso maximo de descolagem inferior a 3.175
kg, matriculada e operada em Mocambique.

SUBPARTE 3 - LICENCIAMENTO DE TECNICO
DE MANUTENCAO DE AERONAVES DE CLASSE II
(CATEGORIA C)

66.03.1 Requisitos para o licenciamento e categoria

(1) Um requerente para a emissdo de uma licenca da Classe 11
de técnico de manutencdo de aeronaves com uma categoria “C”,
ou uma emenda da mesma, deve:

(a) ndo ter menos do que 18 anos de idade;

(b) ter completado com sucesso a formagdo referida no
Regulamento 66.01.6;

(c) ter sido aprovado no exame de conhecimento tedrico
referido no Regulamento 66.01.7; e

(d) ter obtido experiéncia referida neste capitulo.

66.03.2 Experiéncia

Um requerente para a emissdo de uma licenca da Classe II
de técnico de manutencdo de aeronaves de categoria “C”, deve
completar com sucesso a formagao apropriada, conforme prescrito
no Documento MOZ-CATS-AMEL.

66.03.3 Aplicacao para licenciamento ou emenda

(1) Uma aplicagd@o para a emissdo da licenca de técnico de
manutengdo de aeronave de uma Classe II com uma Categoria
“C” deve ser:

(a) dirigida ao Orgdo Regulador Aerondutico na forma
apropriada conforme prescrito no Documento MOZ-
CATS-AMEL; e

(b) acompanhado de:

(i) prova original e certificada:
(aa) a identidade do requerente;
(bb) a idade do aplicante; e
(cc) registo da experiéncia de servigo e revisao do
requerente, conforme detalhado no didrio de
bordo;
(ii) prova original ou cépia reconhecida em como
o requerente tenha sido aprovado no exame de
conhecimento tedrico referido no Regulamento
66.01.7;
(iii) duas fotografias recentes da medida para
passaporte; e
(iv) taxa, conforme prescrito na regulamentagdo
apropriada.
(2) Uma solicitacdo para a emenda de uma habilitacdo da
Classe II de técnico de manutencdo de aeronaves da Categoria
“C”, deve ser:

(a) dirigida ao Orgdo Regulador Aeronautico no formuldrio
apropriado conforme prescrito no Documento MOZ-
CATS-AMEL; e

(b) acompanhado de:

(i) uma original ou cépia do reconhecida da licenca
do requerente;

(i1) prova original ou cépia reconhecida em como
o requerente tenha sido aprovado no exame de
conhecimento tedrico referido no Regulamento
66.01.7;

(iii) uma prova original ou cépia certificada de que
o registo de experiéncia de servigo e revisao do
requerente, conforme detalhado em seu registo de
experiéncia no didrio de bordo, com respeito ao
tipo de aeronaves ou aeronaves de asas rotativas
para qual a solicitagdo estd sendo feita; e

(iv) a taxa apropriada conforme prescrito na
regulamentacao.

66.03.4 Privilégios e limitacoes

(1) Sujeito as provisdes do n° (2), o detentor de umalicenga
de Classe II valida de técnico de manutenc@o de aeronaves de
Categoria “C”, deve ser intitulado a:

(a) certificar, de acordo com o previsto no MOZCAR
43, a liberagdo para servi¢o do tipo especificado de
aeronaves ou aeronave de asas rotativas, excluindo o
seu motor ou motores; e

(b) certificar, no diario de bordo:

(i) trabalho que o programa de manutencao relacionado
ao tipo especificado de aeronaves ou aeronave de
asas rotativas autoriza ol detentor da licenga a
certificar; e

(ii) a instalacd@o de tipo especifico de motor ou motores
numa aeronave;

(iii) a instalacdo e manutengdo, diferente daquela da
revisdo, principais modificacdes ou reparacioi, de
hélices e montagem de hélices de pitch varidvel que
possa ter sido desmontado para fins de transporte;
e
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(iv) qualquer ajustamento ou modificacdo menor
do especificado tipo de motor ou motores e a
substitui¢do de componentes externos e montagem
de pistdes e cilindros, se tal substituicio nao
envolver a desmontagem do motor ou motores
para finalidades diferentes das de obter acesso aos
componentes e montagens.

(2) O detentor da licenca deve, até atingir a idade de 21 anos,
ser apenas intitulado a exercer os privilégios da licenca em
Mogambique e com respeito a aeronave com um peso maximo
de descolagem aprovado inferior a 5.700 kg, ou acronave de asas
rotativas com um peso maximo de descolagem inferior a 3.175
kg, matriculada e operada em Mocambique.

SUBPARTE 4 - LICENCIAMENTO DE TECNICO
DE MANUTENCAO DE AERONAVES DE CLASSE I
(CATEGORIA W)

66.04.1 Requisitos para a licenciamento e categoria

(1) Um requerente para a emissdo de uma licenca da Classe
II de técnico de manutencdo de aeronaves com uma Categoria
“W?”, ou uma emenda da mesma, deve:

(a) ndo ter menos do que 18 anos de idade;

(b) ter completado com sucesso a formagdo referida no
Regulamento 66.01.6;

(c) ter sido aprovado no exame de conhecimento tedrico
referido no Regulamento 66.01.7; e

(d) ter obtido experiéncia referida neste capitulo.

66.04.2 Experiéncia

Um requerente para a emissdo de uma habilitagdo da Classe
IT de técnico de manutengdo de aeronaves de Categoria “W,”
deve completar com sucesso a formagao apropriada, conforme
prescrito no Documento MOZ-CATS-AMEL.

66.04.3 Aplicacao para licenciamento ou emenda

(1) Uma aplicac@o para a emissdo da licenca de técnico de
manuten¢do de aeronave de uma Classe II com uma Categoria
“W “deve ser:

(a) dirigida ao Orgdo Regulador Aerondutico na forma
apropriada conforme prescrito no Documento MOZ-
CATS-AMEL; e

(b) acompanhado de:

(i) prova original ou cdpia certificada da:

(aa) identidade do requerente;

(bb) idade do aplicante; e

(cc) registo da experiéncia de servigo e revisao do
requerente, conforme detalhado no didrio de
bordo;

(i) prova original ou reconhecida em como o requerente
tenha sido aprovado no exame de conhecimento
tedrico referido no Regulamento 66.01.7;

(iii) duas fotografias recentes da medida para
passaporte; e

(iv) taxa, conforme prescrito na regulamentacgdo
apropriada.
(2) Uma solicitagdo para a emenda de uma licenca da Classe
IT de técnico de manutencao de aeronaves da Categoria “W”,
deve ser:

(a) dirigida ao Orgdo Regulador Aerondutico no formulério
apropriado conforme prescrito no Documento MOZ-
CATS-AMEL; e

(b) acompanhado de:

(1) uma original ou cépia reconhecida da licenca do
requerente;

(ii) prova original ou reconhecida em como o requerente
tenha sido aprovado no exame de conhecimento
tedrico referido no Regulamento 66.01.7;

(iii) uma prova original ou certificada de que o registo
de experiéncia de servigo e revisao do requerente,
conforme detalhado em seu registo de experiéncia
no didrio de bordo, com respeito ao tipo de
aeronaves ou aeronaves de asas rotativas para qual
a solicitacdo estd sendo efectuada; e

(iv) taxa, conforme prescrito na regulamentacgdo
apropriada.

66.04.4 Privilégios e limitacoes

(1) Sujeito as provisdes do n° (2), o detentor de uma licenca
de Classe II vélida de técnico de manutencido de aeronaves de
Categoria “W”, deve ser intitulado a:

(a) certificar, de acordo com os previsto no Regulamento
43, a liberagdo para servico do especificado tipo de
equipamento; e

(b) certificar, no didrio de bordo:

(i) trabalho sobre o qual o programa de manutencao
relacionado com o especificado tipo de equipamento
o autoriza a certificar;

(ii) qualquer ajuste, manuten¢do ou modificacdo do
referido equipamento, e

(iii) qualquer instala¢do do referido equipamento
na aeronave e a substituicio de componentes e
acessoérios do equipamento: desde que nenhum
equipamento seja desmontado para a finalidade de
efectuar substituicdes internas.

(2) O detentor da licenga deve, até atingir a idade de 21 anos,
ser somente entitulado a exercer os privilégios da licenca em
Mogambique e com respeito a aeronave com um peso maximo
de descolagem aprovado inferior a 5.700 kg, ou aeronave de asas
rotativas com um peso maximo de descolagem inferior a 3.175
kg, matriculada e operada em Mogambique.

SUBPARTE 5 - LICENCIAMENTO DE TECNICOS
DE MANUTENGAO DE AERONAVES DE CLASSE |
(CATEGORIA B)

66.05.1 Requisitos para a habilitacao e categoria

(1) Um requerente para a emissdo de uma licenca da Classe [
de técnico de manuten¢do de aeronaves com uma categoria “B”,
ou uma emenda da mesma, deve:

(a) ndo ter menos do que 21 anos de idade;
(b) ter completado com sucesso o treinamento referido no
Regulamento 66.01.6;
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(c) ter sido aprovado no exame de conhecimento tedrico
referido no Regulamento 66.01.7; e
(d) ter obtido experiéncia referida neste capitulo.

66.05.2 Experiéncia

Um requerente para a emissdo de uma licenga da Classe II
de técnico de manutencdo de aeronaves de categoria “B”, deve
completar com sucesso a formagao apropriado, conforme prescrito
no Documento MOZ-CATS-AMEL.

66.05.3 Aplicacao para licenciamento ou emenda

(1) Uma aplicacdo para a emissdo da licenca de técnico de
manutencdo de aeronave de uma Classe I com uma Categoria
“B” deve ser:

(a) dirigida ao Orgdo Regulador Aerondutico na forma
apropriada conforme prescrito no Documento MOZ-
CATS-AMEL; e

(b) acompanhado de:

(i) prova original e certificada:

(aa) a identidade do requerente;

(bb) a idade do aplicante; e

(cc) registo da experiéncia de servigo e revisdo do
requerente, conforme detalhado no didrio de
bordo;

(ii) prova original ou reconhecida em como o requerente
tenha sido aprovado no exame de conhecimento
tedrico referido no Regulamento 66.01.7;

(iii) duas fotografias recentes da medida para
passaporte; e

(iv) taxa, conforme prescrito na regulamentacgdo
apropriada.

(2) Uma solicitagdo para a emenda de uma licenca da Classe
IT de técnico de manutencdo de aeronaves da Categoria “A”,
deve ser:

(a) dirigida Orgdo Regulador Aerondutico em formulario
apropriado conforme prescrito no Documento MOZ-
CATS-AMEL; e

(b) acompanhado de:

(i) uma original ou cépia reconhecida da licenca do
requerente;

(ii) prova original ou reconhecida em como o requerente
tenha sido aprovado no exame de conhecimento
tedrico referido no Regulamento 66.01.7;

(iii) uma prova original ou certificada de que o registo
de experiéncia de servigo e revisao do requerente,
conforme detalhado em seu registo de experiéncia
no diario de bordo, com respeito ao tipo de
aeronaves ou aeronaves de asas rotativas para qual
a solicitacdo estd sendo efectuada; e

(iv) a taxa apropriada conforme prescrito na
regulamentagdo apropriada.

66.05.4 Privilégios e limitacoes

(1) Sujeito as provisdes do n° (2), o detentor de uma licenca
de Classe I vélida de técnico de manutencio de aeronaves de
Categoria “B”, deve ser intitulado a certificar, no didrio de
bordo:

(a) a revisdo, reparacdo ou modificacdo, incluindo
ornamentagdo, soldagem, pintura em spray, chapa
electrénica ou maquinaria, do especificado tipo de
aeroplano ou aeronave de asas rotativas, excluindo
seu motor ou motores, excepto:

(i) a revisdo, reparacdo ou modificagdo de tal iten,
equipamento ou aparato que tenha que ser
certificado pelo detentor de uma Categoria “X”;
e

(i1) a instalagdo e testagem de tal instrumento,
equipamento eléctrico ou aparato de radio que
tenha que ser certificado pelo detentor de uma
Categoria “X”;

(b) sujeita as provisdes do Regulamento 43.02.11, a
testagem ndo-destrutiva de estruturas, compostos,
componentes e acessorios;

(c) a revisdo de pneumadticos e componentes de
combustivel; e

(d) a manufactura ou substituicio de componentes e
acessorios, se a manufactura ou substitui¢do dos
componentes ou acessoérios for necessdrio para
o detentor completar uma revisdo, reparacdo ou
modificacdo que vai certificar.

SUBPARTE 6 - LICENCIAMENTO DE TECNICO
DE MANUTENCAO DE AERONAVES DE CLASSE I
(CATEGORIA D)

66.06.1 Requisitos para a habilitacao e categoria

(1) Um requerente para a emissdo de uma licenca da Classe I
de técnico de manutencdo de aeronaves com uma Categoria “D”,
ou uma emenda da mesma, devera:

(a) ndo ter menos do que 21 anos de idade;

(b) ter completado com sucesso a formagdo referida no
Regulamento 66.01.6;

(c) ter sido aprovado no exame de conhecimento tedrico
referido no Regulamento 66.01.7; e

(d) ter obtido experiéncia referida neste Capitulo.

66.06.2 Experiéncia

Um requerente para a emissdo de uma licenca da Classe I de
técnico de manutengdo de aeronaves de Categoria “D”, deve
completar com sucesso a formagao apropriada, conforme prescrito
no Documento MOZ-CATS-AMEL.

66.06.3 Aplicacao para licenciamento ou emenda

(1) Uma aplicacdo para a emissdo da licenca de técnico de
manuten¢do de aeronave de uma Classe I com uma Categoria
“D” deve ser:

(a) dirigida ao Orgdo Regulador Aerondutico na forma
apropriada conforme prescrito no Documento MOZ-
CATS-AMEL; e

(b) acompanhado de:

(i) prova original e certificada da:
(aa) identidade do requerente;
(bb) idade do aplicante; e
(cc) registo da experiéncia de servigco e revisdo do
requerente, conforme detalhado no didrio de
bordo;
(i1) prova original ou cépia reconhecida em como
o requerente tenha sido aprovado no exame de
conhecimento tedrico referido no Regulamento
66.01.7;
(iii) duas fotografias recentes do requerente da medida
para passaporte; e
(iv) taxa, conforme prescrito na regulamentagdo
apropriada.
(2) Uma solicitacdo para a emenda de uma licenga da
Classe I de técnico de manutencdo de aeronaves da Categoria
“D”, deve ser:

(a) dirigida ao Orgéo Regulador Aerondutico em formuldrio
apropriado conforme prescrito no Documento MOZ-
CATS-AMEL; e
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(b) acompanhado de:

(i) uma original ou cépia reconhecida da licenga do
requerente;

(ii) prova original ou reconhecida em como o requerente
tenha sido aprovado no exame de conhecimento
tedrico referido no Regulamento 66.01.7;

(ii1) uma prova original ou certificada de que o registo
de experiéncia de servigo e revisdao do requerente,
conforme detalhado em seu registo de experiéncia
no diario de bordo, com respeito ao tipo de
aeronaves ou aeronaves de asas rotativas para qual
a solicitacdo estd sendo feita; e

(iv) taxa, conforme prescrito na regulamentacido
apropriada.

66.06.4 Privilégios e limitacoes

(1) Sujeito as provisdes do n° (2), o detentor de uma licenga
de Classe I vélida de técnico de manutencéo de aeronaves de
Categoria “D”, deve ser intitulado a certificar, no didrio de
bordo:

(a) arevisdo, reparagao ou modificag@o do especificado tipo
de motor ou motores, excepto a revisao, reparagao ou
modificacdo do equipamento de ignicdo, diferente das
velas, e da hélice, arranque e gerador, que tem que ser
certificado pelo detentor da Categoria X: Desde que a
substitui¢do dos acessdrios mecanicos de um magneto
possam ser certificadas; e

(b) a manufactura ou substituicio de componentes e
acessorios, se a manufactura ou substitui¢do dos
componentes ou acessorios ser necessario para tal
detentor em completar uma revisdo, reparacdo ou
modificagdo que ele ou ela ird certificar.

SUBPARTE 7 - LICENCIAMENTO DE TECNICO
DE MANUTENCAO DE AERONAVES DE CLASSE I
(CATEGORIA X)

66.07.1 Requisitos para a habilitacao e categoria

(1) Um requerente para a emissdo de uma licenca da Classe I
de técnico de manutengdo de aeronaves com uma categoria “X”,
ou uma emenda da mesma, deve:

(a) ndo ter menos do que 21 anos de idade;

(b) ter completado com sucesso a formagdo referida no
Regulamento 66.01.6;

(c) ter sido aprovado no exame de conhecimento tedrico
referido no Regulamento 66.01.7; e

(d) ter obtido experiéncia referida neste capitulo.

66.07.2 Experiéncia

Um requerente para a emissdo de uma licenca da Classe I de
técnico de manutengdo de aeronaves de Categoria “X”, deve
completar com sucesso a formagao apropriada, conforme prescrito
no Documento MOZ-CATS-AMEL.

66.07.3 Aplicacao para licenca ou emenda

(1) Uma aplicacd@o para a emissdo da licenca de técnico de
manutengdo de aeronave de uma Classe I com uma Categoria
“X” deve ser:

(a) dirigida ao 6rgdo Regulador Aerondutico na forma
apropriada conforme prescrito no Documento MOZ-
CATS-AMEL; e

(b) acompanhado de:

(i) prova original e certificada:

(aa) a identidade do requerente;

(bb) a idade do aplicante; e

(cc) registo da experiéncia de servigo e revisdao do
requerente, conforme detalhado no didrio de
bordo;

(i1) prova original ou cépia reconhecida em como o
requerente tenha sido aprovado no exame de
conhecimento tedrico referido no Regulamento
66.01.7;

(iii) duas fotografias recentes da medida para passaporte
do requerente; e

(iv) a taxa apropriada conforme prescrito na
regulamentagdo apropriada.

(2) Uma solicitacdo para a emenda de uma licenga da
Classe I de técnico de manutengdo de aeronaves da Categoria”X”,
deve ser:

(a) dirigida ao Orgdo Regulador Aerondutico no formulério
apropriado conforme prescrito no Documento MOZ-
CATS-AMEL; e

(b) acompanhado de:

(1) uma original ou cépia reconhecida da licenca do
requerente;

(ii) prova original ou reconhecida em como o requerente
tenha sido aprovado no exame de conhecimento
tedrico referido no Regulamento 66.01.7;

(iii) uma prova original ou certificada de que o registo
de experiéncia de servigo e revisdo do requerente,
conforme detalhado em seu registo de experiéncia
no didrio de bordo, com respeito ao tipo de
aeronaves ou aeronaves de asas rotativas para qual
a solicitacdo estd sendo efctuada; e

(iv) taxa, conforme prescrito na regulamentacao
apropriada.

66.07.4 Privilégios e limitacoes

(1) Sujeito as provisdes do n° (2), o detentor de uma licenga
de Classe I vdlida de técnico de manutencdo de aeronaves de
Categoria X, deve ser intitulado a certificar, no didrio de bordo:

(a) a instalacdo e compensacdo de especificadas bussolas;

(b) a instalacdo, revisdo, repara¢do ou modificacdo do
especificado equipamento de ignicio do motor, e
substitui¢cdes da mesma;

(c) a instalacdo, revisdo, reparacdo ou modificagdo de
especificados instrumentos;

(d) a instalagdo, revisdo, reparacdo ou modificagdo de
pilotos automaticos que operam sobre principios
electronicos;

(e) a instal¢@o de ajustamentos usados em voo de pilotos
automadticos electrénicos;

(f) a instalac@o, revisdo, reparacdo ou modificacdo do
especificado aéreo, e substituicdes do mesmo; e

(g) arealizacdo de especificados processos de soldagem.
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SUBPARTE 8 - CATEGORIA DE INSTRUTOR DE
MANUTENCAO DE AERONAVES

66.08.1 Requisitos para a categoria de instrutor
de manutencao

(1) Um requerente a emissdo de categoria de instrutor de
manuten¢do de aeronaves deve:

(a) ter 21 anos de idade;

(b) possuir uma licenca de técnico de manutencdo de
aeronaves valida;

(c) ter pelo menos uma categoria valida;

(d) ter sido aprovado no exame de conhecimento tedrico
referido no Regulamento 66.01.7; e

(f) ter adquirido a experiéncia referida neste capitulo.

66.08.2 Experéncia

Um requerente para a emissao de uma licenca de categoria
de instrutor de manutencao de aeronaves, deve ter a experiéncia
apropriada, conforme prescrito no Documento MOZ-CATS-
AMEL.

66.08.3 Solicitacao de uma categoria de instrutor de
manutencao de aeronaves

(1) Um pedido para a emissido de uma categoria de instrutor
de manuten¢do de aeronaves deve ser:

(a) dirigido ao Orgdo Regulador Aerondutico no formulario
apropriado conforme prescrito no Documento MOZ-
CATS-AMEL; e

(b) acompanhado de:

(i) prova original ou certificada da:

(aa) idade do requerente;

(bb) conformidade com os requisitos referidos no
Regulamneto 66.08.1; e

(cc) a competéncia do requerente para exercer 0s
privilégios referidos no Regulamento 66.08.4;

(i1) uma cépia fiel da licenca do técnico de
manutencdo de aeronaves do requerente; e

(iii) taxa, conforme prescrito na regulamentacio
apropriada.

66.08.4 Privilégios da categoria de instrutor
de manutencao de aeronaves

(1) O titular de uma categoria de instrutor de manutengdo de
aeronaves deve estar habilitado para:

(a) dar instru¢do académica ou prética sobre qualquer
categoria vélida detida; e

(b) actuar como um examinador em qualquer das categorias
vélidas detidas, se designado pelo Orgdo Regulador
Aerondutico, nos termos previstos no Regulamento
66.01.16.

MOZ-CAR PARTE 67
REQUISTOS MEDICOS

67.00.1 Aplicabilidade
(1) Esta parte aplicar-se-a:
(a) A emissdo de atestados médicos para a tripulacdo de
VOO;
(b) ao pessoal de servico de trdfego aéreo e outro
pessoal.

67.00.2 Classes de atestados médicos

(1) As classes dos atestados médicos sao:

(a) Classe 1
(i) Piloto de linha aérea: aeronave e helicéptero;
(ii) Piloto comercial: aeronave e helicoptero;
(iii) Piloto comercial: ultraleve;
(iv) Piloto comercial giroplano;
(v) Piloto comercial (glider);
(vi) Piloto comercial de baldes dirigiveis;
(vii) Piloto de balGes livres;
(viii)Engenheiros de voo;

(b) Classe 2

(i) Piloto particular: aecronave e helicéptero;
(ii) aluno Piloto;
(iii) Piloto de ultraleve;
(iv) Piloto de planador;
(v) Piloto de giroplano;
(vii) Piloto de baldo livre;
(c) Classe 3
(i) Controlador de trafego aéreo.

(2) Um membro da tripulacéo de voo que seja possuidor de um
atestado médico valido da Classe 1 referido no sub regulamento
(1)(a), deve ser titular de um atestado médico valido da Classe 2
referido no sub-regulamento (1)(b).

(3) Expirada a validade do atestado médico da Classe 1
referido no sub regulamento (1)(a), tal atestado médico deve
ser considerado valido para o periodo remanescente em relagcao
ao qual permaneceria valido como atestado médico da Classe 2
referido no sub regulamento (1)(b) como especificado no MOZ-
CAR, Parte 67, seccio 67.00.6.

(4) Os requisitos médicos e os padrdes a serem cumpridos por
um requerente, ou titular de um atestado médico das Classes 1, 2
ou 3 estdo prescritos no Capitulo 6 do Anexo 1, como especificado
no documento MOZ-CATS-MR.

67.00.3 Designacao de um 6rgao ou instituicao
(1) O(A) Director-Geral(a) € responsavel pelo controlo e
supervisdo dos padrdes médicos da aviagdo, mas pode designar
um 6rgdo ou instituicio para:

(a) fazer o controlo dos exames ou testes médicos ou dos
examinadores médicos da aviacdo que realizam tais
exames ou testes e manter todos os livros de registo ou
documentos relacionados com tais exames ou testes;

(D) definir os padrdes para tais exames ou testes e para tais
examinadores médicos da aviagdo;

(c) recomendar ao Director-Geral a nomeagido de
examinadores médicos da aviagdo;

(d) avaliar os relatdrios apresentados pelos examinadores
médicos;

(e) recomendar ao Director-Geral a emissdo, emenda,
suspensdo ou retirada/ confiscacdo de atestados
médicos; e

(f) sujeito as clausulas do MOZ-CAR, Parte 67, seccio
67.00.9, assessorar o Director Geral em qualquer
questdo relacionada com tais exames, testes ou
examinadores médicos da aviacdo e sobre a formagao
em primeiros socorros dos membros da tripulagdo de
voo e da tripulagio de bordo.

(2) A nomeacao referida no sub-regulamento (1) deve ser feita

por escrito e deve ser publicada pelo Director-Geral dentro de 30
dias contados a partir da data de tal nomeacao.
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(3) As condigdes e os requisitos para a nomeacao referida
no sub-regulamento (1) estdo prescritos no documento MOZ-
-CATS MR.

(4) Qualquer praticante de medicina empregue pelo 6rgao
ou instituicao designada nos termos do sub-regulamento (1) ndao
fica desqualificado em termos de designagdo como examinador
médico da aviacdo em virtude de tal emprego.

67.00.4 Nomeacao de examinadores médicos da aviacédo

(1) O(A) Director-Geral(a) pode, depois de consultas com
o 6rgdo ou instituicdo, designar os examinadores médicos da
aviagdo, qualificados e licenciados na pratica de medicina, para
realizarem os exames ou testes necessdrios para a emissdo de
atestados médicos.

(2) Os examinadores médicos devem ter recebido formagao em
medicina aerondutica e efectuardo refrescamentos bianuais. Antes
da designag@o, os examinadores médicos devem ter demonstrado
competéncia adequada na medicina aerondutica.

(3) Os examinadores médicos deve ter ter conhecimento
prético e experiéncia como prescrito no documento MOZ-CATS-
MR sobre as condigdes em que os titulares das licencas e das
qualifica¢des desempenhardo as suas fungdes.

(4) Os examinadores médicos sé realizardo consultas médicas
nas areas de especialidade para as quais eles foram nomeados.

(5) Onde um examinador nomeado ministra exames médicos a
um requerente a emissao ou renovacio de um atestado médico:

(a) ministrard o exame médico de acordo com os procedimentos
definidos nesta Parte; e

(b) enviard o relatério médico que especifica os resultados do
exame médico ao 6rgdo designado dentro de 30 dias.

(6) O Director-Geral assina e emite, para cada examinador
médico nomeado da avia¢do, um documento que indica o nome
completo de tal examinador médico da avia¢ao e uma declarag¢do
indicando que:

(a) tal examinador médico da aviagdo foi designado nos
termos do sub-regulamento (1); e
(b) tal examinador médico tem poderes para:

(i) ministrar o exame ou teste médico necessario para a
emissdo do atestado médico apropriado;

(ii) sujeito as clausulas do MOZ-CAR, Parte 67, sec¢do
67.00.8, endossar os atestados médicos de acordo
com MOZ-CAR, Parte 67, sec¢do 67.00.5 (4); ou

(iii) deferir a emissdo de tal atestado médico se ndo
houver instruc@o apropriada do érgo ou institui¢do
designada.

67.00.5 Periodo de validade dos atestados médicos

(1) O atestado médico da Classe 1 € emitido por um periodo
que nao excede:

(a) 12 meses, contados a partir da data em que o exame
médico ocorreu e o requerente tenha menos de 60
anos de idade; e

(D) seis (6) meses, contados a partir da em que o exame
médico ocorreu, e o requerente tenha idade superior
a 60 anos.

(2) O atestado médico da Classe 2 deve ser emitido para um
periodo que ndo exceda:

(a) 60 meses, contados a partir do dia do més em que o
exame médico ocorreu e o requrente tenha idade
inferior a 60 anos; e

(b) 24 meses, contados a partir do dltimo dia do més em que
o exame médico ocorreu, e o requerente tenha idade
superior a 60 anos.

(3) O atestado médico da Classe 3 deve ser emitido para um
periodo que ndo exceda:

(a) 48 meses, contados a partir do dia do més em que o
exame médico ocorreu, e o requerente tenha idade
inferior a 60 anos;

(b) 24 meses, contados a partir do dia do més em que o
exame médico ocorreu e o requerente tenha idade
superior a 60 anos.

(4) Nao obstante as cldusulas do sub regulamento (1) e (2)
qualquer examinador médico aerondutico pode:

(a) se as indicacOes médicas assim o exigirem:

(i) que os exames ou testes médicos sejam feitos em
intervalos menores do que os referidos nos nimeros
anteriores; ou

(ii) exames ou testes adicionais sejam feitos; ou

(b) quando o desempenho seguro das fungdes essenciais
dos examinadores médicos da aviagdo na operagdo
de um aeroplano, pelo titular de tal atestado médico,
depender da conformidade com qualquer limitacao
especial, endossar o atestado médico com tal requisito
ou limitacio.

(5) Onde o titular de um atestado médico faz o exame médico
ministrado pelos examinadores médicos da aviagdo designados
para fins de obtenc¢do de autorizag¢do para comecar ou continuar
a usufruir dos privilégios do titular do(a) autorizacdo “permit”,
licenga ou qualificacdo, os examinadores médicos:

(a) devolverdo o atestado médico ao requerente com o
endosso apropriado marcado nele, nomeadamente,
(5) “apto”,
(ii) “apto”, sujeito a qualquer restri¢do ja endossada no
atestado médico; ou
(iii) “ndo apto”; e

(b) assinar, indicar a data do atestado médico e carimba-
lo com o carimbo oficial do examinador médico, se
houver algum.

(c) enviar um relatério médico que especifique os resultados
do exame médico ao 6rgdo designado dentro de 30
dias contados a partir do dia em que o exame médico
foi realizado.

(6) Onde o atestado médico do requerente tiver sido assinalado
com o endosso referido no sub-regulamento (4)(a)(i) ou (ii), que
afecta a habilidade do titular da licenga em termos de usufruir
dos privilégios da licenga num grau adverso:

(a) O (s) examinador (ores) enviardo ao 6rgao designado,
dentro de 30 dias contados a partir da data em que
se realiza o exame médico, um relatério médico que
especifique os resultados do exame médico;

(b) o atestado deve ser vilido por um periodo miximo
de 90 dias ou conforme prscrito pela junta médica
aerondutica, contados a partir data em que 0 mesmo
tiver sido endossado; e

(c¢) O 6rgdo ou instituicdo designada emitird um novo
atestado médico com qualquer endosso necessario
como prescrito no MOZ-CAR, Parte 67, sec¢do
67.00.7(4).

67.00.6 Requerimento para a emissao de atestado médico

(1) Um requerimento para a emissdo de um atestado médico
deve ser redigido conforme formuldrio apropriado como prescrito
no documento MOZ-CATS-MR.

(2) Um requerente que faca qualquer exame ou teste médico
para a emissdo de um atestado médico:
(a) apresentard prova da sua identidade; e
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(D) apresentard para fins de inspecc@o qualquer licenga que
esteja na sua posse, para a qual se precisa o atestado,
e o atestado médico mais recente que estiver na sua
posse, se houver.

(c) assinard e enviard uma declaragdo aos examinadores
médicos indicando se eles anteriormente fizeram tal
exame, se sim, a data, o local e o resultado do ultimo
exame devem ser apresentados.

(d) indicar ao examinador se um exame médico for a
anteriormente recusado, revogado e, se sim, a razdo
para tal recusa, revogacio ou suspensao.

(e) apresentar ao examinador médico uma declaracdo
pessoalmente certificada dos factos médicos pessoais,
familiares e historial hereditdrio. O requerente deve
ser dado a conhecer sobre a necessidade de fazer uma
declarag@o que seja tdo completa e exacta quanto o
conhecimento do requerente possa permitir fazer e que
qualquer declaracdo falsa deve ser tratada de acordo
com o sub-regulamento (5).

(3) Sujeito as clausulas do MOZ-CAR, Parte 67, sec¢do 67.00.3
(1) (c) e 67.00.4(3) (D) (iii), um requerente que cumpra com 0s
requisitos e padrdes médicos apropriados referidos na seccao
67.00.2(6), tera direito a um atestado médico.

(4) Qualquer declaracao falsa feita ao examinador médico por
um requerente a licenga ou qualificagdo deve ser reportada ao
Director-Geral para a tomada da ac¢@o que este possa considerar
ser apropriada.

67.00.7 Emissao de atestado médico

(1) Um atestado médico deve ser emitido pelo examinador
médico em formulario apropriado como prescrito no Documento
MOZ-CATS-MR.

(2) o examinador médico, deve entregar o atestado médico
ao examinando ou quando pertinente, submetera o original do
requerimento ao 6rgao designado dentro de 30 dias contados a
partir da data em que o atestado médico for emitido ou assinado,
acompanhado:

(a) por quaisquer relatérios médicos; e

(b) pelos resultados dos exames ou testes médicos realizados,
enviados para o 6rgdo ou institui¢do designada para
fins de verificagdo.

(3) Narecepcao dos documentos referidos no sub regulamento
(2), o 6rgdo ou a instituicao designada verificard se o titular do
atestado médico satisfaz os requisitos médicos apropriados e os
padrdes referidos na seccdo 67.00.2(6).

(4) Um atestado médico emitido pelos examinadores médicos
designados da avia¢@o permanece em vigor, sujeito a qualquer
requisito ou limita¢@o nele endossada e pelo periodo para o qual
foi emitido, desde que o 6rgdo ou instituicio designada possa:

(a) se o atestado médico ter sido emitido para um requerente
que ndo cumpra com os requisitos médicos apropriados
e com os padrdes referidos na sec¢do 67.00.2(6),
cancelar o atestado médico; ou

(b) (i) se a conclusdo médica exigir que:

(aa) os exames ou testes médicos sejam feitos em
intervalos mais curtos; ou
(bb) exames ou testes adicionais sejam feitos; ou

(c) quando o desempenho seguro dos deveres essenciais
para a operacdo de um aeroplano, pelo titular do
atestado médico, depende do cumprimento de qualquer
limitagdo especial, endossar o atestado médico com tal
requisito ou limitagdo.

(5) Para os propdsitos do sub regulamento (2), as palavras
“requerimento original” incluem qualquer requerimento
incompleto.

(6) Se o relatério médico for submetido ao 6rgdo designado
em formato electrénico, deve haver uma identificacio adequada
do examinador.

(7) Qualquer examinador médico, envolvido nos exames
médicos, deve ser responsavel pela coordenacgio dos resultados da
parte especifica do exame, pela avalia¢do dos dados relacionados
com a aptiddao médica relacionada com a parte especifica do
exame e por assinar a parte especifica do relatério e do atestado
médico.

(8) Se os padroes médicos prescritos no Capitulo 6 do Anexo
1 para uma licenga particular ndo forem cumpridos, a Avaliagdo
Meédica apropriada ndo deve ser emitida ou renovada a nio ser
que as seguintes condicdes sejam satisfeitas:

(a) conclusdao médica acreditada indique que, em
circunstancias especiais, o fracasso do requerente
em cumprir com qualquer requisito, quer numérico,
quer outro, seja tal que o exercicio dos privilégios
da licenca aplicado ndo seja provavel de perigar a
seguranga do voo;

(b) capacidade relevante, habilidade e experiéncia do
requerente e condi¢des operacionais foram dados a
devida consideracgdo; e

(c) a licenga é endossada com qualquer limitacdo ou
limitagdes especiais quando o desempenho seguro
dos deveres do titular da licenca é dependente do
cumprimento de tal limitacio ou limitagdes.

(9) Em todas as instancias quando os padrdes médicos
referidos no regulamento (8) nao puderem ser cumpridos, o rgao
designado deve recomendar a ac¢do apropriada ao Director-
-Geral.

67.00.8 Deveres do titular do atestado médico
(1) O titular de um atestado médico deve:

(a) Ao desempenhar as fungdes como membro da tripulagio
de voo ou controlador de trafego aéreo, conforme for o
caso, o titular deve ter averbado na sua licenga o prazo
de validade da junta médica aeronautica;

(b) ndo agird como um piloto comandante, ou noutra
capacidade como um membro da tripulacdo de voo,
ou um controlador de trafego aéreo, conforme for o
caso:

(i) enquanto ele ou ela tiver consciéncia de qualquer
condi¢do médica que possa afectar a validade de
tal atestado médico;

(ii) enquanto ele ou ela estiver a receber tratamento
médico, a ndo ser que seja definido em contrario
no documento MOZ-CATS-MR;

(iii) se a titular estiver na trigésima (30%) semana de
gravidez, a ndo ser que:

(aa) o atestado médico seja emitido em relagdo a
licenga de controladora de trafego aéreo; ou

(bb) um praticante de medicina adequado e um
examinador médico da aviacdo certifiquem
que tal titular que estd na vigésima nona (29%)
semana de gravidez, estd apto a continuar a
desempenhar as fungdes de piloto comandante,
ou a agir numa outra capacidade como um
membro da tripula¢do do voo por mais tempo
que ndo ultrapasse seis semanas contadas a
partir da data em que tal titular tenha atingido
a trigésima (30%) semana de gravidez;
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(iv) se a titular tiver dado parto nas oito semanas
anteriores; ou
(v) depois de tal atestado médico ter expirado;

(c) sem demora indevida, notificar o 6rgio ou instituicao
designada sobre qualquer:

(i) ferimento;

(ii) hospitalizacao;

(iii) operagdo cirdrgica ou procedimento “invasivo”

(iv) uso regular de medicamentos; (v) gravidez;

(vi) auséncia por motivo de doenga por um periodo de
mais de 21 dias; ou

(vii) tratamento psiquidtrico que faz com que tal titular
seja incapaz de cumprir com os regulamentos e
padrdes médicos apropriados referidos na secgio
67.00.2 (6).

(2) Para os propésitos do regulamento (1) (c), o titular de um
atestado médico apresentard, ao 6rgao ou institui¢ao designada,
antes de tal titular retomar o exercicio dos privilégios da licenga
em sua posse, a prova de que ele ou ela recuperou totalmente a
sua aptidao médica.

(3) Os titulares de atestados médicos nao podem usufruir dos
privilégios das suas licengas e das qualificagcdes relacionadas
enquanto estiverem sub influéncia de qualquer substancia psico-
activa que possa fazer com que eles ndo estejam capazes de
exercer estes privilégios seguramente e de maneira apropriada.

(4) Os titulares de atestados médicos nao se devem envolver
em qualquer uso problematico de substancias.

67.00.9 Avaliacoes médicas no estrangeiro

(1) O Director-Geral pode, em consultas com o 6rgdo ou
institui¢do designada, reconhecer qualquer relatério médico,
avaliacdo médica ou atestado médico emitidos por uma autoridade
apropriada sediada no estrangeiro, para fins de validag¢do da
licenca de um membro da tripulagdo de voo, ou licenga de
controlador de trafego aéreo nacionais.

(2) Se, por causa do dever num Estado ou territério fora de
Mogambique, o deferimento da emissdo do atestado médico de
Mog¢ambique para um membro da tripulagdo de voo tenha que
ser feito, este deferimento ndo deve ultrapassar:

(a) um periodo tnico de seis meses no caso de um membro
da tripulacdio de voo de um aeroplano utilizado em
operacdes ndo comerciais; ou

(b) dois periodos consecutivos, cada um com trés meses,
no caso de um membro da tripulagdo de um aeroplano
utilizado em operacdes comerciais:

Desde que esse membro da tripulagdo de voo em questdo:

(i) obtenha naquele Estado ou territério, em qualquer
dos casos, um atestado médico valido depois
de exame ministrado por uma autoridade
apropriada; e

(ii) faca o exame médico apropriado tanto cedo
quanto ele ou ela regresse a Mocambique.

(c) no caso de piloto privado, um periodo Unico que nio
ultrapasse 24 meses em que o exame médico € feito
por um examinador designado pelo Estado Contratante
em que o requerente se encontra temporariamente. Um
relatério sobre o exame médico deve ser enviado ao
orgdo designado.

67.00.10 Recurso

(1) Um requerente a, ou titular de um atestado médico que
se sinta ofendido:

(a) pela decisdo do 6rgdo ou institui¢do designada nos
termos da seccdo 67.00.7(4)(a) por cancelar o seu
atestado médico;

(b) uma decisao de qualquer examinador médico da aviac@o,
declarando-o inapto ou temporariamente inapto;

(c) por qualquer endosso/averbamento feito pelo 6rgdo ou
institui¢do designada nos termos da sec¢ao 67.00.7(4)
(b) no seu atestado médico; ou

(d) por qualquer endosso / averbamento feito por qualquer
examinador médico designado da aviac@o nos termos
da seccdo 67.00.5(4) no seu atestado médico, pode
interpor recurso ao Director-Geral contra tal decisdo
ou endosso / averbamento, dentro de 30 dias ap0s ele
ou ela ter tomado conhecimento sobre tal decisdo ou
endosso / averbamento.

(2) Quem interpde o recurso fa-lo-a por escrito justificando os
motivos pelos quais a decisdo, ou o averbamento ndo deveriam
ser tomadas.

(3) O recurso deve ser interposto ao Director-Geral e quem
interpde receberd uma cépia assinada pelo/a recepcionista como
prova de ter recorrido.

(4) Quem interpde o recurso submeterd uma cépia do recurso
e quaisquer documentos que justifiquem o recurso ao examinador
médico designado da aviagdo ou ao 6rgdo ou institui¢do designada,
conforme for o caso, e apresentard prova de tal submissdo para
informac@o ao Director-Geral.

(5) O examinador médico da aviacdo em questdo ou o 6rgao
ou institui¢cdo designada, conforme for o caso, pode, dentro de 14
(catorze) dias contados a partir da data de recepgio da cépia do
recurso referido no sub regulamento (3), fazer a entrega da sua
resposta por escrito ao tal recurso feito ao Director-Geral.

(6) O (A) Director-Geral(a) pode, depois de tomar em
consideracdo qualquer nomeacdo feita pelo recorrente, designar
um painel de praticantes de medicina para prestar apoio na decisao
sobre o recurso.

(7) O painel referido no sub-regulamento (6) consistira de, pelo
menos, dois praticantes de medicina registados em Mocambique,
um dos quais com qualificagdes em medicina aerondutica e o outro
deve ser um especialista no ramo de medicina em questao.

(8) Os praticantes de medicina referidos no ponto (7) podem
nao ter estado envolvidos em qualquer dos exames médicos sobre
os quais o titular do atestado médico interpde o recurso.

(9) Logo que seja praticavel, mas dentro de 30 dias, ap6s a
recepcio de um recurso nos termos do sub regulamento (1), o
Director-Geral deve decidir sobre tal recurso.

(10) O Director-Geral pode:

(a) decidir sobre o recurso com base nos documentos a ele
ou ela submetidos;

(b) ordenar o recorrente e o examinador médico da aviacdo
em questdo ou o 0rgdo ou institui¢do designada,
conforme for o caso, para comparecer perante ele ou
ela, ou pessoalmente ou através de um representante,
na hora e local determinados por ele ou ela, para
apresentar provas.

(11) O Director-Geral pode confirmar, deferir ou indeferir a
decisdo ou averbamento referido no sub-regulamento (1).

67.00.11 Periodo de validade dos registos médicos

Os registos dos exames médicos deve ter, para fins de emissao
de atestado médico, ser vélidos por um periodo que nao ultrapasse
0s 90 dias e o atestado médico pode ndo ser emitido depois deste
periodo com base nos registos de tal exame.
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67.00.12 Sigilo médico

(1) Sujeito as cldusulas do sub-regulamento (2), toda a
informag@o prestada por ou em nome de um requerente a um
atestado médico deve ser confidencial e sé deve ser utilizada em
relacdo ao atestado médico e em relacdo a todo o processo de
certificacdo médica, a ndo ser que seja autorizado em contrario
pelo requerente.

(2) Qualquer praticante de medicina empregue pelo 6rgao
ou instituicdo designada garantird a proteccdo da informagao
referida no sub-regulamento (1) que € ministrada por tal 6rgao
ou instituicdo designada: desde que quando a informagdo médica
parecer ser fraudulenta, falsa ou errénea, ou quando tal informacao
médica perigar a seguranca da aviagdo, ou quando € necessaria
para fins de interposicdo de recurso nos termos do regulamento
67.00.11, o praticante de medicina revelara tal informagdo ao
Director-Geral para investigagc@o e ac¢io apropriadas.

MOZ-CAR PARTE 71
DESIGNACAO DE ESPACO AEREO

71.01.1 Aplicabilidade

Este Capitulo prescreve regras para a designagdo e
classificacao:

(a) do espago aéreo dentro dos limites territoriais de
Mogambique; e
(b) do espaco aéreo para o qual Mocambique tenha aceite
a responsabilidade no ambito dos acordos da aviagdo
civil.
71.01.2 Registo de Navegacao Aérea de Mocambique
(1) O Orgido Regulador deve estabelecer e manter o Registo
sobre Navegagdo Aérea em Mocambique.
(2) O espago aéreo € designado ou classificado pelo Orgao
Regulador
(3) O Orgao Regulador deve assegurar que o Registo sobre
Navegacdo Aérea de Mogcambique contenha:

(a) uma descricao actual de cada 4drea designada do espaco
aéreo;

(b) os nomes ou designadores que identificam cada ponto
de reporte;

(c) o periodo para o qual cada 4rea do espago aéreo
designado for valido ou o método pelo qual a
designagdo se torna vélida;

(d) quaisquer frequéncias e intervalos de transmissdo de
radio prescritos neste capitulo; e

(e) qualquer outra informacao apropriada.

71.01.3 Aviso da Designacao ou Classificacao
do Espaco Aéreo

(1) O espago aéreo designado ou classificado pelo Orgéao
Regulador ndo deve ser valido até que seja anunciado de acordo
com o nimero (2).

(2) Onde o espaco aéreo ¢ designado ou classificado pelo
Orgao Regulador, o mesmo deve especificar o periodo pelo qual a
designacao for valida, o método pelo qual a designagao tiver sido
validada e o periodo pelo qual a classificac@o for valida, mediante
sua publicacdo num Suplemento ao AIP ou por NOTAM, excepto
onde o espaco aéreo tempordrio for designado nos termos da
seccdo 71.01.15.

(3) O espago aéreo deve ser descrito conforme especificado
no MOZ-CATS-AS.

(4) O requerimento para a designag@o de espaco aéreo deve ser
ser feito conforme especificado no MOZ-CATS-AS.

(&)

71.01.4 Regiao de Informacéao de Voo

(1) A Regido de Informac@o de Voo referida neste regulamento
€ a FIR da Beira que € definida no MOZ-CATS-AS.

(2) O Orgdo Regulador pode dividir por¢des da Regido de
Informacg@o de Voo em sectores para facilitar a provisdo dos
servigos de trafego aéreo dentro da Regido de Informacdo de
Voo; e

(3) O Orgao Regulador pode impdr condigdes de operacdes
e procedimentos em areas de uso especial dentro dos limites
territoriais de Mocambique.

71.01.5 Espaco Aéreo Controlado

(1) Onde o Orgao Regulador determinar que o servigco de
controle de trafego aéreo seja requerido numa area dentro de uma
Regido de Informacédo de Voo, essa drea deve ser :

(a) designada pelo Orgdo Regulador como area de controle
ou zona de controle de acordo com MOZ-CATS-AS; e

(b) classificada pelo Orgao Regulador de acordo com as
classificacdes contidas no MOZ-CATS-AS.

(2) Cada porg¢do de espaco aéreo dentro da Regido de
Informac@o de Voo da Beira onde outro Estado prestar um servigo
de controle de trafego aéreo deve ser designado pelo Orgdo
Regulador como area de controle ou zona de controle.

71.01.6 Espaco Aéreo Nao-Controlado
(1) Uma 4rea dentro da Regido de Informacdo de Voo que
nao for designada como drea de controle ou zona de controle, é
espago aéreo ndo-controlado e deve ser classificado pelo Orgao
Regulador de acordo com as classificacdes referidas na secgdo
71.01.5.

(2) Uma area de controle ou zona de controle pode vir a ser
espaco aéreo ndo-controlado durante os tempos em que 0 Servi¢o
de trafego aéreo ndo estiver sendo realizado dentro dessa drea de
controle ou zona de controle.

71.01.7 Pontos de Reporte

(1) O Orgédo Regulador deve designar pontos de reporte para
fins de :
(a) facilitar os requisitos de servigos de trafego aéreo para
informag@o com respeito ao progresso da aeronave
em voo; e
(b) facilitar a condug@o de voo visual com seguranca.

(2) Os pontos de reporte devem ser identificados conforme
especificado no MOZ-CATS-AS.

71.01.8 Areas Restritas
(1) O Orgao Regulador pode:

(a) designar uma porc¢ao de espago aéreo como uma drea
restrita dentro dos limites territoriais de Mocambique,
para limitar as actividades das aeronaves dentro dessa
area; e

(b) impor condicdes sob as quais:

(i) aeronaves possam ser permitidas de voar dentro
da area; e
(ii) uma autoridade de controle seja designada.
(2) As areas restritas deverdo ser designadas conforme
especificada no MOZ-CATS-AS.
71.01.9 Areas Proibidas

O Orgao Regulador pode designar uma porcao de espaco aéreo
dentro dos limites territoriais de Mocambique como uma éarea
proibida, conforme especificado no MOZ-CATS-AS.
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71.01.10 Areas Perigosas
(1) O Orgao Regulador pode designar uma porcao do espaco
aéreo como uma area perigosa, para os operadores que existe
perigo para voos de aeronaves na drea.
(2) O Orgao Regulador deve, para cada area perigosa :

(a) especificar o tipo de perigo para o qual estiver
designada;

(c) onde o Orgao Regulador considerar necessario, designar
um agente utilizador; e

(d) assegurar que seja identificada por um designador
alfanumérico conforme especificado no MOZ-CATS-
AS.

(3) Cada agente utilizador designado sob o nimero (2)(b)
devera :

(a) ser uma pessoa ou organizagdo que desempenhe, dentro
da area de perigo, uma actividade do tipo que necessite
da 4rea assim designada;

(D) confinar dentro da area perigosa todas as actividades
associadas a esse perigo.

71.01.11 Areas de voo a Baixa Altitude

(1) O Orgao Regulador deve designar uma porgdo de espaco
aéreo como area de voo a baixa altitude, conforme prescrito no
MOZ-CATS-AS, onde o treinamento de piloto a baixo nivel de
voo possa ser conduzido.

(2) O Orgao Regulador deve, para cada drea de voo a baixa
altitude, designar um agente utilizador responsavel pela instru¢ao
dos pilotos nas condi¢des de utilizagdo aplicdveis a drea.

(3) O Orgao Regulador ndo designa uma area como area
de voo baixo a menos que o agente utilizador designado sob o
numero (2) :

(a) apresente um mapa ou carta nos quais os limites da area
estejam definidos;
(D) satisfaga o Orgao Regulador que :

(i) as pessoas que tiverem os direitos de posse da
propriedade abaixo da drea ndo objectem o uso da
area para tais fins;

(ii) o uso da drea para tais fins ndo cause transtorno e
ndo apresente riscos a pessoas ou propriedades; e

(c) apresente detalhes amplos de consultas com outros
utilizadores do espaco aéreo.

(4) Cada agente utilizador designado sob niimero (2) devera,
a pedido do Orgdo Regulador, apresentar uma autoriza¢do
actualizada referida no numero (3) (b) e detalhes da consulta
referida no nimero (3) (c).

71.01.12 Zonas de Saltos de Para-quedas

(1) O Orgao Regulador pode designar uma por¢ao de espago
aéreo como uma zona de saltos de para-quedas, conforme
prescrito no MOZ-CATS-AS.

(2) O Orgao Regulador deve designar um agente utilizador.

(3) O Orgao Regulador ndo designa uma porc¢do de espaco
aéreo como zona de salto de para-quedas a menos que o agente
utilizador designado no nimero (2):

(a) apresente a posicdo da drea de aterragem do para-
quedas;

(b) satisfaca o Orgdo Regulador que:

(i) a pessoa que tenha o direito de posse da propriedade
abaixo da drea ird ndo objectar o uso da drea para
tais fins;

(ii) o uso da drea para tais fins nio causard transtornos e nao
apresentard riscos a pessoas ou propriedades; e
(c) apresente detalhes amplos de consultas com outros
utilizadores do espago aéreo.
(4) Cada agente utilizador designado no nimero (2) deve,
a pedido do Orgdo Regulador, apresentar uma autorizacao
actualizada referida no nimero (3)(b) e detalhes de consulta
referidas no nimero 3(c).

71. 01.13 Zonas de Trafego do Aerédromo

(1) O Orgao Regulador designa uma porcao de espago aéreo
como zona de trafego do aerédromo, conforme prescrito no
MOZ-CATS-AS.

(2) Os limites laterais de uma zona de trafego do aerédromo
deverdo prolongar-se ndo mais que o necessario para proteger os
padrdes de trafego de chegada e partida de aeronaves.

(3) Os limites verticais de uma zona de trafego do aerédromo
devem prolongar-se a partir da superficie da terra até uma altitude
especificada.

(4) Onde o Orgdo Regulador designar uma porg¢do de
espago aéreo como uma zona de trafego do aerédromo, o Orgdo
Regulador deve prescrever a frequéncia de radio para utilizacao
naquela zona.

71.01.14 Areas Gerais de Aviacdo

(1) O Orgao Regulador designa uma drea dentro de um espaco
aéreo controlado como uma 4rea geral de aviacio onde actividades
intensas de VFR forem efectuadas, conforme prescrito no MOZ-
CATS-AS.

(2) O Orgio Regulador deve, para cada drea geral de aviagio,
especificar a unidade de controle de trafego aéreo tendo jurisdi¢ao
directa sobre a area; e

(3) As areas gerais de aviac¢do, quando em actividade, ndo
devem fazer parte do espago aéreo controlado.

71.01.15 Espaco Aéreo Temporario

(1) O Orgao Regulador pode, onde considerar necessario
no interesse da seguranca de aviagdo, busca e salvamento ou
seguranca por qualquer outra razio de interesse publico, designar
uma 4rea de uso especial temporario, como uma édrea de controle
temporario ou zona de controle temporario.

(2) O Orgdo Regulador deve assegurar que cada area de
uso especial tempordrio, drea de controle e zona de controle
tempordario que for designada sob o nimero (1) seja valida por
um periodo ndo superior a trés meses.

(3) Aviso de uma area de uso especial tempordrio, area de
controle temporario ou zona de controle temporario, serd feito
por NOTAM usando o prefixo mais apropriado com a anotacao
(“temporario”).

71.01.16 Zonas QNH

(1) O Orgao Regulador deve designar como uma zona QNH
aquelas porcdes de espago aéreo a partir da superficie terrestre
até a altitude de transi¢do em que QNH for usado.

(2) O Orgao Regulador deve designar uma altitude de transi¢ao
para zonas QNH dentro de Mocambique.

(3) O posicionamento vertical de descida da aeronave deve
ser expresso em termos de altitude quando estiver na ou abaixo
da altitude de transig@o.

(4) Posicionamento vertical de subida da aeronave deve ser
expresso em termos de niveis de voo quando em ou acima da
altitude de transic@o.
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71.01.17 Revisao

O Orgédo Regulador deve rever os espacos aéreos designados
ou classificados de cinco em cinco anos:

(a) para verificar a necessidade continua para a designacao
de espago aéreo; e

(b) para considerar a adequabilidade das classificagdes
actuais dos espagos aéreos .

71.01.18 Procedimento para a Designacao e Classificacao
do Espaco Aéreo

(1) O Orgao Regulador deve designar e classificar espagos
aéreos de acordo com os procedimentos de consulta industrial
na Parte 11.

(2) A menos que o Parte 11 entre em vigor, antes que o
Orgao Regulador designar ou classificar o espaco aéreo, o Orgio
Regulador pode consultar pessoas que considere necessarias para
as circunstancias.

MOZ-CAR PARTE 91
REGRAS GERAIS DE OPERAGOES DE VOO
SUBPARTE 1 - GERAL

91.01.1 Aplicacao

(1) Sujeito as disposi¢des do sub- regulamento (2), esta Parte
aplica-se a:
(a) aeronave operada dentro de Mogambique;
(b) aeronave registada em Mogambique e operada
internacionalmente;
(c) pessoas actuando como membros da tripula¢do de voo
da aeronave registada em Mocambique; e
(d) pessoas que estdo na cabine da aeronave operada sob
esta Parte.
(2) Regras adicionais para, e isencdes de, as disposi¢des desta
Parte, s@o prescritos, no respeito de:

(a) O transporte de mercadorias perigosas no MOZ-CAR,

Parte 92;

(b) a operagdo de paragliders, no MOZ-CAR, Parte 98;
(reservado)

(c) a operacdo de giroplanos, no MOZ-CAR, Parte 100;
(reservado)

(d) a operag@o de baldes sem nome, kites, rocketes, aeronave
pilotada por remoto e modelo de aeronave, no MOZ-
CAR, Parte 101; (reservado)

(e) a operacdo de baldes livres e airships, no MOZ-CAR,
Parte 102; (reservado)

(f) a operacdo de ultraleves, no MOZ-CAR, Parte 103;

(g) a operacdo de gliders, no MOZ-CAR, Parte 104;
(reservado)

(h) operacdes de paraquedas, no MOZ-CAR, Parte 105;
(reservado)

(i) a operagdo de hang gliders, no MOZ-CAR, Parte 106;
(reservado)

(j) Aeronaves pesadas envolvidas em operacdes de transporte
aéreo comercial no MOZ-CAR, Parte 121;

(k) helicopteros envolvidos em operagdes de transporte
aéreo comercial, no MOZ-CAR, Parte 127;

(1) helicopteros envolvidos em operacdes de carga externa,
no MOZ-CATS OPS 127

(m) aeronaves ligeiras envolvidas em operagdes de
transporte aéreo comercial, na Parte 135;

(n) aeronave envolvida em operag¢des agricolas, no MOZ-
CAR, Parte 137 (reservado); e

(0) aeronave envolvida em operacdes de evacuacdo
médica ou servigos de emergéncia médica, no MOZ-
CAR, Parte 138 (reservado).

91.01.2 Autoridade do piloto comandante
Todas pessoas na cabine de uma aeronave devem obedecer
todas as obrigacdes de comando dados pelo piloto comandante da
aeronave com objectivo de garantir a seguranca de tal aeronave
e das pessoas ou propriedades.

91.01.3 Autorizacao do pessoal para taxi de aeronaves
Nenhum proprietario ou operador de uma aeronave deve
permitir o taxiamento de uma aeronave na drea de movimento de
um aerédromo a menos que a pessoa no controlo da aeronave:
(a) seja titular de uma licencga vélida; ou
(b) recebeu instru¢do no taxiamento de uma aeronave e
tenha sido declarado competente para taxiar uma
aeronave pelo titular de uma qualificagdo de instrutor
de voo ou, no caso de uma aeronave estrangeira, uma
pessoa autorizada pela autoridade apropriada; e
(c) seja conhecedor do esboco do aerédromo, rotas, sinais,
marcas, luzes, servigo de trafego aéreo, sinais e
instrucdes, fraseologia e procedimentos, se exigido,
e é capaz de conformar aos padrdes exigidos para
seguranca dos movimentos da aeronave em tal
aerédromo.

91.01.4 Informacao sobre Busca e Salvamento

O piloto comandante ou, no caso de uma aeronave envolvida
em operagdes de transporte aéreo comercial, o operador, deve
garantir que toda informacdo essencial em relagdo a servicos
de busca e salvamento na area sobre o qual ele tenciona que a
aeronave sobrevoe, esteja disponivel na cabine da aeronave.

91.01.5 Informacéao sobre o equipamento de emergéncia e
salvamento transportado

(1) O proprietario ou operador de uma aeronave deve
ter disponivel para comunicacdo imediata para centros de
coordenacdo de busca a lista contendo informagdo em relago
ao equipamento de emergéncia e salvamento transportado na
cabine da aeronave.

(2) A informacdo minima a ser contida na lista referida no
sub-regulamento (1) deve estar como prescrita no documento
MOZ-CATS-OPS 91.

91.01.6 Método de transporte das pessoas

Nao é permitido que um passageiro ou outra pessoa que esteja
em alguma parte de uma aeronave em voo que ndo € a parte
designada para acomodag@o de pessoas, a menos que permissao
temporaria tenha sido dada pelo piloto comandante para acesso
de tal parte da aeronave:

(a) para objectivo de ac¢do necessdria tomada para a
seguranca de tal aeronave ou de qualquer pessoa,
animal ou demais mercadorias; e

(b) na qual a carga ou mercadorias sdo transportadas,
estando no MOZ-CAR,Parte para qual € designada
para permitir a pessoa ter acesso enquanto tal aeronave
estiver em voo.
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91.01.7 Admissao a cabine de voo

(1) Nao € permitido que um passageiro ou outra pessoa, além
do comissério do bordo seja transportado na cabine do voo de uma
aeronave registada em Mogambique excepto com a permissdo do
piloto comandante.

(2) A admissdo de qualquer pessoa na cabine de voo ndo deve
interferir com a operag@o da aeronave.

(3) Qualquer pessoa transportada na cabine do voo deve estar
familiarizada com os procedimentos aplicaveis.

91.01.8 Transporte nao autorizado

E vedado o transporte, ou carregamento secretamente numa
aeronave.

91.01.9 Dispositivos electrénicos portateis

(1) Sujeito as disposicdes do sub-regulamento (2), nenhum
proprietario, operador ou piloto comandante de uma aeronave
ou pessoa deve permitir a operagdo de, ou operar na cabine
da aeronave durante o tempo de voo, qualquer dispositivo
electrénicos portatil na qual possa adversamente afectar o
desempenho dos sistemas e equipamentos da aeronave.

(2) As disposigdes do sub-regulamento (1) deve ndo aplicar-
se a:

(a) um dispositivo de coragio;
(b) um curriculum;
(c) um gravador de voz portatil;
(d) uma méquina de barbear electrénica; ou
(e) qualquer outro dispositivo electronica portdtil, a
operagdo da qual:
(i) no caso de uma aeronave envolvida na operagdo de
transporte aéreo comercial, ou
(ii) no caso de uma aeronave envolvida numa operag¢ao
que ndo a de uma operacdo de transporte aéreo
comercial, o piloto comandante tem o dever de
verificar que o dispositivo electrénico portatil a
abordo ndo causard interferéncia com os sistema
e equipamentos da aeronave na qual esta a ser
usada.

(3) O dispositivo electronica portatil referido ao sub-
-regulamento (2) (c), (d) ou (e) nao deve ser usada por qualquer
pessoa durante as fases criticas do voo.

91.01.10 Perigo a seguranca

Nao é permitido que uma pessoa, através de qualquer acto
ou Omissao:

(a) ponha em perigo a seguranca de uma aeronave ou pessoa
que nela se encontre; ou

(b) cause ou permita que uma aeronave possa perigar a
seguranca de qualquer pessoa ou propriedade.

91.01.11 Preservacao de documentos

O proprietario ou operador de uma aeronave que for exigido
a retenc@o de qualquer dos documentos por periodo especifico
referido na subparte 3, deve reter tais documentos por periodo
especifico respectivo, independentemente do facto do proprietario
ou operador, antes do termo do periodo deixar de ser proprietario
ou operador da aeronave.

SUBPARTE 2 - TRIPULACAO DE VOO

91.02.1 Composicao da tripulacao de voo

(1) O nimero e composic¢do da tripulagdo de voo ndo deve ser
menos do que o nimero e composi¢ao especificado no certificado

de aeronavegabilidade, manual do voo da aeronave referido
no MOZ-CAR, Parte 91, sec¢do 91.03.2 ou qualquer outro
documento associado com o certificado de aeronavegabilidade.
(2) Os membros da tripulagdo do voo devem:
(a) ser competentes e qualificado para desempenhar as
tarefas atribuidas; e
(b) possuir licencas e qualificacdes validas apropriadas de
membros da tripulag¢@o de voo.

(3) A tripulac@o de voo deve incluir no minimo um membro
que possui uma licenga de operador de radiotelefonia valida ou
documento equivalente emitido por uma autoridade apropriada,
autorizando membro a operar o tipo de rddio transmitindo
equipamento a ser usado.

(4) No caso de uma tripulacdo multi-piloto, o proprietario ou
operador deve designar um piloto de entre a tripulagdo de voo
com piloto comandante da aeronave e o piloto comandante pode
delegar a realizagdo do voo ao outro piloto melhor qualificado.

91.02.2 Tarefas de emergéncia dos membros da tripulacao
de voo

(1) O proprietario ou operador e, quando for apropriado, o
piloto comandante de uma aeronave multi-tripulada deve atribuir
a cada membro da tripulagdo da aeronave em causa, as fungdes
que estiver para ser realizada, em caso de emergéncia ou situagdo
que implique evacuacio de emergéncia.

(2) As fungdes referidas no pardgrafo (1) devem ser por forma
a garantir que qualquer emergéncia antecipada seja razodvel e
adequadamente tratada e deve levar em considerag@o a possivel
incapacidade individual dos membros da tripulagdo.

91.02.3 Responsabilidades dos membros da tripulacao

(1) Nao é permitido que uma pessoa actue como membro de
uma tripulag@o de voo de uma aeronave:

(a) enquanto estiver sob influéncia de uma droga com um
efeito narcético;

(b) dentro de horas prescritas no documento MOZ-CATS-
FCL, seguintes do scuba diving pelo tal membro da
tripulac@o de voo;

(c) dentro de 48 horas seguintes a doagdo de sangue pelo
membro da tripulagcdo de voo;

(d) se o membro da tripulagdo de voo conhece ou suspeita
que ele ou ela esteja a sofrer de fatiga de tal extensao
que pode por em perigo a seguranca da aeronave
ou seus ocupantes ou, tenha didvidas em relacdo as
circunstancias do voo a ser realizado; ou

(e) o membro da tripulagdo estiver em duvida de ser capaz
de realizar a tarefa atribuida na cabine da aeronave.

(2) Nenhum membro da tripulac@o deve:

(a) consumir qualquer alcool a menos de doze horas prévias
do inicio do standby para voo, tarefas de voo, a iniciar
no tempo especificado reportando, se aplicavel;

(D) iniciar a tarefa do voo com a concentragio de dlcool no
sangue superior a 0,04 gramas por 100 militros, ou

(¢) consumir alcool durante o exercicio das tarefas( deveres)
de voo ou enquanto estiver em standby,ou dentro das
oitos horas ap6s um acidente ou incidente reportdvel
envolvendo a aeronave, a menos que o acidente ou
incidente ndo foi reportado as tarefas.

(3) Sujeito as disposi¢cdes do paragrafo (4), estd vedada a
actuacdo como um membro da tripulagdo de voo de uma aeronave
se,antes de cada voo o tempo de voo excede, ou esta igualmente
a exceder, o nimero de pessoal permitido:

(a) No caso de uma operagdo diferente de uma operacio
referida no paragrafo (e), independentemente da
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operagdo ser realizada sob licenca emitida nos termos
da legislag¢@o da aviag@o civil mogcambicana.

(i) 400 horas, durante os 90 dias precedentes;
(ii) 700 horas, durante os seis meses precedentes; ou
(iii) 1 000 horas, durante os 12 meses precedentes;

(b) no caso de instrutores de voo realizando a formagao ab
initio, seis horas dentro de um dia de calendario;

(c) como parte de uma tripulacio multi-piloto para um voo
a ser realizado todo ou parcialmente sem as regras de
VOO por instrumentos:

(i) 120 horas, durante os 90 dias precedentes;
(ii) 300 horas, durante os 90 dias precedentes; ou
(iii) 1 000 horas, durante os 12 meses precedentes;

(d) como um tnico piloto de uma aeronave para um voo a
ser realizado no todo ou em parte sob regras de voo
por instrumentos:

(i) 100 horas, durante os 30 dias precedentes; ou
(ii) 1 000 horas, durante os 12 meses precendentes, ou

(e) no caso de uma operagdo realizada nos termos da Parte
121, Parte 127, ou Parte 135 :

(i) 8 horas, durante as 24 horas precedentes;

(ii) 32 horas, durante os sete dias precedentes;
(iii) 100 horas, durante os 30 dias precedentes; ou
(iv) 1 000 horas, durante os 365 dias precedentes.

(4) Se o membro da tripulagido de voo espera ou suas horas
de voo acomuladas projectadas para uma operacgdo particular,
exceder o limite apropriado:

(a) referido no sub-regulamento (3); ou

(D) especificado no esquema do tempo e responsabilidade
de um operador realizando operac¢des nos termos da
Parte 121, Parte 127, ou Parte 135 .

O membro da tripulagi@o deve informar ao operador.

91.02.4 Recéncia

(1) Um piloto ndo deve actuar como piloto comandante de
uma aeronave e transportar passageiros de dia, a menos que
tal piloto tenha, dentro de 90 dias imediatamente anteriores ao
voo realizado de dia ou de noite no minimo trés decolagens e
trés aterragens na mesma classe e categoria da aeronave na qual
tal voo € realizado, ou num simulador de voo aprovado para tal
objectivo.

(2) Um piloto ndo deve actuar como piloto comandante de
uma aeronave e transportar passageiros a noite, a menos que o
piloto tenha , dentro de 90 dias imediatamente anteriores ao voo
efectuado, pelo menos trés decolagens e trés aterragens durante
a noite, na mesma classe e categoria de aeronave como aquela
em que tal voo ¢ realizado, ou em simulador aprovado para esse
objectivo.

(3) (3) O piloto ndo deve atuar como piloto em comando
de uma aeronave em uma aproximagao por instrumentos para
um aerédromo no IMC, a menos que o piloto tenha, dentro
dos 90 dias imediatamente anteriores essa aproximacgao, por
meio de um procedimento de aproximacdo por instrumentos
ou procedimentos estabelecidos pelo Director-Geral ou de uma
autoridade competente:

(a) executado no minimo duas aproximacao recentes com
referéncia a voo por instrumentos somente:

(b) executado no minimo duas aproximagdes ou sob
condicdes recentes ou simulador com referéncia
somente a voo por instrumentos; ou

(c) executado no minimo uma aproximagdo recente com
referéncia a voo por instrumentos somente € uma
aproximacao num simulador com objectivo de pratica
de procedimentos de aproximac@o por instrumento;
ou

(d) realizado teste de habilidades apropriado como prescrito
no MOZ-CAR, Parte 61.

91.02.5 Responsabilidades dos membros da tripulacao de
voo

(1) no caso de uma multi-tripulagdo de uma aeronave:

(a) cada membro de uma tripulagdo deve estar no assento
atribuido, apertar os cintos de seguranga e cintos de
ombro desde que, durante a decolagem e aterragem
seja considerado pelo piloto comandante no interesse
da seguranca da aviagao;

(b) cada membro da tripulacdo deve manter o seu cinto
de seguranga enquanto estiver no assento atribuido
durante as fases do voo, ou durante as fases referidas
no sub-parégrafo (a);

(c) cada membro da tripulag@o que for atribuido tarefas da
cabine de voo, deve manter-se no seu assento durante
a decolagem e aterragem;

(d) todos os membros da tripulacio na cabine de voo devem
permanecer nos seus assentos durante todas as fases de
voo de acordo com as fases referidas no subparagrafo
(c): Fornecido que:

(i) num membro da tripulacdo de voo pode deixar o
assento atribuido,no decurso do desempenho das
suas responsabilidades em relagdo a operagdo da
aeronave ou para necessidades fisiologicas; e

(ii) no minimo um piloto bem qualificado deve manter-
-se no controlo da aeronave todo o tempo;

(e) o piloto comandante ou, onde aplicdvel, o operador
pode garantir que membros da tripula¢do de voo ndo
desempenhem quaisquer actividades durante as fases
criticas do voo, outro do que aquelas exigidas para
operacdo segura da aeronave.

(2) no caso de um tnico piloto da aeronave, o piloto
comandante deve durante todas as fases do voo, permanecer no
controlo da aeronave.

91.02.6 Leis, regulamentos e procedimentos

(1) uma situagdo de emergéncia, na qual a aeronave esteja
em perigo, os membros da tripulac@o, ou passageiros ou o piloto
comandante, podem, no interesse da seguranga aérea:

(a) realizar qualquer accdo da qual considerem necessaria
de acordo com as circunstancias; e

(b) desvio de qualquer leis, regulamento ou procedimento
operacional do Estado ou fora do territério do qual a
aeronave € operada.

(2) se um piloto comandante viola qualquer lei, regulamento ou
procedimento operacional num situagdo de emergéncia referida
no sub-regulamento (1), deve notificar a Autoridade apropriada
do estado dentro ou fora do territério da qual o desvio ocorre,
demora.

(3) se uma autoridade apropriada do Estado dentro ou fora do
territério do qual o desvio ocorre, solicita o piloto comandante
a submeter um relatdrio de tal desvio, o piloto comandante deve
submeter o relatério:

(a) dentro de um periodo especificado por tal autoridade
apropriada; e
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(b) dentro de 10 dias da data na qual o relatério € solicitado
por tal autoridade apropriada, ao Director-Geral.
91.02.7 Responsabilidades do piloto comandante em
relacdo a preparacao do voo
(1) O piloto comandante de uma aeronave nao deve iniciar
um voo antes que certifique que:

(a) a aeronave € aeronavegavel;

(D) os instrumentos e equipamentos exigidos para um tipo
particular de operacao a ser realizado, estdo instalados
e foram reparados,excepto como fornecidos para o
MEL, se houver;

(c) a aeronave esta autorizada para servigo de acordo com
a Parte 43;

(d) o peso da aeronave nao excede o mdximo do peso
certificado calculado da informagdo de desempenho
fornecida no manual de voo da aeronave referida
na seccao 91.03.2, nos termos do qual as limitacdes
operacionais referidas na Sub-parte 9 estdo compiladas
com:

(e) a carga transportada pela aeronave estd devidamente
segura, apta a ser transportada de acordo com a Parte
92 e estd bem distribuida que o centro de gravidade
encontra-se dentro dos limites prescritos no manual
de voo da aeronave referida no sub-regulamento
91.03.2;

(f) em relac@o as aeronaves operadas nos termos da Parte
121 ou Parte 135, um plano de voo operacional que esta
em conformidade com os critérios estabelecidos no
manual de operacdes, € preenchido para cada voo.

(g) um plano de voo operacional do qual compreende com
os critérios no manual de operagdes, estd concluido
para tal voo pretendido;

(h) um plano do servico de trafego aéreo referido na seccio
91.03.4, foi concluido e processado por uma unidade
de servico de trafego aéreo apropriado, se tal plano de
voo € necessario nos termos da sec¢do 91.03.4;

(i) todos os documentos e formulérios exigidos para ser
transportado a bordo, mapas actuais, cartas e documentos
associados, se houverr, sdo transportados;

(j) uma verificacdo foi concluida indicando que as
limitacdes operacionais referidas na Subparte 9 foram
absorvidas;

(k) a informacao de busca e salvamento referida na seccio
91.01.4, deve encontrar-se disponivel o bordo;.

(1) os requisitos em relag@o ao combustivel, 6leo, oxigénio,
altitudes minimas de seguranga, opera¢do minima
de aer6dromo e desponibilidade de aer6dromos
alternativos deve estar disponiveis;

(m) os minimos operacionais do aerédromo nao sao menos
do que o minimo operacional do aerédromo sendo
operado para ou de, estabelecido pela autoridade do
Estado no qual o aer6dromo esta localizado, a menos
que tal autoridade aprove minimos operacionais
inferiores do aerédromo;

(n) o estado da aeronave e os sistemas de navegagdo
relevantes apropriados para esse voo especifico a ser
realizado;

(o) as surperficies externas devem ser limpas de qualquer
depédsito que possa afectar o desempenho ou
controlabilidade da aeronave, a menos que exista outro
modo permitido no manual de voo da aeronave referido
na seccao 91.03.2;

(p) de acordo com a informacao disponivel, o tempo no
aerédromo e, em relagdo a uma aeronave, a condi¢do
da pista pretendida para ser usada, ndo deve impedir
a decolagem e partida ou uma aterragem segura no
aerodromo de destino ou aerdédromo alternativo,
conforme o caso;

(q) o RVR ou a visibilidade na direc¢do da decolagem
da aeronave € igual ou melhor do que o minimo
aplicavel,

(r) os membros da tripulagdo de voo ndo devem estar,
aparentemente, incapacitados como resultado de lesao,
doenca, fadiga ou o consumo de dlcool ou drogas ou
sob efeito de narcético.

(s) os membros da tripulagdo devem estar devidamente
qualificados para a operacdo especifica a ser
realizada;

(1) o estado das instalagdes visuais e ndo visuais € suficiente
antes de iniciar uma baixa visibilidade da decolagem
ou Categoria II ou III de aproximacdo, conforme
especificado no Documento MOZ-CATS-OPS 91, se
tal aproximacio estiver planeada;

(u) um aerédromo adequado e possivel como especificado
no Documento MOZ-CATS-OPS 91, deve estar
disponivel para a decolagem, rota e destino, quando
nao se recomenda continuar a aterrar no aerédromo
de destino; e

(v) os membros da tripulacdo nao devem estar aparentemente
incapacitados como resultado de lesdo, doenga,
fadiga ou do consumo de dlcool ou drogas ou efeito
narcético.

(2) O piloto comandante de uma aeronave deve:

(a)ndo iniciar um voo antes que ele ou ela tenha verificado
através de relevantes Suplementos do NOTAM,
AIC, AIP ou AIP, que os aerédromos, instalagdes de
ajudas a navegacdo e facilidades de comunicacdo sao
adequados para o modo no qual o voo € realizado;

(b) antes da decolagem de um aerédromo para qual uma
unidade de servigo de trafego aéreo esteja em operagao,
determinar através dos servigos de informagio
aerondutica disponivel a partir da unidade ou qualquer
outra fonte fidedigna, que o ndo funcionamento de
qualquer aer6dromo, ajudas a navegagdo ou facilidades
de comunicacdo exigidas para tal voo, ndo prejudica a
realizacdo segura do voo; e

(c) avisar a uma unidade de servico de trafego aéreo,
assim como € pratico fazé-lo de qualquer do mau
funcionamento das instalagdes encontradas no decorrer
das operagdes.

3) onde uma folha de carga e ficha é exigida nos termos deste
regulamento, a carga e ficha deve ser recebida e assinada pelo
piloto comandante antes do inicio de um voo.

(4) Antes da decolagem e aterragem, e sempre que se julgar
necessario e no interesse da seguranca da aviacdo, o piloto
comandante deve assegurar que todos os tripulantes, passageiros,
equipamentos e bagagem encontra-se devidamente seguros e todos
os caminhos de saida e de entrada encontram-se impedidos.

91.02.8 Responsabilidade do piloto comandante em relaciao
as operacoes de voo

(1) O piloto comandante de uma aeronave deve ser responsavel
pela:
(a) a operacdo e seguranca de uma aeronave enquanto ele
ou ela estiver em comando;
(b) conduta e seguranca dos membros da tripulagdo e
passageiros transportados; e
(c¢) manutencdo da disciplina para todas as pessoas a
bordo.
(2) O piloto comandante da aeronave deve ter a autoridade:

(a) de dar tais comandos no interesse da seguranca da
aeronave, pessoas e propriedades, e
(b) desembarcar qualquer pessoa ou carga que na sua
opinido, representa um potencial perigo a seguranca
da aeronave, pessoas ou propriedade.
(3) O piloto comandante da aeronave deve garantir que todos
os passageiros estejam informados sobre:

z

(a) como o equipamento de oxigénio é usado, se o
transporte de oxigénio € exigido;

(b) o local e uso dos salva vidas ou dispositivos de
flutuacdo individuais equivalentes, onde o transporte
¢ exigido;
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(c¢) o local e método de abertura das saidas de emer-
géncia;

(d) quando os cintos de seguranca devem ser apertados;

(e) quando éproibido fumar; e

(f) quando os dispositivos electronicos portateis podem
ser usados.

(4)0O piloto comandante da aeronave deve:

(a) garantir que a inspeccio pré-voo seja feita e que as listas
de verificagc@o, e onde aplicavel, os procedimentos a
bordo da cabina de pilotagem voo e outras instrugdes
em relacdo a operacdo da aeronave, as limitagdes
contidas no manual de voo da aeronave referidas
na sec¢do 91.03.2, ou documento de certificacdo
equivalente, estdo totalmente observados com os
tempos apropriados durante um voo;

(b) decidir se aceita ou uma aeronave com nao funcionalidades
permitida pelo CDL ou MEL, quando aplicavel;

(c) antes da decolagem, garantir que os passageiros sejam
informados sobre a localizag@o, a maneira geral do uso
do equipamento relevante de emergéncia transportado
para uso colectivo e, quando surge uma emergéncia,
deve instruir aos passageiros a tomar a ac¢do de
emergéncia como melhor apropriado;

(d) garantir que durante decolagem e aterragem e
sempre que, em razdo da turbuléncia ou qualquer
emergéncia que acontega durante um voo, a precaucao
¢é considerada necessdria; todas as pessoas a bordo
da aeronave seguras nos seus assentos por meio
dos cintos de seguranca ou arreios de ombro sejam
providenciados;

(e) comunicar qualquer acidente ou incidente que envolve
a aeronave de acordo com a Parte 12;

(f) comunicar qualquer acidente ou incidente de qualquer
mercadoria perigosa que envolve a aeronave de acordo
com a Parte 92;

(g) se a aeronave estiver em perigo durante o voo prestes
a colidir com qualquer outra aeronave ou objecto, por
razdes procedimento de trafego aéreo defeituoso ou
falta de cumprimento com procedimentos aplicaveis
pelos servigos de trafego aéreo ou um por causa de
um membro da tripulacdo de voo ou uma falha de
instalagdes de servico de trafego aéreo, deve submeter
ao servigo de trafego aéreo um relatério do incidente
conforme regulamento 12.02.1;

(h) registar qualquer defeito técnico e superior de qualquer
limitagdo técnica que aconteceu enquanto ele, ela era
responsdveis pelo voo, no foélio de voo; e

(i) se uma condi¢do poténcialmente perigosa tal como
acumulacio de passaros, uma irregularidade na terra ou
facilidade de navegacao, fendmenos meteoroldégicos,
uma nuvem de cinza vulcanica ou uma maior do que
o nivel de radiagdo normal é observado durante voo,
notifique uma unidade de servico de trafego aéreo o
mais cedo possivel.

(5) O piloto comandante da aeronave deve assegurar que:

(a) oxigénio de respiragdo esteja disponivel aos membros
da tripulacdo de voo e se os passageiros voam numa
aeronave ndo-pressurizada sobre 10 000 pés até 12 000
pés mais de 60 minutos, ou sobre 12 000 pés;

(b) é transportado oxigénio de respiragdo em quantidades
suficientes para todos os voos a tais altitudes onde
uma falta de oxigénio pode resultar em prejuizo de
faculdades dos membros da tripulaciio de voo ou possa
prejudicar os passageiros; e

(c) oxigénio suplementar € transportado como prescrito em
regulamentos 91.14.18 e 91..14.19.

(6) O piloto comandante da aeronave ndo deve:

(a) exigir que um membro da tripulagdo de voo execute
qualquer dever durante uma fase critica do voo,
excepto aquelas exigidas para a operagdo segura da
aeronave;

(b) permitir qualquer actividade durante uma fase critica
do voo do qual pode distrair qualquer membro da
tripulacdo de voo do seu desempenho ou que pode
interferir de qualquer forma com a prépria conduta
desses deveres; e

(c) continuar um voo além do aerédromo satisfatério
mais proximo no caso de um membro da tripulagio
de voo que fique incapaz de executar qualquer tarifa
essencial como resultado de fadiga, doenca ou falta
de oxigénio.

(7) O piloto comandante de uma aeronave, ou sua auséncia, o
proprietario ou operador, informara qualquer acto de interferéncia
ilegal com a operagdo da aeronave a autoridade:

(a) se o acto de interferéncia ilegal acontece dentro de
Mogambique, para o Director; ou

(b) se o acto de interferéncia ilegal acontece dentro ou em
sobre o territério de um Estado estrangeiro, para a
Autoridade apropriada do Estado e o Director-Geral.

SUBPARTE 3 - DOCUMENTACAO E REGISTOS

91.03.1 Documentos a serem transportados a bordo

(1) O proprietério ou operador de uma aeronave deve assegurar
que os seguintes documentos ou cdpias certificadas destes, sao
transportados a bordo da aeronave em cada voo individual:

(a) Se a aeronave esta envolvida num voo internacional :

(i) o certificado de registo;

(ii) o certificado de aeronavegabilidade;

(iii) a licenga apropriada de cada membro da
tripulacdo;

(iv) o didrio de bordo de viagem ou declaracio geral;

(v) alicenca da estacdo de rddio da aeronave;

(vi) se passageiros sdo transportados, o manifesto de
passageiro, a menos que a informagao seja incluida
na declaragdo geral referida no subparagrafo (iv);

(vii) se a carga € transportada, um manifesto e declaracao
detalhada da carga;

(viii) o certificado de autorizacdo para servigo

(ix) acaderneta de navegagdo quando um navegante é
transportado;

(x) o manual de voo de aeronave referido na sec¢do
91.03.2 ou um documento equivalente;

(xi) O relatério do peso e balanga;

(xii) O folio do voo;

(xiii)o MEL, se aplicavel,

(xiv) o certificado de ruido, com uma traducdo inglesa
se o certificado € emitido num idioma diferente de
inglés, se tal certificado foi emitido para o tipo de
aeronave; e

(xv) a lista de sinais visuais para uso da aeronave
interceptando e interceptada.

(b) se a aeronave esta envolvida num voo doméstico :

(i) o certificado de registo;
(ii) o certificado de aeronavegabilidade;
(iii) a licenga apropriada de cada membro da tripulacao;
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(iv) a licenga da estac@io de radio da aeronave;

(v) o certificado de autorizagdo para servigo;

(vi) o manual de voo da aeronave referido na sec¢@o
91.03.2 ou um documento equivalente;

(vii) o relatério de peso e balanga;

(viii) o félio do voo;

(ix) o MEL, se aplicavel,

(x) o certificado do ruido, se tal certificado foi emitido
para o tipo de aeronave; e

(xi) a lista de sinais visuais para uso da aeronave
interceptando e interceptada.

91.03.2 Manual de Voo da Aeronave

(1) O proprietario ou operador de uma aeronave deve possuir
o manual actual aprovado de voo de cada aeronave da qual é
proprietario ou operador.

(2) Os membros da tripulac@o de voo da aeronave devem, em
cada voo, operar aeronave conforme o manual de voo de aeronave,
a menos que uma emergéncia imprevista dite caso contrdrio.

91.03.3 checklists da aeronave

O proprietdrio ou operador de uma aeronave deve, onde
aplicdvel, estabelecer e disponibilizar a tripulacdo de voo e
outro pessoal seu o emprego, dela precisando, da informacao, um
sistema de checklist da aeronave, a ser usado por tal tripulacio de
voo e outro pessoal para todas as fases da operag@o sob condigdes
normal, anormal e de emergéncia.

91.03.4 Plano de voo do servico de trafego aéreo

(1) O proprietario ou operador de uma aeronave deve assegurar
que um plano de voo do servico de trafego aéreo é completado
nos termos do sub-regulamento (4).

(2) Os items a serem contidos no plano de voo do servi¢o de
trafico aéreo referido no sub-regulamento (1) devem ser como
prescrito no Documento MOZ-CATS-OPS 91.

(3) O plano de voo do servico de trafego aéreo deve ser
arquivado com a unidade de servigo de trafego aéreo apropriada
e unidade deve ser responsavel para transmitir plano de voo do
servico de trafego aéreo a todas as unidades de servigo de trafego
aéreo interessadas com o voo.

(4) O plano de voo do servi¢o de trafego aéreo deve ser
arquivado em relacdo a:

(a) todos os voos a serem realizados no espaco aéreo
controlado ou aconselhado: desde que esta exigéncia
ndo se aplique em relagdo a :

(i) um voo realizado dentro de 25mm do seu ponto
de partida e voltando a seu ponto de partida sem
pousar em qualquer outro ponto;

(ii) um voo que cruza uma via aérea ou rotas
aconselhadas a angulos de direito; ou

(iii) um voo VFR entrando ou partindo de uma zona
de trafico aeroportudrio ou zona controlada, de ou
para um aeroporto nao tripulado e onde nenhum
outro espago aéreo controlado ou aconselhado deve
ser usado durante o voo;

(b) um voo internacional;
(c) todos os voos realizados nos termos de uma licenca
emitida nos termos da Lei de Aviacdo Civil; e
(d) um voo para qual ac¢@o de alerta € exigida.

(5) Uma unidade de controle de trifego aéreo pode instruir
um voo para o qual um plano de voo do servigo de trafego aéreo
é exigido nos termos do sub-regulamento (4) e para a qual um
plano de voo do servigo de trafego aéreo nao foi arquivado, ou

permanecer claro do espaco aéreo controlado e ndo cruzar as
fronteiras de Mogambique ou entra em seu espacgo aéreo até tal
tempo como o plano de voo do servigo de trafego aéreo exigido
foram arquivados.

(6) A menos que caso contrario autorizado pelo responsédvel da
unidade de servico de trafego aéreo, um plano de voo do servigo
de trafego aéreo para um voo a ser realizado no espaco aéreo
controlado ou aconselhado, deve ser arquivado 30 minutos pelo
menos antes de partida ou, se arquivou durante voo enquanto fora
de espaco aéreo controlado ou aconselhado para um voo deve ser
arquivado pelo menos com a unidade de servico de trafego aéreo
responsdvel 10 minutos a ser realizado em tal espago aéreo antes
da aeronave € estimada alcancar o ponto planeado de entrada no
espaco aéreo controlado ou aconselhado.

(7) O piloto comandante de uma aeronave assegurard que
todas as mudangas aplicdveis a um plano de voo do servigo
de trafego aéreo antes da partida ou em voo, sdo informados,
assim que praticavel, para a unidade de servico de trafego aéreo
responsavel.

(8) Se um plano de voo do servigo de trafego aéreo foi
preenchido com uma unidade de servigo de trafego aéreo antes da
partida, e ndo € activado com uma unidade de servigo de trafego
aéreo dentro de uma hora do tempo original estimado da partida
ou emendado no tempo estimado de partida, o plano de voo do
servigo de trafego aéreo deve ser considerado cancelado e um
plano novo de voo do servigo de deve ser arquivado.

(9) Onde uma unidade de servi¢o de trifego aéreo nado
estd em operacdo no aeroporto pretendido para aterragem um
relatério deve ser submetido a uma unidade de servigo de trafego
aéreo, pelos meios de comunicagdo mais rapidos disponiveis,
imediatamente antes ou depois de aterrar, em relacdo a um voo
para o qual um plano de servico de trafego trafego aéreo foi
submetido e ainda ndo fechou.

(10) Sujeito as disposicdes do sub-regulamento (11), o piloto
comandante deve garantir que a aeronave adere ao plano de
voo do servico de trafego aéreo actual, arquivado para um voo
controlado, a menos que um pedido para uma mudanga fosse
efectuado e aceite pelo responsdvel da unidade de controle de
trafego aéreo para o espago aéreo controlado no qual a aeronave
estd operando, ou a menos que surja uma situagcdo de emergéncia
que necessita de accio imediata em qual evento que o responsavel
da unidade de controle de trafego aéreo, deve tdo cedo permitir
em circunstancias, ser notificado da ac¢ao tomada e que tal accao
foi tomada sob autoridade de emergéncia.

(11) No caso de um voo controlado que diverge
inadvertidamente do seu plano de voo de servico de trafego
aéreo actual, a seguinte accéo deve ser tomada:

(a) Se a aeronave estiver rasto, accao deve ser tomada para
ajustar o titulo da aeronave para recuperar rasto em
seguida assim que praticavel;

(b) se nivel médio da verdadeira velocidade em cruzeiro
entr os varios pontos de informacio, ou € esperada a
variar, daquela determinada da verdadeira velocidade
em cruzeiro,o responsdvel serd informado do
plano de voo do servigco de trafego aéreo antes de
aproximadamente cinco por cento da verdadeira
velocidade de cruzeiro;

(c) se o tempo estimado ao préximo ponto de informacio,o
limite regional de informagdo de voo, ou aeroporto
pretendido para aterragem, qualquer que for primeiro,
¢ encontrado em erro no excess de trés minutos deste
notificado ao responsavel de uma unidade de servico
de trdfego aéreo, um tempo estimado revisto deve ser
notificado o mais cedo possivel a unidade de servigo
de trafego aéreo; ou
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(d) se a aeronave divergir de sua altitude, accdo deve
ser tomada para corrigir a altitude da aeronave em
seguida.

91.03.5 Folha do Voo

(1) O proprietério ou operador de uma aeronave registada em
Mogambique deve assegurar que a aeronave leva a todo momento
um f6lio de voo ou qualquer outro documento semelhante que
contém a informagdo como prescrito no documento MOZ-CATS-
OPS 91.

(2) O fdlio do voo deve ser mantido actualizado e de uma
maneira legivel.

(3) Todas as entradas devem ser efectuadas imediatamente
apos conclusdo da ocorréncia a qual se referem.

(4) No caso de manutengdo que é realizada na aeronave, amesma
deve ser certificada pela pessoa que assume responsabilidade para
a manutencao realizada.

(5) O proprietério ou operador deve reter o félio de voo por
um periodo de cinco anos calculados da data da dltima entrada.

91.03.6 Registo de Combustivel e Oleo

(1) O proprietdrio ou operador de uma aeronave deve manter
os registos de combustivel e de 6leo para cada voo realizado pela
aeronave sob seu controle.

(2) O piloto comandante da aeronave deve ter os registos
dos combustiveis e de 6leo referidos no sub-regulamento (1)
no félio de voo.

91.03.7 Certificado de autorizacao para servico

(1) Nenhum proprietario ou operador de uma aeronave deve
operar:

(a) uma aeronave regista em Mogambique sem obter um
certificado vélido de autorizagdo para servico assinada
pelo titular de uma licenca qualificada apropriada
de mecanico de aeronave ou aprovacdo de uma
Organizagido de Manutencio; ou

(b) uma aeronave estrangeira sem obter um certificado
vélido, equivalente ao certificado referido no paragrafo
(um), emitido por uma autoridade apropriada.

(2) O proprietério ou operador deve:

(a) garantir que uma copia do certificado de autorizagdo
para servico ou certificado equivalente é transportado
a bordo da aeronave para a qual relaciona e, no caso
de uma aeronave registada em Mocambique, uma
segunda cépia deve ser arquivada na estagdo normal
da aeronave; e

(b) reter o certificado de autorizagdo para servico por
um periodo de 12 meses calculados da data de tal
certificado de autorizacdo para servigo.

91.03.8 Registos do gravador de voo

(1) O proprietario ou operador de uma aeronave na qual um
gravador de voo ¢ transportado, deve:

(a) no caso de um acidente ou incidente que envolvem
tal aeronave, preservar a gravacio original, como
retido pelo gravador de voo, por um periodo nao
inferior a 60 dias calculados desde a data do acidente
ou incidente, ou até permissdo para desfazer de tal
gravagdo for determinado pelo investigador em causa
ou uma autoridade apropriada, qualquer que € a data
a posterior;

(b) quando o(a) Director-Geral(a) assim orientar, preservar
a gravagdo original, como retido pelo gravador de voo,
por um periodo ndo inferior a 60 dias calculados da

data de tal orientacdo ou até permissao para disfazer
de tal gravacdo for determinada pelo(a) Director-
Geral(a).
(2) Se uma aeronave ¢é exigida nos termos desta Parte ser
provida de um gravador de dados de voo, o proprietirio ou
operador da aeronave deve:

(a) guardar a gravagdo para a duragdo da gravacio como
exigido pelo sub regulamentos (1) (um) e (b):
Contando com a finalidade de testar e manter um
gravador de dados de voo uma hora do material mais
velho gravado no tempo do test epode ser apagado;

(b) manter uma gravacdo de pelo menos um voo
representativo feita dentro dos 12pmeses precedentes
que incluem uma decolagem, subida, cruzeiro, descida,
aproximacao e aterragem, junto com um meios de
identificar a gravagdo com o voo para o qual relaciona;
e

(c) manter um documento que representa a informagdo
necessdria gravada e converter os dados armazenados
em criar unidades.

(3) O proprietario ou operador de uma aeronave na qual um
gravador de voo € transportado deve, dentro de um tempo razodvel
depois que ser solicitado a fazer pelo(a) Director-Geral(a) ou uma
autoridade apropriada, produzir qualquer gravacgdo feita pelo
gravador de que esta disponivel ou foi preservado.

(4) O gravador de voz do cockpit gravado pode ser usado
para propositos diferentes dos da investigagcdo de um acidente ou
incidente, somente com o consentimento de todos os membros
da tripulag@o de voo.

(5) Os dados de voo registados no gravador podem ser usados
para propésitos diferentes de a investigacdo de um acidente
ou incidente que esta sujeito a relatério obrigatério, somente
quando:

(a) tais gravacdes sao usadas pelo proprietario ou operador
para aeronavegabilidade ou somente para objectivos
de manutencio;

(b) de identificado; ou

(c) descoberto sob procedimentos seguros.

SUBPARTE 4 - INSTRUMENTOS E EQUIPAMENTOS

91.04.1 Uso de instrumentos e equipamentos pelo piloto

(1) Os instrumentos uma aeronave que sdo usados por um
piloto devem ser organizados de tal modo que o piloto pode ver
as suas indicagdes prontamente do seu ou sua esta¢do, com a
divergéncia praticavel minima da posicao e linha de visdo que
ele ou ela normalmente assume ao olhar adiante ao longo da
rota de voo.

(2) Se um tnico instrumento ou artigo de equipamento numa
aeronave é exigido a ser operado por mais de um piloto, tal tinico
instrumento ou artigo de equipamento deve ser instalado de tal
uma maneira que pode ser visto prontamente e ser operado de
cada estagdo de piloto.

(3) Uma aeronave deve ser equipada com meios para indicagao
de suficiente poténcia sendo fornecida aos instrumentos de voo
exigidos.

91.04.2 Dispositivos de protecao de circuito

(1) Nenhum proprietario ou operador de uma aeronave na qual
fusiveis sido usados, deve operar a aeronave a menos que haja
fusiveis disponiveis para uso em voo igual para pelo menos dez
por cento ou trés, qualquer que é o maior, do niimero de fusiveis
de cada qualificacdo exigido para protecado de circuito completo
de fusiveis disponiveis devem ser acessiveis a tripulacéo de voo
durante voo.
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(2) Se a habilidade para reajustar um britador de circuito ou
substituir um fusivel € essencial a seguranga em voo, tal britador
de circuito ou fusivel deve ser localizado e deve ser identificado
de tal uma maneira que pode ser reajustado prontamente ou ser
substituido em voo.

(3) Ninguém desativara um britador de circuito em voo
diferente conforme o manual de voo de aeronave referido na
seccdo 91.03.2.

91.04.3 Luzes operacionais da aeronave
(1) Nenhum proprietario ou operador de uma aeronave
deve operar uma aeronave de dia, a menos que a aeronave seja
equipada com:

(a) um sistema de luzes de anticolisdo;

(b) luzes fornecidas do sistema elétrico da aeronave
para providencia iluminacdo adequada por todos os
instrumentos e equipamentos usados pela tripulagdo
de voo essencial para a operacdo segura de tal
aeronave;

(c) iluzes fornecidas do sistema elétrico da aeronave para
providenciar iluminacao em todos os compartimentos
de passageiros, se qualquer; e

(d) Uma tocha eléctrica intrinsecamente util, segura para
cada membro da tripulacio de voo quando sentado no
seu ou sua assento designado.

(2) Nenhum proprietario ou operador de uma aeronave deve
operar a aeronave de noite, a menos que tal aeronave seja equipada
com :

(a) tos instrumentos e equipamentos referidos no sub
regulamento (1);

(D) luzes de navegacgdo ou de posicao;

(c) duas luzes de aterragem ou uma tnica luz que t€m dois
filamentos separadamente energizados; e

(d) no caso de uma aeronave com um maximo de peso
certificado superior a 5 700 kgs, dois para-quedas.

(3) Nenhum proprietdrio ou operador de um helicéptero deve
operar o helicéptero de noite a menos que tal helicoptero seja
equipado com:

(a) no caso de um voo de noite dentro de 10 milhas nauticas,
uma luz ou luzes que fornecem iluminacdo adequada
a frente, e para baixo para facilitar aproximacdes,
aterragens e descolagens seguras; ou

(b) no caso de um voo de noite de mais de 10 milhas
nduticas, duas luzes de aterragem ou uma tinica luz que
tém dois filamentos separadamente energizados que
sdo capazes de fornecer iluminagio adequada a frente
e para baixo para facilitar aproximacdes, aterragens e
decolagens seguras.

(4) Nenhum proprietdrio ou operador de um hidroavido ou
uma aeronave anfibia deve operar um hidroavido ou aeronave
anfibia, a menos que seja equipado com:

(a) os instrumentos e equipamentos referidos nos sub
regulamentos (1), (2) ou (3), como pode ser o caso; e

(b) ao operar de noite em 4gua, luzes de exibi¢do para
conformar com os Regulamentos Internacionais sobre
Prevengdo de Colisdes no Mar.

(5) Asluzes de navegacdo a serem exibidas de noite através
da aeronave, na dgua ou na area de manobra de um aeroporto,
devem ser como prescrito na sec¢do 91.06.10.

91.04.4 Voo, equipamento de navegacao e associado para
aeronave operada sob VFR

(1) Nenhum proprietario ou operador de uma aeronave deve
operar a aeronave de acordo com o VFR, a menos que tal aeronave
seja equipada com:

(a) um compass magnético;

(b) um relégio de precisdo do tempo-pedaco mostrando o
tempo em horas, minutos e segundos;

(c) um altimetro de pressdo sensivel com uma subescale
fixa, calibrada em hectopascal, ajustdvel para qualquer
colocacdo de pressdo barométrica provavel a ser
encontrada durante voo; e

(d) um indicador de velocidade.

91.04.5 Voo, equipamento de navegacao e associado para
aeronave operada sob IFR

(1) Nenhum proprietario ou operador de uma aeronave deve
operar a aeronave de acordo com o IFR, a menos que tal aeronave
esteja equipada com:

(a) um compass magnético;

(b) um relégio de precisdo do tempo-pedagco mostrando o
tempo em horas, minutos e segundos;

(c) um altimetro de pressdo sensivel com uma subescale
fixa, calibrada em hectopascal, ajustavel para qualquer
colocacdo de pressdo barométrica provavel a ser
encontrada durante voo;

(d) um sistema de indicador de velocidade com piloto
aquecido entuba ou meios equivalentes para prevengao
do mau funcionamento devido a condensacao ou crosta
de gelo, inclusive um indicador de adverténcia de falha
de aquecedor de piloto;

(e) um indicador vertical de velocidade;

(f) um indicador de direc¢do estabilizada;

(g) um indicador de volta-e-banco ou um coordenador de
volta que incorpore um indicador de deslize;

(h) um indicador de altitude;

(i) uma taxa-de-subida e indicador de descida;

(j) um meio de indicar, na cabina do piloto ou na cabine de
Voo, a temperatura exterior em graus Celsius;

(k) Uma carta do titular numa posigao facilmente legivel que
pode ser iluminada de noite para operagdes.

91.04.6 Equipamento adicional para operagéo unico piloto
de acordo com IFR

(1) Nenhum proprietario ou operador de uma aeronave deve
efectuar operagdes IFR com tnico piloto na aeronave a menos
que tal aeronave seja certificada para tais operacdes e esteja
equipada com :

(a) um aumento de estabilidade ou sistema de controle de
voo automdtico com pelo menos cabo de altitude e
modo encabec¢ando; e

(b) um fone de ouvido com microfone de estrondo ou
equivalente e um botdo transmissor na roda de
controle, vara de alegria ou vara ciclica.

91.04.7 Indicador do numero de Mach

Nenhum proprietdrio ou operador de uma aeronave com
limitacdes de velocidade expressas em termos de nmiimero de Mach
deve operar a aeronave a menos que tal aeronave seja equipada
com um indicador do nimero de Mach.

91.04.8 Radio altimetro

Nenhum proprietdrio ou operador de um helicéptero deve
operar o helicoptero um voo sobre a 4gua a uma distancia da terra
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que corresponde a mais de 10 minutos a velocidade de cruzeiro
normal, a menos que tal helicéptero seja equipado com um
radio altimetro com uma adverténcia de voz auditiva ou outros
meios que operam debaixo de uma altura prefixada e com uma
adverténcia visual capaz de operar a uma altura seleciondvel
pelo piloto.

91.04.9 Equipmento para operacoes em condi¢6es de gelo

(1) Nenhum proprietario ou operador de uma aeronave deve
operar a aeronave em previsio ou condi¢do de crosta actual de
gelo a menos que tal aeronave seja certificada e equipada para
operar em condicdes de crosta de gelo.

(2) O proprietario ou operador ndo operardo a aeronave com
previsdo ou condi¢d@o de crosta de gelo de noite a menos que tal
aeronave esteja equipada com meios para iluminar ou descobrir
a formacdo de gelo.

(3) Os meios de iluminagdo referidos no sub-regulamento (2),
deve ser de um tipo que nao causa clardo ou reflexo que podem
dificultar os membros da tripulagcdo de voo no desempenho dos
seus deveres.

91.04.10 Gravador do voo

(1) O proprietério ou operador de uma aeronave registada em
Mogambique, aquem for exigido equipa-la com um gravador de
voo em termos do regulamento 91.04.12 ou 91.04.13 deve garantir
que o gravador de voo obedece as especificacdes como prescrito
no documento MOZ-CATS-OPS 91.

(2) Deve existir um meio auricular ou visual para pré-voo
que permite determinar que o gravador de voo esteja operando
corretamente.

(3) O gravador do voo ndo deve estar desligado durante o
V0o.

(4) Cada gravador de voo instalado numa aeronave deve ser
localizado de tal maneira que tenha mdxima protec¢do, para que,
no caso de um acidente ou incidente, os dados gravados possam
ser recuperados num estado preservado e inteligivel.

(5) Onde um gravador de voo esteja instalado, ele ndo deve:

(a) ser por si uma fonte de perigo;

(b) prejudicar o préprio funcionamento de qualquer servigo
essencial; e

(c) de qualquer forma reduzir a durabilidade ou
aeronavegabilidade da aeronave na qual estd
instalado.

(6) O proprietario ou operador da acronave deve garantir que
a re-obtencdo dos dados gravados do meio de armazenamento
deve ser prontamente possivel.

(7) Os parametros do gravador de voo devem ser determinados
dentro das gamas, precisdes e intervalos gravados como prescrito
no Documento MOZ-CATS-OPS 91.

(8) Cada compartimento do gravador de voo instalado na
aeronave deve:

(a) ser laranja ou amarelo luminoso;

(b) ter uma fita reflectora anexada a superficie externa para
facilitar sua localizac@o debaixo de dgua; e

(c) ter um dispositivo de localizag¢do subaquatica aprovado
ou adjacente a cada recipiente que € afiancado de tal
maneira que ndo seja provavel que o dispositivo seja
separado do recipiente durante o impacto de estrondo:
Contanto que s6 um tal dispositivo deve ser necessario
quando o gravador de voz de cabina do piloto e o
gravador de dados de voo sejam exigidos nos termos
desta Parte devendo ser instalado junto de um outro
de tal maneira que ndo seja possivel a sua separacdo
durante o impacto de um estrondo.

(9) O proprietario ou operador da aeronave deve:

(a) copiar e inspecionar os dados do gravador de voo em
cada seis meses, com a finalidade de assegurar que tal
gravador de voo seja ttil; e

(b) registar e manter os resultados desta verificagdo
num periodo de cinco anos contado da data da
verificacdo.

91.04.11 Foil do gravador de dados

O proprietario ou operador de uma aeronave registada em
Mogambique que for exigido que a equipe com um gravador de
voo nos termos do regulamento 91.04.12 ou 91.04.13, deve, se
o gravador de voo for um gravador de dados de chapa, substituir
o gravador de dados de chapa com um gravador de voo digital
até ao dia 1 de Julho 2007.

91.04.12 Gravador de voz do Cockpit

(1) Nenhum proprietdrio ou operador de uma aeronave
especificada no documento MOZ-CATS-OPS 91 deve operar
a aeronave, a menos que tal aeronave esteja equipada com o
gravador de voz de cabina do piloto apropriado como prescrito
no documento MOZ-CATS-OPS 91.

(2) O gravador de voz de cabina do piloto deve registar, com
referéncia para uma escala de tempo :

(a) comunicacdes de voz transmitidas de ou recebidas
na cabine de voo ou na cabina do piloto através de
radio;

(b) o ambiente auricular da cabine de voo ou cabina do
piloto, incluindo sem interrup¢ao, os sinais auditivos
recebidos de cada microfone em uso;

(c) comunicagdes de vozes dos membros da tripulacdo de
voo na cabine de voo ou na cabina do piloto usando
o sistema de interpone da aeronave, se instalado;

(d) voz ou sinais auditivos que identificam navegacio ou
ajudas de aproximagdo introduzidas num fone de
ouvido;

(e) comunicagdes de vozes dos membros da tripulacio de
voo na cabine de voo ou na cabina do piloto usando o
sistema de envio publico da aeronave, se instalado; e

(f) no caso de um helicoptero que nao for exigido que
esteja equipado com um gravador de dados de voo, os
parametros necessdrios para determinar a velocidade
do rotor principal .

(3) O gravador de voz do cockpit deve:

(a) ser capaz de manter informac¢do gravada durante
pelo menos os ultimos 30 minutos da operacdo da
aeronave;

(b) comecar a gravar antes da aeronave mover sob sua
propria poténcia e continuar a gravar automaticamente,
até o término do voo quando a aeronave ndo seja mais
capaz de se mover sob sua prépria poténcia; e

(c) se possivel, comecar a gravar as verificagdes no cockpit
antes do arranque do motor para inicio do voo, até
que as verificagdes de cabina do piloto estiverm
interrompidas ao término do voo.

(4) O gravador de voz da cabina do piloto pode ser combinado
com um gravador de dados de voo referido na secc¢do 91.04.13.

(5) Uma aeronave pode comegar um voo com o gravador de
voz de cabina do piloto inoperante: Desde que:

(a) a aeronave descole de um aeroporto onde reparacdes ou
substitui¢des para tal gravador de voz do cockpit ndo
possam ser feitas;
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(b) a aeronave ndo exceda seis VOOS SUCESSIVOS com O
gravador de voz do cockpit inoperante;

(c) ndo mais que 48 horas decorridos desde que o gravador
de voz de cabina do piloto ficou inoperante; e

(d) qualquer gravador de dados de voo exigido a bordo
estiver operativo, a menos que o gravador de dados
de voo seja combinado com um gravador de voz de
cabina do piloto.

91.04.13 Gravador de dados do voo

(1) Nenhum proprietario ou operador de uma aeronave
especificada no Documento MOZ-CATS-OPS 91 deve operar
a aeronave, a menos que tal aeronave esteja equipada com um
gravador adequado de dados de voo como prescrito no Documento
MOZ-CATS-OPS 91.

(2) O gravador de dados de voo deve ser capaz de conservar
os dados gravados pelo menos durante :

(a) no caso de uma aeronave, as ultimas 25 horas da sua
operagdo; ou

(b) no caso de um helicéptero, as tltimas 10 horas da sua
operagao.

(3) Os dados obtidos de um gravador de dados de voo deve ser
obtidos por fontes de aeronave que habilitam correlagdo precisa
com informag@o exibida a tripulag¢@o de voo.

(4) O gravador de dados de voo deve comegar automaticamente
aregistar os dados antes da aeronave ser capaz de se mover sob sua
propria poténcia e parar automaticamente depois que a aeronave
for incapaz de parar sob sua prépria poténcia.

(5) Uma aeronave pode comegar um voo com o gravador de
dados de voo inoperante:

Desde que:

(a) a aeronave ndo parta de um aeroporto onde reparagdes
ou substitui¢des do/no gravador de dados de voo possam ser
feitas;

(b) a aeronave ndo exceda seis vOOS Sucessivos com O

gravador de dados do voo inoperante;

(c) nao mais que 48 horas decorridos desde que o gravador
de dados de voo ficou inoperante; e

(d) qualquer gravador de voz de cabina do piloto exigido a
bordo, estiver operativo, a menos que o gravador de
voz de cabina do piloto seja combinado com o gravador
de dados de voo.

91.04.14 Assentos, cintos de seguranca, couracas e dis-
positivos de restricao de crianca

(1) Nenhum proprietario ou operador de uma aeronave deve
operar uma aeronave a menos que tal aeronave seja equipada,
como aplicdvel, com :

(a) um assento ou assento para cada pessoa que tenha dois
anos ou mais;

(b) um cinto de seguranga com ou sem uma correia de
ombro diagonal, ou uma couraca de seguranca,
para uso em cada assento do passageiro para cada
passageiro que tem dois anos ou mais;

(c) um cinto restrito para uso em cada cabina de
passageiro;

(d) um dispositivo de restricdo de crianga para cada
passageiro que tem menos de dois anos de idade;

(e) um assento com cinto de seguranca de ombro para cada
membro da tripulagd@o, incorporando um dispositivo
que conterd o torso do ocupante automaticamente no
caso de desaceleragdo rapida; e

(f) um assento com cinto de seguranca de ombro para
membro de cabine contando que o cinto de seguranca
com uma correia de ombro diagonal seja permitido se
o0 ajustamento de uma couraga de seguranga nao seja
razoavelmente préatico.

(2) Assentos para membros da tripulacio devem, onde possivel,
ser localizados perto de uma saida de emergéncia: Contando que
se o nimero de membros da tripulag@o exigido exceder o nimero
de saidas de emergéncia de nivel-chdo, sejam localizados os
assentos adicionais dos membros da tripulagdo exigidos de
tal modo que um membro da tripulacio possa ajudar melhor os
passageiros no caso de uma evacuacao de emergéncia.

(3) Se o piloto comandante ndo pode ver todos os passageiros
sentados na aeronave, deve ser instalado um meio que indique a
todos os passageiros e membros da tripulacdo que devem apertar
os cintos de seguranca.

(4) Todas as correias de seguranga e cintos de segurancga terdo
um Unico ponto de desaperto.

91.04.15 Armazenagem de artigos, bagagem e carga

(1) Nenhum proprietario ou operador de uma aeronave deve
operar uma aeronave, a menos que todos os artigos, bagagem
e carga levados a bordo, excepto aqueles artigos em uso da
tripulac@o de voo ou de passageiros, se esse uso ndo for proibido
pelo piloto comandante no interesse da seguranca da aeronave ou
seus ocupantes, sejam colocados:

(a) de modo a evitar movimento provdvel para causar dano
ou prejuizo e ndo obstrua corredores e saidas; ou

(b) nos compartimentos de armazenagem destinados a
prevenir movimento provavel para causar dano ou
prejuizo.

91.04.16 Padrao da caixa de primerios socorros

(1) Nenhum proprietario ou operador de uma aeronave
deve operar a aeronave, a menos que tal aeronave seja equipada
com uma caixa de pronto socorro apropriada como prescrito no
documento MOZ-CATS-OPS 91.

(2) O proprietario ou operador deve realizar inspeccdes
periddicas das caixas de pronto socorro para garantir que, até
onde praticdvel, os contetdos destes estiver em boas condi¢des
de uso.

(3) Os materiais na caixa padrao de pronto socorro devem ser
repostos em intervalos regulares, conforme indica¢des constantes
dos seus rétulos, ou circunstancias exigidas.

91.04.17 Oxigénio de pronto socorro
(1) Nenhum proprietario ou operador de uma aeronave de que
se exige o transporte de um membro da tripulagdo nos termos
desta Parte, deve operar a aeronave a menos que a aeronave seja
equipada com a provisao apropriada de oxigénio de pronto socorro
como prescrito no documento MOZ-CATS-OPS 91.
(2) As condigdes, regras, exigéncias, procedimentos ou
padrdes para oxigé€nio de pronto socorro devem ser como prescrito
no documento MOZ-CATS-OPS 91.

91.04.18 Oxigénio suplementar no caso de aeronave pres-
surizada

(1) Nao é permitido que um proprietario ou operador de uma
aeronave pressurizada opere a aeronave, a menos que tal aeronave
seja equipada com o oxigénio suplementar como prescrito no
documento MOZ-CATS-OPS 91.

(2) As condigdes, regras, exigéncias, procedimentos ou
padrdes para oxigénio suplementar devem ser como prescrito no
documento MOZ-CATS-OPS 91.
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91.04.19 Oxigénio suplementar no caso de aeronave nao-
pressurizada

(1) Nao € permitido que um proprietario ou operador de uma
aeronave nao-pressurizada opere a aeronave a altitudes acima 10
000 pés e até 12 000 pés por mais de 60 minutos, ou acima de
12 000 pés, a menos que esta estiver equipada com o oxigénio
suplementar como prescrito no documento MOZ-CATS-OPS
91.

(2) As condigdes, regras, exigéncias, procedimentos ou
padrdes para oxigénio suplementar devem ser como prescrito no
documento MOZ-CATS-OPS 91.

91.04.20 Equipamento de proteccao da respiracéao dos
membros da tripulacao

(1) Nenhum proprietario ou operador deve operar uma
aeronave pressurizado ou uma aeronave ndo pressurizada com
um maximo peso certificado superior a 5 700 quilogramas e um
maximo de configuracdo de assentos de passageiros superior a
19 assentos a altitudes acima de 12 000 pés, a menos que esta
aeronave:

(a) esteja equipada com equipamento para proteger os
olhos, nariz e boca de cada membro da tripulagdo de
voo enquanto em tarefas no voo e fornecerr oxigénio
por um periodo de pelo menos 15 minutos;

(b) tenha equipamento portétil de protec¢do de respiracio
suficiente para proteger os olhos, nariz e boca de todos
os membros da tripula¢do necessarios a bordo desta
nos termos desta Parte e fornecer gas de respiragdo por
um periodo de pelo menos 15 minutos; e

(c) ndo € permitido que um membro da tripulacio leve, ou
tenha equipamento portétil de protec¢do da respiragéo
para proteger os olhos, nariz e boca e fornecer gas
de respiracdo por um periodo de pelo menos 15
minutos.

(2) O abastecimento do equipamento portatil de protecgdo de
respiracao pode ser feito pelo oxigénio suplementar referido na
seccdo 91.04.18 ou 91.04.19.

(3) O equipamento de protec¢do de respiracdo necessario
para uso da tripulagdo de voo, deve estar convenientemente
localizado na cabine de voo e ser facilmente acessivel para uso
imediato por cada membro da tripulagdo de voo a pertir doo seu
assento atribuido.

(4) O equipamento protector de respiragdo necessario para
uso da tripulagdo de cabine deve ser instalado adjacente a cada
posi¢do de cada membro de cabine.

(5) Equipamento adicional portatil protector de respiracdo
acessivel deve estar situado perto dos extintores de incéndio de
mao referidos na seccdo 91.04.21, desde que os extintores de
incéndio fiquem situados dentro de um compartimento de carga,
0 equipamento protector de respiracdo deve ser colocado dentro
e logo a entrada desse compartimento.

(6) Equipamento protector de respiragdo, enquanto em uso,
nao deve impedir a comunicagio onde exigida.

91.04.21 Extintores de incéndio de mao

Nenhum proprietario ou operador de uma aeronave deve operar
a aeronave, a menos que tal aeronave esteja equipada com os
extintores de incéndio de mao apropriados como prescrito no
documento MOZ-CATS-OPS 91.

91.04.22 Machados de estrondo e alavancas

(1) Néo € permitido que um proprietario ou operador de uma
aeronave com um peso maximo certificado superior a 5 700
quilogramas ou um maximo de configuracio de assentos para

passageiros de mais de nove assentos opere uma aeronave a menos
que tal aeronave seja equipado com pelo menos um machado de
estrondo ou alavanca localizada na cabine de voo.

(2) Se a configuragdo médxima de assentos de passageiros for
de mais do que 200 assentos, um machado de estrondo adicional
ou alavanca deve ser transportado na aeronave e localizado no
ou na area muito préxima da galeria mais traseira.

91.04.23 Marcacéo de pontos de rombo
O proprietario ou operador de uma aeronave deve garantir
que, as areas da fuselagem indicadas para o arrombamento por
tripulagdes de salvamento em caso de emergéncia, estiverm
marcadas na aeronave, e que essas areas sejam marcadas de
acordo com as exigéncias constantes da Parte 47.

91.04.24 Megafones

(1) Nao é permitido que um proprietario ou operador de
uma aeronave com uma configuracdo maxima de assentos
de passageiros de mais de 50 ou um helicéptero com uma
configuracdo maxima de assentos de mais de 19 e que transporte
um ou mais passageiros, opere a aeronave ou helicoptero a menos
que a aeronave ou helicoptero esteja equipado com os megafones
bateria-motorizados portateis e apropriados como prescrito no
documento MOZ-CATS-OPS 91.

(2) As condigdes, regras, exigéncias, procedimentos ou
padrdes poara megafones bateria-motorizados devem ser como
prescrito no documento MOZ-CATS-OPS 91.

91.04.25 Luzes de Emergéncia

(1) Nio € permitido que um proprietario ou operador de uma
aeronave com uma configuracdo maxima de assentos de mais de
19 opere a aeronave a menos que esta aeronave estiver equipada
com um sistema de luzes de emergéncia como prescrito no
documento MOZ-GATS-OPS 91.

(2) As condigdes, regras, exigéncias, procedimentos ou
padrdes para luzes de emergéncia devem ser como prescrita no
documento MOZ-CATS-OPS 91.

91.04.26 Transmissor locator automatico de emergéncia
(1) Nenhum proprietario ou operador deve:

(a) operar uma aeronave e efectuar voos sobre a dgua
ou sobre areas onde a busca e salvamento seja
especialmente dificil;

(b) operar uma aeronave com um peso maximo certificado
superior a 5 700 quilogramas ou uma configuracio
maxima de assentos para passageiros de mais de 9
assentos; ou

(c) um helicéptero com uma configuragio maxima de
assentos para passageiros de mais de 19 assentos, deve
operar a aeronave a menos que estiver equipada com
um transmissor locator automatico de emergéncia.

(2) O proprietério ou operador deve garantir que o transmissor
locator automético de emergéncia:

(a) esteja anexado a aeronave de tal modo que, no caso
de um estrondo, a probabilidade de tal transmissor
locator automatico de emergéncia que transmite um
sinal detectdvel, seja maximizada, e a probabilidade
de tal transmissor locator automatico de emergéncia
que estiver avariado, seja minimizada; e

(b) cumpra com as especificacdes e seja capaz de transmitir
nas freqiiéncias, como prescrito no documento MOZ-
CATS-OPS 91.
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91.04.27 Coletes salva-vidas e outros dispositivos
de flutuacao

(1) Nao € permitido que um proprietario ou operador de:
(a) uma aeronave diferente da referida nos pardgrafos ()
e (c¢), opere uma aeronave:

(i) quando em voo sobre dgua e a uma distancia de
mais de 50 milhas nauticas da costa, no caso da
aeronave ndo ser capaz de continuar o voo para
um aeroporto com uma unidade critica que fique
inoperante em qualquer ponto ao longo da rota ou
qualquer desvio planeado; ou

(ii) quando a decolagem ou aterragem num aeroporto
onde o caminho de aproximagdo estiver disposto
de tal forma por cima da dgua que em caso de
um incidente, haveria uma probabilidade de
afundamento , a menos que tal aeronave estiver
equipada com um colete salva-vidas que contém
uma luz para localizar sobreviventes, para cada
pessoa a bordo , colocado facilmente numa posi¢do
acessivel, com o cinto de seguranga do assento ou
cabine da pessoa apertado, e um dispositivo de
flutuacdo infantil individual, contendo também
uma luz para localizar sobreviventes;

(b) um hidroavido ou uma aeronave anfibia deve operar
o hidroavido ou aeronave anfibia a menos que estes
hidroavido ou aeronave anfibia estejam equipados
com :

(i) um colete salva-vidas que contém uma luz para
localizar sobreviventes, para cada pessoa a bordo
, colocado facilmente numa posi¢do acessivel,
com cinto de seguranga apertado, do assento ou
cabina da pessoa para e um dispositivo de flutuacdo
infantil individual, contendo uma luz para localizer
sobrevivente para uso por cada crianga a bordo ;
e

(ii) coletes salva-vidas, diferentes dos coletes salva-
vidas referidos no subparagrafo (i), para 20 por
cento do niimero de pessoas a bordo do hidroaviao
ou da aeronave anfibia, situados no compartimento
de passageiros perto da saida de emergéncia e
facilmente acessiveis;

(c) um piloto, deve operar o helicéptero por cima de dgua
além da distancia autorotativa da terra, diferente
somente da decolagem e subida inicial, ou aproximagao
final e aterragem, a menos que :

(i) cada pessoa a bordo esteja vestida de um colete
salva-vidas que contém uma luz locator para
sobreviventes; e

(ii) o helicoptero esteja equipado com:

(aa) um dispositivo de flutuagio infantil individual
que contém uma luz locator de sobrevivéncia
para uso por cada crianga a bordo, colocado
facilmente numa posi¢do acessivel ; e

(bb) equipamento de flutuacdo para assegurar um
afundamento seguro.

91.04.28 Coletes salva vidas e equipamento de radio de
salvamento para voos por cima de-agua
(1) Nio é permitido que um proprietario ou operador de
uma aeronave opere uma aeronave sobre a 4gua a uma distancia
equivalente a :

(a) 120 minutos em velocidade cruzeiro normal ou 400
milhas longe de terra, se tal aeronave tiver quatro
motores;

(b) 90 minutos em velocidade cruzeiro normal ou 300
milhas longe de terra, se tal aeronave tiver trés motores
de turbos; ou

(c) 30 minutos em velocidade normal ou 100 milhas longe
de terra, no caso de aeronave diferente da referida no
paragrafo (um) ou a menos que essa aeronave seja
equipada com salva vidas suficientes para acomodar
todas as pessoas a bordo.

(2) As condicdes, regras, exigéncias, procedimentos ou padrdes
para os salva vidas e equipamento de radio de sobrevivéncia para
a extensao de voos por cima de 4gua, deve ser como prescrito no
documento MOZ-CATS-OPS 91.

91.04.29 Equipamento de salvamento

(1) Nao é permitido que um proprietario ou operador de uma
aeronave opere a aeronave por cima de dreas onde a busca e
salvamento seja especialmente dificil, a menos que a aeronave
esteja equipada com o equipamento de salvamento apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-OPS 91.

(2) As condigdes, regras, exigéncias, procedimentos ou
padrdes para o equipamento de salvamento devem ser como
prescrito no documento MOZ-CATS-OPS 91.

91.04.30 Hidroavides, aeronaves anfibias e helicopteros
anfibios
(1) Nao é permitido que um proprietario ou operador de
um hidroavido, aeronave anfibia ou helicéptero anfibio opere o
hidroavido, aeronave anfibia ou helicéptero anfibio em dgua, a
menos que seja equipado com:

(a) uma ancora de mar e outro equipamento necessario para
facilitar a ancoragem, apropriados para seu tamanho,
peso e caracteristicas de manobra; e

(b) equipamento, se aplicavel, para marcar os sinais de som
prescritos nos Regulamentos Internacionais sobrea
Prevencgdo de Colisdes no Mar.

SUBPARTE 5 - EQUIPAMENTO DE COMUNICACAO E
NAVEGACAO

91.05.1 Equipamento de Comunicacao

(1) Excepto mediante prévia aprovagdo por escrito do
Director-Geral, nenhum proprietério ou operador de uma aeronave
deve operar a aeronave, a menos que a aeronave esteja equipada
com equipamento de comunicagdo de radio capaz de manter
comunicagdo em dois modos com uma unidade de servico de
trafego aéreo.

(2) O equipamento de comunicag¢do de radio referido no sub-
-regulamento (1) deve ser capaz de fornecer comunicag¢do na
freqiiéncia de emergéncia aerondutica 121.5 MHZ.

(3) O equipamento de comunica¢do de radio instalado na
aeronave deve ser do tipo prescrito no documento MOZ-CATS-
OPS 91.

(4) A instalagdo, vinculo e blindagem do equipamento de
comunicagdo de radio deve estar de acordo com as exigéncias
como prescrito no documento MOZ-CATS-OPS 91.

91.05.2 Equipamento de Navegacao

(1) Nenhum proprietario ou operador de uma aeronave deve
operar uma aeronave, a menos que a aeronave esteja equipada
com equipamento de navegacgio que permite proceder de acordo
com seu plano de voo, os tipos de RNP prescritos e as exigéncias
de servico de trafego aéreo apropriadas: Desde que as disposi¢des
deste regulamento ndo devam aplicar-se a voos operados em
VFR, se tais voos poderem ser realizados através de referéncia
visual a marcos.
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(2) As aeronaves devem ser equipadas com equipamento de
navegacao suficiente para garantir que, no caso de o falha de
um item do equipamento em qualquer fase do voo, o restante
equipamento permita a aeronave a prosseguir com o voo.

(3) Nenhuma pessoa deve operar uma aeronave no espago
aéreo onde especificacdes de desempenho de navegag¢dao minimas
se aplicam, a menos que a aeronave esteja equipada com
equipamento de navegacdo que obedece as especificacdes de
desempenho de navega¢@o minimas como prescrito no documento
MOZ-CATS-OPS 91, na forma de procedimentos adicionais
regionais.

(4) Numa aeronave que exige ser operada por dois pilotos,
o equipamento de navegacdo referido no sub-regulamento (3)
deve ser visivel e utilizdvel por cada piloto sentado na sua/seu
estacdo/assento.

(5) Para operacdo ndo restrita num espaco aéreo onde
as especificagoes de desempenho de navegacdo minimas se
aplicam, uma aeronave deve estar equipada com dois sistemas
de navegacio de longo alcance independentes.

(6) Para uma operag@o num espaco aéreo onde as especificagdes
de desempenho de navegacdo minimas se aplicam ao longo de
rotas especiais notificadas, uma aeronave deve estar equipada
com um sistema de navegacao de longo alcance, a menos que
caso contrario tenha um sistema especifico.

SUBPARTE 6 - REGRAS DO AR
DIVISAO UM: REGRAS DE VOO

91.06.1 Aterragem em estradas

(1) Nenhum piloto deve usar uma estrada piblica como um
assento de aterragem ou decolagem de uma aeronave, excepto

(a) no caso de uma emergéncia que envolve a seguranga
da aeronave ou seus ocupantes;

(b) com a finalidade de salvar vidas humanas ; ou

(c) quando envolvido em defesa civil ou operacdes de
imposicdo da lei: desde que se tomem em devida
considaracdo, para as circunstincias prevalecentes e
a todo o momento, todos os cuidados razodveis para
a seguranga de terceiros.

91.06.2 Despejo de objectos, pulverizacdo ou fumigacao

(1) Excepto numa emergéncia, ou a menos que concessao
especial de permissio pelo Director-Geral, nenhum artigo deve ser
arremessado para fora de uma aeronave em voo diferente de:

(a) areia boa ou dgua limpa usada como lastro; ou
(D) substancias quimicas com a finalidade de fumegar ou
pulverizar.

91.06.3 Apanhar objectos

(1) O piloto comandante de uma aeronave em voo nao deve
permitir apanhar objectos, excepto:

(a) com prévia aprovacao por escrito do Director-Geral;
ou

(b) se licenciado para fazé-lo nos termos dos MOZ-
-CAR.

91.06.4 Reboque

O piloto comandante de uma aeronave em voo nao deve
permitir rebocar qualquer coisa pela aeronave, excepto com a
prévia autorizagdo por escrito do Director-Geral.

91.06.5 Operacao de veiculo ou recipiente-reboque da
aeronave

(1) Excepto com prévia autorizagdo por escrito do(a)
Director-Geral(a) e sujeito a esse condicionalismo este pode

impor, que uma determinada aeronave, com a finalidade de
voar e a ser rebocada por um veiculo ou recipiente que viaja na
superficie ou ser atracada na superficie, ndo deva:

(a) voar mais alto do que 150 pés sobre a superficie na qual
o veiculo de reboque ou recipiente estiver a viajar ou
para a qual a aeronave seja atracada;

(b) voar muito perto do que cinco milhas nauticas do limite
de um aeroporto; ou

(c) decolar de, aterrar na, ou voar acima de qualquer
estrada publica.

(2) As disposicdes do sub-regulamento (1) (um) e (b) nao
devem ser aplicadas ao guincho ou reboque de planadores no
aeroporto de partida.

91.06.6 Proximidade e voos de formacao
(1) Nenhum piloto deve operar uma aeronave:

(a) na proximidade de outra aeronave de tal forma a criar
um perigo de colisdo;

(b) em voo de formagdo, excepto através de arranjo com
o piloto comandante de cada aeronave na formacao;
ou

(c) em voo de formagdo enquanto transportar os passageiros
para fins comerciais.

91.06.7 Direito de rota- caminho -modo

(1) Uma aeronave que tem o direito preferéncial de passagem,
deve manter seu titulo e acelerar, mas nada nestas regras desobriga
o piloto comandante de uma aeronave da responsabilidade de
praticar uma boa ac¢do para evitar colisao.

(2) Uma aeronave que seja obrigada, pelas regras prescritas
nesta Subparte, a manter-se fora da rota de outra aeronave, deve
evitar passar por cima ou por baixo da outra aeronave, ou cruzar
a frente dessa aeronave, a menos que haja passagem bem clara.

(3) Quando duas aeronaves estiverm a aproximar-se de ou
quase de frente e hvendo perigo de colisdo, cada aeronave deve
virar para sua direita.

(4) Quando duas aeronaves estiverem a convergir no mesmo
nivel, a aeronave que tem a outra aeronave a sua direita, deve dar
prioridade aquela, excepto nas circunstancias seguintes:

(a) A aeronave mais pesada que as movidas a energia
eléctrica deve dar prioridade aos aerdstatos, planadores
e baloes;
(D) os aerdstatos devem dar prioridade aos planadores e
baloes;
(c) os planadores devem dar prioridade aos baldes
(d) as aeronaves movidas a energia elétrica deve dar
prioridade a aeronaves que :
(i) estejam a rebocar outra aeronave ou objetos;
(ii) estiverem a transportar uma carga atirada ou que
estiver envolvida em operagdes de guindastre; e
(iii) estiverem a ser rebocadas ou amarradas.

(5)Uma aeronave que esteja a ser recolhida tem o direito
preferéncial de passagem e a aeronave que estiver em
ultrapassagem, a escalar, a descer ou em voo horizontal,
deve manter-se fora da rota da aeronave recolhida alterando
a sua rota para a direita e nenhuma mudanga subseqiiente nas
posicdes relativas das duas aeronave deve impedir a aeronave
em ultrapassagem de cumprir com a sua obrigagdo até que
tal aeronave tenha completamente passado: Contanto que as
aeronaves em ultrapassagem alterem a sua direc¢do para a
esquerda nos aeroportos onde o circuito de mao a direita estiver
aser obedecido.

(6) Uma aeronave em voo ou em funcionando em terra agua,
deve dar caminho a outra aeronave que estiver a aterrar ou em
aproximacdo final ara aterrar.
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(7) Quando duas ou mais aeronaves pesadas estiverem
a aproximar a um aeroporto com a finalidade de aterrar, as
aeronaves ao nivel mais alto ndo deve aproveitar-se desta regra
para passar a frente de outra aeronave que estiver em aproximacgao
final de aterragem .

(8) Apesar das disposi¢des do sub-regulamento(7), as
aeronaves pesadas devem dar caminho aos planadores.

(9) Uma aeronave que estiver para decolar ndo deve proceder
conforme, até que se certifique que ndo haja risco aparente de
colisdo com outra aeronave.

(10) Uma aeronave que tenha conhecimento de que uma outra
astd para aterrar, deve dar prioridade aquela.

(11) Para efeitos deste regulamento, uma aeronave em
ultrapassagem € aquela que se aproxima da outra por trds numa
formacdo de um angulo linear de menos de 70 graus num plano
de simetria da aeronave posterior e que estiver nessa posi¢do
com referéncia a outra aeronave que, de noite, ndo poderia ver
quaisquer luzes de navegacdo de outra aeronave.

91.06.8 Seguimento de linhas de objectos

Uma aeronave que voe abaixo de 1 500 pés da superficie e
seguindo uma linha de alta tensdo, uma estrada, uma linha de
caminho de ferro, um canal, litoral ou qualquer outra caracteristica
de linha dentro de uma milha nautica dessa caracteristica de
linha, deve voar a direita dessa linha, estrada, linha de estrada,
caminho de ferro, canal, litoral ou outra caracteristica de linha,
excepto quando uma unidade de servigo de trafego aéreo dé
instrucdo contraria.

91.06.9 Velocidade da aeronave

(1) Nao € permitido, fora do espago aéreo controlado e a 1000
pés da superficie e em voo de nivel 100, voar uma aeronave a
uma velocidade indicada de mais de 250 nés.

(2) A menos e que caso contrdrio esteja autorizado ou lhe seja
exigido por uma unidade de servico de trafego aéreo, ninguém
deve voar uma aeronave dentro de uma zona de controle ou uma
zona de trafico de aeroporto a uma velocidade indicada de:

(a) mais de 160 nds, no caso de uma aeronave de motor
alternativo; ou
(b) mais de 200 nés, no caso de uma aeronave turbo.

desde que o minimo de seguranga indicado na velocidade de
ou para um voo particular seja maior do que o miximo indicado
da velocidade prescrita neste regulamento, as aeronaves podem
ser operadas sob condi¢des minimas de seguranca.

91.06.10 Luzes a serem exibidas pela aeronave

As luzes que t€m que ser exibidas de noite pela aeronave,
em 4gua ou na drea de manobra de um aeroporto, deve ser como
prescrito nos MOZ-CATS-OPS 91.

91.06.11 Regras de taxi

(1) As eronaves que estdo a aterrar ou decolar devem ser dadas
caminho por outras aeronaves e pelos veiculos.

(2) Uma aeronave deve, depois de aterrar, a menos que caso
contrdrio autorizada ou instruido por uma unidade de servigo
de trafego aéreo, mover-se pela pista em uso, tdo depressa e
possivelmente seguro.

(3) Um veiculo que estiver a rebocar uma aeronave para a
decolagem terd prioridade sobre outra aeronave que ndo esteja
a aterrar.

(4) Uma aeronave deve ter prioridade sobre um veiculo que
ndo esteja a rebocar uma aeronave.

(5) Uma aeronave ou veiculo que sdo obrigados.pelas
disposicdes deste regulamento dar passagem a outra aeronave,
devem, caso seja necessario proceder dessa forma, reduzir a sua
velocidade ou parar.

(6) Se existir perigo de colisdo entre uma aeronave ou
veiculo e outra aeronave ou veiculo, deve ser observados os
procedimentos:

(a) quando os dois se aproximam de frente ou quase de
frente, cada um deve virar para a sua direita;

(b) quando um(a) estiver a rebocar outro (a) o que estiver a
rebocar deve manter-se fora do caminho de circulacao
do outro virando a direita, e nenhuma mudanca
subseqiiente da posi¢des relativas dos dois dispensard
a aeronave que estiver a ultrapassar desta obrigacdo,
até que finalmente tenha certeza de que a outra tenha
passado;

(c) sujeito as disposi¢des do sub-regulamento (2), quando
os dois estdo a convergir, 0 que tiver o outro a sua
direita, deve dar caminho ao outro e evitara cruzamento
asua frente a menos que tenha certeza de que a outra
tenha passado.

(7) Um veiculo que circule na pista ou taxiway, deve quanto
praticavel, manter-se no lado direito da pista ou taxiway.

(8) Quando uma aeronave estd sendo rebocada, a pessoa
responsdvel por este, deve, observar as disposicdes deste
regulamento.

(9) Nada neste regulamento deve dispensar o piloto-
comandante de uma aeronave ou a pessoa responsavel pelo
veiculo, da responsabilidade de entrar em ac¢@o que melhor ajude
a evitar colisdo.

91.06.12 Operacao sobre e nas redondezas de um aero-
porto

(1) O piloto comandante de uma aeronave operada sobre
ou nas redondezas de um aeroporto deve ser responsdvel pelo
cumprimento das regras seguintes:

(a) observar outro trafego do aeroporto com a finalidade
de evitar colisdo;

(b) conformar-se com ou evitar o padrio de trafego formado
por outra aeronave em operacaio;

(c) fazer todas as voltas a esquerda ao se aproximar para
uma aterragem e depois da decolagem, a menos que
caso contrario tenha sido instruido por uma unidade do
servigo de trafego aéreo, ou a menos que um circuito de
mao direita estiver em vigor: desde que um helicéptero
possa, com devida consideracdo de outros factores e
quando estiver no interesse de seguranga, executar um
circuito ao lado oposto;

(d) aterrar e decolar, até onde praticdvel, no vento a menos
que caso contrario instruido por uma unidade de
servico de trafego aéreo;

(e) voar pelo aeroporto ou seus arredores a uma altura de
nao menos de 2 000 pés desse aeroporto: desde que as
circunstancias exigirem que esse piloto- comandante
voe a uma altura de menos de 2 000 pés sobre o nivel
do aeroporto, e que se conforme com o padrdo de
trafego desse aeroporto; e

(f) tdxiamento de acordo com os procedimentos de controle
de terra que podem estar em vigor no aeroporto.

(2) Se uma torre de controle de aeroporto estiver em operagao,
o piloto comandante também deve, enquanto a aeronave ainda
estiver dentro da zona de trafego do aeroporto:

(a) manter um relégio de radio continuo na frequéncia
da torre de controle de aeroporto responsdvel para
fornecer servico de controle de aer6dromo no
aeroporto, estabelecer comunicag@o de rddio em dois
sentidos ou vias como necessdrio para propdsitos de
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controle de aer6dromo e obter autorizacdes para os
movimentos necessarios para a proteccio do trafego
do aeroporto; ou

(b) se isto ndo for possivel, manter um reldgio para
obedecer as autorizagdes e ordens que podem ser
emitidos através de sinais visuais.

(3) Se uma unidade de servigo de informacdo de voo do
aeroporto estiver em opera¢do, o piloto comandante deve
também,enquanto a aeronave estiver dentro da zona de trafego
do aerédromo:

(a) manter um reldgio de radio continuo na freqiiéncia do
responsavel da unidade do servigo de informacdo de
voo do aeroporto para fornecer servigo de informagao
do aeroporto, estabelecer comunicacio de radio via
dupla como necessario com o servigo de informagao
de voo do aerédromo a fim de obter informagao sobre
o vento de superficie, pista em uso e sobre o trafego do
aeroporto nas areas de manobra e de movimento; ou

(b) se isto ndo for possivel, manter um relégio para sinais
visuais que podem ser exibidos ou podem ser emitidos
pela unidade de servico de informagdo de voo do
aeroporto.

(4) Uma aeronave que ndo pode comunicar através de radio
deve, antes de aterrar num aeroporto, fazer um circuito do
aeroporto com a finalidade de observar o trafego e ler as marcas
no solo e sinais visuais, a menos que tenha o consentimento
da unidade de servico de trafego aéreo apropriada para fazer o
contrério.

91.06.13 Sinais

O piloto comandante de uma aeronave em voo deve, apds
observacio ou recebimento de quaisquer dos sinais como prescrito
no documento MOZ-CATS-OPS 91, tomar ac¢do necessaria
através da interpretag@o dos sinais como prescrito no Documento
MOZ-CATS-OPS 91.

91.06.14 Operacoes na agua

(1) Nas éareas em que os Regulamentos Internacionais
sobre a Prevencdo de Colisdes no Mar estiverem em vigor, as
aeronaves operadas na d4gua devem obedecer as disposi¢des deste
regulamento.

(2) Aeronaves em voo proximos da superficie da 4gua devem,
sempre que possivel, manter-se informadas de todos os navios
para evitar e impedir a sua navegacao.

91.06.15 Reporte da posicao
(1) O piloto comandante de uma aeronave que voe num

espago aéreo controlado ou aconselhado ou em um voo para o
qual se fornece a accdo de alerta, deve garantir:

(a) que os relatérios da posicdo sejam feitos a unidade
de servigo de trafego aéreo responsavel, o mais cedo
possivel, do tempo e nivel de passagem por cada ponto
de reporte compulsério, juntamento com qualquer
outra informacao necessdria;

(b) que relatérios de posicdo sdo igualmente feitos em
relacdo a pontos de informacdo adicionais, caso
seja pedido pela unidade de servigo de trafego aéreo
responsdvel; e

(c) que na auséncia de pontos de reporte designados,
relatérios de posi¢do ssejam feitos nos intervalos
especificados pela unidade de servigo de trafego aéreo
responsdvel ou publicados pelo(a) Director-Geral(a)
nos termos da Parte 175, para aquela area.

91.06.16 Comunicacao de radio obrigatéria em espaco
aéreo controlado

(1) O piloto comandante de uma aeronave a ser operada dentro
ou cruzando um espago aéreo controlado deve garantir que:

(a) antes de a aeronave entrar neste espago aéreo, seja
estabelecida uma comunicacio pela radio de dupla via
com a unidade de servigo de trafego aéreo responsavel
na freqiiéncia de radio designada, e

(b) que o relégio do rddio € mantido continuo enquanto
a aeronave estiver dentro, e até que deixe, o espago
aéreo controlado; e

(c) que mais adiante se pode exigir que essa comunicaciao
de radio de dupla via com a unidade de servico de
trafego aéreo seja estabelecida.

Desde que:

(d) a unidade de servico de trafego aéreo ndo permita
que uma aeronave ndo capaz de manter continua
comunicacdo de rddio de dupla via voe na drea de
controle, area de controle terminal, zona de controle ou
zona de trafego do aeroporto pelas quais € responsavel,
se as condicdes de permissio de trafego forem assim
consideradas estiver pelal unidade de servigco de
trafego aéreo para garantir a seguranga de outro trafego
aéreo; e

(e) no caso de falha de radio, um voo para o qual o plano
do servigo de trafego aéreo foi arquivado e activado
pela unidade de servico de trafego aéreo apds a
recep¢do de um tempo de partida, pode continuar no
espaco aéreo controlado se concordar com a falha dos
procedimentos de comunicagio.

91.06.17 Comunicacgao de radio obrigatdria no espaco
aéreo aconselhado

(1) O piloto comandante de uma aeronave a ser operada em
espago aéreo aconselhado deve garantir que, antes da aeronave
aproximar ou entrar nesse espago aéreo:

(a) seja estabelecida a comunicacdo de rddio de dupla
via com a unidade de servigco de trafego aéreo
responsavel:

(b) se a comunicacdo ndo for possivel, a comunicacio
radio de dupla via deve ser estabelecida com
qualquer unidade de servico de trafego aéreo capaz
de retransmitir mensagens para a unidade de servigo
de trafego aéreo responsavel; ou

(c) se a comunicacdo ndo for possivel, as radiodifusdes
devem ser feitas na frequéncia de radio designada
dando informac@o sobre a intengdo da aeronave para
entrar no espacgo aéreo e o piloto comandante deve
garantir que, enquanto a aeronave estiver dentro do
espaco aéreo aconselhado e até que o deixe, um relégio
de radio continuo seja mantido na frequéncia de radio
designada e que:

(i) adiante pode existir comunica¢@o de radio de dupla
via como a unidade de servigco de trafego aéreo
responsavel, e que possa ser estabelecida com
qualquer outra unidade de servigco de trafego
aéreo que € capaz de retransmitir mensagens para
aunidade de servico de trafego aéreo responsavel,
ou

(ii) se acomunicagao ndo for possivel, mais adiante essa
comunicagio de radio de dupla via seja estabelecida
com qualquer outra unidade de servigo de trafego
aéreo que é capaz de retransmitir mensagens a
unidade de servigo de trafego aéreo responsavel,
conforme possa exigir essa unidade de servigo de
trafego aéreo responsavel; ou
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(i) se a comunica¢@o ndo for possivel, as rddiodifusdes
sejam feitas na frequéncia de radio designada que
d4 informacao sobre pontos de passagem e quando
deixa o espaco aéreo referido; desde que no caso
de uma falha de radio tenha sido feito ou activado
para a unidade de servigo de trafego aéreo um
plano de voo ap6s a recepgdo do tempo de partida,
pode continuar no espaco aéreo aconselhado se se
estiver de acordo com a falha de procedimentos
de comunicag@o.

91.06.18 Cumprimento com as autorizagoes e instrucoes
do controle de trafego aéreo

(1) O piloto de uma aeronave deve:

(a) cumprir com qualquer autorizac¢ao que € obtida, a menos
que o piloto obtenha uma emenda da autorizacao:

(b) ndo operar a aeronave ao contrario de uma instrugdo
dada pelo controle de traifego aéreo numa area na
qual um servico de controle de trafego aéreo seja
disponibilizado; e

(c) quando divergir de uma autoriza¢do ou instrugdo,
notificar a unidade de controle de trafego aéreo da
divergéncia, assim que praticavel.

91.06.19 Areas Proibidas

(1) O(a) Director-Geral, pode através de notificacdo no
AIP, AIC ou NOTAM declarar qualquer 4rea para ser uma area
proibida e deve, com objectivos de proibicdo contida no sub-
-regulamento (2), quando declarar uma drea como proibida:

(a) especificar uma altura sobre a superficie da terra dessa
area; ou

(D) especificar uma altitude em relacdo a essa area, como o
Director-Geral pode julgar expediente, na notificagao
em questao.

(2) Nao é permitido voar qualquer aeronave sob qualquer
circunstancia sobre o espaco aéreo de uma area proibida:

(a) abaixo da altura especificada nos termos do sub
regulamento (1)(a) ; ou

(b) abaixo da altitude especificada nos termos do
subregulamento (1) (b), conforme seja o caso, em
relac@o a area proibida em questio.

91.06.20 Areas restritas

(1) O(A) Director-Geral pode através de notificagdo em AIP,
AIC ou NOTAM declarar qualquer area como restrita e deve,
quando assim o fizer , especificar na notifica¢cdo em questao :

(a) anatureza e extensao da restricao aplicdvel em relacio
a drea em questao; e

(b) a autorizagdo abaixo da qual devem ser permitidos
VOOSs nessa area restrita.

(2) Ndo é permitido, em contravencdo de uma restrigdo
contemplada no sub-regulamento (1)(a), voar qualquer aeronave
para a qual a restricdo se aplica, em qualquer area restrita, a
menos que o voo em questio seja permitido em virtude de uma
autorizagdo contemplada no sub-regulamento (1)(b).

DIVISAO DOIS- REGRAS DE VOOS VISUAIS

91.06.21 Visibilidade e distancia da nuvem

(1) Todos os voos em VFR devem ser realizados sempre os
voos sejam realizados de dia com referéncia visual a superficie
e em nenhum momento a mais de trés oitavo acima da nuvem
dentro de um raio de cinco milhas nduticas dessa aeronave

(2) Voo a noite nao € permitido.

(3) Excepto quando operando como um voo em VFR especial,
o voo em VFR deve ser realizado em condi¢des de visibilidade
e distancia de nuvens igual ou maior que as especificadas na
tabelal.

Table 1 - Visibilidade em VMC e distancia das nuvens

FG

Acima de 3000 pes| em e abaixo 300

AMSL ou acima de| pes AMSL ou 100

1000 pes acima do| pes acima do solof
solo, qualquer que seja| qualquer que sejal
maior maior

1500 metros horizontalmente
1000 pes verticalmente

8 km em e acima de 10000 pes AMSL
5 km abaixo e 10000 pes AMSL

Limpeza de nuvens g
na linha da superficie

5km *

Distancia da nuvem

Visibilidade do voo

* Quando so prescrito pela autoridade ATS apropriada:

a)Voos de baixa visibilidades a 1500 metros podem ser
permitidos a operar:

i) A velocidades que, para a visibilidade prevalecente,
possam dar oportunidade adequada para observar
outro trafego ou qualquer obsticulo a tempo para
evitar colisoes; ou

ii) Em circunstancias em que seja normalmente baixa a
probabilidade de encontros com outro trafego, por
exemplo. em areas de baixo volume de trafego e
para trabalho aéreo a baixos niveis.

b) Os helicépteros podem ser permitidos operar a menos
de 1500 metros de visibilidade , ou manobrar a uma
velocidade que possa dar oportunidade adequada para
observar outro trafego ou qualquer obstaculo a tempo
para evitar colisio.

** Os minimos de VMC no espago aéreo de classe A sdo
incluidos para orientagdo para pilotos e ndo implicam aceitag@o
de voos VFR no espaco aéreo de classe A.

91.06.22 Temperatura minima em VFR especial

(1) Um piloto comandante pode realizar operagdes especiais
VFR em condicdes de tempo abaixo das condi¢des prescritas na
seccdo 91.06.21 dentro de uma zona de controle :

(a) sob condi¢do de uma autorizacio especial do controle
de trafego aéreo;

(b) somente de dia;

(¢) sem nuvens;

(d) com um tecto de pelo menos 600 pés e visibilidade de
pelo menos 1 500 m;

(e) numa aeronave equipada com equipamento de radio via
dupla capaz de comunicar com uma unidade de servigo
de trafego aéreo na freqiiéncia apropriada; e

(f) se consertar, antes de partir, com uma unidade do
servigo de controlo de trafego aéreo ao deixar a zona de
controle, conforme ordens emitidas por este servigo.

91.06.23 Responsabilidade para averiguar se o voo VFR é
permitido
(1) Fora de uma zona de controle ou uma zona de trafego do
aeroporto ou uma area de movimento do aeroporto, na incerteza de
saber se as condi¢des de temperatura permitem ou ndo voo VFR,
a responsabilidade deve ser do piloto comandante da aeronave.
(2) Sempre que condigdes de tempo ndo permitam um piloto
manter a distdncia minima de nuvem e a visibilidade minima
exigida por VFR, o piloto deve obedecer IFR.
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DIVISAO TRES: REGRAS DE VOO POR INSTRU-
MENTOS

91.06.24 Cumprimento com o IFR

Um voo realizado acima do nivel 200 deve ser feito
sob IFR.

91.06.25 Equipamento da aeronave

A aeronave deve ser equipada com instrumentos satisfatérios
aparato de radio de navegagdo aprorpiado a rota a ser operada e
de acordo com as disposi¢des da Subparte 5.

91.06.26 Mudanca de voo IFR para voo VFR

(1) O piloto comandante de uma aeronave que pretenda mudar
um voo IFR para VFR Dede, se tiver submetido um plano de voo,
notificar a unidade de servigo de trafego aéreo responséavel que o
voo de IFR € cancelado e comunicar de igual modo as mudangas
planeadas a serem feitas no plano actual de voo.

(2) Quando uma aeronave que opera sob IFR ¢ operada dentro
ou em condi¢des meteoroldgicas visuais, o piloto comandante
nao cancelara seu voo IFR a menos que isso tenha sido planeado
antecipadamente, que o voo seria continuado para um periodo
razoavel em condi¢des meteoroldgicas visuais ininterruptas.

91.06.27 Procedimentos IFR

(1) A menos e caso contrario autorizado pelo responsavel da
unidade de servigo de trafego aéreo, a aeronave operada conforme
as regras contidas nesta Divisao, obedecerd procedimentos de IFR
aplicavel no espaco aéreo pertinente.

(2) Sujeito as disposi¢des do regulamento 91.06.25, e desde
que concordado, o piloto comandante de uma aeronave pode
executar ou empreender para executar, uma quebra de nuvem
ou procedimento de ir abaixo num aeroporto, ou nomear um
aeroporto como um aeroporto alternativo: desde que as exigéncias
relativas a quebra de nuvem ou procedimentos de ir abaixo e para
voos abaixo de IMC, como publicado pelo Director-Geral.

DIVISAO QUATRO: AERONAVE DIFERENTE DA DOS
SERVICOS AEREOS INTERNACIONAIS REGULARES

91.06.28 Aeronave militar estrangeira

Nenhuma aeronave militar estrangeira deve voar por cima ou
aterrara em Mocambique excepto mediante convite expresso ou
com a permissdo expressa do Director-Geral devendo desta feita
estar isenta destes regulamentos na extensdo e em condigdes
como especificado no convite ou permissao.

91.06.29 Identificacio e intercep¢io de aeronave

(1) Uma aeronave interceptada deve obedecer as instrugdo da
aeronave interceptora, como prescrito nestes regulamentos.

(2) Quando uma aeronave ¢ interceptada, o piloto comandante
deve estabelecer contacto de rddio em seguida com a aeronave
interceptoraem 121,5 MHz, se a aeronave assim estiver equipada,
e se contacto de radio nao tiver sido estabelecido.

(3) Quando a aeronave interceptora nao pode estabelecer
contacto de radio ou contactar de qualquer outro modo prético
com a aeronave interceptada, devem ser usados sinais visuais
como prescrito no documento MOZ-CATS-OPS 91.

DIVISAO CINCO: REGRAS DE TRAFEGO AEREO
91.06.30 Procedimentos dos servicos de trafego aéreo

(1) O piloto comandante de uma aeronave a ser operada em
espago aéreo controlado deve.
(a) garantir que um plano de servico de trifego seja
submetido e demais mudangas notificadas como
prescrito na sec¢ao 91.03.4;
(b) garantir que o contacto de ridio seja estabelecido com
o responsavel da unidade de servigo de trafego aéreo
e que essa comunicacdo de radio seja mantida como
prescrito na sec¢ao 91.06.16; e

(c) cumprir com as autorizagdes e instrugdes do control de
trafego aéreo:

Contando que:

(1) o piloto comandante de uma aeronave possa divergir
de uma autorizacao de controle de trafego aéreo
em circunstancias excepcionais, mas que essa
divergéncia seja dada a conhecer o mais cedo
possivel ao responsavel da unidade de servico
de trafego aéreo ; e

(ii) o piloto- comandante de uma aeronave pode propor
uma emenda a uma autorizacio de controle
de trifego aéreo, mas tal emenda ndo deve ser
aplicada até aprovada pela unidade de servico de
trafego aéreo responsavel.

91.06.31 Prioridade

Uma unidade de servico de trafego aéreo pode, com respeito
a chegadas e partidas, dar prioridade a aeronave que opere de
acordo com o plano de autoriza¢do do servico de trafego aéreo
sobre a aeronave nio estiver contemplada no plano.

DIVISAO SEIS: ALTURAS E INSTRUMENTO DE
APROXIMACAO E DE PARTIDA

91.06.32. Alturas Minimas

(1) Excepto quando necessario para decolagem ou aterragem
ou mediante prévia aprovacdo por escrito do Director-Geral,
nenhuma aeronave :

(a) deve ser operada sobre dreas densamente pooperadas
ou sobre concentracdes de pessoas ao ar livre a uma
altura inferior a 1 000 pés acima do obstaculo mais alto,
dentro de um rdio de 2 000 pés da aeronave;

(b) quando em voo noutro assento diferente do especificado
no paragrafo (a), deve ser operada a uma altura infeirir
a 500 pés sobre o chdo ou agua, a menos que 0 VOO
possa ser feito sem perigo ou incémodo para as pessoas
ou propriedades no solo ou na dgua; e

(c) deve circular por cima ou fazer sobrevoos repetidos por
cima da multiddo de pessoas ao ar livre a uma altura
inferiror a 3 000 pés.

(2) Salvo quando necessario para decolagem ou aterragem,
uma aeronave deve voar de noite, em IMC, ou quando operada
IFR;

(a) dentro de uma area determinada pelo Director-Geral, a
uma alturano minimo de 1000 pés acima do obsticulo
mais alto dentro daquela 4rea e de acordo com o
procedimento determinado pelo Director-Geral; ou

(b) noutro assento numa outra area diferente da contemplada
no pardgrafo (a), a uma altura de pelo menos 1 500
pés acima do obstaculo mais alto localizado dentro de
cinco milhas nduticas da aeronave em voo.

91.06.33 Regra Semi-circular

(1) A menos e caso contrario sob instrucio de uma unidade de
servico de trafego aéreo, o piloto comandante de uma aeronave
deve voar a um nivel de voo apropriado selecionado de acordo
com rasto magnético da mesa como prescrito no documento
MOZ-CATS-OPS 91.

(2) A aeronave em voo VFR a uma altura inferior a 1 500 pés
sobre a superficie, ndo deve ser exigida obedecer as disposi¢des
do sub-regulamento (1), a menos que e caso contrario tenha
recebido instrucdo para o efeito de uma unidade de servico de
trafego aéreo.

91.06.34 Instrumentos de aproximacao padrio e partida
do aeroporto

Quando um instrumento de aproximacdo ou partida do
aeroporto seja necessdrio, o piloto comandante de uma aeronave
deve usar aproximagao padrdo por instrumentos ou procedimento
de partida como publicado pelo Director-Geral no AIC e AR.



15 DE SETEMBRO DE 2011

422(105)

SUBPARTE 7 — OPERACOES DE VOO

91.07.1 Rotas e aéreas de operacao

(1) O proprietério ou operador de uma aeronave deve garantir
que:

(a) as operacdes sejam realizadas somente ao longo de rotas
ou dentro de areas para as quais tenha obtido aprovacdo
ou autorizacdo da autoridade competente;

(b) o desempenho da aeronave que se pretenda usar seja
dequada para obedecer as exigéncias minimas de
altitude de voo; e

(c) o seu equipamento obedeca as exigéncias minimas para
a operacdo planeada.

91.07.2 Altitudes minimas de voo

(1) Nenhum piloto comandante deve operar uma aeronave
a altitudes abaixo:

(a) das altitudes estabelecidas pelo proprietario ou operador
que fornece a autorizag@o necessaria do terreno tendo
em conta as limitagdes operacionais referidas na
Subparte 9; e

(b) abaixo das altitudes minimas referidas na Subparte
6, excepto quando necessdrio para decolagem e
aterragem.

(2) o método de estabelecer altitudes minimas de voo
referidas no sub regulamento (1) (a), deve obedecer o prescrito
no documento MOZ-CATS-OPS 91.

(3) Onde as altitudes minimas de voo estabelecidas pela
autoridade de um Estado estrangeiro foerem mais altas que as
altitudes minimas de voo prescritas neste regulamento, as altitudes
minimas de voo estabelecidas por tal autoridade aplicar-se-ao a
uma aeronave registada em Mocambique que estiver em voo no
espago aéreo daquele Estado estrangeiro.

91.07.3 Uso de aeroportos

(1) Nenhum piloto deve usar e nenhum proprietario ou
operador deve autorizar o uso de, um aeroporto como um destino
ou aeroporto alternativo, a menos que tal aeroporto seja adequado
para o tipo de aeronave e operagdo respectiva.

(2) Excepto numa emergéncia, nenhum piloto comandante
de uma aeronave deve decolar ou aterrar a noite, a menos que
o assento de decolagem ou aterragem esteja equipado com
facilidades de voo nocturno.

91.07.4 Decolagem e aterragem de Helicoptero

(1) Nenhum piloto comandante de um helicéptero deve aterrar
ou decolar de qualquer assento a menos que o assento esteja
situado para permitir o helicéptero, no caso de uma emergéncia
que surja durante a aterragem ou decolagem, aterrar sem perigo
para as pessoas ou propriedade na superficie.

(2) Nenhum piloto comandante de um helicéptero deve aterrar
ou decolar de qualquer edificio, estrutura ou assento situado
dentro de 100 metros de qualquer outro edificio ou estrutura,
na drea de jurisdicdo de uma autoridade local, a menos que tal
edificio, estrutura ou assento tenha sido para oefeito aprovado
pelo Director-Geral: desde que esta restri¢ao ndo se aplique a um
helicéptero que aterre ou descole fora de, um edificio, estrutura
ou assento dentro de uma area industrial, uma area de armazém
comercial ou uma terra de fazenda aberta satisfatéria para o efeito
para o helicéptero de que o piloto comandante seja titular de uma
licenca commercial valida ou linha aérea (helic6ptero) ou, no caso
ser titular de uma licenga de piloto privado (helicéptero), com a
permissdo escrita do Director-Geral, a menos que especificamente
proibido pela autoridade local;

(3) Uma autoridade local pode depois de consultar o Director-

-Geral, extender o ambito das disposi¢des do sub regulamento
(2) para incluir outros assentos da sua drea de jurisdicao.

(4) O Director-Geral pode, no interesse da seguranga aérea,
impdr condi¢des ou restricdes como as do uso de qualquer
edificio, estrutura ou assento para a aterragem ou decolagem de
helicépteros ou exigir adotar procedimentos de voo especiais ou
rotas especiais a seguir e, pode ainda impdr condicdes diferentes,
instituir restri¢des diferentes ou exigir adotar procedimentos
de voo especiais diferentes em relagdo a edificios diferentes,
estruturas ou assentos.

(5) Nada neste regulamento deve ser interpretado como
conferindo qualquer direito para aterrar em qualquer edificio,
estrutura ou assento contra a vontade do proprietdrio ou de
qualquer outra pessoa que tenha um interesse, no edificio,
estrutura ou assento ou para prejudicar os direitos ou a cura de
uma pessoa de quaisquer danos causadas pelo helicéptero ou
seus ocupantes.

91.07.5 Operacao minima do aeroporto

(1) Nenhum piloto comandante de uma aeronave deve usar um
aeroporto como um destino ou aeroporto alternativo, a menos que
esteja de acordo com os minimos operacionais desse aeroporto,
estabelecidos pela autoridade competente do Estado no qual o
aeroporto seja situado.

(2) As operacdes minimas do Aeroporto deve satisfazer as
exigéncias prescritas no documento MOZ-CATS-OPS 91.

(3) Os minimos operacionais do aeroporto para um tipo
especifico de aproximagdo e procedimento de aterragem devem
ser aplicaveis se:

(a) o equipamento de terra mostrado no respetivo instrumento
de aproximacio e carta de aterragem exigida para o
procedimento planeado, seja operativo;

(b) os sistemas da aeronave requeridos para o tipo de
aproximacao estiverm operativos;

(c) os critérios de desempenho da aeronave exigidos sejam
adequados; e

(d) a tripulacdo da cabine de voo seja qualificada para
realizar o tipo de aproximacao.

(4) Na determinacdo ou estabelecimento dos minimos
operacionais do aeroporto aplicaveis a qualquer operacao
particular, o proprietario ou operador tomar em conta:

(a) o tipo, desempenho e caracteristicas de manuseamento
da aeronave;

(b) a composicido da tripulagido da cabine de voo, sua
competéncia e experiéncia;

(c) as dimensdes e caracteristicas das pistas ou dreas de
toque que podem ser selecionadas para uso;

(d) a suficiéncia e desempenho das ajudas de terra visuais
e ndo-visuais disponiveis;

(e) o equipamento disponivel na aeronave para fins
de navegacdo ou controle do rota de voo, como
apropriado, durante a decolagem, aproximagio,
chamada, aterragem ou perda da aproximacgao;

(f) os obstaculos nas areas de aproximacdo e de subida e
necessdria autorizagao;

(g) a altitude do obstaculo de autorizagio ou altura para os
procedimentos aproximacao por instrumentos ;

(h) os meios para determinar e informar condi¢des
meteorolédgicas; e

(i) a disponibilidade e suficiéncia de servicos de
emergéncia.

91.07.6 Altura da soleira de cruzamento

(1) O proprietario ou operador de uma aeronave deve
estabelecer procedimentos operacionais determinados para
garantir que a aeronave usada para realizar aproximagdes de
precisao cruze o limiar com uma margem segura na configuraciao
de aterragem e altitude.
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(2) Os procedimentos operacionais aplicaveis a Categoria
IT e a Categoria de aproximacdes III devem ser aprovados pelo
Director-Geral.

91.07.7 Selecao pré-voo de aerédromos

(1) Quando proprietario ou operador de uma aeronave planeia
um voo, deve seleccionar o aeroporto de destino ou alternativo
conforme estabelece o regulamento 91.07.5 e Parte 121, Parte127
ou Parte 135, caso seja o caso.

(2) O proprietario ou operador sé deve seleccionar uma partida,
destino ou aeroporto alternativo somente quando o estado de
durabilidade do aeroporto permitir operagdo segura do tipo de
aeronave em causa.

(3) O proprietario ou operador deve escolher e especificar no
plano de servico de trafico de voo referido na secgdo 91.03.4 a
decolagem no aeroporto alternativo, se nao for possivel a aeronave
voltar ao aeroporto de partida devido a razdes meteoroldgicas
ou desempenho.

(4) A decolagem no aeroproto alternativo referido no sub
regulamento (3), deve ser feita dentro:

(a) de uma hora com mono motor a velocidade cruzeiro
de acordo com o manual de voo da aeronave referido
na seccao 91.03.2, e ainda nas condi¢des padrdo
baseadas no actual peso a decolagem de uma aeronave
bimotora;

(b) de duas horas de voo para um mono-motor a velocidade
cruzeiro de acordo com o manual de voo da aeronave
referido na sec¢do 91.03.2, e ainda nas condicdes
padrido baseadas no peso actual a decolagem da
aeronave com trés e quatro motores;

(c) se o manual de voo da aeronave referido na seccao
91.03.2, ndo contiver um mono-motor inoperativo ,
a velocidade cruzeiro, a velocidade a ser usada no
calculo, deve ser a velocidade que € alcangada com o
motor restante no seu maximo poder continuo.

(5) O proprietario ou operador de um helicéptero deve
seleccionar um destino e pelo menos um aeroporto alternativo
para cada voo IFR, a menos que as condi¢des meteoroldgicas
prevalescentes sdo tais que, para o periodo de uma hora antes de
até uma hora depois do tempo esperado de chegada no aeroporto
de destino, a aproximacado ao sector de minima altitude de
aterragem segura possa ser feita em VMC.

(6) O prorietario ou operador de uma aeronave deve seleccionar
a0 menos um aeroporto alternativo para cada voo de IFR, a
menos que :

(a) estiverm disponiveis no aeroporto de destino duas pistas
ndo cruzadas; e

(b) condi¢des prevalescente meteoroldgicas sejam tais que,
para o periodo de uma hora antes de e até uma hora
depois do tempo esperado de chegada no aeroporto de
destino, a aproximacao ao sector de minima de altitude
se aterragem segura possa ser feitaem VMC.

(7) O proprietario ou operador deve seleccionar dois aeroportos
alternativos de destino, quando:

(a) os boletins meteoroldgicos apropriados ou previsdes
para o aeroporto de destino ou qualquer combinacio
disso, indique isso durante um periodo que comeca
uma hora antes. e termine uma hora depois do tempo
calculado de chegada, as condicdes de tempo estiverm
abaixo dos minimos planedos e aplicdveis; ou

(b) ndo seja obtida nenhuma informagdo meteorolégica .

(8) O proprietdrio ou operador deve especificar o aeroporto
alternativo de destino no plano de servico de trafico aéreo referido
na seccao 91.03.4.

(9) O proprietario ou operador deve especificar os aeroportos
alternativos em rotas para operagdes de longa dura¢do com
aeronaves bimotores e deve especificar esse aeroporto alternativo
em rota no plano do servigo de trafico aéreo referido na sec¢ao
91.03.4.

(10) Quando planea um voo, o proprietario ou operador deve
somente seleccionar um aeroporto como destino ou aeroporto
alternativo, se os boletins meteoroldgicos apropriados ou
previsdes ou uma combinacao disso, sejam iguais ou estiverm
acima dos minimos planeados e aplicaveis para um periodo de
uma hora antes de e para uma hora depois do tempo estimado de
chegada da aeronave ao aeroporto.

91.07.8 Plano minimo para voos IFR

(1) O proprietario ou operador de uma aeronave ndo deve
selecionar um aeroporto como uma aeroporto alternativo de
decolagem para um voo a ser realizado, completamente ou
em parte em IFR debaixo de IMC, a menos que os boletins
meteoroldgicos apropriados ou previsdes ou qualquer combinacio
disso, indique que, durante um periodo que comece uma hora
antes e termine uma hora depois do tempo estimado de chegada
ao aeroporto, as condi¢des de tempo coincidam com os minimos
de aterragem aplicdveis prescritos na sec¢ao 91.07.5.

(2) O tecto deve ser levado em conta quando as Unicas
aproximacgdes disponiveis sejam de ndo-precisdo ou circulares.

(3) Qualquer limitagdo relacionada com a operagdes em
monotor devem ser levados em conta.

(4) O proprietario ou operador de uma aeronave deve
selecionar somente o aeroporto de destino ou aeroporto alternativo
de destino quando os boletins meteorolégicos apropriados ou
previsdes ou qualquer combinagao disso, indique que, durante um
periodo que comece uma hora antes e termine uma hora depois
do tempo calculado de chegada ao aeroporto, as condi¢cdes de
tempo sejam iguais a, ou estiverm acima, dos minimos planeados
e aplicdveis como segue:

(a) Minimos planeado para um aeroporto de destino:

(i) RVR ou visibilidade especificada conforme
regulamento 91.07.5; e
(ii) Para uma aproximacgdo de ndo-precisdo ou uma
aproximacao circular, o tecto a, ou acima, MDA/
/H;e
(b) minimos planeados para um aeroporto alternativo de
destino deve ser como prescrito no Documento MOZ-
CATS-OPS 91.

(5) O proprietario ou operador de uma aeronave ndo deve
seleccionar um aeroporto como alternativo em rota a menos que
os boletins meteorolégicos apropriados ou previsdes ou qualquer
combinacao disso, indique que, durante um periodo que comece
uma hora antes e termine uma hora depois do tempo calculado
de chegada ao aeroporto as condi¢des de tempo sejam iguais a,
ou estiverm acima dos minimos planeados como prescrito no
documento MOZ-CATS-OPS 91.

(6) O proprietdrio ou operador ndo deve seleccionar um
aeroporto como um aeroporto alternativo em rota de ETOPS a
menos que os boletins meteorolégicos apropriados ou previsoes
ou qualquer combinagdo disso, indique que, durante um periodo
que comece uma hora antes e termine uma hora depois do tempo
calculado de chegada ao aeroporto, as condigdes de tempo sejam
iguais a, ou estiverm acima dos minimos planeados como
prescrito no documento MOZ-CATS-OPS 91 e conforme a
aprovagdo de ETOPS do proprietario ou operador.

91.07.9 Condicoes Meteoroldgicas

(1) Num voo a ser realizado de acordo com IFR, o piloto
comandante de uma aeronave nao deve:
(a) iniciar a decolagem; ou
(b) continuar além do ponto de decisdo de em voo, a menos
que uma informacao estiver disponivel indicando as
condigdes que ird encontrar, ao tempo estimado de
chegada da aeronave ao aeroporto onde se aplicam
oas ccondi¢des minimas operacionais:

(i) no aeroporto de destino; ou

(ii) onde um aeroporto alternativo de destino seja
exigido, ou ambos um aeroporto de destino e
alternativo sejam exigidos.
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(2) Num voo realizado em VFR, o piloto comandante de uma
aeronave nao deve iniciar a decolagem a menos que os relatérios
meteorolégicos actuais ou uma combinagdo de relatdrios actuais
e previsdes, indique que as condi¢des meteoroldgicas ao longo
da rota ou naquela parte da rota sejam operadas abaixo de VFR,
e que deva, no momento apropriado, observar,se possivel, as
disposicdes constantes desta Parte.

91.07.10 Operacao minima em VFR

(1) O proprietario ou operador de uma aeronave deve garantir
que:
(a) os voos VFR sejam realizados de acordo com as regras
de voo visuais prescritas na Subparte 6; e
(b) os voos especiais VFR ndo sejam iniciados quando a
visibilidade for inferiror a 3 kms e no caso contrario
realizados quando a visibilidade é inferior a visibilidade
como prescrito na sec¢ao 91.06.22 (d).

91.07.11 Peso e balanceamento

(1) O proprietério ou operador de uma aeronave deve garantir
que, durante qualquer fase da operagdo, a carga, peso e o centro
de gravidade da aeronave obedece as limitacdes especificadas no
manual de voo de aeronave aprovado referido na sec¢ao 91.03.2
ou o manual de operacdes referido no MOZ-CAR,Parte 121, Parte
127 ou Parte 135, conforme for o caso, se as limitacdes forem
nisso mais restritivas.

(2) O proprietario ou operador deve estabelecer o peso e o
centro de gravidade da aeronave através de uma pesagem actual
antes da entrada inicial em operacdo e depois disso em intervalos
de cinco anos.

(3) Os efeitos acumulados de modificagdes e reparacdes no
peso e balanceamento da aeronave devem ser considerados para
a correccao dos documentado pelo proprietario ou operador.

(4) As aeronaves devem ser pesadas de acordo com as
disposicdes do sub-regulamento (2), se o efeito de modificagdes
no peso e balanceamento nao for conhecido com precisdo.

(5) O proprietario ou operador deve determinar o peso de todos
os artigos operacionais e membros da tripulag@o de voo incluidos
no peso bruto operacional da aeronave, pela pesagem ou pelo
uso do padrao de peso apropriado como prescrito no documento
MOZ-CATS-OPS 91.

(6) A influéncia do peso dos artigos operacionais e membros
da tripulacdo de voo referdidos no sub-regulamento (5), sobre
o centro de gravidade da aeronave deve ser determinada pelo
proprietario ou operador da aeronave.

(7) O proprietdrio ou operador deve estabelecer o peso da carga
do trafego, inclusive qualquer balastro, através de pesagem actual,
ou determinar o peso da carga de trafego conforme o padrao
de passageiro apropriado e peso de bagagem como prescrito no
documento MOZ-CATS-OPS 91.

(8) O proprietario ou operador deve determinar o peso da
carga de combustivel usando a gravidade especifica actual
ou, se aprovado pelo Director-Geral, um padrio especifico de
gravidade.

91.07.12 Reabastecimento de combustivel e oleo

(1) O piloto comandante de uma aeronave ndo iniciara um voo
a menos que tenha certificado que a aeronave leva no minimo
a quantidade planeada de combustivel e oleo para completar o
voo seguro, tomando em conta as condi¢des meteoroldgicas e de
operagdo e as demoras esperadas.

(2) O piloto comandante deve garantir que a quantidade
de combustivel a usar em voo restante nfdo seja menos que o
combustivel exigido para prosseguir para um aeroporto ou, no
caso de um helicoptero, para um assento de aterragem satisfatério,
onde possa ser feita uma aterragem segura.

(3) Se o combustivel utilizado a bordo da aeronave for menos
do que o combustivel de reserva final, o piloto comandante da
aeronave, deve:

(a) no caso de uma aeronave, declarar uma emergéncia;
ou

(b) no caso de um helicoptero, aterrar o mais cedo
possivel.

(4) O método para calcular a quantidade de combustivel a
ser levado por cada voo deve ser como prescrito no documento
MOZ-CATS-OPS 91.

91.07.13 Reabastecimento ou desabastecimento de com-
bustivel e 6leo com passageiros a bordo

(1) O proprietério ou operador de uma aeronave deve garantir
que a aeronave ndo € reabastecida ou desabastecida com jet-1 ou
combustivel de tipo de largo-corte com os passageiros embarcados
a bordo ou a desembarcar da aeronave.

(2) Nos outros casos diferentes dos referidos no subregulamento
(1), as precaugdes estiver deve ser tomadas e as aeronaves devem
ser tripuladas corretamente através de pessoal qualificado e pronto
a iniciar e a dirigir uma evacuagdo da aeronave por meios mais
préticos e expeditos disponiveis.

91.07.14 Fumar na aeronave

(1) Nao € permitido fumar numa aeronave registada em
Mocambique ou em qualquer aeronave de registo estrangeiro
quando em voo ou sobrevoo em Mogambique, a menos que,
excepto na medida em que, fumar seja permissivel conforme o
manual de voo da aeronave referido na seccéo 91.03.2 ou outro
documento equivalente para o efeito.

(2) Numa aeronave na qual fumar € permitido, fumar deve
ser proibido ndo obstante:

(a) quando a aeronave estiver no solo;
(b) durante a decolagem; e
(c) durante a aproximacio para aterragem.

(3) Em todas as aeronaves registadas em Mocambique,
devem ser exibidos avisos em assentos proeminentes para todo
0 passageiro e nos compartimentos da tripulagdo, indicando até
que ponto, e quando, fumar seja permitido ou proibido.

91.07.15 Instrumentos de aproximacao e procedimentos de
partida

(1) O proprietario ou operador de uma aeronave deve garantir
que o instrumento de aproximacdo e procedimentos de partida
usado, e estabelecidos pela autoridade do Estado no qual o
aeroporto se localize, fica situado.

(2) Apesar das disposi¢des prescritas no sub regulamento (1),
um piloto comandante pode aceitar uma autorizag¢@o do controle
de trafego aéreo para divergir de uma aproximacao publicada ou
rota de partida:desde que:

(a) critérios de autorizagdo sejam observados e totalmente
tomadas em conta das condi¢des operacionais; e

(b) a aproximacao final seja feita visualmente ou conforme
o procedimento de aproximagdo por instrumentos
estabelecidos.

91.07.16 procedimentos de reducao de ruidos
Nao é permitido que uma pessoa opere uma aeronave contra
os procedimentos de abatimento de ruidos estabelecidos para um
aeroporto como aprovado pelo Director-Geral.

91.07.17 Submisséao do plano de voo ao servico de trafego
aéreo
O proprietdrio ou operador de uma aeronave deve garantir
que um voo nio € iniciado a menos que um plano de servico do
trafego de voo referido na sec¢@o 91.03.4, tenha sido processado
ou adequada informagao tenha sido depositada de modo a permitir
alertar servicos a serem ativados, se necessario.



422—(108)

I SERIE — NUMERO 37

91.07.18 Assentos, cintos de seguranca

(1) Antes da decolagem e aterragem, e sempre que julgado
necessdrio no interesse da seguranca aérea, o piloto comandante
de uma aeronave deve garantir que cada pessoa a bordo da
aeronave, ocupe o seu assento ou cabina com o seu o cinto ou
correia de seguranca corretamente apertado.

(2) O piloto comandante deve garantir que a ocupagdo multipla
de um assento de aeronave nao acontegaa nao ser por um adulto e
uma crianga menos de dois anos de idade que esta corretamente
segura por um dispositivo de restri¢do de crianga.

91.07.19 Assentos para Passageiros

O proprietario ou operador de uma aeronave deve garantir que
0s passageiros estejam sentados onde, na eventualidade de uma
evacuagdo de emergéncia seja requerida, seja possivel melhor
ajudar a evacuagdo posterior da aeronave.

91.07.20 Informacao aos passageiros

(1) O proprietario ou operador de uma aeronave deve garantir
que:

(a) os passageiros sejam informados verbalmente sobre
assuntos de segurancga, partes dos quais pode ser dada
por uma apresentagio audiovisual; e

(b) na aeronave envolvida em operacdes de transporte
aéreo comercial, seja disponibilizado aos passageiros
um cartdo que resuma assuntos de seguranga no qual
ordens do tipo de quadro indicam a operacdo de
equipamento e saidas provaveis de emergéncia a serem
usadas pelos passageiros;

(c) numa emergéncia durante voo, sdo instruidos os
passageiros sobre essas accdes de emergéncia como
apropriadas as circunstancias.

(2) O proprietario ou operador deve garantir que , antes da
decolagem:

(a) os passageiros sejam informados sobre a extensdo
aplicével a:

(i) se fumar € proibido ou permitido;

(ii) quando o encosto do assento deve estar na posi¢ao
vertical e a mesa fechada;

(iii) localizagdo das saidas de emergéncia;

(iv) localizacdo e uso do caminho marcados para
retirada;

(v) o compartimento das bagagens de mao;

(vi) quaisquer restri¢oes no uso de dispositivos electrénicos;
e

(vii) a localizagdo e contetidos dos cartdes da informacao
de seguranca; e

(D) passageiros recebem, para a extensdo aplicavel, uma
demonstragdo de.

(i) uso de cintos de seguranca ou correias de seguranca,
inclusive a maneira como os cintos e correias de
seguranca sao apertados e desapertados;

(ii) o local e uso de equipamento de oxigénio e o extintor
de todos os materiais de fumo quando o oxigénio
estiver a ser usado; e

(iii) localizacdo e uso dos salva-vidas.

(4) O proprietario ou operador deve garantir que antes da
aterragem, os passageiros sejam lembrados que:

(a) fumar € proibido ou permitido;

(D) devem usar os cintos e correias de seguranga;;

(c) quando a parte de tras do assento deve estar na posicao
vertical e a mesa fechada se possivel;

(d) verificar a recolocacdo da bagagem de mao; e

(e) mantem-se ou ndo quaisquer restricoes no uso de
dispositivos electronicos.

91.07.21 Equipamento de Emergéncia

(1) O proprietério ou operador de uma aeronave deve garantir
que o equipamento de emergéncia, seja levado ou instalado na
aeronave de modo a satisfazer as exigéncias prescritas nesta Parte
e o0 MEL, estiver em condi¢des de executar satisfatériamente a
funcao para que se destina.

(2) O piloto comandante da aeronave deve garantir que o
equipamento de emergéncia referido permanece facilmente
acessivel para uso imediato pelos membros da tripulagdo de
VO0oO.

91.07.22 lluminacéao das saidas de emergéncia

(1) Quando uma aeronave equipada com um sistema de luzes
de emergéncia referido na sec¢ao 91.04.25, estiver em voo abaixo
de 1 000 pés do solo, ou no solo com passageiros a bordo:

(a) o sistema de luzes de emergéncia deve ser aceso; ou
(b) o sistema normal de luzes da cabine normal deve ser
aceso e luzes de emergéncia devem ser apagadas.

91.07.23 Uso do oxigénio suplementar

(1) O piloto-comandante de uma aeronave deve garantir que
os membros da tripulacdo de voo envolvidos no desempenho
de tarefas essenciais para a operag@o segura de uma aeronave
em voo, usem oxigénio suplementar continuamente quando a
altitude da pressdo da cabine de voo excede 10 000 pés por mais
de 60 minutos, e a toda hora quando a altitude da pressao excede
12 000 pés.

(2) O piloto comandante de uma aeronave deve garantir que,
com a excec¢do de aeronaves supersdnicas, quando um voo €&
realizado sobre nivel de voo (FL) 410, pelo menos um piloto na
estacdo de piloto usa uma madscara de oxigénio quando o outro
piloto deixar a cabine de voo por qualquer razio.

91.07.24 condicoes de aproximacao e aterragem

Antes de iniciar uma aproximacgdo para aterragem, o piloto
comandante de uma aeronave deve estar certo que, de acordo
com a informagdo disponivel, o tempo no aeroporto e a condigdo
da pista ou de toque da drea que se pretende usar, nao permitira
uma aproximacao segura, durante a aterragem ou perda de
aproximacao, tendo em aten¢@o a informacdo de desempenho
contida no manual de voo da aeronave referido no regulamento
91.03.2 ou documento semelhante.

91.07.25 Inicio e continuacao da aproximacao

(1) Ao operar em IMC e conforme IFR, o piloto-comandante
de uma aeronave pode comegar uma aproximagao embora sobre
RVR/visibilidade, mas a aproximagdo ndo deve ser continuada
além do marcador exterior ou posicdo publicada equivalente, a
menos que as informagdes sobre RVR/visibilidade para a pista
ou para o toque da drea seja igual a, ou melhor que, os minimos
operacionais aplicaveis.

(2) Onde RVR nio estiver disponivel, o piloto comandante
pode derivar um valor de RVR convertendo a visibilidade
informada conforme as disposi¢des como prescrito no documento
MOZ-CATS-OPS 91.

(3) Se, depois de passar o marcador exterior ou posi¢cdo
publicada equivalente conforme as disposi¢des do subregulamento
(1), as informagdes dadas de RVR/dos minimos de pouca
visibilidade aplicdveis, o piloto comandante pode continuar a
aproximacdo a A/H ou MDA/H.

(4) O piloto comandante pode continuar a aproximagao abaixo
de A/H ou MDA/H e a aterragem pode ser completada: desde
que a referéncia visual exigida seja estabelecida e mantida em
A/H ou MDA/H.

(5) Onde ndo existir nenhum marcador exterior ou posi¢ciao
publicada equivalente, o piloto comandante deve decidir se
continua ou aborta a aproximagdo antes da descida abaixo de
1,000 pés sobre 0 aeroporto no segmento de aproximagao final.

91.07.26 simulagao de uma situcdo de emergéncia em voo

O proprietario ou operador de uma aeronave deve garantir que
ninguém e nenhuma pessoa simule situacdes de emergéncia na
aeronave afectando as caracteristicas de voo da aeronave enquanto
0s passageiros estiverem a bordo.
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91.07.27 Virar rotores do helicoptero
(1) Nao ¢é permitido que uma pessoa que esteja envolvida em
operacdes de helicoptero, permita virar rotores do helicéptero
abaixo da poténcia sem ter aos controles desse helicéptero:

(a) um piloto qualificado; ou

(b) se o helicoptero esta estacionado no solo, uma pessoa
que recebeu a instrugdo pertinente for declarada
competente com qualificagdo de instrutor de voo
de Categoria B controlar o helicéptero enquanto
estacionado no solo.

91.07.28 Ligacao dos motores

(1) Excepto quando os freios sejam tteis e estiverm
completamente aplicados, devem ser colocadas cal¢os em frente
das rodas de um aeroplano antes de lancar o motor ou motores
e uma pessoa competente estiver sentada nos comandos quando
ao motor ou motores estiverem a funcionar.

(2) Quando o piloto de uma aeronave seja a Unica pessoa
competente presente e seja necessario de calgos, ele deve garantir
que o controle da aeronave seja tempordriamente largado pelo
curto tempo necessdrio para remover os calgos.

91.07.29 Requisitos adicionais para unico piloto em opera-
¢oes sob IFR

(1) Nao € permitido que um proprietario ou operador de uma
aeronave realize operagdes IFR numa aeronave com um dnico
piloto a menos que seja aprovado pelo Director-Geral.

(2) Uma aeronave ndo deve ser operada sob IFR por um tnico
piloto a menos que:

(a) o manual de voo ndo exija mais membro da
tripulagao;

(b) a aeronave seja a helice;

(c) o minimo da configuracio de assentos para passageiros
aprovada ndo seja de mais de nove assentos;

(d) o maximo de peso certificado & decolagem ndo seja
superior a 5 700 kg;

(e) a acronave estiver equipada como descrito no 91.04.6;
e

(f) o piloto comandante satisfaca os requisitos de
experiencia, formacao, verificagio e recencia descritos
no documento MOZ-CATS-OPS 91.

91.07.30 Requisitos adicionais para operagoes de um
unico piloto numa aeronave turbo por instrumentos em
condicoes meteorologicas (IMC)

(1) A operacdo de uma aeronave mono-motor turbo por
Instrumentos de Condi¢des Meteoroldgicas pode ser aprovada
pelo Director-Geral desde de:

(a) o certificado de aeronavegabilidade seja apropriado; e
(b) um nivel de seguranca seja garantido através:
(i) da confianca do motor turbo; e
(ii) dos procedimentos de manutenc¢do do operador,
das praticas operacionais, dos procedimentos de
despacho de voo e dos programas de formagao da
tripulac@o.

91.07.31 Lista de Equipamento Minimo

(1) Nao é permitido um operador operar uma aeronave de
acordo com a MEL a menos que essa MEL tenha sido aprovada
pelo Director-Geral conforme o desenvolvimento do MEL e
Aprovacdo do Manual de Procedimentos.

(2) Sempre que existir uma lista de equipamento minimo
do Director-Geral feita para um tipo de aeronave e emitido
conforme as regras aplicaveis do Estado de desenho do projecto
da aeronave o Director-Geral pode aceitd-la se o Estado de
origem for contratante.

(3) Quando o Estado de origem tiver estabelecido um
Documento Suplementar a um MMEL que tenha sido aprovado
ou aceite conforme sub-regulamento (2), esse documento
suplementar deve ser considerado como fazendo integrante da
Lista Director-Geral de Equipamento Minimo.

(4) A confianca da maquina de turbina; e cada operador aéreo
deve, de acordo com o desenvolvimento do MEL e aprovagao do
Manual de Procedimentos, estabelecer uma Lista de Equipamento
Minimo (MEL) para cada tipo de aeronave para qual uma Lista
Director-Geral de Equipamento Minimo tenha sido aprovada
pelo Estado de origem.

SUBPARTE 8 - OPERACOES DE POUCA VISIBILIDADE

91.08.1 Condi¢des minimas de operacao de um aerédromo

OS minimos operacionais do aeroporto devem ser oS minimos
prescritos na Subparte 6 e as disposi¢oes do regulamento 91.07.5
devem aplicar-se as alteracdes como necessario.

91.08.2 Regras operacionais gerais para operacao sob
baixa visibilidade

(1) O proprietario ou operador de uma aeronave deve garantir
que nenhuma operagdo da Categoria II ou III seja realizada a
menos que:

(a) aaeronave estiver certificada para operacdes de alturas
de decisdo abaixo de 200 pés ou sem nenhuma altura
de decisdo e equipada conforme esta Parte ou um
regulamento equivalente aceite pelo Director-Geral

(b) um sistema satisfatorio para gravacao de aproximagao
ou sucesso de aterragem automdtico e falha seja
estabelecido e mantido para monitorar a seguranca
global da operagao;

(c) as operagdes sejam aprovadas pelo Director-Geral; e

(d) a altura de decisdo seja determinada por meio de um
radio altimetro.

(2) O piloto-comandante nio deve decolar a baixa-visibilidade
em RVR de menos de 150 m para Categoria A, B, C e aeronavesde
Categoria D ou RVR de menos de 200 m para aeronaves de
Categoria E, a menos que aprovado pelo Director-Geral.

(3) As categorias referidas no sub-regulamento (2), sao
estabelecidas na base de 1.3 vezes a velocidade de baia das
aeronaves na configuracdo maxima do peso de aterragem
certifcado como se segue:

(a) Categoria A — inferior a 91 nés da velocidade
indicada;

(b) Categoria B - 91 n6s da velocidade indicada ou superior,
mas inferior a 121 nés da velocidade indicada;

(c) Categoria C - 121 n6s da velocidade indicada ou mais,
mas inferior a 141 nds da velocidade indicada;

(d) Categoria D - 141 nés da velocidade indicada ou superior,
mas inferior a 166 nés da velocidade indicada; e

(e) Categoria E — 166 nds da velocidade indicada ou
superior, mas inferior a 211 nés da velocidade
indicada.

91.08.3 Consideracoes aeroportuarias para operacoes de
pouca visibilidade

(1) Nao é permitido que um piloto comandante de uma
aeronave use um aeroporto para operagdes de Categoria Il ou III,
amenos que o aeroporto seja aprovado para essas operagdes pela
autoridade do Estado no qual o aeroporto fica situado.

(2) O proprietario ou operador de uma aeronave que se
pretender usar em operagdes de baixa-visibilidade, verificara se
aqueles procedimentos de pouca visibilidade foram estabelecidos
e estdo em vigor, nos aeroportos onde operagdes de pouca-
visibilidade devem ser realizadas.

91.08.4 Formacao e qualificacoes para operacoes sob
baixa visibilidade

(1) O proprietario ou operador de uma aeronave deve garantir
que, antes da realizacdo da partida de pouca-visibilidade ou
operagdes de Categoria II ou III :

(a) cada membro da tripulag@o:
(i) completou o treinamento que lhe confer requisitos
como prescrito no documento MOZ-CATS-OPS



422—(110)

I SERIE — NUMERO 37

91, inclusive simulacdo de treino operando a
valores limitados em RVR e a uma altura de
decisdo destinada a Categoria I do proprietédrio ou
operador ou aprovacgdo para a Categoria III; e
(ii) deve estar qualificado de acordo com os requisitos
prescritos no documento MOZ-CATS-OPS 91; e
(b) a qualificagio dos membros de cabine de voo seja
especifica para a operacio e tipo de aeronave.

91.08.5 Procedimentos operacionais para operacao sob
baixa visibilidade

(1) O proprietario ou operador de uma aeronave deve estabelecer
procedimentos e ordens a serem usados para decolagens de pouca-
visibilidade em operacdes de Categoria II e III.

(2) O piloto comandante deve estar certo que:

(a) o estado das facilidades visuais e ndo-visuais € suficiente
antes do inico da decolagem de pouca-visibilidade
numa operagdo de Categoria II ou aproximacgdo de
Categoria III;

(b) procedimentos apropriados de baixa-visibilidade
estiverm em vigor de acordo com a informagio
recebida de uma unidade de servigo de trafego aéreo,
antes de comegar uma partida de pouca-visibilidade
ou uma operacao deCategoria II ou aproximacgao de
Categoria III; e

(c) os membros da tripulagdo de voo devem estar correcta
e devidamente qualificados para levar a cabo uma
decolagem a pouca-visibilidade em RVR de menos de
150 m na aeronave da Categoria A, B, C e aeronave
de Categoria D ou 200 m numa aeronave de Categoria
E ou uma operacao de Categoria II ou aproximagado
de Categoria III.

91.08.6 Equipamento minimo para operagcoes sob baixa
visibilidade

(1) O operador de uma aeronave deve incluir no manual de
operacdes referido na seccdo 121.04.2, 127.04.2 ou 135.04.2,
conforme cada caso, o equipamento minimo que deve ser usado no
inicio de uma decolagem a pouca-visibilidade ou uma operacao
de Categoria II ou aproximac@o de Categoria III conforme o
manual de voo de aeronave referido na secc¢do 91.03.2.

(2) O piloto comandante deve estar certo de que o estado
da aeronave e dos relavantes sistemas aéreos desta, estiverm
adequados para a operag@o especifica a ser realizada.

SUBPARTE 9 - DESEMPENHO E LIMITACOES DE
OPE RACAO

91.09.1 Disposicoes gerais

(1) O proprietario ou operador de uma aeronave deve garantir
que a aeronave € operada conforme :

(a) os termos e condi¢des do certificado de aeronavegabilidade
emitidos para a aeronave

(b) as limitagdes operacionais, as marcagdes € anuncio
como prescrito pela autoridade certificando o Estado
de registo; e

(c) as limitagdes de peso prescritas no MOZ-CAR, Parte
21.

(2) No cumprimento do sub regulamento (1), o proprietario
ou operador deve tomar em conta configuracdo de estrutura,
condicdes ambientais e a operagao de sistemas que podem ter um
efeito no desempenho da aeronave, quando apropriado.

(3) O operador de uma aeronave envolvida numa operagio
de transporte aéreo comercial, deve obedecer as disposi¢des dos
regulamentos apropriados no MOZ-CAR,Parte 121, Parte 127
ou Parte 135, conforme for o caso.

91.09.2 Limitacoes de operacao do Helicoptero

(1) Os helicépteros de desempenho da classe 3 somente devem
ser operados em condic¢des de tempo e luz e por cima de tais rotas
e desvios que possam permitir executar uma aterragem forcada
com seguranga no caso de uma falha do motor.

(2) As disposicdes do sub regulamento (1) devem, com as
mudancas estiver, aplicar-se ao desempenho de helicépteros da
classe 2 antes do ponto definido depois da decolagem e depois
do ponto definido antes de aterragem.

(3) Somente helicopteros de desempenho de Classel devem
ser permitidos operar em dreas urbanas de densidade populacional
elevada.

91.09.3 Classificacdo do desempenho dos Helicépteros

(1) Para objectivos de desempenho ,os helicépteros sao
classificados como segue:

(a) Helicoptero da Classe 1 - um helicéptero com desem-
penho tal que, no caso de falha de unidade de poténcia
critica, o helicoptero pode aterrar na area de partida
rejeitada ou seguramente continuar o voo a uma drea
de aterragem apropriada, dependendo em quando o
falha acontece;

(b) Helicéptero da Classe 2 - um helicéptero com
desempenho tal que, no caso de falha de unidade de
poténcia critica, o helicéptero pode continuar o voo
seguramente, excepto quando o falha acontece antes
de um ponto definido depois de decolagem ou depois
de um ponto definido antes de aterragem caso em que
uma for¢ada aterragem pode ser requerida; e

(c) Helicoptero da Classe 3 - um helicéptero com
desempenho tal que, no caso de falha de unidade poder
a qualquer ponto no perfil de voo, uma aterragem
forcada tem que ser executada.

91.09.4 Classificacao do desempenho da aeronave

(1) Para objectivos de desempenho, as aeronaves sao
classificadas como se segue:

(a) Aeronaves da Classe A
(i) aeoronaves multi-motores poténciadas por motores
turbo ou turbo-hélice com uma configuragao
maxima aprovada de passageiro sentados de mais
de nove assentos ou um peso maximo certificado
superior a 5 700 quilogramas; e
(ii) aeronaves turbo a jacto multi- motores;

(b) Aeronaves da Classe B - acronaves a helice com uma
configuragdo maxima aprovada de passageiros de 9
assentos ou menos, e um peso maximo certificado de
5 700 quilogramas ou menos;

(c) Aeronaves da Classe C — aeronaves com dois ou mais
motores reciprocos com um méiximo configuracio
de assentos de passageiros aprovada de mais de nove
assentos ou um maximo de peso certificado superior
a 5 700 kilogramas; e

(d) Aeronaves da Classe D - aeronaves mon-motores.

SUBPARTE 10 - MANUTENCAO
91.10.1 Disposicoes gerais
Nao permitido que um proprietario, operador ou piloto
comandante de uma aeronave opere a aeronave a menos que tal

aeronave seja mantida e autorizada ao servigo de acordo com as
disposig¢des da Parte 43.

91.10.2 Relatério de defeitos

(1) Operadores de aeronave devem comunicar por escrito
ao Director-Geral sobre qualquer falha, mal funcionamento ou
defeito em qualquer produto, parte ou equipamento operado
por tal titular que tenha resultado de quaisquer ocorréncias
especificadas no documento MOZ-CATS-OPS 91.

(2) Um relatério referido no sub-regulacéo (1) deve incluir as
informacdes especificadas no documento MOZ-CATS-OPS 91.
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MOZ-CAR— PARTE 92
Transporte de Mercadorias Perigosas
92.00.1 Aplicabilidade
(1) Esta parte ¢ aplicavel a:

(a) qualquer aeronave para transporte de mercadorias
perigosas;

(b) qualquer pessoa que entrega mercadorias perigosas
para transporte por via aérea; transporta mercadorias
perigosas por via aérea, ou

i. aceita mercadorias perigosas transportadas por via
aérea, e

ii. qualquer passageiro ou membro do pessoal navegante
abordo ou por embarcar na aeronave.

(2) Esta parte ndo se aplica em relagdo a:

(a) aeronaves militares;

(b) ao pessoal militar que exerce fungdes oficiais a bordo
de um aviao militar;

(c) as mercadorias perigosas transportadas numa aeronave
quando esses produtos se destinam a:

i. fornecer assisténcia médica a um paciente durante um
V0O;

ii. prestar ajuda veterindria ou uma morte humana a um
animal durante um voo;

iii. pulverizagdo, uso em pé ou em gotas na agricultura,
horticultura, silvicultura ou operacdes de controlo de
poluicdo, ou

iv. para fins de jogo e manejo de animais durante um voo;

(d) artigos e substancias que, de outra forma constituam
mercadorias perigosas, mas que sejam obrigados a
estar a bordo da aeronave, em conformidade com
os requisitos de aeronavegabilidade apropriada e as
disposicdes do manual de operacdes em causa: Desde
que os artigos e substincias destinados a substituir
artigos tais e substincias, devem ser encaminhados
de acordo com os requisitos € normas prescritos nas
Instrucdes Técnicas para o Transporte Seguro de
Mercadorias Perigosas por Via Aérea (Doc 9284);

(e) os artigos e substincias que de outra forma constituem
mercadorias perigosas, mas que estejam a bordo da
aeronave para fins especializados como se acham
prescritos nas Instrucdes Técnicas para o Transporte
Seguro de Mercadorias Perigosas por Via Aérea (Doc
9284) e

(f) os artigos e substancias para uso pessoal de passageiros
e pessoal navegante, na medida do prescrito nas
Instrugdes Técnicas da ICAO para o Transporte
Seguro de Mercadorias Perigosas por Via Aérea (Doc
9284).

92.00.2 Transporte de mercadorias perigosas proibidas

(1) Nenhuma pessoa deve entregar para o transporte numa
aeronave, transportar numa aeronave ou aceitar para transportar em
aeronaves - mercadorias perigosas especificamente identificadas
por nome ou descricdo genérica nas Instru¢des Técnicas para
o Transporte Seguro de Mercadorias Perigosas por Via Aérea
(Doc 9284) como sendo proibido o transporte por via aérea em
qualquer circunstancia;

a) quaisquer outros bens perigosos, a menos que seja em
conformidade com as disposi¢des da presente Parte e
os requisitos e standards como prescritos nas Instrugdes
Técnicas para o Transporte Seguro de Mercadorias

Perigosas por Via Aérea (Doc 9284); e
b) animais vivos infectados.

92.00.3 Isencéao

(1) O Director -Geral pode, a pedido, por escrito, de qualquer
das pessoas referidas na sec¢do 92.00.1 (1) (b), isentar essa pessoa
do disposto na regra 92.00.2 (b), no caso de:

a) extrema urgéncia;

b) outras formas de transporte forem inadequadas, ou

c) cumprimento integral das disposi¢cdes desta Parte ser
contrdrio a seguranga da aviacao.

(2) O Director-Geral pode conceder uma isengdo referida no
sub regulamento (1), nas condic¢des e pelo periodo que determinar,
mas somente apds o requerente ter efetuado todos os esforgos
para alcancgar o nivel geral de seguranca exigido por essa Parte
e Instrugdes Técnicas para o Transporte Seguro de Mercadorias
Perigosas por Via Aérea (Doc 9284).

92.00.4 Classificacao, divisao e listagem de mercadorias
perigosas

As classes, divisdes e listagem de mercadorias perigosas devem
observar o prescrito nas Instrugdes Técnicas para o Transporte
Seguro de Mercadorias Perigosas por Via Aérea (Doc 9284).

92.00.5 Nomeacao dos inspectores de mercadorias
perigosas

(1) O Director-Geral pode designar fiscais de mercadorias
perigosas para exercer os poderes referidos na sec¢do 92.00.6.

(2) As condigdes e requisitos e regras, procedimentos e
standards relacionados com uma designagdo referida no sub
regulamento (1), devem observar o prescrito nas Instrucdes
Técnicas para o Transporte Seguro de Mercadorias Perigosas
por Via Aérea (Doc 9284).

(3) O Director-Geral deve assinar e emitir para cada inspector
produtos designados perigoso um documento que indica o nome
completo do referido inspector e contenham uma declaragdo
indicando que:

a) Tal inspector tenha sido designado nos termos do sub-
-regulamento (1), e

b) Tal inspector estd autorizado a exercer os poderes
referidos na sec¢do 92.00.6.

92.00.6 Poderes dos inspectores de mercadorias perigosas
(1) Um inspector designado mercadorias perigosas pode:

a) entrar e inspeccionar qualquer:

i. aerédromo ou hangar;

ii. locais onde os bens destinados para o transporte por via
aérea so feitos, produzidos ou manufacturados, ou
mercadorias ou bagagem destinadas ao transporte
por via aérea s@o embalados, armazenados ou
recebidos, ou mercadorias ou bagagem sao
recebidos depois de serem transportado por via
aérea, €

iii. dispositivo de carga da aeronave, veiculo contentor
de carga, ou a unidade utilizada para o transporte
de mercadorias perigosas, a fim de garantir que
as disposicdes da presente Parte e os requisitos e
standards prescritos nas Instrugdes Técnicas para
o Transporte Seguro de Mercadorias Perigosas por
Via Aérea (Doc 9284), sejam respeitados, e

b) pedido de qualquer pessoa para produzir ou fornecer-
lhe todos os documentos e informagdes relativas as
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mercadorias perigosas ou bagagem na medida em que
isso pode ser necessdrio para a correcta execucao das
suas funcdes.

(2) Um inspector de mercadorias perigosas designado que
com fundamentos razodveis suspeita que qualquer bagagem,
remessa contentor de carga, ou dispositivo de unidade de carga
contém mercadorias que ndo podem, em termos das disposi¢des
da presente parte e 0s requisitos e normas prescritos nas Instrucoes
Técnicas para o Transporte Seguro de Mercadorias Perigosas por
Via Aérea (Doc 9284), ser transportados por via aérea, ou bens
que constituam um perigo ou potencial perigo para as pessoas,
aeronaves ou qualquer outra propriedade, pode examinar essa
bagagem, consignacdo, contentor ou dispositivo de unidade
de carga e, se ele ou ela considerar necessario no interesse da
seguranga da aviacdo, ordenar que tais bens sejam retidos e ndo
serem transportados numa aeronave.

(3) Um inspector de mercadorias perigosas designado pode
a qualquer momento:

a) examinar:

i. qualquer bagagem, remessa, contentor ou unidade
de carga apresentada ou aceite para o transporte
por via aérea;

ii. qualquer bagagem, remessa, contentor, ou unidade
de dispositivo de carga recebida depois de ser
transportada por via aérea, e

iii. qualquer pessoa que tenha desembarcado de uma
aeronave ou que tenha a inten¢do de embarcar
numa aeronave, ou a bagagem ou objectos pessoais
de tal pessoa, a fim de verificar se as mercadorias
perigosas foram ou estao a ser transportadas por via
aérea, e uma busca a que se refere o pardgrafo (iii)
deve ser realizada com estrito respeito a decéncia
e ordem e uma pessoa deve ser revistada apenas
por uma pessoa do mesmo género;

i. Certificar-se que a massa, quantidade ou composicao
de qualquer; mercadorias ou bagagem entregues
ou apresentados para o transporte de qualquer
consignacio;

ii. bagagem dos passageiros;

iii. contentor ou outro dispositivo de unidade de
carga;

iv. lojas transportadas pelo proprietirio de uma aeronave,
ou o seu agente; €

v. mercadorias ou bagagem a bordo de uma aeronave,

observar os requisitos e standards, conforme indicados
nas Instrucdes Técnicas para o Transporte Seguro de
Mercadorias Perigosas por Via Aérea (Doc 9284);

b) Certificar-se que os requisitos e standards, conforme
prescritos nas Instru¢des Técnicas para o Transporte
Seguro de Mercadorias Perigosas por Via Aérea
(Doc 9284) sao cumpridos em relacdo a separacdo
das classes de mercadorias perigosas em areas de
armazenamento, dispositivos unidades de carga,
veiculos e aeronaves;

c¢) Exigir que a mercadoria seja retirada de uma aeronave,
se os requisitos e normas referidos nos pardgrafos (b)
e (c) nao forem cumpridos;

d) exigir de qualquer pessoa a apresentacdo ou que
providencie a apresentacio para inspecgio de qualquer
documento relativo a um lote destinado a transporte
por via aérea ou que tenha sido transportado por ar, ou
qualquer outro documento especificado nas Instrugdes
Técnicas para o Transporte Seguro de Mercadorias
Perigosas por ar (Doc 9284); interrogar qualquer

pessoa que manipula mercadorias perigosas, a fim
de verificar se essa pessoa estd em conformidade
com as disposicdes da presente Parte e os requisitos
e normas prescritos nas Instru¢cdes Técnicas para o
Transporte Seguro de Mercadorias Perigosas por Via
Aérea (Doc 9284) relacionados com o tratamento de
tais mercadorias perigosas, e

e) interditar quaisquer mercadorias perigosas que, na
sua opinido, ndo estejam em boas condicdes, ou o
armazenamento ou uso de que ele ou ela considera
ser perigoso e instruir que qualquer um desses bens
perigoso seja destruido imediatamente, caso em que o
proprietario de tais bens interditos, ndo terd nenhuma
reclamac@o contra o inspector designado ou contra o
Estado pela perda do mesmo e serd responsavel por
quaisquer despesas incorridas.

92.00.7 Formacao
(1) Qualquer:

a) transportador de mercadorias perigosas, incluindo um
empacotador e agente do empresa transportadora;

b) do operador, ou

c) pessoa:

i. que realiza o acto de aceitar, manuseio, carga,
descarga, transferéncia ou outro tratamento de
carga, em nome de um operador;

ii. localizados num aerédromo que realiza o acto de
processamento de passageiros, em nome de um
operador;

iii. ndo localizada num aerédromo, que executa o
acto de check-in de passageiros em nome de um
operador;

iv. ndo seja um operadora, envolvida no processamento
de carga; ou

v. envolvida no controlo da seguranga de passageiros e
sua bagagem, assegurar que as seguintes categorias
de pessoal ou que trabalhadores que emprega tenha
formac@o inicial de mercadorias perigosas e cursos
de reciclagem de mercadorias perigosas:

(aa) pessoal de carga;

(bb) pessoal envolvido no armazenamento de
assisténcia em escala, e carregamento de
mercadorias perigosas;

(cc) pessoal que manuseia 0s passageiros;

(dd) pessoal de seguranca que lida com a triagem
de passageiros e respectiva bagagem;

(ee) tripulantes de voo;

(ff) embaladores;

(gg) Empresa transportadora; e

(hh) agentes da empresa transportadora.

(2) Formagdo como exigida por esta Parte s6 deve ser dada
por uma organizagido de formacdo sobre mercadorias perigosas,
aprovada pelo director-geral nos termos da parte 141.

(3) O curso de formacdo inicial sobre mercadorias perigosas
e o curso de reciclagem sobre produtos perigosos devem ser
realizados em conformidade com o Programa de Formagao sobre
Mercadorias Perigosas prescrito pela ICAO, Doc 9375-AN913,
Livros 1, 2, 3 e 4, e estdo sujeitas a aprovacao Director-Geral.

(4) Qualquer pessoa, trabalhador ou agéncia, conforme previsto
nasub regra (1) deve ser submetida a uma formagao de reciclagem
sobre mercadorias perigosas em cada 24 meses, calculados a
partir da data da conclusdo da formagao inicial de mercadorias
perigosas ou os ultimos cursos de reciclagem sobre mercadorias
perigosas, conforme for o caso.
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(5) Apés a conclusdo com éxito da formagao inicial sobre
mercadorias perigosas ou formacdo de reciclagem sobre
mercadorias perigosas conforme previsto na regra sub (3), a
organiza¢do de formagdo sobre mercadorias perigosas em causa
emitird ao candidato um certificado sobre 0 manuseamento de
mercadorias perigosas a ser transportadas por via aérea.

92.00.8 Validacao de certificados estrangeiros

(1) O Director-Geral pode validar quaisquer certificados
emitidos no estrangeiro, sobre a manipulagdo de mercadorias
perigosas a serem transportadas por via aérea, caso o titular do
certificado:

(A) tenha obtido esse certificado a partir de uma organizagio
estrangeira de formacao aprovada, e

(B) Tiver concluido com éxito a reciclagem de formagao
sobre mercadorias perigosas conforme previsto na
seccdo 92.00.7 (3).

(2) As disposicdes da seccdo 92.00.7 (4) e (5) sdo aplicaveis
com as alteracdes necessdrias para o titular de um certificado
referido no sub-regulamento (1).

92.00.9 Embalagens e acondicionamento

(1) O expedidor deve garantir que todas as mercadorias
perigosas que expedidor prepara ou ofertas para o transporte por
via aérea, sdo embaladas em conformidade com as disposi¢des
da presente Parte e os requisitos e normas tal como prescritos nas
Instrugdes Técnicas para o Transporte Seguro de Mercadorias
Perigosas por ar (Doc 9284).

(2) A transportadora deve assegurar que qualquer embalagem
utilizada para o transporte de mercadorias perigosas por via aérea
deve:

(A) cumprir materiais e especificacdes de construgdo, e
ser testado inicialmente em conformidade com os
requisitos e normas prescritas nas Instrucdes Técnicas
para o Transporte Seguro de Mercadorias Perigosas
por Via Aérea (Doc 9284) e

(B) serem de boa qualidade e construidas e fechada com
seguranga, de modo a evitar vazamentos causados
por mudancas de temperatura, humidade, pressdao ou
vibragdo em condi¢des normais de transporte por via
aérea.

(3) A transportadora deve assegurar que a embalagem interna
seja embalada, embrulhada e segura para evitar a sua quebra ou
vazamento e para controlar seu movimento dentro da embalagem
exterior nas condi¢cdes normais de transporte por via aérea.

(4) A transportadora deve assegurar que as embalagens em
contacto directo com produtos perigosos seja resistente contra
qualquer substincia quimica ou outra ac¢do de tais bens e
amortecimento, e que os materiais absorventes nao vao reagir
perigosamente com o contetido dos recipientes.

(5) A transportadora deve assegurar que as embalagens para as
quais a retencdo de um liquido € uma fungdo basica, seja capaz de
suportar, sem vazamento, a pressdo como prescrita nas Instrucdes
Técnicas para o Transporte Seguro de Mercadorias Perigosas por
Via Aérea (Doc 9284).

(6) Nenhum recipiente utilizado para o transporte de
mercadorias perigosas por via aérea deve ser re-utilizado pelo
remetente até que o recipiente tenha sido inspeccionado pelo
referido expedidor e ter se constatado que estd isento de corrosao
ou outros danos.

(7) Se um recipiente, utilizado para o transporte de mercadorias
perigosas por via aérea, for re-utilizado pelo remetente, todas as
medidas necessdrias serdo tomadas pelo remetente para evitar
a contaminagdo de mercadorias perigosas subsequentes nele
transportadas.

(8) Se, devido a natureza de seu contetdo anterior, recipientes
vazios nao limpos poderem apresentar um risco, o remetente deve
assegurar que os recipientes sejam bem fechados e tratados de
acordo com o perigo que constituem.

(9) A transportadora devera garantir que nenhuma quantidade
prejudicial de qualquer substancia perigosa adera ao exterior de
um pacote.

92.00.10 Responsabilidade do expedidor

(1) O expedidor deve garantir que as mercadorias perigosas
entregues para o transporte por via aérea, ndo sejam mercadorias
perigosas identificadas como proibidas para o transporte por via
aérea nos termos do regulamento 92.00.2 e sejam:

(a) identificados, classificados, embalados, marcados e
rotulados, e

(b) acompanhados de um documento devidamente
elaborado sobre o transporte de mercadorias perigosas,
em conformidade com as disposi¢des da presente Parte
e os requisitos e standards prescritos nas Instrucdes
Técnicas para o Transporte Seguro de Mercadorias
Perigosas por Via Aérea (Doc 9284).

(2) A transportadora deve assegurar que qualquer pessoa
por ela empregada ou qualquer pessoa empregada para agir em
seu nome, quem estd envolvida na preparacido de uma remessa
de mercadorias perigosas a ser transportada por via aérea, seja
treinada de acordo com as disposi¢des da regra 92.00.7.

92.00.11 Etiquetagem e marcacao

(1) Qualquer pessoa que entrega qualquer pacote contendo
mercadorias perigosas para o transporte por via aérea, deve
garantir que a tal e embalagem entregue, seja identificada com
rétulo adequado ou etiqueta, em conformidade com os requisitos
e normas prescritas nas Instru¢cdes Técnicas para o Transporte
Seguro de mercadorias perigosas por via aérea (Doc 9284).

(2) Qualquer pessoa que entrega qualquer embalagem
contendo mercadorias perigosas para o transporte por via aérea,
deve garantir que tal embalagem entregue, seja devidamente
identificada com o nome do expedidor, nimero de expedi¢do
da UN, classe de risco, risco subsididrio, grupo de embalagem,
instrucdo de embalagem e quaisquer referéncia de autorizacio
do contetddo de embalagem, em conformidade com os requisitos
e normas prescritas nas Instru¢cdes Técnicas para o Transporte
Seguro de Mercadorias Perigosas por Via Aérea (Doc 9284).

(3) Qualquer pessoa que oferece qualquer embalagem
contendo mercadorias perigosas para o transporte por via aérea,
deve assegurar que cada embalagem que fabricada de acordo
com uma especificacdo de embalagem, conforme prescrito nas
Instrucdes Técnicas para o Transporte Seguro de Mercadorias
Perigosas por Via Aérea (Doc 9284), seja marcada com a
especificacdo de embalagem adequada como prescritas nas
Instrucdes Técnicas para o Transporte Seguro de Mercadorias
Perigosas por Via Aérea (Doc 9284).

(4) As embalagens devem ser marcadas com uma especificacao
de embalagens, a menos que a marcacdo de embalagens, tais
compativel com a especificagdo de embalagens apropriadas,
conforme prescrito nas Instru¢des Técnicas para o Transporte
Seguro de Mercadorias Perigosas por Via Aérea (Doc 9284).

92.00.12 Documento de transporte de mercadorias
perigosas

(1) Qualquer pessoa que entrega mercadorias perigosas para
o transporte por via aérea, deve, salvo disposicdo em contririo
nas Instrugdes Técnicas para o Transporte Seguro de Mercadorias
Perigosas por Via Aérea (Doc 9284), preencher e assinar e
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entregar ao operador com um documento de transporte de
mercadorias perigosas e outros documentos adequados prescritos
nas Instrugdes Técnicas para o Transporte Seguro de Mercadorias
Perigosas por Via Aérea (Doc 9284).

(2) Um documento de transporte de mercadorias perigosas
deve conter as informagdes prescritas nas Instrucdes Técnicas
para o Transporte Seguro de Mercadorias Perigosas por Via Aérea
(Doc 9284), bem como uma declarag@o, assinada pela pessoa
referida na sub regra (1), indicando que as mercadorias perigosas
entregues para o transporte por via aérea:

a) completa e rigorosamente descritos pelos seus proprios
nomes de expedidor;

b) identificados, classificados, embalados, marcados e
rotulados em conformidade com as exigéncias e
padrdes, conforme prescritos nas Instrugdes Técnicas
para o Transporte Seguro de Mercadorias Perigosas
por Via Aérea (Doc 9284);

c) condi¢des adequadas para o transporte por via aérea, em
conformidade com os requisitos e normas prescritos
nas Instrucdes Técnicas para o Transporte Seguro de
Mercadorias Perigosas por Via Aérea (Doc 9284) e

d) As mercadorias nao perigosos identificadas como
proibidas para o transporte por via aérea nos termos
do regulamento 92.00.2.

92.00.13 Procedimentos de aceitacao

(1) O operador de uma aeronave em que mercadorias perigosas
sdo transportadas, ndo deve aceitar tais mercadorias perigosas
para o transporte por via aérea:

a)amenos que as mercadorias perigosas sejam acompanhadas
por um documento de transporte de mercadorias
perigosas preenchido, excepto onde as Instrucdes
Técnicas para o Transporte Seguro de Mercadorias
Perigosas por Via Aérea (Doc 9284) prevéem que tal
documento nao € necessario, €

b) até que esse operador tenha inspeccionado o exterior da
embalagem, ou carga contendo mercadorias perigosas,
em conformidade com os procedimentos indicados
nas Instrucdes Técnicas para o Transporte Seguro de
Mercadorias Perigosas por Via Aérea (Doc 9284).

(2) O operador conforme previsto na sub regra (1) deve
produzir e utilizar uma lista de verificagdo de aceitacio para
assegurar que as disposi¢des da sub regra (1) quanto a aceitagao
de mercadorias perigosas para o transporte por via aérea sdo
respeitadas.

(3) A lista de verificacdo de aceitagdo referida no sub
regulamento (2), deve cumprir com os requisitos prescritos nas
Instrugdes Técnicas para o Transporte Seguro de Mercadorias
Perigosas por Via Aérea (Doc 9284).

92.00.14 Informacgoes a prestar

(1) O operador de uma aeronave em que as mercadorias
perigosas estdo a ser transportadas deve fornecer ao comandante,
logo que possivel, antes da partida da aeronave, informagdo
por escrito, conforme prescrito nas Instru¢des Técnicas para o
Transporte Seguro de mercadorias perigosas por via aérea (Doc
9284).

(2) O operador conforme o previsto na Sub regra (1), deve
prestar informagdes aos membros do pessoal navegante técnico
e trabalhadores em causa para que os referidos membros do
pessoal navegante técnico e trabalhadores possam desempenhar
as suas fungdes no que respeita ao transporte aéreo de mercadorias
perigosas, e essa informagao deve incluir informagdes, conforme
prescrito nas Instrugdes Técnicas para o Transporte Seguro de
Mercadorias Perigosas por Via Aérea (Doc 9284).

92.00.15 Inspeccao de danos ou fugas por operador

1) O operador de uma aeronave em que as mercadorias
perigosas estdo a ser transportadas, deve inspeccionar o exterior
de cada embalagem e sobrembalagem contendo mercadorias
perigosas e cada contentor ou embalagem contendo materiais
radioactivos para garantir que nao haja danos ou vazamento de
tais sobrembalagena, e contentor de carga, antes de carregar tais
pacotes, sobreembalagem e contentor na aeronave ou em uma
unidade de dispositivo de carga.

2) O operador conforme o previsto na sub regra (1) deve
inspeccionar o dispositivo unitario de carga antes de carregar
tal dispositivo na aeronave para garantir que niao haja danos ou
vazamento de qualquer material que contém.

3) Nenhum pacote danificado ou com vazamento,
sobrembalagem contentor de carga, ou outro dispositivo de
unidade de carga deve ser carregado em uma aeronave.

4) Se qualquer embalagem, sobre-embalagem, ou carga
contendo mercadorias perigosas parece estar danificado ou com
fuga depois de carregar a tal embalagem, sobreembalagem ou
contentor de carga numa aeronave, o operador deve remover
ou providenciar a remogdo de tal volume, sobreembalagem ou
contentor de carga da aeronave e assegurar que o que sobre do
lote esta numa condic¢do adequada para o transporte por via aérea
e que nenhuma outra embalagem, sobre-embalagem ou contentor
estd contaminada.

5) Cada pacote ou sobreembalagem contendo mercadorias
perigosas, ou contentor de carga ou embalagem contendo materiais
radioactivos, devem ser inspeccionados pelo operador para verificar
sinais de danos ou fugas de tal embalageml, sobreembalagem ou
contentor de carga da aeronave ou unidade de dispositivo de
carga, e em caso de terem ocorrido danos ou vazamentos, a drea
onde tal embalagem, sobreembalagem, contentor ou unidade de
dispositivo de carga foram arrumadas devem ser inspeccionados
para detectar danos ou contaminagao.

a) Se uma embalagem, sobre embalagem ou contentor
contendo materiais radioactivos estiverem danificados
ou com vazamento, o operador ;tomar todas as
precaugdes necessdrias para restringir o acesso a tal
embalagem, sobrembalagem ou contentor contendo
materiais radioactivos, e

b) designar uma pessoa qualificada para avaliar a extensao
da contaminacio e do nivel de radiacdo.

6) Se for encontrada qualquer contaminagdo perigosa numa
aeronave, como resultado de dano ou vazamento de uma
embalagem ou sobreembalagem contendo mercadorias perigosas,
o operador deve descontaminar o avido imediatamente.

7) O operador conforme previsto na sub regra (1) deve tirar
a aeronave do servigo imediatamente quando essa aeronave
estiver contaminada por material radioactivo e ndo deve retornar
essa aeronave ao servico até que o nivel de radiacio resultante
da contaminagdo fixa em qualquer superficie acessivel e a
contaminagdo ndo fixa, seja inferior aos valores prescritos nas
Instru¢des Técnicas para o Transporte Seguro de Mercadorias
Perigosas por Via Aérea (Doc 9284).

8) Qualquer pessoa responsdvel pelo transporte e abertura de
volumes contendo matérias infecciosas que se toma conhecimento
de danos ou vazamento de tais embalagens, deve:

a) evitar a manipulacdo dessas substincias infecciosas,
sempre que possivel;

b) inspeccionar embalagens adjacentes de contaminacao;

c) informar a autoridade de satde publica ou autoridade
veterindria desses danos ou fugas;
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d) fornecer a autoridade competente do pais de transito
informacdes a respeito de qualquer possivel
contaminacgao, e

¢) notificar o remetente ou o destinatidrio em confor-
midade.

92.00.16 Armazenamento e carregamento
O operador de uma aeronave em que mercadorias perigosas
devem ser encaminhadas deve respeitar as disposicdes de
armazenamento e carregamento da presente Parte e os requisitos
e normas prescritos nas Instru¢des Técnicas para o Transporte
Seguro de Mercadorias Perigosas por Via Aérea (Doc 9284).

92.00.17 Restricoes de carga na cabine ou na cabine de
Pilotagem
Salvo disposicdo em contrario nas Instrugdes Técnicas para
o Transporte Seguro de Mercadorias Perigosas por Via Aérea
(Doc 9284), as mercadorias perigosas ndo devem ser arrumadas
na cabine da aeronave ocupada pelos passageiros ou na cabine
de pilotagem de uma aeronave.

92.00.18 Separacao e segregacao

1) O operador de uma aeronave em que as mercadorias
perigosas estdo a ser transportadas deve garantir que as
embalagens que contenham mercadorias perigosas que possam
reagir perigosamente ao entrar em contacto uns com os outros,
nao sejam arrumadas numa aeronave ao lado uma da outra ou
numa posi¢do que permitiria a interac¢do entre elas em caso de
vazamento.

2) O operador conforme previsto na sub regra (1) deve garantir
que uma embalagem contendo veneno ou uma matéria infecciosa,
seja acondicionada numa aeronave, em conformidade com os
requisitos e normas como prescritos nas Instru¢des Técnicas
para o Transporte Seguro de Mercadorias Perigosas por ar
(Doc 9284).

3) O operador conforme previsto na sub regra (1) deve
garantir que uma embalagem contendo materiais radioactivos,
seja acondicionada numa aeronave de uma forma que separe a
embalagem de pessoas, animais vivos e de filmes néo revelados,
de acordo com os requisitos e normas prescritos nas Instrugdes
Técnicas para o Transporte Seguro de Mercadorias Perigosas por
Via Aérea (Doc 9284).

92.00.19 Proteccao contra de mercadorias perigosas

(1) O operador de uma aeronave em que as mercadorias
perigosas estdo a ser transportadas, deve, quando as mercadorias
perigosas sdo carregadas na aeronave, proteger tais mercadorias
perigosas de danificagdes, e deve assegurar tais mercadorias
perigosas na aeronave de forma a evitar qualquer movimento
durante o voo que poderia mudar a posi¢do das embalagens.

(2) Ao assegurar os pacotes contendo materiais radioactivos,
o operador deve certificar-se que a seguranga € adequada a fim de
que os requisitos relativos a separagdo de materiais radioactivos a
que se refere o Regulamento 92.00.18 (3) sejam cumpridos.

92.00.20 Carregamento de aeronaves de carga

Salvo disposicdo em contrdrio nas Instrucdes Técnicas para o
Transporte Seguro de Mercadorias Perigosas por Via Aérea (Doc
9284), uma embalagem ou sobreembalagem contendo mercadorias
perigosas e tendo como rétulo “avido de carga apenas” devem
ser carregados de uma forma que qualquer membro do pessoal
navegante técnico ou outra pessoa autorizada pelo operador, possa
ver, manusear €, onde tamanho e peso permitir, tal embalagem ou
sobreembalagem sepadadas de outras cargas em voo.

92.00.21 Acidente com carga perigosa e comunicacao de
incidentes

O operador de uma aeronave envolvida num acidente de
mercadorias perigosas ou incidente de mercadorias perigosas
dentro de Mog¢ambique, no prazo de 48 horas ap6s a ocorréncia do
acidente ou incidentes, notificar qualquer unidade de servico de
trafego aéreo de tal acidente ou incidente, e de servico de trafego
aéreo, tais unidades devem imediatamente apés a recepgdo da
notificacdo, notificar:

a) O Director-Geral; e
b) Se tal acidente ou incidente ocorre num aerédromo, o
gestor do aerédromo.

(2) O operador de uma aeronave de Mogambique envolvida
num acidente com carga perigosa ou incidente mercadorias
perigosas fora de Mogambique, deverd, logo que possivel,
notificar:

a) a autoridade competente do Estado ou territério onde o
acidente ou incidente ocorreu, directamente ou através
de qualquer unidade de servico de trafego aéreo e

b) o Director-Geral, de tal acidente ou incidentes.

(3) Qualquer notificagdo de um acidente de mercadorias
perigosas ou incidente de carga perigosa conforme o previsto
na sub regra (1) ou (2) deve conter os elementos prescritos nas
Instru¢des Técnicas para o Transporte Seguro de Mercadorias
Perigosas por Via Aérea (Doc 9284).

92.00.22 Acidente com carga perigosa e investigacao de
incidentes

Um investigador responsavel designado pelo Director-Geral
deve investigar todos os acidentes com mercadorias perigosas e
incidentes com mercadorias perigosas dos quais o Director-Geral
€ notificado nos termos do regulamento 92.00.21 (1).

92.00.23 Acidente com mercadorias perigosas e informa-
¢coes sobre o incidente

No caso de uma remessa para a qual um documento de
transporte de mercadorias perigosas é exigido nos termos da
presente Parte, o operador deve assegurar que as informagdes
conforme previstas nas Instrucdes Técnicas para o Transporte
Seguro de Mercadorias Perigosas por Via Aérea (Doc 9284)
esteja disponivel em todas as vezes para uso numa resposta de
emergéncia a acidentes de mercadorias perigosas ou incidentes
com mercadorias perigosas.

92.00.24 Notificacao de nao declarado ou declaracao incor-
recta sobre mercadorias perigosas

(1) O operador de uma aeronave em que mercadorias perigosas
sdo transportadas dentro ou fora de Mogcambique dever4, no prazo
de 48 horas apds a descoberta de:

a) quaisquer bens ndo declarados ou incorrectamente
declarados bens perigosos, ou

b) Mercadorias perigosas ndo permitidas nos termos do
regulamento 92.00.26, a bordo da aeronave ou na
bagagem de um passageiro ou membro do pessoal
navegante Técnico, notificar o Director-Geral ou a
autoridade competente do mesmo, conforme for o
caso.

92.00.25 Retencao de documentos

(1) O operador de uma aeronave em que mercadorias perigosas
sdo transportadas, deve assegurar que pelo menos uma cépia de
todos os documentos relativos a um voo em que mercadorias
perigosas sdo transportadas, incluindo o.

a) documento de transporte de mercadorias perigosas;



422—(116)

I SERIE — NUMERO 37

b) lista de verificagdo de aceitagdo, se o preenchimento da
lista de verificagdo for necessdrio, e

c) informacgdes escritas fornecidas ao comandante nos
termos do regulamento 92.00.14 (1),sdo retidas por
um periodo de 90 dias, calculado a partir da data d
referido voo.

92.00.26 As mercadorias perigosas transportadas por pas-
sageiros ou membros do pessoal navegante Técnico

Nenhum membro do pessoal navegante técnico ou passageiros
deve transportar mercadorias perigosas como, ou, na bagagem
de mao ou bagagem despachada, ou em sua pessoa, excepto em
conformidade com os requisitos e normas, conforme prescritos
pelo Director-Geral.

92.00.27 Informacgao aos passageiros

Qualquer operador deve assegurar que as informagdes sobre
os tipos de bens que os passageiros estao proibidos de transportar
a bordo de uma aeronave estd disponivel para passageiros e tais
informacgdes devem incluir:

a) Informacgdes aplicaveis que acompanham o bilhete de
passagem, e
b) Avisos visivelmente bem colocados:
i. em qualquer local de emissdo de bilhetes e despacho
de bagagem; e
ii. nas dreas de embarque para as aeronaves e areas de
recolha de bagagem.

MOZ-CAR PARTE 103
OPERACAO DE ULTRALEVES
SUBPARTE 1 GERAL

103.01.1 Aplicacao
(1) Esta Parte aplicar-se-4 a ultraleves e contém:

(a) em adigdo, as provisdes do MOZ-CAR, Parte 91, as
regras de operagdo e de voo relacionados com essas
operagoes; e

(b) as excepcdes para a operacdo geral e regras de voo
prescritas no MOZ-CAR, Parte 91.

103.01.2 Qualificacoes de Piloto

(1) S6 deve actuar como piloto comandante de um ultraleve,
o piloto que:
(a) seja titular de uma licenga de piloto de ultraleve vélida
e emitida nos termos do MOZ-CAR, Parte 61;
(b) seja titular de um certificado médico da classe 2 vélido
e emitido nos termos do MOZ-CAR, Parte 67;
(c) seja beneficidrio dos direitos e deveres resultantes de uma
licenca de piloto de ultraleve;
(d) se ajuste aos requisitos de competéncia prescritos para o
titular de uma licenca de piloto de ultraleves; e
(e) seja um bom membro da organizacao de recreacio da
aviacdo aprovada pelo(a) Director(a)-Geral.

SUBPARTE 2 REGRAS DE OPERACOES

103.02.1 Aeronavegabilidade
(1) Nao é permitido operar um ultraleve a menos que para
esse ultraleve:

(a) haja sido emitida uma autorizagio especial de voo
apropriada nos termos dos regulamentos do MOZ-
CAR, Parte 21;¢e

(D) que esteja em condigdes de aeronavegabilidade;

103.02.2 Registo

Nao ¢ permitido operar um ultraleve a menos este esteja
registado e matriculado de acordo com as provisdes constantes
do MOZ-CAR, Parte 47.

103.02.3 Manual de voo

Nao obstante as provisdes do MOZ-CAR, Parte 91, seccao
91.03.2, pode-se operar um ultraleve sem transportar o0 manual
actual aprovado.

103.02.4 Requisitos de Manutencao e Inspeccéao

(1) O piloto comandante de um ultraleve garantird que o
ultraleve esteja em condi¢des de aeronavegabilidade antes do
inicio de cada voo.

(2) O proprietario do ultraleve podera:

(a) tomar as acgdes que julgar pertinentes para garantir
a continuidade da aeronavegabilidade do ultraleve
referido; e

(b) manter o ultraleve de acordo com as provisdes das
disposicdes do MOZ-CAR, Parte 43.

SUBPARTE 3- REGRAS DE VOO

103.03.1 Operac6es Comerciais

Ultraleves nao devem carregar passageiros a titulo de aluguer
ou contra uma remuneracao.

103.03.2 Operacoes Perigosas

Nao é permitido operar um ultraleve em condi¢des que criaem,
ou esteja na eminéncia de criar um perigo para outras pessoas
ou propriedade.

103.03.3 Pratica para participacdao em competicoes e
demonstracoes aéreas

Um piloto comandante de um ultraleve pode fazer voos baixos
com objectivo de praticar para participar em competicdes de
ultraleves e demonstracdes aéreas; desde que tais operacdes
estejam autorizados pelo Director-Geral e que sejam realizadas
ndo abaixo de 200 pés acima da terra(solo) e ndo por cima de
quaisquer dreas densamente habitadas de uma cidade, vila ou
centro.

103.03.4 Critérios de voo
(1) Todos os ultraleves devem ser conduzidos:

(a) de dia;

(b) em condic¢des meteorologicas iguais ou melhores que
aquelas julgadas como boas para voos VFR ,a menos
que o contrario tenha sido aprovado pelo Director-
-Geral; e

(c) no minimo a 500 pés abaixo de qualquer tecto.

MOZ-CAR PARTE 121

Operacgoes de Transporte Aéreo — Aeronaves Pesadas

SUB-PARTE 1 - GERAL

121.01.1 Definicoes

Neste regulamento, os termos abaixo tém os seguintes
significados:

“Actos de interferéncia ilicita” significa sabotagem,
apreensao ilegal de aeronave ou qualquer outro acto praticado
por uma pessoa e que ponha em risco outras pessoas, bens ou a
aeronave;
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“Aerédromo alternativo para a aterragem’ ¢ um aerédromo
especificado no plano de voo, para que um voo possa escala-lo
quando for desaconselhavel aterrar no aerédromo de destino;

“Aerodromo alternativo adequado” um aerédromo
adequado, onde, para o tempo previsto de uso, informagdes
meteoroldgicas, ou previsdes, ou qualquer combinagdo dos
mesmos, indicam que as condi¢des meteoroldgicas serdo iguais
ou superiores aos minimos operacionais do aerédromo, e 0s
reportes das condi¢des da superficie da pista indicam que uma
aterragem segura ¢é possivel;

“Aerdodromo alternativo para descolar” significa um
aerédromo para o qual um voo pode aterrar se as condigdes
meteoroldgicas no aerédromo de partida impedem um retorno
para aterragem;

“Altitude de seguranca em rota’ é uma altitude que garante
uma altura de separagdo de pelo menos 1,500 metros acima do
obstaculo mais alto localizado dentro de cinco milhas nduticas
da aeronave em voo;

“Auto-despacho para Piloto” é um sistema onde a autoridade
e responsabilidade para a autorizagdo de voo, operagdo e
acompanhamento de foram delegadas exclusivamente ao
Comandante (PIC);

“Co-autoridade de despacho” a autoridade partilhada entre
o Comandante (PIC) e o Despachante Oficial de Operacdes de
voo, na formulagio de um plano de voo operacional e autorizagdo
do voo;

“Corredor” ¢ a passagem longitudinal entre os assentos;

“Fases criticas de voo” inclui todas as operagdes de solo
envolvendo taxi, descolagem, subida até 10,000 pés e aproximacao
de cruzeiro abaixo de 10,000 pés;

“Fixo de aproximacao inicial (IAF)” ¢ um fixo situado no
procedimento de aproximacdo por instrumentos graficos que
identifica o inicio do segmento de aproximacao inicial;

“Hidroaviao” designa uma aeronave projectada e construida
para descolar na superficie de terra e da dgua;

“IACM” Instituto de Aviagdo Civil de Mocambique,
Orgio Regulador Aerondutico, criado pela Lei 21/09 de 28 de
Setembro;

“Membro do pessoal navegante de cabine adicional” é um
membro do pessoal navegante de cabine transportado acima do
nimero minimo exigido pela subparte 2 da parte 91;

“Monitoramento do Voo”, é o processo de monitoramento
do progresso de um voo, a partir do seu ponto de partida até
ao seu destino final, incluindo qualquer paragem na rota, e a
notificacdo das autoridades competentes em caso de atraso ou
desaparecimento de uma aeronave;

“Noite” significa o periodo entre o final do creptsculo da noite
civil e o comego do crepisculo da manha civil;

“Observacao do voo”, processo pelo qual um técnico oficial
de operagdes de voo providencia servicos de monitoramento de
um voo, e fornece todas as informacdes operacionais que venham
a ser solicitadas pelo Comandante ou consideradas necessarias
pelo oficial de operacdes de voo;

“Oficial de Operacoes de Voo (FOO)”’ € a pessoa autorizada
por uma transportadora aérea para exercer o controlo operacional
sobre um voo;

2

“Operacoes em todo o tempo meteoroldgico” é qualquer
descolagem em rota ou operacdes de aterragem em IMC e
operados de acordo com IFR;

“Pessoal de Seguranca da Aviacao” pessoas empregadas por
um operador aéreo que tenha sido aprovada pelo Director-Geral,
para gerir a seguranga de voo e um programa de prevengio de
acidentes;

“Piloto de Verificacio da Empresa (CCP)” um Piloto de
uma operadora aérea autorizada pelo Director-Geral para realizar
verificagdes de voo especifico, em nome do Orgdo Regulador
Aeronautico;

“Plano de voo do servico de trafego aéreo”, sio informacdes
especificas, relacionadas com o voo de uma aeronave, que sao
emitidas, oralmente ou por escrito, por uma unidade de controlo
de trafego aéreo;

z

“Radiacio césmica total” é o total de radiagdo ionizante e
de neutrdes de origem galdctica e solar;
“Seu” significa, salvo indicagcdo em contrdrio, ser a sua;

“Seguranca”, para efeitos da subparte 2 apenas, as sdo
medidas tomadas para a prevencdo de actos ilicitos contra a
aviagdo civil;

“Sistema de Controle Operacional (OCS)” significa um
sistema de operador aéreo para o exercicio da autoridade sobre a
formulagdo, execucao e alteragcdo de um plano de voo operacional
em relacdo a um voo ou série de voos;

“Sistema de Monitoramento de voo” é o equipamento,
instalacdes e pessoal da operadora aérea, que permitem que
a operadora aérea exerga o controlo operacional sobre um voo
através da comunicacio directa e em tempo real;

“Tecto de Nuvem” ¢ a altura acima do solo ou da dgua da
base da camada mais baixa da nuvem situada abaixo de 20,000
pés abaixo e cobrindo mais de metade do céu;

“Trafego total” a massa total de passageiros, bagagem e
carga, incluindo carregar qualquer carga nao comercial.

121.01.2 Aplicabilidade (Referéncia a ser feita para os
MOZCARs 91,92,127 e135)
(1) Esta Parte aplica-se em relagdo a qualquer:
a) aeronave com MCTOW superior a 5,700kg, ou uma
versdo maxima aprovada de passageiros superior
a dezanove lugares, registada em Mocambique e
envolvida em operagdes comerciais de transporte aéreo
em Mocambique;
b) aeronave com MCTOW superior a 5,700 kg, ou uma
versdo maxima aprovada de passageiros superior
a dezanove lugares, registada em Mocambique e
envolvida em operagdes comerciais de transporte aéreo
internacionais;
c) pessoa que actue como membro do pessoal navegante
de cabine da aeronave registada em Mocambique que
¢ operada segundo este regulamento; e
d) pessoa que estd a bordo de uma aeronave operando nos
termos desta parte.
(2) O Director-Geral tem poderes para emitir directivas para
o cumprimento de normas de seguranca e SARPs da ICAO. Tais
directivas tém plena imperatividade sobre estes regulamentos.
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(3) O Director-Geral pode delegar a autoridade para todas as
inspecgdes, verificacdes, exames e auditorias aos inspectores
treinados e qualificados para essas fungoes.

121.01.3 Isencoes

1) O Director-Geral pode executar qualquer aeronave ou
qualquer pessoa envolvida em operacdes de emergéncia do
disposto no presente Regulamento, nas condi¢des prescritas no
documento MOZ-CATS-OPS 121.01.3

(2) O pedido de isen¢do deve ser feito de acordo com as
disposicdes do MOZCAR Parte 11.

121.01.4 Admissao a cabina de pilotagem

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte deve garantir que nenhuma pessoa, que nio seja
membro do pessoal navegante técnico afecto a um voo, seja
admitida, ou transportada na cabine de pilotagem da aeronave, a
menos que tal pessoa seja:

a) um membro do pessoal navegante técnico designado
para o voo; ou

b) autorizada e transportada em conformidade com as
instru¢des contidas no manual de operagoes.

2) A decisdo final sobre a admissdo de qualquer pessoa para a
cabine de pilotagem serd da responsabilidade do Comandante.

(3) A admissio de qualquer pessoa para a cabine de pilotagem
nao deve interferir com o funcionamento da aeronave.

(4) Qualquer pessoa transportada na cabine de pilotagem deve
ser familiarizada com os procedimentos aplicdveis.

(5) Nao obstante o sub-regulamento (1) um operador aéreo
deve dispdr de um lugar para um Inspector de Operacgdes de
Voo cujas fungdes oficiais exigem que ocupe um assento na
cabine de pilotagem quando exibe uma credencial de inspector
para o efeito.

121.01.5 Embriaguez

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte ndo deve permitir que uma pessoa possa entrar
ou estar na aeronave sob influéncia de alcool ou droga com um
efeito narcético a tal ponto que a seguranga da referida aeronave
ou dos seus ocupantes esteja ou haja a probabilidade de estar
em perigo.

(2) O operador deve estabelecer procedimentos para assegurar
que qualquer pessoa referida no nimero anterior seja:

a) recusado o embarque, ou

b) se essa pessoa estiver a bordo, impedida de viajar ou
desembarcada.

121.01.6 Dry lease-in de uma aeronave de transporte aéreo
comercial de grande porte

(1) Um operador que pretenda realizar um dry lease, uma
aeronave de grande porte registada no estrangeiro para fins de
transporte aéreo comercial, deve:

a) assegurar que tal aeronave possa ser operada e seja
operada de acordo com 0s requisitos prescritos neste
Regulamento;

b) obter a aprovagio prévia do Orgio Regulador Aerondutico
para operar a aeronave.

(2) A aprovagdo referida no niimero anterior, deve estar sujeito
a as condi¢oes exigidas pelo Director-Geral determinadas na sua
diretiva, e sera concedida se a aeronave for:

a) Certificada;

b) mantida de acordo com um cronograma de manutengio
de aeronaves referido na subparte 121.09.2;

c) operada sob o Certificado de Operador Aéreo, titulado
pelo operador conforme previsto no sub-regulamento

(D).

(3) As condigdes de aprovacdo previstas no sub regulamento
(2) devem ser parte do contrato de locac@o entre o operador
conforme previsto no sub-regulamento (1) e o operador da
aeronave de grande porte alugada com registo estrangeiro.

(4) Um titular do Certificado Operador Aéreo nao deve trocar
aeronaves com outro portador do Certificado de Operador Aéreo
sem a aprovacio do Director-Geral.

(5) Antes de operar uma aeronave sob um acordo de
transferéncia, o titular do Certificado de Operador Aéreo devera
demonstrar que:

a) os procedimentos para a operacdo de troca estejam
em conformidade e com as priticas seguras de
operagao;

b) os membros do pessoal navegante técnico e oficiais de
operagdes de voo necessarios observem os requisitos
de formacao aprovados para a aeronave e equipamentos
a serem utilizados e estejam familiarizados com as
comunicagdes e os procedimentos de despacho a
serem utilizados;

c) o pessoal de manuten¢do cumpra os requisitos de
formag@o aprovados para a aeronave e equipamentos,
e estejam familiarizados com os procedimentos de
manutengdo a serem utilizados;

d) os membros do pessoal navegante técnico e oficiais de
operagdes de voo observem a rota e as qualificacdes
de aeroporto aprovadas;

e) a aeronave a ser operada seja essencialmente similar a
aeronave do titular do Certificado de Operador Aéreo
com o qual a troca € efectuada; e

f) o arranjo dos instrumentos de voo e controlo que sdo
criticos para a seguranca sejam essencialmente
similares, a menos que a Autoridade determine
que o titular do Certificado Operador Aéreo tenha
programas de formagdo adequados para assegurar
que quaisquer diferencas potencialmente perigosas
sejam seguramente superadas pela familiarizacdo das
tripulagdes.

(6) Um titular de um Certificado de Operador Aéreo para
operacao de uma aeronave sob um acordo de transferéncia, inclui
as disposi¢des pertinentes e os procedimentos de acordo com os
seus manuais.

(7) Um titular de Certificado de Operador Aéreo deve:

a) alterar as suas especificacdes operativas para reflectir um
acordo de transferéncia, e

b) cumprir os regulamentos aplicaveis do Estado de
registo de uma aeronave envolvida num acordo de
transferéncia, enquanto ele tiver o controlo operacional
da aeronave.

121.01.7 “Wet lease” de aeronave de transporte aéreo
comercial de grande porte
(1) Um operador que pretende realizar um wet lease de
uma aeronave de grande porte de registo estrangeiro, para
fins de transporte aéreo comercial, deve, em condi¢cdes a
serem determinadas pelo Director-Geral em directiva prépria,
obter aprovagdo prévia do Director-Geral para operar com a
aeronave.
(2) A duragdo do contrato de locacdo em causa deve ser
limitada a um periodo maximo de 90 dias.
(3) A aprovagdo referida no sub-regulamento (1), sujeita
a condi¢des por determinar pelo Director-Geral em directiva
prépria, pode ser concedida se tal aeronave:
a) for fretada a um operador que ¢ titular de um Certificado
de Operador Aéreo emitido por uma autoridade
competente;
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b) for certificado pela autoridade competente;

c) possuir um certificado de aeronavegabilidade valido
emitido pela autoridade competente;

d) for mantida e operada de acordo com normas de
seguran¢a equivalentes as normas de seguranca
referidas no presente Regulamento;

e) ser operada nos termos do Certificado de Operador
Aéreo, titulado pelo operador conforme previsto no
sub-regulamento (1).

f) operar sob um contrato de transferéncia de acordo
com o artigo 83 bis da Convengdo de Chicago, a ser
estabelecido entre o Estado do locador e o Estado do
locatario, conforme prescrito na Directiva do Director-
Geral.

(4) O operador conforme previsto no sub-regulamento (1)
deve:

a) confirmar ao Director-Geral que as normas de seguranga
do locador ndo sdo inferiores as normas de seguranca
referidas no presente Regulamento;

b) assegurar que qualquer lei aplicavel a aeronave a ser
alugada com o pessoal navegante técnico, a sua
manuten¢do ou operagio, sejam respeitados.

(5) O namero total de aeronave em Wet Lease deve ser de tal
forma que um operador a que se refere o sub regulamento (1) ndo
terd mais de 50% de aeronaves de registo estrangeiro na frota.

(6) As condicdes de aprovacao referidas no sub regulamento
(1) devem ser parte do contrato de locag@o entre o operador,
conforme previsto no sub-regulamento (1) e o operador a partir
do qual a aeronave de grande porte de registo estrangeiro é
alugada.

(7) O operador em perspectiva ndo serd autorizado a iniciar as
suas operagdes apenas com a aeronave alugada com tripulacio.

121.01.8 Dry lease de aeronave de transporte aéreo
comercial de grande porte
(1) Sem prejuizo do disposto no sub-regulamento (2),
o operador de uma aeronave de grande porte registada em
Mogambique pode realizar o dry lease da aeronave para qualquer
operador de um Estado contratante.

(2) Um titular de Certificado de Operador Aéreo pode
realizar o dry-lease numa aeronave com matricula estrangeira
para o transporte aéreo comercial na forma autorizada pela
Autoridade.

(3) Um titular de Certificado de Operador Aéreo nao podera
operar uma aeronave registada no estrangeira, a menos que:

a) esteja em vigéncia um acordo actual entre a Autoridade e
o Estado de registo da eronave referindo que, enquanto
a aeronave for operada por um titular do Certificado de
Operador Aéreo de Mocambique, estes regulamentos
que regem a emissao do Certificado de Operador Aéreo
de Mocambique e as suas especificacdes de operagcdo
serdo aplicados;

b) esteja em vigor um acordo entre a Autoridade e o Estado
de Registo estabelecendo que:

i. enquanto a aeronave for operada pelo titular do
Certificado de Operador Aéreo, os Regulamentos
de aeronavegabilidade do Estado de registo sejam
aplicaveis, ou,

ii. se o Estado de Registo aceita transferir parte ou
toda a responsabilidade da aeronavegabilidade
a Autoridade nos termos do artigo 83 bis da
Convenc¢ao de Chicago, os regulamentos de
aeronavegabilidade da Aviacdo Civil apliquem-
se, na medida acordada pela Autoridade e o
Estado de Registo; e

iii. o acordo reconheca que a Autoridade tenha acesso
a aeronave em qualquer lugar e a qualquer
momento.

(4) Nos termos do sub-regulamento (2), o titular de um
Certificado de Operador Aéreo pode operar uma aeronave
registada no estrangeiro por um periodo ndo superior a seis meses
consecutivos.

(5) O namero total de aeronaves de dry lease deve ser de tal
forma que um titular de Certificado de Operador Aéreo nao seja
predominantemente dependente de aeronaves matriculadas no
estrangeiro e que ndo seja superior a cinquenta por cento de toda
a sua frota.

(6) Uma pessoa que deseja operar uma aeronave em dry lease
devem fornecer a autoridade as seguintes informagdes

i. o tipo de aeronave e niimero de série;

ii. o nome e o endereco do proprietério registado;

iii. o Estado de Registo e marcas de registo;

iv. o Certificado de Navegabilidade e declaracdo
do proprietdrio do registado em como a
aeronave cumpre plenamente os requisitos de
aeronavegabilidade do Estado de Registo;

v. o endereco, nome e assinatura do locatdrio, que
serd responsdvel pelo controle operacional da
aeronave sob o contrato de locagdo, incluindo
uma declaracio de que o locatario compreende
plenamente as responsabilidades nos termos da
regulamentagdo aplicavel,

vi. uma cépia do contrato de locacgio e contrato de
manutengao;

vii. aduracdo do contrato de locacdo, e

viii. quaisquer outras informagdes que a Autoridade
considere necessarias.

(7) Um titular de um Certificado de Operador Aéreo de
Mocambique pode efetuar o dry lease de uma aeronave
matriculada num outro Estado contratante para fins de transporte
aéreo comercial, desde que sejam observadas as seguintes
condigdes:

a) a aeronave tenha um certificado de aeronavegabilidade
apropriado emitido, de acordo com o anexo 8, da
Convencao de Chicago pelo Estado de Registo
e satisfagca os requisitos de registo da aeronave e
identificacao desse Estado;

b) a aeronave seja de um “projecto tipo” que cumpra todos
os requisitos que seriam aplicdveis a essa aeronave
se fosse registada em Mog¢ambique, incluindo
0s requisitos a serem cumpridos para emissao
de um Certificado padrdo de aeronavegabilidade
de Mogambique e a conformidade do protétipo,
condicdes de funcionamento, seguro, ruido, descarga
de combustivel e requisitos de emissdao de gases do
motor;

c) a aeronave é mantida de acordo com um programa de
manutencdo aprovado, e

d) a aeronave seja operada por uma tripulagio Mogambicana
licenciada empregada pelo titular do Certificado de
Operador Aéreo de Mogambique.
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(8) Um titular de um Certificado de Operador Aéreo de uma
aeronave em dry lease deverd ter o controlo operacional da
aeronave.

(9) Um titular de Certificado de Operador Aéreo deve
apresentar prova suficiente de que a aeronave tenha sido excluida
da lista do certificado de operador aéreo do locador antes da
Autoridade listar a aeronave no Certificado de Operador Aéreo
do locatario.

(10) Um titular de um Certificado de Operador Aéreo
envolvido no dry lease de aeronaves deve celebrar um contrato
de dry lease explicito a respeito do programa de manutengdo
e lista de equipamentos minimos a serem seguidos durante o
periodo de locacao.

(11) Se for decido que o contrato de locagido seja em dry
lease envolvendo aeronaves que possuem certificados validos de
matricula e de aeronavegabilidade emitidos pelo Estado do registo,
e o dry lease for aceitdvel para a Autoridade, especificacdes
operativas devem ser desenvolvidas pelo titular de Certificado
de Operador Aéreo contendo pelo menos:

a) os nomes das partes do contrato de locacdo e da sua
duracio;

b) a nacionalidade e marcas de registo de cada aeronave
envolvida no acordo;

c¢) o tipo de aeronave a ser utilizada;

d) a area de operagdo e

e) os regulamentos aplicdveis ao funcionamento.

121.01.9 “Wet lease” de aeronave de transporte aéreo
comercial de grande porte.

O operador de uma aeronave de grande porte registada
em Mocambique que pretende efectuar um wet lease de uma
aeronave de qualquer operador de um Estado contratante, devera
permanecer como operador da aeronave para os fins da subparte 6,
e aresponsabilidade pela supervisdo da manuteng@o e operagdo da
aeronave nao devem ser transferidas para a Autoridade competente
do Estado do operador para o qual a referida aeronave estavam
em wet lease. Instru¢des detalhadas sobre o assunto devem ser
emitidas por uma directiva prescrita pela Autoridade.

121.01.10 Locacao de aeronave de transporte aéreo
comercial de grande porte entre duas operadoras de
Mocambique

(1) Um titular de um Certificado de Operador Aéreo emitido ao
abrigo deste regulamento pode entrar em acordo de wet-leasing
com outro operador mediante aprovagdo e quaisquer termos,
condicdes ou limitagdes impostas pela Autoridade.

(2) Quando um titular de um Certificado de Operador Aéreo
emitido ao abrigo deste regulamento entrar num acordo de wet
lease, o titular do Certificado de Operador Aéreo deve manter
o controlo operacional da aeronave alugada e da tripulagdo e
demonstrar as condig¢des de manutengdo do controlo operacional
para a satisfacdo de Autoridade.

(3) O titular do Certificado de Operador Aéreo tem que requer
a Autoridade a aprovagao do wet lease e, em apoio ao seu pedido
de aprovacao, fornecer a autoridade a seguinte informacao:

i. o tipo de aeronave e nimero de série;

ii. o nome e o endereco do proprietario registado;

iii. os detalhes dos membros da tripulag@o.

iv. o Estado de registo e marcas de registo;

v. o certificado de aeronavegabilidade e declaragcdo
do proprietdrio do registado em como a
aeronave cumpre plenamente os requisitos de
aeronavegabilidade do Estado de registo;

vi. o nome, endereco e assinatura do titular do
Certificado de Operador Aéreo responsavel pelo
controlo operacional da aeronave sob o contrato
de locacdo, incluindo uma declaragcdo de que
o titular do Certificado de Operador entende
perfeitamente as responsabilidades nos termos
da regulamentacio aplicavel;

vii. uma cépia do contrato de locacdo e contrato de
manutengao;

viii. a durag@o do contrato, e

ix. quaisquer outras informacdes que a Autoridade
considerar necessarias.

(4) As especificagdes de operacdes de um titular de Certificado
de Operador Aéreo envolvidas numa operacdo de locagdo com
pessoal navegante deve conter as seguintes informagoes:

a) os nomes das partes do acordo e a duracdo do acordo;

b) amarca, modelo, série, nlimero de série, nacionalidade e
matricula de cada aeronave que se refere o contrato;

¢) o tipo de operagio;

d) a data do término do contrato de locag@o;

e) uma declaragdo especificando a parte considerada pela
Autoridade para ter o controle operacional; e

f) qualquer outra informacao, condi¢do ou limitacio que a
Autoridade julgar necessario.

121.01.11 Sub-locaciao

(1) Em circunstancias excepcionais previstas no documento
MOZ-CATS-OPS 121, um titular de Certificado de Operador
Aéreo pode sub-locar uma aeronave de grande porte a partir de
qualquer operador que detém um Certificado de Operador Aéreo
vélido para a aeronave, emitido por uma Autoridade competente,
desde que:

a) o periodo do sub-locacdo ndo exceda cinco dias
consecutivos, e

b) o operador da aeronave sub-locada, informe a Autoridade,
pelo menos 24 horas antes do inicio da referida sub-
-locagdo.

121.01.12 Preservacao de documentos

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte, deve manter qualquer um dos documentos para
o periodo especificado a que se refere a subparte 4, e devera
durante o periodo especificado, independentemente do facto de
esse operador, antes da expirar o periodo especificado, deixar de
ser o proprietario da aeronave em causa.

(2) Um titular do certificado de operador deve manter com
detalhes suficientes, os registos dos funciondrios que executam
tarefas ou membros do pessoal navegante, por um periodo minimo
de dois anos.

(3) Um titular do certificado de operador deve conservar os
seguintes registos durante os periodos especificados:

a) registos de voo e de servico, dois anos;

b) os registos de voo do pessoal navegante, dois anos;
c¢) registos de combustivel e 6leo, trés meses;
d) manifesto de carga preenchidos, seis meses;
e) registo de equilibrio de massa, seis meses;
f) despacho de libertag@o, seis meses;

g) planos de voo, seis meses;

h) manifesto de passageiros, seis meses;

i) informacdes meteoroldgicas, seis meses;

Jj) diarios de viagem, dois anos, e

k) diario técnico da aeronave, dois anos.



15 DE SETEMBRO DE 2011

422(121)

121.01.13 Seguranca da cabine de pilotagem

(1) Todas as aeronaves de transporte de passageiros de um
peso maximo de descolagem de massa superior a 45,500 kg ou
com uma capacidade de passageiros superior a 60, devem ser
equipadas com uma porta aprovada para o compartimento do
pessoal navegante técnico concebida para resistir a penetragdo de
armas de fogo de pequeno porte e estilhacos de granadas, e para
resistir a invasdes for¢adas por pessoas ndo autorizadas.

(2) Esta porta deve permitir que seja bloqueada e desbloqueada
a partir da estacdo do piloto; e

a) esta porta tem que ser fechada e trancada a partir do
momento em que todas as portas externas estejam
fechadas apds o embarque até que qualquer porta
seja aberta para o desembarque, excepto quando
necessario para permitir o acesso e saida das pessoas
autorizadas; e

b) devera haver meios para o monitoramento através
do posto do piloto da a area da porta inteira fora
do compartimento do pessoal navegante técnico
para identificar as pessoas que pedem para entrar e
para detectar comportamento suspeito ou potencial
ameaga.

c) devem existir meios pelos quais o pessoal navegante
de cabine possa discretamente notificar a tripulagdo
em caso de actividades suspeitas ou violagcdes de
seguranca na cabine.

(3) O operador deve estabelecer e manter um programa de
treinamento de seguranga aprovado, que garanta ao pessoal
navegante, agir da maneira mais adequada para minimizar as
consequéncias de actos de interferéncia ilicita. No minimo, este
programa deve incluir os seguintes elementos:

a) a determinacio da gravidade de qualquer ocorréncia;

b) comunicacgdo e coordenagdo do pessoal navegante;

c) respostas adequadas de auto-defesa;

d) uso de recursos ndo-letais dispositivos de protec¢do
atribuidos aos membros da tripulagdo cujo uso seja
autorizado pelo Estado do operador;

e) compreensdo do comportamento de terroristas, de modo
afacilitar a capacidade do pessoal navegante para lidar
com o comportamento de sequestradores e respostas
de passageiros;

f) exercicios reais de treinamento situacional sobre diversas
condigdes de ameagas;

g) procedimentos de cabine de pilotagem para proteger a
aeronave; e

h) procedimentos de procura e orientagdo numa aeronave
de locais de menor risco de bomba sempre que
possivel.

(4) O operador deve também estabelecer e manter um programa
de treinamento para familiarizar os funcionarios apropriados
com medidas preventivas e técnicas, em relagcdo a passageiros,
bagagem, carga, correio, equipamentos, arrumagao e suprimentos
destinados ao transporte numa aeronave de forma que contribuam
para a prevencdo de actos de sabotagem ou de outras formas de
interferéncia ilicita.

(5) O operador deve assegurar que exista a bordo uma lista
de procedimentos a serem seguidos na busca de uma bomba ou,
no caso de sabotagem suspeita. A lista de verificagdo deverd
ser acompanhada de orientacdo sobre o curso da ac¢do a ser
tomada no caso de bomba ou objecto suspeito ser encontrado
e informacdes sobre a localizagdo de menor risco de bomba,
especifico para a aeronave.

(6) Apds qualquer acto interferéncia ilicita o Comandante
devera apresentar, sem demora, um relatério sobre o facto ao
Director-Geral.

(7) Sempre que o operador aceite o transporte de armas
retiradas de passageiros, a aeronave deve ter provisao para guardar
essas armas num lugar para que elas sejam inacessiveis a qualquer
pessoa durante o tempo de voo.

21.01.14 Cumprimento das leis, regulamentos e
procedimentos

(1) O operador deve assegurar que todos os funciondrios,
no exterior saibam que devem cumprir as leis, regulamentos
e procedimentos dos Estados em que as operagdes sdo
conduzidas.

(2) O operador deve assegurar que todos os pilotos estejam
familiarizados com as leis, regulamentos e procedimentos,
pertinentes para o desempenho das suas funcdes, prescritos para
as areas a serem percorridas, os aerédromos a serem utilizados e
os meios de navegacdo aérea conexos. O operador deve assegurar
que outros membros do pessoal navegante estejam familiarizados
com as referidas leis, regulamentos e procedimentos que forem
pertinentes ao desempenho das respectivas fungdes na operacao
da aeronave.

121.01.15 Transporte de estupefacientes, marijuana, e

drogas depressoras, estimulantes ou outras substancias

O operador ndo deve permitir que qualquer aeronave sua
propriedade ou fretada por um detentor de Certificado de
Operador Aéreo, transporte substancias narcéticas proibidas.

121.01.16 Infraccoes regulamentares durante uma
emergéncia

(1) Quando o Comandante de uma aeronave que opera no
ambito do presente Regulamento, encontrar uma situagcdo de
emergéncia que coloque em risco, ou seja susceptivel de por
em perigo a aeronave ou pessoas a bordo, o Comandante deve
tomar as medidas mais apropriadas consideradas necessarias para
garantir a seguranga.

(2) Quando as acg¢des referidas no nimero (1) resultarem numa
viola¢do de qualquer regulacdo do Estado em que a aeronave esté
a ser operada, o Comandante deve:

a) notificar a Autoridade local sobre a infrac¢do, sem
qualquer demora;

b) se for exigido pelo Estado onde ocorreu o incidente, a
apresentagio de um relatério escrito sobre a referida
violacdo a Autoridade do Estado em que ocorreu o
incidente deve fornecer com cépia de relatério para o
Estado de Registo; e

c) se a aeronave estiver registada em Mocambique, o
Comandante deve apresentar um relatdrio escrito ao
Director-Geral dando detalhes sobre o incidente.

(3) Qualquer relatério exigido nos termos do sub-regulamento
(2) Deve ser elaborado dentro de 10 dias apds o incidente.

(4) Se, na opinido do Director-Geral, o Comandante tomou as
devidas diligéncias para prevenir a pratica de um crime e agiu
de forma adequada ao interesse da seguranca, o Director-Geral
pode considerar que nenhuma falta foi cometida.

121.01.17 Substancias Psicoativas

(1) Sujeito ao sub-regulamento (2), nenhuma pessoa deve agir
na qualidade de qualquer membro do pessoal navegante, de apoio
em terra, assisténcia técnica ou pessoal de manutenc@o, ou em
qualquer fung@o que exija ou participe no processo de tomada
de qualquer decisdo que possa afectar a seguranca da aeronave,
onde quer que se encontre, ou que seja prejudicada por qualquer
substancia psicoactiva.



422—(122)

I SERIE — NUMERO 37

(2) Quando um medicamento considerado substincias
psicoativa for prescrito, as fun¢des no sub-regulamento (1)
podem ser realizadas desde que um médico legista da aeronave
designado ao abrigo do MOZCAR a Parte 67, certifique que as
tarefas podem ser seguramente realizadas enquanto estiver a
tomar tal medicagdo.

(3) A pessoa ndo deve actuar ou tentar actuar como um
membro do pessoal navegante numa aeronave:

a) no prazo de oito horas apds o consumo de qualquer
bebida alcodlica;

b) estiver sob a influéncia de alcool, ou

c) enquanto usar qualquer droga que afecte as faculdades
da pessoa em relacdo a seguranga; ou

enquanto tiver 0,04 por cento ou mais de peso de dlcool no
sangue.

(4) Um membro do pessoal navegante deve, até oito horas antes
ou imediatamente depois de agir ou de actuar como um membro
do pessoal navegante, a pedido da Autoridade, submeter-se a
um teste para indicar a presenga de dlcool ou de estupefacientes
no sangue.

(5) Onde houver uma base razodvel para acreditar que uma
pessoa possam ndo estar em conformidade com o presente
regulamento e, a pedido da Autoridade, essa pessoa deverd
fornecer a Autoridade ou autorizar qualquer clinica, médico, ou
outra pessoa para entregar a Autoridade, os resultados de cada
teste de alimento ingerido para detectar a presenca de dlcool ou de
substancias estupefacientes até oito horas antes ou imediatamente
apds actuar como um membro do pessoal navegante técnico.

(6) Toda a informagdo de testes fornecidos a Autoridade ao
abrigo das disposi¢des do presente regulamento pode ser usada
como prova em qualquer processo legal.

SUBPARTE 2 — Membros do pessoal navegante técnico

121.02.1 Composicao e qualificacao do pessoal navegante
técnico

(1) Nenhum operador aéreo pode operar uma aeronave em
qualquer servico de transporte aéreo operada ao abrigo do presente
Regulamento, com menos de dois pilotos, quando a aeronave:

a) for do um tipo exigido pelo seu Certificado de tipo para
ser operada por dois ou mais membros do pessoal
navegante técnico, ou,

b) estiver a operar, em especial, sob necessidades
operacionais, conforme descrito no manual de
operagdes do operador aéreo operagdes em que o
pessoal navegante minimo seja de dois pilotos.

(2) O operador deve assegurar que os membros do pessoal
navegante técnico:

a) tém as competéncias para exercer as funcdes
atribuidas; e

b) ostentam licencas validas, qualificacdes e certificacdes
adequados as suas fungdes.

(3) Os titulares de licencas, qualificagdes e certificados devem
trazer consigo os referidos documentos em todos os momentos
durante a execugdo dos privilégios concedidos por esses
documentos e apresentar tais documentos para consulta, quando
solicitados pela Autoridade competente.

(4) Um membro do pessoal navegante técnico deve ser
titular de licengas de operador de radiotelefonia vélida ou um
documento equivalente emitido por uma Autoridade competente,
autorizando-o a operar o tipo de equipamento transmissor de
radio a ser utilizado.

(5) Os operadores devem garantir que os membros do
pessoal navegante técnico demonstrem capacidade de falar e
entender a linguagem usada para comunicagdes aeronduticas de
radiotelefonia, conforme especificado no Anexo 1.

i. Demonstrar capacidade de falar e entender o idioma
Inglés para o nivel especificado nos requisitos de
proficiéncia linguistica n.” MOZCATS Parte 61,

ii. O pessoal autorizado no sub-regulamento (5) que
demonstra proficiéncia abaixo do nivel de perito
(nivel 6) deve ser formalmente avaliado em
intervalos de acordo com o nivel individual de
proficiéncia demonstrados a seguir:

a) os conhecimentos linguisticos demonstrados a nivel
operacional (nivel 4) devem ser avaliados em cada
trés anos, €

b) aqueles que demonstram proficiéncia no nivel mais
extenso (nivel 5) devem ser avaliados uma vez em
cada seis anos.

(6) Quando se considerar necessario para a condugdo segura
de um voo, o pessoal navegante técnico deve incluir pelo menos
um membro que € proficiente na navegacio ao longo da rota a
ser percorrida.

(7) Quando um posto de engenheiro de voo separado é
incorporado no projecto de uma aeronave, o pessoal navegante
deve incluir pelo menos um engenheiro de voo, especialmente
designado para esse posto, a menos que os deveres associados
a esse posto possam ser satisfatoriamente realizados por outro
membro do pessoal navegante técnico, titular de uma licenga de
engenheiro de voo, sem interferéncia nas fungdes regulares.

(8) O operador deve designar um piloto entre o pessoal
navegante como Comandante e este podera delegar a realizag¢do do
voo para outro piloto qualificado, devendo no entanto, conservar
a inteira responsabilidade para a condugdo segura do voo.

(9) Nenhum operador aéreo deve designar uma pessoa para
agir e nenhuma pessoa deve agir como Comandante de uma
aeronave de grande porte de categoria transporte aéreo envolvida
em qualquer servigo de transporte aéreo internacional nos termos
do presente regulamento, se essa pessoa tiver atingido o seu
65.° aniversario.

(10) Um operador ndo devera continuar a usar um Comandante
numa rota ou dentro de uma area especificada pelo operador e
aprovada pelo Director-Geral a menos que, nos tltimos 12 meses,
esse o piloto tenha efectuado pelo menos uma viagem como
membro do pessoal técnico, ou como um piloto de verificacio,
ou como um observador na cabine de pilotagem:

a) dentro dessa area especifica, e

b) se for apropriado, em qualquer rota em que oS
procedimentos associados a essa rota ou com
qualquer aerédromos destinados a ser utilizados para
a descolagem ou aterragem exigirem a aplicacio de
habilidades especiais ou conhecimento.

(11) No caso de ter ocorrido mais de 12 meses sem que um
Comandante tenha efectuado tal viagem numa rota de proximidade
e em terrenos semelhantes, dentro de uma especificada rota ou
aerédromo, e ndo tiver praticado tais procedimentos em num
dispositivo de treinamento que € adequado para este fim, antes
de novamente agir como um Comandante dentro dessa area ou
nessa rota, o piloto deve re- qualificar-se em conformidade com
o regulamento 121.03.7.
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121.02.2 Substituicdo de membros do pessoal navegante
técnico em voo

(1) O operador deve estabelecer procedimentos no seu manual
de operagdes para garantir que na formacao das equipas do pessoal
navegante técnico ndo haja dois pilotos destacados na cabine de
pilotagem no mesmo voo, excepto se pelo menos um dos membros
do pessoal técnico navegante tiver concluido nos seis 6 meses
anteriores a data do voo, tempo nao inferior a (cem) 100 horas
de voo no mesmo tipo de aeronave.

(2) Um membro do pessoal navegante pode ser substituido
em voo das suas fungdes de Comando de uma grande aeronave
comercial de transporte aéreo por outro membro da tripulagdo
devidamente qualificado.

(3) Um piloto com a responsabilidade do Comandante pode
ser substituido por outro piloto que:

(a) Seja titular da licenga e qualificagcdes de piloto vilida
para o efeito.
(b) tenha concluido:

(1) a formag@o de conversdo e verificagio, incluindo
a formagdo do tipo de categoria, prevista no
presente Regulamento;

(i1) a formacdo de reciclagem e testes prescritos neste
Regulamento;

(iii) no caso de operacdes regulares de transporte
aéreo publico, verificacio recente qualificacdes
de e aerédromo prescritas no regulamento
121.024; e

(c) ndao pode operar abaixo de FL 200 a menos que lhe
tenham sido atribuido a fun¢do de comandante.
(4) O co-piloto de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte pode ser substituido no turno por:

(a) outro piloto qualificado, ou

(b) um co-piloto de substituicio em voo que detém uma
licenca de piloto comercial (de aeronave) e qualifica¢@o
de instrumento vélida e que tenha concluido:

(1) a formag@o de conversdo e verificagio, incluindo
a formagdo do tipo de classificacdo que ndo
seja de descolagem e aterragem de treinamento,
prescritos na subparte 3;
(i1) a formacdo de reciclagem e testes, além de
descolagem e aterragem de treinamento, prescritos
na subparte 3.
(5) Um co- piloto de substitui¢do em voo a que se refere o
sub-regulamento (4) (b):

a) ndo deve assumir a responsabilidade de co-piloto abaixo
de FL 200, e

b) deve realizar verificagcdo recente de simulador e formacao
de actualizag@o das capacidades de voo em intervalos
nao superiores a seis meses.

(6) O operador ndo pode atribuir a um piloto a responsabilidade
para agir como piloto de substitui¢do em voo, salvo se, nos tltimos
90 dias, o referido piloto tiver:

a) assumido as fun¢des de comandante, co-piloto ou piloto
de reserva no mesmo tipo de aeronave, ou

b) realizado voo de formagdo de reciclagem de habilidades,
incluindo procedimentos normais, anormais e
procedimentos de emergéncia especificos de voo de
cruzeiro no mesmo tipo de aeronave ou num simulador
de voo aprovado para o efeito, e tiver praticado
procedimentos de aproximacao e de aterragem, onde a
prética de procedimentos de aproximagao e aterragem
podem ser realizada na condicdo de piloto que ndo esta
pilotando a aeronave.

(7) Um engenheiro de voo pode ser substituido em voo por
um membro do pessoal navegante técnico que detém uma licenca
vélida de engenheiro de voo ou por um membro da tripulagdo
devidamente qualificado.

(8) Quando qualquer membro do pessoal navegante adicional
é transportado para permitir substituicdo em voo com a finalidade
de estender um tempo de voo e periodo de servigo, como membro
do pessoal navegante, deve possuir qualificacdes que cumpram
os requisitos do dever operacional que ele ou ela seja obrigado a
realizar durante esse periodo em voo de substitui¢ao.

121.02.3 Procedimentos de emergéncia para os membros
do pessoal navegante

(1) O operador deve, para cada tipo de aeronave, atribuir a
todos os membros do pessoal navegante as tarefas necessarias
a serem desempenhadas numa emergéncia ou numa situagcdo
que exige evacuacgido de emergéncia. A formacao anual para a
realizagdo destas tarefas serd incluida no programa de formacao
do operador que deve incluir instru¢do sobre o uso de todos os
equipamentos de salvamento de emergéncia transportados e os
treinos de evacuagdo de emergéncia da aeronave.

(2) O operador e, quando for apropriado, o Comandante da
uma aeronave de transporte aéreo comercial de grande porte deve
atribuir a cada membro do pessoal navegante em causa, as fungoes
necessdrias para serem executadas em caso de emergéncia ou
numa situagdo que requer evacuagdo de emergéncia.

(3) As fungoes referidas no sub-regulamento (2) devem ser
de forma a assegurar que qualquer emergéncia razoavelmente
antecipada possa ser devidamente tratada e deve ter em
consideracdo a incapacidade possivel de membros do pessoal
navegante individualmente considerados.

(4) O operador deve provar para a satisfacio do Director-Geral
que os membros do pessoal navegante sdo competentes para
desempenharem tais fungdes, por meio de uma demonstragio
de evacuacdo de emergéncia realizada em conformidade com os
requisitos estabelecidos no Regulamento.

(5) O operador deve realizar uma demonstracdo de evacuacao
de emergéncia conforme previsto na sub- regulamento (3) quando
um novo tipo ou variante de aeronave ou de nova configuragdo
de uma aeronave existente € introduzida para uso ou que venham
a ser exigida pela Autoridade.

(6) Um membro do pessoal navegante ndo deve aceitar uma
atribuicdo de funcdes de emergéncia, a menos que tal membro do
pessoal navegante tenha sido treinado para desempenhar fungoes
de emergéncia, em conformidade com os requisitos prescritos
na subparte 3.

121.02.4 Verificacdo recente e qualificacoes de rota e de
aerédromos
(1) Um piloto ndo deve actuar como Comandante numa
aeronave de transporte aéreo comercial de grande porte operada
num servigo de transporte aéreo regular publico, a menos que o
piloto tenha, nos dltimos 12 meses demonstraram ao operador
do avido conhecimento adequado sobre:
a) arota a ser percorrida;
b) os aerédromos a serem utilizados;
c¢) os procedimentos aplicdveis as rotas dreas densamente
povoadas e dreas de maior densidade de trafego; e
d) Obstrucdes, configuragdo fisica, iluminacdo, ajudas de
aproximacao e os procedimentos de chegada, partidae
de aproximacao por instrumentos, incluindo minimos
de funcionamento.
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(2) Se uma rota exige um tipo especifico de qualificacio
de navegagdo, o Comandante deverd, no prazo dos 12 meses
imediatamente anteriores a um voo na referida rota, demonstrar
a sua capacidade ao operador da aeronave de transporte aéreo
comercial de grande porte o seguinte:

a) voar numa rota ou area, como Comandante usando o tipo
aplicavel especial do sistema de navegacdo, ou

b) voar numa rota ou drea sob supervisdo de um piloto
qualificado usando o tipo aplicavel especial do sistema
de navegacao.

121.02.5 Complemento dos membros do pessoal
navegante

(1) Se o certificado de aeronavegabilidade de uma aeronave
de transporte aéreo comercial de grande porte exigir o transporte
de um ou mais membros do pessoal navegante ndo técnico, o
operador da aeronave ndo deve, quando transportar um ou mais
passageiros, operar a aeronave sem levar o niimero minimo de
pessoal navegante de cabine conforme prescrito no Documento
MOZ-CATS-OPS 121.

(2) O pessoal navegante de cabine € transportado para fins de
realizacao de tarefas relacionadas com a seguranca de passageiros
e outros direitos atribuidos pelo operador ou Comandante.

(3) Em circunstancias imprevistas, o operador pode reduzir
o nimero minimo exigido de membros do pessoal navegante de
cabine, desde que:

a) o mimero de passageiros tenha reduzido, em conformidade
com os procedimentos especificados no manual de
operagoes;

b) um relatério deve ser apresentado ao Director-Geral do
IACM no final do voo.

121.02.6 Operacao em mais do que um tipo ou variante de
aeronave pelo pessoal navegante de cabine

(1) Um membro do pessoal navegante de cabine nao devera
operar em mais de trés tipos de aeronaves: se o Director-Geral
aprovar a operagio em quatro tipos de aeronaves, o equipamento
de emergéncia e de seguranca e procedimentos de, pelo menos
dois dos tipos de aeronaves devem ser semelhantes.

(2) Os tipos de aeronaves que sdo considerados similares
em relacdo ao equipamento de emergéncia e de seguranga e
procedimentos devem ser claramente enunciados no manual do
fabricante e aprovado pela Autoridade.

121.02.7 Membro da tripulacao de cabine Sénior

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte nomeard um membro sénior do pessoal navegante
de cabine sempre que mais de um membro do pessoal navegante
de cabine estiver abordo de uma aeronave de transporte comercial
de grande porte.

(2) O membro do pessoal navegante de cabine serd responsavel
perante o Comandante pela realizac¢@o de operacgdes de cabine, a
coordenacido e a execugdo de tarefas de seguranca.

(3) O operador deve estabelecer procedimentos para seleccionar
o préximo mais qualificado membro do pessoal navegante de
cabine para operar como chefe de cabina em caso de incapacidade
do nomeado para operar.

121.02.8 Membros do pessoal navegante de cabine e Postos
de evacuacio de emergéncia

Um membro do pessoal navegante, designado para desempenhar
fun¢des de evacuagdo numa aeronave de transporte aéreo
comercial de grande porte deve ocupar o assento providenciado
para o efeito durante a descolagem e aterragem ou quando assim
for instruido pelo Comandante para fins de seguranca.

121.02.9 Assentos dos membros do pessoal navegante de
Cabine durante o voo

Durante a descolagem e a aterragem, e sempre que considerado
necessario pelo Comandante no interesse da seguranga, o pessoal
navegante de cabine deve sentar nos seus postos ou assentos
atribuidos.

121.02.10 Tempo de voo e periodos de trabalho
(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte deve:

a) estabelecer um regime aprovado pelo Director-Geral para
aregulamento do tempo de voo e periodos de trabalho
para cada membro do pessoal navegante; e

b) incluir o regime previsto no sub-regulamento (a) do
manual de operagdes,

c) assegurar que cada membro do pessoal navegante de
cabine esteja em conformidade com as disposi¢des do
regime previsto no sub- regulamento (a),

d) ndo causar ou permitir que qualquer membro do pessoal
navegante de cabine voe numa aeronave sem que
o operador tenha tomado conhecimento de que tal
membro do pessoal navegante:

i. ird exceder o tempo de voo e periodos de strabalho
prescritos no sub regulamento (1) (a) em servico
de voo, ou,

ii. sofre de fadiga ou, tendo em conta as circunstancias
do voo em questdo, seja provavel que venha
a sofrer de fadiga que possa comprometer a
seguranga da aeronave ou seu pessoal navegante
e passageiros; e
e) ndo agendar um membro da tripulacdo de servico de
voo activo por um periodo superior a oito horas
consecutivas durante qualquer momento determinado
voo, e periodo de servico a menos que autorizado no
regime previsto no pardgrafo (a).

(2) As disposicdes a serem incluidas num voo e turnos de
trabalho, previstos no sub-regulamento (1) devem obedecer o
prescrito no Documento MOZ-CATS-OPS 121.

(3) Nos registos actuais devem ser mantidos o tempo de voo,
periodos de trabalho de voo e de repouso de todos os membros
do pessoal navegante, de acordo com o Regulamento.

121.02.11 Equipamento do pessoal navegante

Um membro do pessoal navegante técnico apto para exercer
as prerrogativas previstas numa licenca e sujeito ao uso de lentes
correctivas, deve ter mais um conjunto de lentes correctivas
de reposicdo prontamente disponiveis no exercicio desses
privilégios.

121.02.12 Membros do pessoal navegante nos postos de
trabalho

Todos os membros do pessoal navegante devem cumprir as
disposicdes da regra 91.02.5 do MOZCAR Parte 91.

SUBPARTE 3 - Formacio e testes
Divisdo um: Disposi¢des gerais
121.03.1 Formacio e testes para os membros do pessoal
navegante.
(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial

de grande porte deve estabelecer e manter formacdes em terra e
em voo para o pessoal navegante técnico por si empregado.
(2) O operador deve assegurar que:
a) cada membro do pessoal navegante técnico receba
formacgdo de acordo com a presente subParte e os

programas adequados prescritos no documento MOZ-
CATS-OPS Partel21;
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b) o treinamento deve estar de acordo com o programa de
operador aéreo de formacdo aprovado, e
c¢) cada membro do pessoal navegante técnico deve passar
por um exame escrito sobre todas as disciplinas do
curriculo de formacao referidos na alinea (a).
(3) As disposigdes da presente sub-parte sdo aplicaveis em
relacdo ao membros do pessoal navegante empregue.
(4) Qualquer proficiéncia de piloto ou verificagdo da renovagio
de instrumento exigidos por esta subparte, deve ser conduzida de
acordo com o Manual de Piloto de Verificacdo da empresa.

121.03.2 Formacao inicial dos membros do pessoal
navegante

Um membro do pessoal navegante técnico empregado pelo
operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial de
grande porte deve ter concluido com éxito os testes iniciais de
formagdo e de habilidades segundo o prescrito na Parte 61 ou
Parte 63 conforme for o caso.

Divisdo dois : Formacao de Pilotos e Engenheiros de voo

121.03.3 Formaciao de conversao

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte deve garantir que:

a) o membro do pessoal navegante técnico tenha concluido
um curso de conversao de tipo em conformidade com
os requisitos aplicaveis estabelecidos no MOZCAR
Partes 61 ou 63, conforme for o caso, ao mudar de
um tipo ou classe de aeronave para outro tipo ou
classe, para a qual um novo tipo ou categoria seja
necessaria;

b) o membro do pessoal navegante conclua um curso
de conversdo do operador antes de iniciar os voos
comerciais ndo supervisionados :

i. quando se muda para uma aeronave em que um novo
tipo ou de classe € necessaria, ou

ii. quando se trata de um recém- recrutado por tal
operador;

c) A formagao de conversao de tipo deve ser conduzida por
uma pessoa competente, de acordo com o programa
detalhado do curso incluido no manual de operacdes
e como descrito no Documento MOZ-CATS-OPS
121;

d) a quantidade de formagdo exigida pelo curso de
conversdo de tipo do operador € determinada depois
de ter sido devidamente considerada a formacao
anterior do membro do pessoal navegante técnico,
conforme constar nos registos de formacdo previstos
no regulamento 121.04.8;

e) os padrdes minimos de qualificagdo e experiéncia
exigidos aos membros do pessoal navegante técnico
antes de iniciarem a formagdo de conversio de tipo
deve estar especificados no manual de operacdes;

f) cada membro do pessoal navegante técnico é submetido
a controlos previstos no regulamento 121.03.6 2) e a
formagio e testes descritos na regulamento 121.03.6
(6) antes de iniciar voos comerciais sob supervisio;

g) apods a conclusdo dos voos comerciais com supervisao,
a verificacio descrita no regulamento 121.03.6 (4) é
realizada, e

h) Treino de Crew Resource Management conforme descrita
no Documento MOZ-CATS-OPS 121 € incorporado
no curso de conversao.

(2) No caso de mudanga de tipo de aeronave ou de classe,
a verificacdo descrita no regulamento 121.03.6 (2) pode ser
combinada com o tipo ou a classe de teste de habilidade de
classificacdo estabelecidos no MOZCAR Partes 61 ou 63,
conforme for o caso.

(3) O curso de conversdo dos operadores e o curso do tipo de
qualificacdo ou classe estabelecidos nas Partes 61 ou 63, conforme
0 caso, podem ser combinados.

(4) O curso de operador de conversdo de tipo deve incluir os
itens, e deverd ser realizado pela ordem, conforme previsto no
Documento MOZ-CATS-OPS 121.

(5) Quando um membro do pessoal navegante técnico nio
tiver previamente concluido um curso de conversao do operador,
tal operador deve garantir que, para além de sub-regulamento
(4), o membro do pessoal navegante técnico receba formagao
geral de primeiros socorros e, se for aplicdvel, formacao
sobre procedimentos de amaragem utilizando equipamento
adequado.

121.03.4 Treino de diferencas e de familiarizacao

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte, deve garantir que o membro do pessoal navegante
técnico conclua formacio de diferengas quando:

a) operar outra variante de uma aeronave do mesmo tipo
ou outro tipo de mesma classe operados actualmente,
ou

b) uma mudanga de equipamento ou procedimentos em
tipos ou variantes actualmente operados, requeira a
aquisicao de conhecimentos adicionais.

(2) O operador deve assegurar que o membro do pessoal
navegante técnico conclua a formagdo de familiarizagio
quando:

a) operar outra aeronave do mesmo tipo ou variante; ou

b) uma mudanga de equipamento ou procedimentos em
tipos ou variantes actualmente operados requeira a
aquisicao de conhecimentos adicionais.

121.03.5 Progresso técnico para o Comandante

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte deve, para uma progressao técnica de co- piloto
para Comandante, e de piloto para Comandante, garantir:

a) que um nivel minimo de experiéncia seja especificado
no manual de operacdes;

b) o co-piloto ou piloto, conforme o for o caso, tenha
concluido um adequado curso de comando.

(2) O curso de comando conforme previsto na sub-regra (1) (b)
deve ser especificado no manual de operacdes e incluir:

a) treinamento num simulador de voo, incluindo a formacao
orientada para voos comerciais, ou formagdo de voo
na aeronave;

b) uma verifica¢do da proficiéncia do piloto executando a
funcdo de comando;

c) responsabilidades do Comandante;

d) formagdo em voos comerciais composta por um minimo
de 10 sectores para pilotos ja qualificados no tipo de
aeronave;

e) a conclusdo da verificacdo do comandante de um voo
comercial descrita no regulamento 121.03.6 (4) e as
qualificacdes da verificag@o recente, rota e aerodromos
descritos no regulamento 121.02.4; e

f) CRM (Crew Resource Management), conforme descrita
no Documento MOZ-CATS-OPS 121.

121.03.6 Formacao Adicional e testes
(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte deve garantir que:
a) Cada tripulante recebe formagdo adicional e testes
relevantes para o tipo ou variante de aeronave em que
o pessoal navegante técnico esta autorizado a operar;
b) A formacgdo adicional e testes do programa estejam
inclusos no manual de operacdes;
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c) A formacido de reciclagem recorrente seja ministrada
por:
i. uma pessoa competente, no caso de formacao em
terra e cursos de reciclagem;

ii. um instrutor qualificado, no caso de formagdo em
aeronave ou em simulador de voo;

iii. pessoal competente no caso de formacdo em
equipamento de emergéncia e de seguranga e
verificacdo; ou

iv. pessoal competente, no caso de formacdo CRM de
pessoal navegante;

d) Proficiéncia recorrente do piloto e os testes de voo
comercial deverdo ser efectuados por um inspector
de Segurancga do voo ou um piloto de verificacido da
empresa aprovado pelo Director-Geral; e

e) cada membro do pessoal navegante técnico € submetido
a verificacdes de proficiéncia de piloto de seis em seis
meses de calendario como parte de um complemento
normal de pessoal navegante técnico.

(2) No caso de teste de verificagdo de proficiéncia de piloto
previsto no sub-regulamento (1) (a) o Operador deve assegurar
que:

a) cada membro do pessoal navegante técnico seja
submetido a testes para demonstrar a sua competéncia
na execu¢do de procedimentos normais, anormais e
de emergéncia; e

b) tal verificacdo seja efectuada sem referéncia visual
exterior, quando ao navegante técnico lhe for exigido
operar em IFR.

(3) Ap6s a conclusdo do teste de verificacdo da proficiéncia
de piloto previsto no sub-regulamento (1) (e), o operador deve
emitir um certificado de competéncia para o membro do pessoal
navegante técnico em causa, valido por um periodo de seis meses
calculados a partir do dltimo dia do més em que esse certificado
foi emitido.

(4) O operador deve assegurar que, no caso de uma verificagdo
de voo comercial, cada membro do pessoal navegante técnico seja
submetido a uma verificacdo de voo comercial para demonstrar
sua competéncia na execucdo das operacdes de voo normal
especificadas no manual de operacdes.

(5) Apés a conclusdo das verificagdes de linha referidas no
sub regulamento (4), o operador deve emitir um certificado de
competéncia para o membro do pessoal navegante técnico em
causa, vélido por um periodo de 12 meses contados a partir
do ultimo dia do més civil em que o referido certificado foi
emitido.

(6) O operador deve assegurar que, no caso da formagao sobre
equipamento de emergéncia e de seguranga e verificacdo, cada
tripulante recebe formacdo e verificacdo sobre a localizacio
e uso de todo o equipamento de emergéncia e seguranga
transportado.

(7) Ap6s a conclusdo da verificagdo do equipamento de
emergéncia e de segurancga referida no sub regulamento (6),
o operador deve emitir um certificado de competéncia para o
membro do pessoal navegante técnico em causa, valido por um
periodo de 12 meses calculados a partir do dltimo dia do més em
que esse certificado foi emitido.

(8) O operador deve assegurar que, no caso de formacao
sobre Crew Resource Management do pessoal navegante, cada
membro do pessoal navegante receba formacao, como parte do
treinamento periddico, conforme descrita no Documento MOZ-
CATS-OPS 121.

(9) O operador deve assegurar que, no caso de formagao de
reciclagem em terra, cada tripulante recebe essa formacdo em
cada 12 meses.

121.03.7 Qualificacdo de Piloto para operar em qualquer
assento de Piloto
(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte deve garantir que:
a) um piloto a ser designado para operar em qualquer lugar
de piloto, conclua a formagao e os testes apropriados,
e
b) o programa de formacao e verificagdo sejam:
i. especificado no manual de operacdes, e
ii. realizado de acordo com o plano de estudos
adequados prescritos no documento MOZ-CATS-
OPS 121.
121.03.8 Programa de qualificacdo avancada
(1) O prazo de validade para a formagao prevista no 121.03.6
pode ser prorrogado se o Director-Geral tiver aprovado um
programa de qualificagcdo avangada estabelecido pelo operador.
(2) O programa de qualificagdo avancada deve incluir formacao
e testes que conferem e mantém uma proficiéncia nao inferior a
proficiéncia referida nos regulamentos 121.03.3 (4), 121.03.4,
121.03.5 e 121.03.6.
Divisao Trés: Formagao do Pessoal Navegante de Cabine
121.03.9 Formacao inicial
O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte deve assegurar que cada membro do pessoal
navegante de cabine conclua com éxito a formacao inicial prevista
no MOZ-CATS-OPS 121 antes de ser submetido a formagio sobre
o tipo de aeronave e formagdo em diferencas.
121.03.10 Tipo e treino de diferencas
(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte deve assegurar que cada membro do pessoal
navegante de cabine conclua uma formacao especifica ou treino
de diferengas, especificada no manual de operagdes, antes de
exercer as funcdes que lhe forem atribuidas.
(2) Um membro do pessoal navegante de cabine deve concluir
um curso de formacao de tipo, quando:
a) empregado pelo operador como membro do pessoal
navegante de cabine; ou
b) designado para actuar como membro do pessoal
navegante de cabine.
(3) Um membro do pessoal navegante de cabine deve concluir
um curso de formacao em diferengas quando actua como membro
do pessoal navegante de cabine:

a) numa variante do tipo de aeronave em uso;

b) no tipo de avido com o equipamento, sua localizacdo,
ou procedimentos de seguranga que diferem do tipo
de avido ou variante actual.

(4) O operador deve definir o contetido do tipo de treinamento
ou curso de diferencgas tendo em conta a formagdo anterior do
tripulante, como consta nos registos de formagao do pessoal
navegante de cabine descrito no regulamento 121.04.8.

(5) O operador deve assegurar que:

a) a formagdo sobre o tipo seja conduzida de forma
estruturada, de acordo com os requisitos descritos no
documento MOZ-CATS-OPS 121;

b) o treinamento em diferencas seja realizado de forma
estruturada; e

c) a formag@o sobre o tipo e formacao sobre diferencas,
inclua o uso de todos os equipamentos de emergéncia,
de sobrevivéncia e todos os procedimentos de
emergéncia aplicdveis ao tipo de aeronave e envolva
treinamento e pratica em qualquer dispositivo de
treinamento tanto num dispositivo de simulagdo ou
na prépria aeronave.
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121.03.11 Voos de familiarizacao

O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial de
grande porte, deve garantir que apds a conclusdo da formacgao
sobre o tipo ou formagado sobre diferencgas, cada membro do
pessoal navegante efectue voos de familiarizacio antes de agir
como um dos elementos do nimero minimo de pessoal navegante
de cabine descritos no regulamento 121.02.5.

121.03.12 Treino de recorréncia

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte deve assegurar que cada membro do pessoal
navegante de cabine receba e treino de recorréncia, abrangendo
as accdes atribuidas a cada membro do pessoal navegante de
cabine, evacuacido normal e apropriada e outros procedimentos
de emergéncia e exercicios relevantes para o tipo de aeronave
ou variante, de acordo com os requisitos descritos no documento
MOZ-CATS-OPS 121.

(2) O operador deve garantir que a formagdo adicional e os
testes do programa incluam o ensino tedrico e pratico, bem como
pratica individual, como descrita no Documento MOZ-CATS-
OPS 121.

(3) Ap6s a conclusdo bem sucedida da treino de recorrencia
e testes, o operador deve emitir um certificado de competéncia
para o membro do pessoal navegante de cabine em causa, valido
por um periodo de 12 meses calculados a partir do dltimo dia do
més em que esse certificado foi emitido.

121.03.13 Refrescamento

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte deve, assegurar que cada membro do pessoal
navegante de cabine que tenha estado ausente das func¢des de voo
por mais de seis meses, seja submetido a cursos de refrescamento
especificados no manual de operagdes, conforme previsto no
Documento MOZ-CATS- OPS 121.

(2) O operador deve assegurar que um membro do pessoal
navegante de cabine, que ndo tenha estado ausente das funcgdes de
voo, mas ndo trabalhou como um membro do pessoal navegante
num tipo particular de aeronave por um periodo de seis meses,
seja submetido a:

a) cursos de reciclagem no referido tipo de aeronave, ou

b) dois sectores de familiarizagdo durante operacdes
comerciais no tipo de aeronave antes de assumir as
fungdes no referido tipo de aeronave.

121.03.14 Verificacao

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte deve, assegurar que, durante ou apds a conclusdo
da formacdo prevista no regulamento 121.03.9, 121.03.10 e
121.03.12, cada membro do pessoal navegante seja submetido a
uma verificacio cobrindo a formagao recebida, a fim de verificar
a sua proficiéncia na realiza¢do de tarefas de seguranca e de
emergéncia.

(2) As verificagdes referidas no no nimero (1) devem ser
efectuadas por pessoal competente.

(3) O operador deve assegurar que cada membro do pessoal
navegante de cabine submetido a verificagdes dos itens para as
formagdes iniciais, de diferencas e formag@o continua, esteja
conforme previsto no Documento MOZ-CATS-OPS 121.

Divisao Quatro: Formagdo de Outros Membros do Pessoal
Navegante Técnico

121.03.15 Formacao
(1) O operador de uma aeronave comercial de transporte
de grande porte deve providenciar cursos de formacao inicial,
continua e de reciclagem para o:
a) mestre de carga (Load Master);
b) despachante de voo; e
c) qualquer membro do pessoal navegante essencial para
a seguranca das operacdes, se o operador tiver esse
pessoal de operagdes ao seu servigo.
(2) O curso de formacao referido em 1 deve ser especificado
no manual de operagdes.

121.03.16 Despachante de voo

(1) Os despachantes de voo devem ser licenciados em
conformidade com as disposicdes do MOZCAR Parte 65.

(2) A um despachante de voo nao deve ser atribuido nenhuma
funcdo a menos que esse oficial tenha:

a) realizado nos ultimos 12 meses, pelo menos, um tnico
voo de qualificacdo na cabine de pilotagem em
qualquer drea em que o individuo esteja autorizado a
exercer a supervisao de voo;

b) demonstrado ao operador conhecimento sobre:

i) equipamentos de rddio em uso na aeronave; e
ii) equipamento de navegacao em todas as aeronaves
utilizadas;

c) conhecimento dos seguintes elementos relativos as
operagdes para as quais ele é responsavel:

i. condicdes meteoroldgicas sazonais e as fontes de
informag@o meteorolégica;

ii. efeitos das condi¢gdes meteoroldgicas na recepgdo
de radio na aeronave utilizada;

iii. peculiaridades e limitacdes de cada sistema de
navegacdo que € usado na operacio; e

iv. Instrugdes de carregamento da aeronave; e

d) conhecimentos e competéncias relacionadas com o
desempenho humano relevantes para as fungdes de
despacho.

(3) O despachante de voo néo deve ser escalado para o servico
apos 12 meses consecutivos de auséncia do servigo, a menos que
se cumpra com os itens (1) e (2).

Divisao Cinco: Formacao de Seguranca

121.03.17 Formacao inicial e recorrente sobre seguranca
para pessoal navegante

(1) O operador deve estabelecer e manter um programa de
formacdo inicial e anual adicional de seguranga aprovado, que
garanta que o pessoal navegante actue de maneira mais adequada
para minimizar as consequéncias de actos de interferéncia ilicita.
No minimo, este programa deve incluir os seguintes elementos:

a) determinacdo da gravidade de qualquer ocorréncia;

b) comunicagdo e coordenagdo do pessoal navegante;

c) respostas adequadas de auto-defesa;

d) uso de dispositivos ndo-letais de proteccao atribuidos
aos membros do pessoal navegante;

e) compreensao do comportamento de terroristas, de modo
afacilitar a capacidade do pessoal navegante para lidar
com o comportamento de sequestrador e as respostas
de passageiros;

f) exercicios reais de treinamento situacional sobre as
condi¢des de ameagas diversas;

g) procedimentos de cabine de pilotagem para proteger a
aeronave; e

h) procedimentos de pesquisa e orientacdo de locais de
menos risco de deflagracao de bomba dentro da
aeronave sempre que possivel.
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121.03.18 treinamento de seguranca inicial e adicional para
os membros da equipe de terra

O operador deve igualmente estabelecer e manter um
programa de inicial e adicional anual, para familiarizar os
funcionarios apropriados com medidas preventivas e técnicas,
em relagdo a passageiros, bagagem, carga, correio, equipamentos,
armazenamentos e suprimentos destinados ao transporte numa
aeronave de forma que eles contribuam para a preven¢ao de actos
de sabotagem ou de outras formas de interferéncia ilicita.

SUBPARTE 4 - Documentacio e Registos

121.04.1 Documentos a serem retidos em terra

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte deve garantir que abordo da aeronave:

a) uma copia do plano de voo operacional;

b) copias das Partes relevantes do Plano de voo (Flight
folio;

c) carga e a folha de registo;

d) folha de peso e contragem;

e) lista de passageiros ou de manifesto de carga;

f) notificacdo de cargas especiais, se for aplicavel;

g) umadeclaracdo geral, no caso de uma aeronave envolvida
num voo internacional, € mantida num local seguro
no primeiro ponto de partida em relacdo a cada voo
realizado pela aeronave.

h) declaragdes, conforme for exigido pela autoridade do
operador de mercadorias perigosas, e

i) qualquer outro documento que possa ser exigido pelo
Director-Geral.

(2) Os documentos referidos no sub-regulamento (1) devem
ser mantidos por um periodo de pelo menos 180 dias.

(3) Um titular de Certificado de Operador Aéreo deve manter
registos por um periodo minimo de dois anos para aqueles
funciondrios que executam tarefas de despacho de voo ou de
membros do pessoal navegante.

(4) Um titular do Certificado de Operador Aéreo deve conservar
os seguintes registos para o periodo especificado:

a) registos de voo e de servico, dois anos;

b) os registos de voo da tripulag@o, dois anos;

c) registos de combustivel e dleo, trés meses;

d) preenchimento de manifesto de carga, seis meses;

e) registo de peso e Centragem, seis meses;

/) libertagdo do despacho, seis meses;

g) planos de voo, seis meses;

h) manifesto de passageiros, seis meses;

i) informacdes meteoroldgicas, seis meses;

Jj) diarios de viagem, dois anos, e

k) diario técnico da aeronaves, dois anos.

121.04.2 Manual de Operacoes

(1) Todo o operador aéreo deve estabelecer e manter um
manual de operagdes que observe os requisitos deste Regulamento
e MOZ-CATS-OPS 121.

(2) O operador aéreo deve apresentar no seu manual de
operacdes, uma declaracdo de conformidade e quaisquer
alteracdes a0 mesmo manual, a Autoridade para aprovagao.

(3) Quando hd uma mudanga em qualquer aspecto de operacao
do operador aéreo, o manual de operagdes que jd ndo atende aos
requisitos deste regulamento, ou quando assim for instruido a
fazé-lo pelo Director-geral, o operador aéreo deve alterar o seu
manual de operacdes.

(4) O Director-Geral, onde as disposi¢cdes do MOZ-CATS-
OPS 121 tiverem sido atendidas, pode aprovar os manuais de
operacdes da empresa e suas eventuais alteracoes.

(5) Um manual de operacdes, que pode ser emitido em
partes separadas correspondentes a aspectos especificos de uma
operacdo, deve incluir as instrugdes e informagdes necessarias
para que o pessoal envolvido desempenhe as suas fungdes com
seguranca e deve conter as informacdes exigidas pela MOZ-
CATS- OPS 121.

(6) O manual de operacdes de uma empresa deve ser elaborada
de tal forma que:

a) todas as partes do manual sejam coerentes e compativeis
em forma e conteudo;

b) o manual seja facilmente alterado;

¢) o manual contenha uma pagina de controlo das alteragcdes
e uma lista das paginas em vigor; e

d) tenha a data da dltima emenda de cada pagina.

(7) Sujeito ao sub-regulamentamento (8), um operador aéreo
deve disponibilizar uma cépia das partes relevantes do seu
manual de operacgdes da empresa, incluindo quaisquer alteragoes
a essas partes, a cada um dos membros do pessoal navegante, as
operacdes em terra e pessoal de manutenc@o.

(8) Um operador aéreo pode colocar uma cépia das partes
adequadas do manual de operagdes da empresa em cada aeronave
que opera, em vez de fornecer uma cépia para cada membro do
pessoal navegante.

(9) Toda a pessoa a quem tiver sido fornecida uma cdpia das
partes adequadas de um manual de operacdes da empresa nos
termos do sub-regulamento (1) deverd manté-lo actualizado
com as alteragcdes previstas e devem assegurar que as partes
apropriadas sejam acessiveis quando a pessoa estiver realizando
as suas funcdes.

(10) Quando um operador aéreo decidir atribuir um titulo ao
manual exigido por este regulamento, para além de, “Manual
de Operacdes”, uma declaracio confirmando que tal manual
€ produzido em conformidade com o MOZCAR 121.04.2
serd escrito imediatamente apds o titulo, ou no preficio desse
manual.

(11) A cada operador aéreo a quem se exige que produza e
mantenha um Manual de Operacdes nos termos do presente
Regulamento deve cumprir com as instrucdes, normas e
procedimentos nele contidas.

121.04.3 Manual de operacao da aeronave (AOM)

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo
comercial de grande porte, deve compilar e disponibilizar ao
pessoal navegante durante o voo, um manual de operagdes da
aeronave.

(2) O manual de operacdo da aeronave deve conter:

a) procedimentos normais, anormais, de emergéncia e,
quando aplicavel, procedimentos complementares
relativas a aeronave;

b) limitacdes operacionais da aeronave conforme descritos
no Manual de Voo da aeronave (AFM);

c) detalhes dos sistemas da aeronave;

d) listas de verificag@o a serem utilizadas pelos membros
do pessoal navegante; e

e) informacdes relativas ao desempenho da aeronave.

(3) Quando o manual de operacédo da aeronave for transportado
nos termos do Regulamento 121.04. ele deve fornecer indicagdes
claras de todas as informacgdes que foram extraidas da AFM.

(4) O operador deve fornecer a cada membro do pessoal
navegante uma cépia das partes do manual operacional da
aeronave que sejam relevantes para as fungdes operacionais
atribuidas ao referido membro do pessoal navegante.

(5) Sujeito ao sub-regulamento (1), o operador deve assegurar
que o manual de operagdo da aeronave seja fornecido em copia
impressa ou em formato electrénico aprovado.
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121.04.4 Manual de voo da Aeronave (AFM)

O manual de voo do avido a que se refere 0 MOZCAR Parte
91.03.2 pode ser incluido no manual de operagdo do avido,
conforme previsto na regra 121.04.3.

121.04.5 Plano de Voo Operacional

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte deve, garantir que o plano de voo operacional
seja preenchido para cada voo realizado pela aeronave.

(2) O contetdo do plano operacional de voo e a sua utilizagdo
devem constar no manual de operagdes.

(3) Uma c6pia do plano operacional de voo deve ser apresentada
ao operador ou agente designado, ou se esses procedimentos nao
forem possiveis, deve ser entregue a autoridade do aerédromo ou
registado num lugar adequado no ponto de partida.

(4) Os itens a serem incluidos no plano de voo operacional
devem ser descritos no 121 MOZ-CATS-OPS.

(5) O plano Operacional de voo deve ser aprovado e assinado
pelo Comandante e, quando aplicdvel, assinado pelo oficial de
operagdes de voo / despachante de voo.

(6) A copia original do plano de voo operacional deve ser
conservadas pelo operador por um periodo de pelo menos 180
dias.

121.04.6 Registo de Tempos de voo e periodos de
trabalho

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte deve:

a) manter o tempo actual de voo e os registos dos periodos
de trabalho de todos os membros do pessoal navegante
empregues pelo referido operador; e

b) manter o registo do tempo de voo e os registos de periodo
de trabalho por um periodo de 15 meses a contar da
data do udltimo voo para cada membro do pessoal
navegante.

¢) garantir que o tempo de voo nao ultrapasse cento e cinco
horas em 28 dias consecutivos para os membros do
pessoal navegante.

(2) Cada membro do pessoal navegante quer seja a tempo
inteiro ou a tempo parcial, empregado por um operador, deve
fornecer ao operador as cépias autenticadas de tempo de servigo
de voo. Esses relatérios devem ser produzidos de acordo com as
disposicdes do plano de registo de voos e periodos de trabalho
do operador.

121.04.7 Registos de equipamento de emergéncia e de
sobrevivéncia

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
grande porte deve compilar uma lista de todos os equipamentos
de sobrevivéncia e de emergéncia a ser usado na aeronave e
deve manter essa lista em todos os momentos disponiveis para
comunicag¢do imediata com os centros de coordenacdo de busca
e salvamento.

(2) A lista de equipamentos de sobrevivéncia e de emergéncia
deve ser incluida no manual de operagdes.

(3) O formato e as informac¢des minimas que devem ser
incluidas na lista de equipamento de sobrevivéncia e de
emergéncia deve estar descrita na 121 MOZ-CATS-OPS.

121.04.8 Treinamento do pessoal navegante

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte deve manter os registos de todo o treinamento e
proficiéncia realizados pelos membros do pessoal navegante ao
servico do referido operador, e esses registos devem incorporar
certificados indicando o éxito desta formagdo e os testes de
proficiéncia.

(2) O operador deve manter o registo de cada membro do
pessoal navegante por um periodo de pelo menos trés anos e
o registo de cada membro do pessoal navegante de cabine por
um periodo de pelo menos 12 meses a contar da data em que o
membro do pessoal navegante tiver se desvinculado do referido
operador.

(3) Os certificados referidos no sub-regulamento (1) devem
ser disponibilizados pelo operador para o membro do pessoal
navegante em causa, mediante pedido.

121.04.9 Folha de carga e Centragem

(1) Nenhuma pessoa deve tentar executar uma descolagem em
qualquer aeronave operada ao abrigo do presente regulamento,
a menos que o Comandante da aeronave ou qualquer pessoa
qualificada, nomeada pela empresa tenha preenchido e assinado
uma folha de carga e centragem de acordo com o0 MOZ-CATS-
OPS-121.

(2) A carga ea folha de guarni¢do deve ser preenchida em
duplicado e uma cépia devera ser transportado na aeronave e
uma cépia deve ser mantida de acordo com as disposi¢des da
regra 121.04.1.

(3) A folha de carga e centragem devem ser conservados pelo
operador por um periodo de pelo menos 90 dias, calculados a
partir da data da realizag@o do voo.

(4) O contetido minimo da carga da folha de carga e centragem
deve em conformidade com o Documento MOZ-CATS-OPS
121.

121.04.10 Check list de seguranca da aeronave

O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial de
grande porte deve, para além das verificagdes normais anormais
e de emergéncia previstas na regra 121.04.3 (2) (d) colocar a
disposicdo do pessoal navegante e outros membros da equipe
ao servico do referido operador, uma lista de verificacdo dos
procedimentos a serem observados na busca de armas escondidas,
explosivos ou outros dispositivos perigosos.

121.04.11 Diario de bordo de uma aeronave

(1) O diario de bordo de uma aeronave deve conter os seguintes
itens:

a) a nacionalidade e matricula da aeronave;

b) Data;

c) Os nomes dos membros do pessoal navegante;

d) Deveres dos membros do pessoal navegante;

e) Ponto de partida;

) Ponto de chegada;

g) A hora de partida;

h) Hora de chegada;

i) As horas de voo;

j) Natureza) de voo (ndo lucrativo, regular ou nao
regular);

k) Incidentes, observagdes, ou defeitos, se houver; e

1) Assinatura de pessoa que preencher o didrio.

(2) As anotagdes no didrio de bordo devem ser feitas logo que
possivel apds o término do voo ou série de voos e devem ser feitas
em tinta permanente ou esferografica.

(3) Os diérios de bordo preenchidos serdo mantidos para criar
um registo continuo dos ultimos seis meses de operagoes.

(4) As informacgdes inseridas num didrio devem ser
consideradas factos verdadeiros daquele voo.

(5) Nenhuma pessoa podera alterar, remover, desfigurar ou
tornar ilegivel, qualquer anotacao feita num livro de registo de
voo da aeronave e onde as correcgdes se mostrarem necessarias
estas devem ser feitas de modo a ndo obscurecer a anotaciao que
estd sendo corrigida.
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121.04.12 Programa de Manutencio

(1) Um titular de um certificado de operador deve apresentar
a Autoridade para aprovacgio, um programa de manutencao para
as suas aeronaves e qualquer alteracio posterior.

(2) No caso de uma aeronave registada no estrangeiro, o
programa de manutengdo deve ser aprovado pelo Estado de
Registo e pode ser posteriormente aceite pela Autoridade.

(3) Além da exigéncia de um programa de manuten¢do para
as aeronaves operadas por um titular de certificado de operador
aéreo, uma aeronave com massa maxima de descolagem acima
de 5.700 kg deve incluir um programa de qualidade no programa
de manuteng@o.

(4) No caso de uma determinagdo pela Autoridade nos termos
do sub-regulamento (3), um titular do Certificado de Operador
Aéreo deverd apresentar os procedimentos e informacdes no
manual de controle de manutengao.

(5) Um titular do certificado de operador aéreo deve assegurar
que cada aeronave seja mantida de acordo com o programa de
manuten¢do aprovado, que deve incluir:

a) trabalhos de manuten¢do e os intervalos em que estas
devem ser executados, tendo em conta a utilizagdo
da aeronave;

b) quando for aplicdvel, um programa de integridade
estrutural continuada;

c) procedimentos para alterar ou desviar-se dos paragrafos
(@)e(b);e

d) Onde for aplicdvel, um programa de condicdes de
monitoramento, qualidade, descricdes para sistemas
de aeronaves, componentes € motores.

(6) A Autoridade pode alterar quaisquer especificacdes de
operacdo emitidas a favor do titular de Certificado de Operador
Aéreo, para permitir o desvio das disposicdes desta parte
que impediriam o retorno ao servico e uso de componentes
de fuselagem, motores, dispositivos electronicos e pegas de
reposicdo, porque estes componentes foram mantidos, alterados,
ou inspeccionados por pessoas que trabalham fora de Mogambique
que ndo possuem uma licenca de engenheiro de manutencio de
Mocambique.

(7) Um titular do Certificado de Operador Aéreo a quem
¢ concedida autoridade nos termos deste desvio deve vigiar
as instalacdes e praticas para assegurar que todo o trabalho
realizado nos componentes da fuselagem, motores, equipamentos
electrénicos e pegas de reposicdo especificadas no sub-
regulamento (6) seja realizado de acordo com o manual de
controle de manuten¢@o do Titular do certificado de operador
aéreo.

(8) As tarefas de manutencdo repetitiva especificadas em
intervalos obrigatdrios como condic@o para a aprovagdo do
projecto de tipo devem ser identificadas como tal.

(9) Os programas de manutencdo devem ser baseados em
informagdes de programas de manutengdo disponibilizadas pelo
Estado de desenho ou pela organizacio responsavel pelo projecto
tipo, e qualquer informagdo adicional aplicavel, documentacio
ou experiéncia.

(10) A empresa nao deve usar o seu pessoal nos programas de
manutencao de transporte aéreo comercial ou parte deles, que nao
tenham sido revistos e aprovados para o detentor do certificado
de operador aéreo pela Autoridade.

(11) A aprovagdo do programa de manutengdo de um titular
certificado de operador aéreo e quaisquer alteragdes posteriores
devem ser anotadas no caderno de Operagdes.

(12) Um titular do certificado operador aéreo deve ter um
programa de inspeccao e um programa de manutencao que abranja
outros programas de manuten¢ao preventiva e modificacdes para
assegurar que:

a) manutencao, manuten¢do preventiva e modificagcdes sao
realizadas de acordo com o manual de controlo de
manutencdo de um titular de certificado de operador
aéreo, e

b) cada aeronave liberada para o servigo é navegavel e
sujeita a manutencdo adequada para a operacao.

121.04.13 Manual de Controlo de Manutenc¢ao

(1) Todo operador aéreo deve estabelecer e manter um Manual
de Controlo de Manutencio que atende os requisitos da presente
Parte e dos previstos no MOZ-CATS-OPS 121.

(2) O manual de controlo de manutencio pode ser emitido em
partes separadas, e deve conter as seguintes informagdes:

a) uma descricao geral do trabalho autorizado nos termos
da aprovacdo da organizacio;

b) uma descricao dos procedimentos de organizagdes e
sistema de qualidade ou inspecg¢ao;

c) uma descric@o geral das instalagdes de organizacdes;

d) os nomes e deveres da pessoa ou pessoas;

e) uma descricdo dos procedimentos utilizados
para estabelecer a competéncia do pessoal de
manutengao;

/) uma descri¢do do método utilizado para a conclusdo e
retencao dos registos de manutengao;

g) uma descricdo do procedimento para preparar a saida
da manutengdo e as circunstancias em que a referida
saida deve ser assinada;

h) o pessoal autorizado a assinar a saida da manutengao e
o alcance dessa autorizagao;

i) uma descricdo, se for aplicdvel, dos procedimentos
adicionais para a observancia do procedimentos e
exigéncias do operador;

j) uma descri¢do dos procedimentos para informar o
Director-Geral sobre qualquer defeito ou condicdo
de um componente de aeronave que possa perigar a
aeronave, dentro de 48 horas a partir do momento em
que o defeito ou condicdo a que se refere o relatorio,
tiver sido detectada; e

k) uma descricdo do procedimento para receber, alterar e
distribuir dentro da organizacao de manutencao todos
os dados necessdrios a aeronavegabilidade do titular
do certificado ou entidade de projecto tipo.

121.04.14 Dados do registador de voo

O operador deve assegurar, na medida do possivel, em
caso de uma aeronave envolver-se num acidente ou incidente,
a preservacdo de todos os registos de voo relacionados com
gravador e dados de voo associados, e sua retencao sob custddia
até a sua disposi¢ao, conforme determinado e de acordo com os
regulamentos relativos 4 investigacao de acidentes / incidentes
previstos no anexo 13 da Convencdo de Chicago.

121.04.15 Sistema de informacao de Busca e Salvamento

(1) O operador de uma aeronave operada ao abrigo do
presente regulamento deve garantir que esteja disponivel para o
Comandante, informagdes relacionadas com a busca e salvamento
disponiveis na drea a ser sobrevoada pela aeronave.

(2) As informagoes referidas no sub-regulamento (1) pode ser
publicado no manual de operagdes do operador aéreo ou por meio
de outro material impresso adequado.
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121.04.16 Documentos a serem transportados a bordo de
uma aeronave

(1) Nao obstante ao disposto no presente Regulamento,
nenhuma pessoa deve operar uma aeronave a menos que 0s
seguintes documentos sejam transportados a bordo, conforme
aplicavel,

a) Se a aeronave estiver a efectuar um voo internacional:
i.o certificado de registo;

ii. o certificado de aeronavegabilidade;

iii. Copia autenticada do Certificado de Operador
Aéreo

iv. Cépia das Especificagdes do operadores

v. Licenga apropriada de cada membro do pessoal
navegante técnico;

vi. o didrio de bordo ou declaracdo geral;

vii. Licenca da estagdo de rddio da aeronave;

viii. Quando se transporte passageiros, o manifesto
de passageiros, a menos que a informagdo seja
incluida na declaracdo geral referida na alinea
(iv);

ix. Quando se transporta carga, manifesto e declaragéo
detalhada da carga;

x. Certificado de aptidao para servigo;

xi. um livro de navegacdo quando se leva abordo um
navegador;

xii. manual de voo da aeronave a que se refere
o Regulamento 91.03.2, ou documento
equivalente;

xiii. folha de peso e centragem;

xiv. plano de voo;

xv. o MEL, se for aplicavel;

xvi. o certificado de ruido, com uma tradugdo para
Inglés, se o certificado tiver sido emitido num
idioma diferente do Inglés, se esse certificado foi
emitido para o tipo de aeronave, e

xvii. a lista de sinais visuais para uso para aeronave
interceptora e interceptada.

b) se a aeronave esta a efectuar um voo doméstico:

i. o certificado de registo;

ii. o certificado de aeronavegabilidade;

iii. a licenga apropriada de cada membro do pessoal
navegante ;

iv. a licenca de estagdo de radio da aeronave;

v. o certificado de aptidao para servigo;

vi. o manual de voo da aeronave a que se refere
o Regulamento 91.03.2 ou documento
equivalente;

vii. folha de peso e centragem;

viii. plano de voo;

ix. o MEL, se for aplicavel;

x. o certificado de ruido, se o referido certificado tiver
sido emitido para o tipo de aeronave, e

xi. a lista dos sinais visuais para uso pela aeronave
interceptora e interceptada.

c) Excepto se 0 voo se destina a iniciar e terminar no mesmo
aerédromo e ndo inclui passagem sobre territério de
qualquer outro estado que néo seja o de Mogambique,
os documentos podem ser mantidos no aerédromo ao
invés de serem levados a bordo do aeronave.

SUBPARTE 5 - Instrumentos, Equipamentos de Navegacio e
Comunicacoes

121.05.1 Aprovacao de instrumentos, navegacao e
equipamentos de comunicacoes

(1) Uma aeronave deve estar equipada com equipamentos de
radio para comunicagio capaz de:

Realizar comunicagdo bidireccionais para fins de controle de
trafego aéreo, recebimento de informacdes meteoroldgicas, em
qualquer momento durante o voo;

a) realiza¢do de uma comunicag¢@o bilateral, em qualquer
momento durante o voo com pelo menos uma estagao
aerondutica e com outras estagdes aeronduticas e em
frequéncias, que forem prescritas pela autoridade
competente; €

b) providenciar comunicagio na frequéncia de emergéncia
121,5 MHz aeronautica.

(2) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte deve garantir que um voo seja iniciado sem que os
instrumentos e equipamentos necessarios no ambito do presente
Regulamento, ou de outra forma instalados na aeronave, sejam:

a) sujeitos ao sub-regulamento (3), aprovados e instalados
de acordo com os requisitos operacionais e de
navegabilidade aplicdveis a esses instrumentos e
equipamentos, e,

b) em condicdes de operacdo segura, excepto nos casos
previstos num MEL aprovado.

(3) O operador nao podera ser obrigado a obter aprovacio
para a:

a) fusiveis conforme previsto no regulamento 91.04.2;

b) Lanternas intrinsecamente seguras conforme o previsto
no regulamento 91.04.3 (1) (d);

c) relégio de exactiddo de tempo previsto nos regulamentos
91.04.4¢91.04.5;

d) Equipamento de primeiros socorros referido nos
regulamentos 91.04.16;

e) megafones referidos na regra 91.04.24;

f) equipamento de sobrevivéncia a que se refere o
Regulamento 91.04.29;

g) ancoras e equipamentos para a amarra¢ao, ancoragem ou
manobras de hidroavides e aeronaves anfibias na dgua,
a que se refere a regulamento 91.04.30, e

h) equipamento médico referido no regulamento
121.05.13.

(4) Uma aeronave deve estar equipada com instrumentos de
navegacio que lhe permita prosseguir:

a) em conformidade com o plano de voo operacional, e
b) em conformidade com os requisitos dos servicos de
trafego aéreo.
(5) Para voos em por¢des de espago aéreo definido ou em rotas
onde um tipo RNP tenha sido recomendado, uma aeronave deve,
além dos requisitos especificados no sub-regulamento (4):

a) ter equipamento de navegagdo que lhe permita operar de
acordo com o tipo (s) de RNP prescrito (s); e,

b) ter sido autorizada pelo Director-Geral para operacdes
nesse espaco aéreo.

(6) Para voos que operam em porcdes de espago onde,
especificacdes de desempenho minimo de navegacdao (MNPS)
sdo prescritos, uma aeronave deve ser equipada com instrumentos
de navegacdo que:

a) continuamente fornecam indicagdes ao pessoal navegante
técnico sobre aderéncia ou saida da rota para o grau
necessario de precisdo em qualquer ponto ao longo
dessa rota, e
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b) tenha sido autorizado pelo Estado do operador para as
operacdes de MNPS em causa.

(7) Para voos que operam em por¢des de espaco onde,
separagdo vertical minima reduzida (RVSM) de 300 m (1,000
pés) € aplicada acima de FL 290:

a) uma aeronave deve ser equipado com instrumentos
capaz de:

i) indicando ao pessoal navegante técnico o nivel de
do voo;

i1) manutengdo automdtica de um nivel de voo
seleccionado;

iii) alertar o pessoal navegante técnico, quando ocorrer
um desvio a partir do nivel de voo seleccionado.
O limite para o alerta ndo deve exceder mais ou
menos 90m (300 pés), e

iv) Indicacdo automadtica de altitude de pressao;

b) o operador deve ser autorizado pelo Director-Geral para
operar no espago aéreo em questo;

c) a aeronave deve ter uma capacidade de desempenho
vertical de navegacgdo verificar que satisfaga os
requisitos da MOZ-CATS-OPS 121;

d) o operador deve ter instituido procedimentos adequados em
matéria de aeronavegabilidade continua (manutengao
e reparacio) praticas e programas;

e) o operador deve ter instituido procedimentos apropriados
para o pessoal navegante técnico para operagdes no
espago aéreo RVSM.

(8) A aeronave deve estar equipada com instrumentos de
navegacao para garantir que, em caso de falha de um componente
do equipamento em qualquer fase do voo, o equipamento restante
ird permitir que a aeronave navegue de acordo com este sub-
-regulamento ( 4) e, quando aplicavel (5), (6) e (7).

(9) A instalagdo do equipamento deve ser tal forma que ao
falhar uma tnica unidade necessdria para qualquer comunicagao
ou para fins de navegag¢do ou ambos, ndo ird resultar na falha
de outra unidade necessdria para fins de comunicacdo ou
navegacgao.

(10) Nos voos em aproximagdo e aterragem em condi¢des
meteoroldgicas de instrumentos, uma aeronave deve estar
equipada com equipamento de rddio capaz de receber sinais de
orientagdo para um ponto a partir do qual uma aterragem visual
pode ser efectuada. Este equipamento deve ser capaz de fornecer
orientagdo em cada aer6dromo em que se destina a aterragem
em condicdes meteoroldgicas de instrumentos e em qualquer
aerédromo designados alternates.

121.05.2 Voo, navegacao e equipamento associado a
aeronave operando em VFR

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte ndo deve operar a aeronave em conformidade
com o VFR, a menos que tal aeronave esteja equipada com:

a) uma bussola magnética;

b) um relégio de precisdo indicando o tempo em horas,
minutos e segundos;

c) um altimetro de pressao sensivel com uma configuragao
de escala sub calibrada em hectopascais, ajustavel a
qualquer configuragdo de pressdo barométrica que
poderdo ser encontradas durante o voo;

d)um sistema indicador de velocidade do ar com tubo piloto
aquecido ou por um meio equivalente para impedir
o mau funcionamento devido a condensagdo ou a
formagao de gelo, incluindo um indicador de aviso de
falha de aquecimento do Piloto;

e) um indicador de velocidade vertical;

f) um indicador de volta e derrapagem de volta ou um
coordenador por sua vez, incorporando um indicador
de derrapagem;

g) um indicador de atitude;

h) um indicador de direccdo; e

i) um meio de indicacdo na cabine de comando da
temperatura do ar fora em graus Celsius.

(2) O posto do segundo piloto de uma aeronave de transporte
aéreo comercial de grande dimensdes deve ser equipadas com:

a) um altimetro de pressdo com uma configuracio de escala
sub calibrada em hectopascais, ajustavel a qualquer
configuracdo de pressdo barométrica que poderdo ser
encontrados durante o voo;

b) um sistema indicador de velocidade com tubo pitot
aquecido ou um meio equivalente para impedir o mau
funcionamento devido a condensag@o ou a formagao
de gelo, incluindo um indicador de aviso de falha do
aquecimento do Pilot;

¢) um indicador de velocidade vertical;

d)um indicador de derrapagem ou um coordenador de volta,
incorporando um indicador de derrapagem:;

e) altimetro; e

/) um indicador de direc¢@o (rumos).

(3) Para voos ndo superiores a 60 minutos de duragdo,
realizados dentro das 25 milhas nduticas do aerédromo de partida,
onde a descolagem e aterragem ocorrem no mesmo aerédromo,
os instrumentos referidos no sub-regulamento (1) (f), (g ) e (h),
e sub-regulamento (2) (d), (e) e (f), podem ser substituidos por
um indicador de volta e derrapagem ou por um indicador de volta
incorporando um indicador de derrapagem ou ambos , altimetro
e indicador de derrapagem.

(4) Uma aeronave de transporte comercial aéreo de grande
porte que opera durante a noite deve ser equipada de acordo com
os instrumentos de voo e navegacao referidos no regulamento
121.05.3.

121.05.3 Voo, navegacao e equipamento associado para
aeronave que opere em IFR
(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte, ndo deve operar a aeronave em conformidade
com o IFR, a menos que tal aeronave esteja equipada com:
a) uma bussola magnética;
b) um relégio de precisdo indicando o tempo em horas,
minutos e segundos;
¢) dois altimetros de pressdo sensivel com uma configuragio
de escala sub calibrada em hectopascais, ajustavel
a qualquer pressdo barométrica que poderd ser
encontrados durante o voo;
d)um sistema indicador de velocidade do ar com tubo piloto
aquecido ou por um meio equivalente para impedir
o mau funcionamento devido a condensagdo ou a
formagao de gelo, incluindo um indicador de aviso de
falha de aquecimento de pitot;
e) um indicador de velocidade vertical;
f)um indicador volta e aquecimento ou um coordenador por
sua vez, incorporando um indicador de derrapagem;
g) um indicador de atitude;
h) um indicador de direccdo estabilizada (rumos); e
i) um meio de indicacdo na cabine de comando da
temperatura do ar exterior em graus Celsius uma
fonte alternativa de pressdo estdtica para o altimetro
de velocidade e velocidade vertical.
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(2) O lugar do segundo piloto de uma aeronave de transporte
aéreo comercial de grande dimensdes deve ser equipada com:

a) um altimetro de pressao sensivel com uma configuracao
de escala sub calibrada em hectopascais, ajustavel a
qualquer configuracdo de pressdo barométrica que
podera ser encontrada durante o voo, que pode ser um
dos dois altimetros exigidos a luz do sub regulamento
1 (©);

b) um indicador de velocidade vertical,

c) um indicador volta e derrapagem ou um coordenador de
volta, incorporando um indicador de derrapagem:;

d) um indicador de direc¢do estabilizada.

¢) um indicador de altitude; e

f) um indicador de direccao estabilizada.

(3) Em adicdo ao voo e equipamentos de navegacado referido
no sub-regulamento (1) e (2), uma aeronave de transporte aéreo
comercial de grande porte deve ser equipada com um altimetro
Unico de reserva, capaz de ser usado a partir de qualquer dos
postos do piloto e que:

a) seja electricamente alimentado continuamente durante
a operacdo normal e, ap6s uma falha total do sistema
do gerador eléctrico € alimentado por uma fonte
independente do sistema do gerador;

b) ofereca uma operacdo confidvel para um minimo
de 30 minutos ap6s uma falha total do sistema do
gerador eléctrico, tendo em conta outras cargas na
fonte de alimenta¢@o de emergéncia e procedimentos
operacionais;

c) opere de forma independente de qualquer sistema de
indicadores de atitude;

d) seja automaticamente operado depois de uma falha total
do sistema do gerador eléctrico;

e) é adequadamente iluminado durante todas as fases de
operagao; e

f) seja capaz de indicador a atitude da aeronave em 360
graus em volta e profundidade.

Nota: Quando o sistema de instrumentos de atitude de reserva
for capaz de descrever a atitude da aeronave total de 360 graus
de profundidade e indicadores de volta e derrapagem pode ser
substituido e por indicadores de derrapagem.

(4) Em conformidade com as disposi¢des do sub regulamento
(3), deve ser claramente evidente para os membros do pessoal
navegante técnico quando o indicador de reserva de altitude
estiver a ser operada por energia de emergéncia.

121.05.4 Sistema de aviso de altitude

(I) O operador de uma turbina com hélices de grandes
dimensdes ou uma aeronave de transporte aéreo comercial turbo
jacto, ndo deve operar a aeronave a menos que esta esteja equipada
com um sistema de aviso de altitude capaz de:

a) alertar os membros do pessoal navegante técnico sobre a
aproximacdo a altitude pré seleccionadas em qualquer
subida ou descida a tempo suficiente para estabelecer
o nivel de voo em altitude pré selecionada;

b) alertar os membros do pessoal navegante técnico pelos
desvios de altitude para acima ou abaixo de uma altitude
pré-selecionada através de um sinal auditivo.

121.05.5 Sistema de aviso de aproximacao da terra
melhorado. (EGPWS)

(1) Todas as aeronaves de motores de turbina com uma massa
maxima a descolagem superior a 5 700 kg ou autorizadas a
transportar mais de nove passageiros devem estar equipadas com
um sistema de alerta de proximidade do solo.

(2) Todas as aeronaves de motores de turbina de uma massa
maxima a descolagem superior a 15,000kg ou autorizadas a
transportar mais de trinta passageiros devem estar equipadas
com um sistema de alerta que possui uma fun¢@o direccionada
para o solo (EGPWS).

(3) Todas as aeronaves de motores de turbina de uma massa
mdxima a descolagem superior a 5,700kg ou autorizadas a
transportar mais de nove passageiros, para a qual o certificado
de aeronavegabilidade € emitido pela primeira vez em ou apds
1 de Janeiro de 2004, deve estar equipada com um sistema de
alerta de proximidade do solo que tem uma funcdo de evitar o
terreno (EGPWS).

(4) A partir de 1 de Janeiro de 2007, todas as aeronaves de
motores de turbina de uma massa maxima a descolagem superior
a5,700kg ou autorizadas a transportar mais de nove passageiros,
devem estar equipadas com um sistema de alerta de proximidade
do solo com uma fungdo, de evitar o terreno horizontalmente
(EGPWS).

(5) A partir de 1 de Janeiro de 2007, todas as aeronaves de
pistao do motor de uma massa mixima a descolagem superior a
5,700 kg ou autorizadas a transportar mais de nove passageiros,
devem estar equipadas com um sistema de alerta de proximidade
do solo que fornece as adverténcias MOZ-CATS OPS 121 e uma
funcdo de prevengao horizontal para evitar o terreno.

(6) Um sistema de alerta de proximidade do solo deve dar
automaticamente uma adverténcia oportuna e distinta ao pessoal
navegante técnico quando a aeronave estiver na zona potencial
perigosa proximidade da superficie do solo.

(7) Um sistema de alerta de proximidade do solo deve avisar
como especificado no documento MOZ-CATS-OPS 121.

121.05.6 Equipamento de radar meteoroldgico

O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte, ndo deve operar a aeronave a menos que esteja
equipada com o equipamento de radar, sempre que estiver a ser
operada durante a noite ou no IMC em éreas onde trovoadas ou
outras condi¢des atmosféricas adversas, consideradas detectiveis
com radares meteoroldgicos aéreos.

121.05.7 Equipamento de deteccao de radiacio césmica

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte que se destina a operac¢do acima de 49,000
pés, deve assegurar que a aeronave esteja equipada com um
instrumento para medir e indicar continuamente a taxa de radia¢@o
césmica total recebida e acumulada em cada voo.

(2) A unidade do visor do equipamento deve ser facilmente
visivel para um membro do pessoal navegante técnico.

121.05.8 Sistema de intercomunica¢do entre o pessoal
navegante

O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte ndo deve opera a menos que ela esteja equipada
com um sistema de intercomunicac¢do da cabine de pilotagem,
incluindo auscultadores e microfones ou de garganta para
utilizag¢@o por todos os membros do pessoal navegante.

121.05.9 Sistema de intercomunicacao entre membros do
pessoal navegante

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte com uma massa maxima autorizada superior a
15,000 kg e uma versdao maxima aprovada de passageiros de
mais de 19 lugares, ndo devera operar a aeronave a menos que
ela esteja equipada com um sistema de intercomunicagido para
os membros do pessoal navegante técnico.



422—(134)

I SERIE — NUMERO 37

(2) O sistema de comunicagdo do pessoal navegante técnico
devera:

a) operar de forma independente do sistema de comunicagao
parao publico, excepto para os telefones, microfones,
selectores e dispositivos de sinalizagdo;

b) fornecer um meio de comunicacdo bi-lateral entre o
compartimento do pessoal navegante técnico e:

i) cada compartimento de passageiros;

i) cada Gally localizada um nivel diferente do nivel
do compartimento de passageiros; e

iii) cada compartimento isolado do pessoal navegante
técnico;

c) ser facilmente acessivel para uso a partir de cada um dos
postos da cabine de pilotagem;

d) ser facilmente acessiveis para uso nos necessarios postos
dos membros do pessoal de Cabine, proximo de cada
saida de emergéncia;

e) ter um sistema de aviso incorporando sinais auditivos
ou visuais para utiliza¢do pelos membros do pessoal
navegante de Cabine para alertar outro pessoal
navegante de Cabine e para utilizagdo por estes para
alertar o pessoal navegante técnico;

f) ter um meio para o destinatidrio de uma chamada
determinar se ¢ uma chamada normal ou chamada de
emergéncia, e

g) providenciar em terra, meios de comunicacao bi-dlateral
entre o pessoal de terra e pelo menos dois membros
do pessoal navegante.

121.05.10 Sistema de comunicacio com o piblico

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grandes dimensdes com uma configuracdo mixima aprovada
de passageiros de mais de 19 assentos, ndo devera operar, a
menos que essa aeronave esteja equipada com um sistema de
comunicagao.

(2) O Sistema de Comunica¢do com o publico deve:

a) operar de forma independente dos sistemas de interfones,
excepto para os telefones, microfones, selectores e
dispositivos de sinalizagdo;

b) ser facilmente acessiveis para uso imediato a partir de
cada esta¢do de membro da tripulag@o;

c) ser facilmente acessiveis para o uso em menos um posto
de membro do pessoal navegante técnico de cabine;

d) no caso de um microfone de um sistema de comunicacgio
com o publico destinado a uso pelos membros do
pessoal navegante de Cabine, ser posicionado na
parte adjacente a um assento de membro do pessoal
navegante de cabine, localizado préximo de cada saida
de emergéncia, ao nivel do chao da cabine;

e) ser capaz de funcionar dentro de 10 segundos quando
utilizado por um membro do pessoal navegante de
cabine em cada uma desses postos;

f) ser audivel e inteligivel em todas as fases do voo em
todos os assentos de passageiros, casas de banho e
assentos e postos de membros do pessoal navegante
de cabine, e

g) ser alimentado continuamente durante a operagio
normal.

121.05.11 Limpadores de para-brisa

O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte nio deve operar a aeronave a menos que esteja
equipada com um limpador de para-brisas ou sistema equivalente
para cada posto de piloto.

121.05.12 Portas e cortinas

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte, ndo deve operar a aeronave a menos que esteja
equipada com:

a) no caso de uma aeronave com uma configuragdo maxima
aprovada de passageiros superior a 19 lugares, uma
porta entre os compartimentos de passageiros e da
cabina de pilotagem com um dispositivo de bloqueio
para impedir a abertura pelos passageiros sem a
permissdao de um membro do pessoal navegante técnico
e meios devem ser providenciados para que o pessoal
de cabine possa discretamente notificar o pessoal
navegante técnico em caso de actividades suspeitas
ou violagdes de seguranga na cabina;

b) um dispositivo para abrir todas as portas que separam um
compartimento de passageiros de outro compartimento
onde haja saida de emergéncia. O dispositivo para
a abertura de tais portas devem ser facilmente
acessiveis;

c) se for necessario passar por uma porta ou uma cortina
de separag@o da cabine de passageiros de outras areas
para alcangar uma saida de emergéncia a partir de cada
assento de passageiro, um dispositivo para manter tal
porta ou cortina na posi¢do aberta;

d) um cartaz em cada porta interna, ou adjacente a uma
cortina que d4 acesso a uma saida de emergéncia, para
indicar que a porta ou cortina deve ser mantida aberta
durante a descolagem e aterragem; e

e) um dispositivo para qualquer membro do pessoal
navegante de cabine abrir qualquer porta que seja
normalmente acessivel aos passageiros e que podem
ser bloqueada por estes.

(2) Todas as aeronaves de transporte de passageiros de uma
maxima massa de descolagem superior a 45,500 kg ou com uma
capacidade de passageiros superior a 60 deve ser equipadas com
uma porta aprovada para o compartimento do pessoal navegante
técnico concebida para resistir a penetracio de armas de fogo de
pequeno porte e estilhagos de granadas e para resistir a invasoes
forg¢adas por pessoas ndo autorizadas. Essa porta deve ser capaz
de ser bloqueada e desbloqueada a partir de qualquer posi¢ao
do piloto.

(3) Em todas as aeronaves equipadas com uma porta do
compartimento do pessoal navegante técnico, de acordo com o
sub regulamento (2):

a) a porta serd fechada e trancada a partir do momento em
que todas as portas externas estejam fechadas apds
o embarque até que seja aberta para o desembarque,
excepto quando for necessario para permitir o acesso
de pessoas autorizadas; e

b) devera haver meios para o monitoramento do posto do
piloto ou em todaa 4rea da porta fora do compartimento
do pessoal navegante técnico para identificar as pessoas
que pedem para entrar e para detectar comportamento
suspeito ou potencial ameaga.

121.05.13 kit de emergéncia médica

(1) Uma aeronave de transporte aéreo comercial de grande
porte, com uma configura¢do méaxima aprovada de passageiros
superior a 30 assentos, operado mais de 60 minutos de tempo de
voo, em velocidade de cruzeiro normal, a partir de um aer6dromo
em que a assisténcia médica qualificada esta disponivel, deve ser
equipada com um kit de emergéncia médica adequada, conforme
indicado no MOZ-CATS-OPS 121.

(2) Os medicamentos contidos no kit de emergéncia médica
s6 serdo administrados por um técnico médico, enfermeiro ou
pessoal igualmente qualificado sob a autoridade do Comandante
da aeronave.
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(3) O kit de emergéncia médica deve ser a prova de po e
humidade transportado em condi¢des de seguranca, selado e
quando possivel, na cabina de pilotagem.

(4) Pessoal autorizado pelo operador deve realizar inspeccdes
periddicas de todos os kits de emergéncia médica para garantir
que, na medida do possivel, o seu conteiido esteja em condigdes
para sua utilizacéo.

(5) O fornecimento do kit de emergéncia médica deve
ser reabastecido em intervalos regulares, de acordo com as
instrucdes contidas em seus rétulos, ou como as circunstancias
0 exigirem.

121.05.14 Meios para evacuacao de emergéncia

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte com saidas de emergéncia para passageiros:

a) com mais de 1,83 metros acima do solo com a aeronave
no solo e o trem de aterragem estendido; ou

b) com mais de 1,83 metros acima do solo com um ou mais
dos trens de aterragem na posi¢ao retraida devem estar
equipadas com um dispositivo de saida em cada saida
de emergéncia em cada porta ou janela de emergéncia
para que os passageiros ¢ membros do pessoal
navegante possam atingir o solo com seguranga.

(2) Os equipamentos ou dispositivos referidos no sub-
-regulamento (1) n@o sdo necessarios nas saidas sobre as asas se
o local designado na estrutura da aeronave em que o caminho de
fuga termina, for inferior a 1,83 metros do solo com a aeronave
no solo, o trem de aterragem baixado e flaps na posi¢do de
descolagem ou aterragem, conforme o que ficar mais distante
do chao.

(3) Numa aeronave obrigada a ter uma saida de emergéncia
para o pessoal navegante da cabine de pilotagem; e:

a) para a qual o ponto mais baixo da saida de emergéncia
seja superior a 1,83 metros acima do solo com o trem
de aterragem em baixado, ou

b) se for superior a 1,83 metros acima do solo com um ou
mais dos trens de aterragem na posi¢ao retraida, devem
estar equipados com um dispositivo de escape em cada
saida da cabine de pilotagem para os membros do
pessoal navegante técnico possam atingir o solo com
seguran¢a numa de emergéncia.

121.05.15 Requisitos dos Sistemas para evitar colisées no
ar (ACASII)

(1) Todas as aeronaves com motores de turbina com uma
massa maxima a descolagem superior a 5 700 kg ou autorizados
a transportar mais de 19 passageiros devem estar equipados com
um sistema anti-colisdo de bordo (ACAS II).

(2) Um sistema para evitar colisdes no ar deve operar em
conformidade com as disposi¢des pertinentes do Anexo 10,
Volume IV.

121.05.16 assentos de pessoal navegante de cabine e
sistemas de cintos de retencao

(1) Aeronaves para as quais o certificado de aeronavegabilidade
for emitido pela primeira vez em ou apds 1 de Janeiro de 1981
devem estar equipados com bancos voltados para a frente ou
para tras alinhados com o eixo longitudinal da aeronave por um
angulo ndo superior a 15 graus, e estarem equipados com um
cinto de seguranga para o uso de cada um dos membros do pessoal
navegante de cabine necessdrios para satisfazer os requisitos de
evacuagdo de emergéncia.

(2) Aeronaves para as quais o certificado de aecronavegabilidade
individual, tenha sido emitido pela primeira vez antes de 1 de
Janeiro de 1981 devem estar equipados em cada posto do pessoal

navegante de cabine, com um assento e cintos de seguranga
aprovados que incluam algas de ombro e um cinto de seguranca
que podem ser utilizados de forma independente.

(3) Os assentos do pessoal navegante de cabine devem
estar localizados proximo do nivel do chdo e outras saidas de
emergéncia, conforme exigido pelo Estado de Registo para
evacuacgdo de emergéncia.

121.05.17 Transmissor localizador de emergéncia (ELT)

(1) Todas as aeronaves de grande porte para o transporte
aéreo comercial operando em voos de longo curso sobre dgua
deverido estar equipadas com dois ELT, um dos quais deve ser
automatico.

(2) Todas as aeronaves de grande porte para o transporte aéreo
comercial devem possuir um ELT de activagdo automatica.

(3) O equipamento ELT transportado para satisfazer as
exigéncias da da sub regra (1) e (2) deve ser capaz de transmitir
simultaneamente nas frequéncias 112,5 e 406 megahertz. Ref.
MOZCATs 91

(4) Ndo obstante o disposto nos sub regulamentos (1), (2) e (3),
uma aeronave pode ser explorada sem um ELT quando:

a) for operado de acordo com uma lista de equipamentos
minimos aprovados pela Autoridade; ou
b) quando uma lista de equipamentos minimos ndo tiver
sido aprovada pela Autoridade, em relacio a aeronave,
o operador:
i. repare ou remove o ELT no primeiro aer6dromo
em que as reparagdes ou remocio podem ser
realizadas;

ii. depois de enviado para uma oficina de
manutengao;

iii. colocar um cartaz num local facilmente visivel
dentro do cockpit da aeronave, para o periodo
de remog¢do do ELT da aeronave, um aviso
informando que o ELT foi removido e indicar a
data de remogdo e

iv. instalar um ELT reparado dentro de 5 dias apds a
data da remocao.

(5) Quando a massa maxima a descolagem de uma aeronave
for de 5700 kg ou inferior e seja para transportar passageiros
num voo para o qual se exige um ELT, um cartaz bem visivel
ou meio equivalente deverdo ser instalados em cada cabine de
passageiros para informar os passageiros sobre a localizagdo e
operacdo do ELT.

(6) Salvo disposi¢do em contrario, 0s seguintes requisitos se
aplicam as instala¢des de tipo, AF, AP, S ELT numa aeronave:

a) Quando instalado num aeronave, o ELT deve ser montado
com o eixo sensivel apontando na direc¢do de voo;

b) Quando instalado num helicéptero o ELT serd montado
com o seu eixo sensivel apontando cerca de 45 graus
para baixo a partir da direc¢do normal frontal do
VO0O;

¢) O ELT serd instalado para suportar for¢as de inércia final
de 10gs para cima, 22.5gs para baixo, 45gs para frente
e 7.5gs para o lado;

d) O local escolhido para a ELT deve ser suficientemente
livre de vibragao para prevenir a activagio involuntaria
do transmissor;

e¢) O ELT deve estar localizado e montado de modo a
minimizar a probabilidade de danos ao transmissor
e antena, pelo fogo ou esmagando como resultado da
queda do avido, e
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f) O ELT deve estar preparado para a activagdo e
desactiva¢do manual.

(7) Se for equipado com uma antena para operagdo portatil, o
ELT deve ser facilmente destacével de dentro do avido —

a) A superficie externa da aeronave deve ser marcada para
indicar a localizag@o do ELT, e

b) O ELT nido deve usar a antena de outros sistemas de
avidnicos.

(8) A localizag@o da antena externa deve ser escolhido em
fun¢do dos seguintes factores:

a) A antena ELT deve ser montada o mais longe possivel
de outras antenas (VHF) Very High Frequency;

b) A distancia entre o transmissor e a antena deve ser de
acordo com as instrugdes de instalacdo do fabricante
do ELT ou outros dados aprovados;

c) A posi¢do da antena deve ser de moldo a assegurar,
essencialmente, as Omni caracteristicas de radiagdo
direccional, quando a aeronave estiver na altitude
normal em terra ou na agua;

d) A antena deve ser instalada na parte mais recuada
possivel;

e) A antena ELT ndo deve interferir com outras antenas
em voo, e

/) O ELT serd submetido a um teste operacional.

(9) Nenhum ELT com uma bateria de litio ou magnésio
deve ser transportado dentro de um barco salva-vidas em numa
aeronave.

(10) Quando o sistema ELT inclui um sistema de controlo
remoto para activar e desactivar o transmissor, deve se tomar
precaugdes para evitar operagdo inadvertida do controlo remoto
e um cartaz exibindo o seguinte aviso deverd ser colocado perto
de cada controle remoto:

“PARA USO APENAS EM EMERGENCIA. PROIBIDA
OPERACAO NAO AUTORIZADA.”

(11) Se as baterias ELT poderem ser carregadas durante o voo,
devem ser tomadas precaugdes para:

a) indicar ao pessoal navegante que estd em curso o
carregamento; e

b) evitar a descarga da bateria resultantes de curto- circuitos
nos fios que pode ocorrer durante o servico normal ou
danos acidentais.

121.05.18 Aeronave obrigada a ser equipada com transponder
de indicag@o de altitude de pressdo

Todas as aeronaves equipadas obrigatoriamente com um
transponder de indicagdo altitude de pressdo - devem cumprir
com as disposic¢des pertinentes do anexo 10, Volume IV.

121.05.19 Registadores (gravadores) de voo (FDR / CVR).

Nota 1: registadores de voo compreendem dois sistemas, um
registador de dados de voo (FDR) e um gravador de voz da cabine
de pilotagem (CVR).

Nota 2: Combinacédo de registadores (FDR / CVR) s6 pode
ser usada para atender as exigéncias de equipamento registador
de voo, conforme especificado neste Regulamento.

(1) Todos os registadores de dados de voo e gravadores de voz
da cabine de pilotagem devem observar os requisitos previstos
no documento MOZ-CATS-OPS 121.

(2) Tipos de registadores de dados:

a) Um Registador de dados Tipo I deve registar os
parametros necessarios para determinar com precisao
a rota da aeronave, velocidade, atitude, poténcia do
motor, configurac@o e operacao.

b) Registador do Tipos II e gravadores de dados de voo
ITA devem registar os parametros necessarios para
determinar com precisdo a rota do avido, velocidade,
atitude, poténcia do motor e a configuracdo de
dispositivos de sustentacdo e resisténcia.

(3) Nao é permitido o uso de registadores de dados de fita
magnética de metal.

(4) A utilizacao de registadores de dados de filmes fotograficos
e gravadores de dados analégicos usando modulag@o de frequéncia
(FM) nio € permitida.

(5) Todas as aeronaves equipadas para utilizar ligagdes de
comunicagdes de dados e obrigadas a levar um gravador de voz
deverdo registar no gravador de voz da cabine de pilotagem ou
gravador de dados de todas as comunica¢des de dados de e para
0 aeronave.

Nota: as ligacdes de comunicacio de dados incluem, mas nao
estdo limitados a, vigilancia automética dependente (ADS), os
dados de comunicag@o do controlador-piloto (CPDLC), ligagao
de servigos de dados de informag@o de voo (D-FIS) e mensagens
de controlo operacional aeronautica (COA).

(6) Se estiver registado no gravador de dados de voo, a
comunicacio digital deve ser facilmente correlaciondvel ao
registador do gravador de voz da cabine de pilotagem.

(7) Todas as aeronaves de uma massa maxima a descolagem
superior a 5 700 kg, equipadas com um gravador de dados de voo
e um gravador de voz obrigatdrio, poderdo, alternativamente, ser
equipadas com dois gravadores de combinagao (FDR / CVR).

(8) Todos os gravadores de dados de voo deverdo ter capacidade
de reter a informag@o gravada durante, pelo menos, as tltimas 25
horas da sua operacgdo, excepto para o gravador de dados de voo
ITIA Tipo que sera capaz de reter a informacdo gravada durante,
pelo menos, os dltimos 30 minutos da sua operacio.

(9) Aeronaves para as quais o certificado de aeronavegabilidade
tenha sido emitido pela primeira vez em ou apds 1 de Janeiro
de 1989:

a) Todas as aeronaves de massa maxima a descolagem
superior a 27,000 kg devem estar equipadas com um
gravador de dados de voo Tipo I.

b) Todas as aeronaves de uma massa maxima a descolagem
de mais de 5 700 kg, até e incluindo 27,000 kg, devem
estar equipadas com um voo gravador de dados Tipo
II.

(10) Todas as aeronaves de motores de turbina com
descolagem massa superior a 5,700kg, para o qual o certificado de
aeronavegabilidade individual, foi emitido pela primeira vez em
ou ap6s 1 de janeiro de 1987, mas antes de 1 de Janeiro de 1989,
devem ser equipados com um FDR que deve registar o tempo,
altitude, aceleracdo, velocidade normal e rumo magnético.

(11) Todas as aeronaves com motores de turbina de massa
maxima a descolagem superior a 27,000kg, que sdo de tipos
cujo protétipo foi certificado pela autoridade nacional apds 30
de Setembro de 1969 sdo equipadas com um Todos os avides de
Tipo II FDR.

(12) Todas as aeronaves de motores de turbina de um maximo
de descolagem em massa de mais de 5 700 kg para as quais o
certificado de aeronavegabilidade individual, foi emitido pela
primeira vez antes de 01 de Janeiro de 1987 devem estar equipados
com um FDR que registe dados de altitude, tempo, velocidade,
aceleracdo normal e rumo magnético.
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(13) Todas as aeronaves de uma massa maxima a descolagem
superior a 5,700kg para a qual o certificado de aeronavegabilidade
foi emitido pela primeira vez apés 1 de Janeiro de 2005 devem
estar equipadas com um FDR tipo TA.

(14) Todas as aeronaves de uma massa maxima a descolagem
de mais de 5700 kg para a qual o certificado de aeronavegabilidade
foi emitido pela primeira vez em ou apds 1 de Janeiro de 1987
devem estar equipadas com um CVR, cujo objectivo € a gravagao
do ambiente audivel na cabine durante o voo.

(15) Todas as aeronaves de motores de turbina de uma
massa mixima de descolagem superior a 27,000 kg, que sao
do tipo cujo protétipo foi certificado pela autoridade nacional
ap6s 30 de Setembro de 1969 e para o qual o certificado de
aeronavegabilidade individual, tenha sido emitido pela primeira
vez antes de 01 de Janeiro 1987 devem ser equipados com um
CVR, cujo objectivo € a gravagdo do ambiente audivel na cabine
de pilotagem durante o voo.

(16) O CVR deve ser capaz de reter a informagdo gravada
durante, pelo menos, os tltimos 30 minutos de sua operacio.

(17) O CVR, instalado em aeronaves com uma massa maxima
a descolagem superior a 5,700kg para a qual o certificado de
aeronavegabilidade foi emitido pela primeira vez apds 1 de
Janeiro de 2003, deve ser capaz de reter a informacdo gravada
durante, pelo menos, as dltimas duas horas de sua operacao.

(18) Gravadores de voo devem ser construidos, localizados e
instalados de modo a proporcionar uma protec¢io maxima para
as gravagoes, a fim de que as informagdes gravadas possam ser
preservadas, recuperadas e transcritas. Gravadores de voo devem
cumprir com os requisitos de resisténcia contra choque e proteccao
contra incéndio especificadas na MOZ-CATS-OPS 121.

(19) Os gravadores de voo nao devem ser desligados durante
0 V0o0.

(20) Para preservar os registos do gravador de voo, 0s mesmos
devem ser desactivados no fim do tempo de voo apds um acidente
ou incidente. Os gravadores de voo ndo serdo reactivados antes
de sua disposicao, conforme determinado em conformidade com
a exigéncia do Anexo 13.

(21) Verificacdes operacionais e avaliacdes de gravacdes a
partir dos dados de voo e sistemas de gravador de voz da cabine
de pilotagem devem ser realizadas para garantir a manutengao
continua dos gravadores.

121.05.20 Extintores portateis

(1) Cada aeronave operada ao abrigo do presente Regulamento
serd equipada com extintores portateis de um tipo que, quando
descarregadas, ndo ird causar contaminagdo perigosa do ar dentro
da aeronave. Pelo menos um deve ser localizado:

a) na cabine de pilotagem, e

b) em cada compartimento de passageiros que € separado da
cabine de pilotagem e que ndo € facilmente acessivel
ao pessoal navegante técnico, conforme descrito no
MOZCATs 91.

121.05.21 Cinto de seguranca / marcas ou pontos de quebras

(1) Uma aeronave deve ser equipada com:

a) um assento ou lugar para cada pessoa que com idade
superior a 2 anos;

b) um cinto para cada assento e cintos de restri¢do para
cada assento; €

c¢) Cintos de seguranga para cada lugar do pessoal navegante
técnico que consiste num cinto de seguranga e alga de
ombro que podem ser usados de forma independente
uns dos outros e devem incorporar um dispositivo que
segure automaticamente o torso dos ocupantes em caso
de rdpida desacelerag@o.

(2) Uma pessoa ndo deverd operar uma aeronave ou
helicoptero, a menos que as areas da fuselagem estejam
identificados (aeronave e helicopteros), sobre a superficie exterior
da fuselagem, com marcacgdes para mostrar as areas, no presente
regulamento referidas como dreas pontos de quebra que podem,
para fins de resgate numa de emergéncia, serem mais facilmente
e efectivamente invadidas por pessoas de fora da aeronave ou
helicéptero.

(3) As areas de pontos de quebras devem ser de forma
rectangular e marcadas por rectangulos nos cantos, devendo cada
area ser de 9 cm de comprimento ao longo de sua borda externa
e 3 cm de largura.

(4) Onde as marcagdes de cantos referidas no sub- regulamento
(2) forem de mais de 2 m de distancia, linhas intermédias de 9
cm x 3 cm devem ser inseridas de modo que ndo haja mais de 2
m entre as marcas adjacentes.

(5) As palavras “CORTAR AQUI EM CASO DE
EMERGENCIA”, tanto em Inglés como Portugués serdo
marcadas em todo o centro de cada drea a quebrar em letras
maiusculas.

(6) As sinalizagdes exigidas pelo presente regulamento devem
ser:

a) pintadas ou apostas por qualquer outro meio igualmente
permanente e devem ser vermelhas ou amarelas e, em
qualquer caso a cor do fundo adjacente que torna as
sinalizagdes vermelhas ou amarelas ndo facilmente
visiveis, seja descrita de forma a que facilmente se
distinga da 4rea ao redor da fuselagem por contraste
de core

b) mantidas limpas e ndo obscuras em todos os
momentos.

121.05.22 Todas as aeronaves sobrevoando aguas.

(1) Todos os hidroavides ou aeronaves anfibios para todos os
voos devem estar equipados com:

a) um colete salva-vidas, ou dispositivo de flutuagdo
equivalente individual, para cada pessoa a bordo,
arrumadas numa posi¢ao facilmente acessivel a partir
do lugar ou assento da pessoa a quem se destina;

b) equipamento para emitir sons audiveis, estipulados no
Regulamento Internacional para Evitar Abalroamentos
no Mar, quando aplicdvel; e

¢) uma ancora.

(2) as aeronaves terrestres devem levar a bordo um colete
salva-vidas ou dispositivo de flutuagcdo equivalente
individual, para cada pessoa a bordo, arrumadas
numa posi¢do facilmente acessivel a partir do lugar
ou assento da pessoa a quem se destina:

a) ao voar sobre a dgua a uma distancia de mais de 93 km
(50 NM) de distancia da costa;

b) quando voar em rota sobre a 4gua para além da distancia
de linha da costa, no caso de todas as outras aeronaves
terrestres; e
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c) quando a aterragem ou descolagem de um aerédromo
onde, na opinido do Estado do operador, a trajectdria
de descolagem ou aproximagdo esteja disposta sobre
a 4dgua de forma que, no caso de um acidente haja
probabilidade de uma amaragem.

(3) Todas as aeronaves de longo curso sobrevoando 4guas
devem:

a) Adicionalmente ao equipamentos previsto no 121.05.22
(1) ou 121.05.22 (2) o que for aplicavel, o seguinte
equipamento deve ser instalado em todas as aeronaves
usadas em rotas que sobrevoem dguas a uma distancia
correspondente a 120 minutos em velocidade de
cruzeiro ou 740 km (400 NM), o que for menor;

b) Levar a bordo barcos salva-vidas em nimero suficiente
para transportar todas as pessoas, arrumadas, de modo
a facilitar a sua pronta utilizacdo em situagdes de
emergéncia, juntamente com equipamento salva-vidas,
tais como meios de sobrevivéncia, como for apropriado
para o voo; e

c) equipamentos para sinalizacdo com foguetes de
emergéncia.

(4) O Colete salva-vidas e dispositivo de flutuac@o equivalente
individual, deve ser equipado com um meio de iluminacdo
eléctrica com a finalidade de facilitar a localizagao de pessoas.

121.05.23 Oxigénio para Primeiros Socorros

(1) O operador ndo deverd operar uma aeronave pressurizada,
acima de 25.000 pés, quando um membro do pessoal navegante
de cabine seja necessario a bordo, a menos que esteja equipado
com uma fonte de oxigénio ndo diluido para os passageiros
que, por razdes fisioldgicas, possam necessitar de oxigénio na
sequéncia de uma despressurizagio da cabine. A quantidade de
oxigénio deve ser calculada com recurso a uma média de fluxo
de pelo menos 3 litros a temperatura padrao de pressdo a seco
(STPD) / minuto / por pessoa e fornecido durante todo o voo apds
a despressurizacao da cabina, a altitudes de pressdo superior a
8.000 pés para pelo menos 2% dos passageiros transportados, mas
em nenhum caso para menos de uma pessoa. Deverd haver um
numero suficiente de unidades de fornecimento, mas em nenhum
caso inferior a duas, com um meio para o pessoal navegante de
cabine utilizar a fonte.

(2) A quantidade de oxigénio de primeiros socorros necessaria
para uma determinada operag@o, deve ser determinada com base
em altitudes de pressdo e duragcdo do voo, de acordo com os
procedimentos operacionais estabelecidos para cada operagcdo
e rota.

(3) O equipamento de oxigénio fornecido devera ser capaz de
gerar um fluxo de massa para cada usudrio de pelo menos quatro
litros por minuto, STPD. Meios podem ser providenciados para
diminuir o fluxo para pelo menos dois litros por minuto, STPD,
em qualquer altitude.

121.05.24 Oxigénio suplementar - Aeronaves pressurizadas

(1) O operador ndo devera operar uma aeronave pressurizada
a altitudes de pressdo acima de 10 000 pés a menos que o
equipamento de oxigénio suplementar, com capacidade de
armazenar e dispensar as quantidades de oxigénio exigida pelo
sub regulamento seja providenciado.

(2) A quantidade necessaria de oxigénio suplementar deve ser
determinada com base na altitude de pressdo de cabina, duragdo
do voo e no pressuposto de que uma falha de pressurizacio da

cabine ocorrerd na altitude de pressdo ou ponto do voo mais critico
do ponto de vista da necessidade de oxigénio, e que, apés a falha,
a aeronave descerd, em conformidade com procedimentos de
emergéncia especificados no Manual de Voo da Aeronave, para
uma altitude segura para a rota a ser percorrida que permitird
prosseguir 0 Voo e aterrar com seguranga.

(3) Apo6s uma falha de pressurizagdo da cabine, a altitude
de pressdo devera ser considerada a mesma que a altitude da
aeronave, a menos que seja demonstrado ao Director-Geral que
nenhuma falha provavel do sistema de pressurizacdo da cabina
ou sistema de pressurizag@o ird resultar numa altitude de pressao
de cabine igual a altitude da aeronave. Nestas circunstancias, a
altitude méaxima de pressao da cabina demonstrada pode ser usada
como base para a determinacao do fornecimento de oxigénio.

(4) o equipamento de oxigénio e necessidades de abastecimento
para os membros do pessoal navegante de cabine € o seguinte:

a) Cada membro do pessoal navegante técnico em servico
na cabina de pilotagem deverd dispdr de oxigénio
suplementar, de acordo com o anexo 1 da presente sub-
parte. Se a todos os ocupantes dos lugares da cabina
de pilotagem for fornecido oxigénio a partir da fonte
do pessoal navegante técnico, entdio estes devem ser
considerados como membros do pessoal navegante
técnico em servico na cabine de pilotagem para efeitos
de fornecimento de oxigénio. Os ocupantes desses
lugares, ndo fornecido pela fonte do pessoal navegante
técnico, devem ser considerados como passageiros,
para efeitos de fornecimento de oxigénio;

b) Os membros do pessoal navegante técnico, nao
abrangidos pelo n.° 121.05.24 (4) (a) devem ser
considerados passageiros, para efeitos de fornecimento
de oxigénio;

c) As mascaras de oxigénio devem ser localizadas de modo
a estarem ao alcance imediato do pessoal navegante
técnico quando sentados nos seus postos de servigo
atribuidos, e

d) As méscaras de oxigénio para utilizagao pelos membros do
pessoal navegante técnico em aeronaves pressurizadas,
operando em altitudes de pressdo superiores a 25 000
pés, devem ser de um tipo de mascaras de aplicacdo
rapida.

(5) os equipamentos de oxigénio e necessidades de
abastecimento de membros do pessoal navegante ndo técnico,
pessoal navegante técnico adicional e passageiros sdo os
seguintes:

a) os membros do pessoal navegante de cabine e passageiros
devem dispor de oxigénio suplementar, de acordo com
o anexo 1 da presente sub-Parte, excepto quando se
aplica o paragrafo (e) abaixo os membros do pessoal
navegante de cabine transportados além do nimero
minimo necessario, e 0s 0 pessoal navegante técnico
adicional, devem ser considerados passageiros, para
efeitos de fornecimento de oxigénio;

b) As aeronaves destinadas a serem operadas a altitudes de
pressao superiores a 25 000 pés devem ter suficientes
tomadas sobressalentes e mdscaras e / ou unidades
portateis com mascaras para serem utilizadas por
todos os membros do pessoal navegante de cabine.
As tomadas de reposicdo e / ou unidades portéteis
de oxigénio devem ser igualmente distribuidas pela
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cabina, para garantir a disponibilidade imediata de
oxigénio para cada membro do pessoal navegante,
independentemente da sua localiza¢gdo no momento
de falha de pressurizagdo da cabine;

c) As aeronaves que operam a altitudes de pressao superiores
a25 000 pés devem ser equipadas com uma unidade de
oxigénio ligada aos terminais de entrada de oxigénio
imediatamente disponiveis para cada ocupante,
onde estiver sentado. O ntiimero total de unidades de
fornecimento e de tomadas devera exceder o nimero
de lugares em, pelo menos, 10%. As unidades extra
serdo distribuidas uniformemente pela cabine, e

d) As aeronaves destinadas que operam a altitudes de
pressdo superiores a 25 000 pés ou que, se forem
operadas a uma altitude igual ou inferior a 25 000
pés, ndo podem descer com seguranga, dentro de 4
minutos para 13,000 pés, e para o qual o certificado
de aeronavegabilidade individual, foi emitido pela
primeira vez em ou depois de 09 de Novembro de 1998,
devem ser equipadas de oxigénio que deve operar
automaticamente e colocado a disposicao imediata no
lugar de cada ocupante. O niimero total de unidades de
fornecimento e de tomadas devera exceder o nimero
de lugares em, pelo menos, 10%. As unidades extras
serdo distribuidas uniformemente pela cabina.

(6) Os requisitos de fornecimento de oxigénio, conforme
especificados no Anexo 1, para aeronaves nao certificadas para
voar acima de 25 000 pés, podem ser reduzidos para o tempo de
voo completo entre 10,000 pés e 13,000 pés de altitude de pressao
de cabine para todos os membros do pessoal navegante de cabine
e por pelo menos 10% dos passageiros se, em todos os pontos
ao longo da rota a ser percorrida, a aecronave for capaz de descer
com seguranca, dentro de 4 minutos a uma altitude de pressdo
de cabina de 13, 000 pés.

(7) aeronaves pressurizadas entraram em servico antes de
01 de Julho de 1962 e destinadas a serem operadas a altitudes
de voo acima de 25,000 pés devem estar equipadas com um
dispositivo para dar um aviso positivo para o piloto de qualquer
perda perigosa de pressurizacao.

121.05.25 Oxigénio suplementar — aeronaves nao
pressurizadas

(1) O operador néo deve usar uma aeronave nao-pressurizada
a altitudes acima de 10,000 pés a menos que equipamento
de oxigénio suplementar, capaz de armazenar e dispensar as
quantidades de oxigénio necessdrias, seja providenciado.

(2) A quantidade de oxigénio suplementar, necessdria para
uma determinada operacido deve ser determinada com base
nas altitudes de voo e duracdo do voo, de acordo com os
procedimentos operacionais estabelecidos para cada operagdo
no Manual de Operacdes as rotas a operar e os procedimentos de
emergéncia especificados no Manual de Operagoes.

(3) Uma aeronave destinada a ser operada a altitudes de pressao
superiores a 10,000 pés deve estar equipada com equipamento
capaz de armazenar e dispensar as quantidades de oxigénio
necessarias no caso de:

a) Pessoal navegante: Cada membro do pessoal navegante
técnico em servigo na cabina de pilotagem deve dispor
de oxigénio suplementar, de acordo com o apéndice

1. Se a todos os ocupantes dos lugares da cabina de
voo for fornecido a partir da fonte fornecimento de
oxigénio do pessoal navegante técnico entdo eles
devem ser considerados membros do pessoal técnico
em servico na cabine de pilotagem para efeitos de
fornecimento de oxigénio; e
b) os membros do pessoal navegante de cabine, pessoal
navegante técnico e passageiros adicionais; aos
membros do pessoal navegante técnico e passageiros
serdo fornecidos oxigénio de acordo com o apéndice
1. Os membros do pessoal navegante técnico a bordo
para além do nimero minimo necessario, € membros
do pessoal navegante técnico adicional, devem ser
considerados passageiros, para efeitos de fornecimento
de oxigénio.
121.05.26 Tripulacao Equipamento de Proteccao
Respiratoria
(1) O operador ndo deve operar uma aeronave nao pressurizada,
com uma massa mixima a descolagem superior a 5700 kg ou com
uma versdo maxima de mais de 19 lugares, excepto se:

a) dispuser de equipamento para proteger os olhos, nariz
e a boca de cada membro do pessoal navegante
técnico em servigo na cabine de pilotagem e para
fornecer oxigénio por um periodo ndo inferior a 15
minutos. O fornecimento de equipamento de protec¢do
respiratéria (PBE) pode ser providenciado pelo oxigénio
suplementar exigido pelo sub regulamento121.05.23 e
121.05.24. Adicionalmente, quando haver mais que um
membro do pessoal navegante técnico € um membro
do pessoal navegante de cabine ndo for transportado,
o PBE portatil deve ser transportado para proteger
os olhos, nariz e boca de um membro do pessoal
navegante técnico e para fornecer gis de respiracio
por um periodo ndo menos de 15 minutos, e

b) Possuir suficientes PBEs portateis para proteger os olhos,
nariz e boca de todos os membros do pessoal navegante
de cabine e para fornecer gis de respiragdo por um
periodo ndo inferior a 15 minutos.

(2) PBE destinado ao uso pelo pessoal navegante técnico
devera estar convenientemente localizado na cabine de pilotagem
e ser facilmente acessivel para uso imediato por cada membro do
pessoal navegante técnico no seu posto de trabalho.

(3) O PBE para uso pelo pessoal navegante de cabine deve ser
instalado junto a cada posto da cabine do pessoal navegante.

(4) Um adicional PBE portatil, facilmente acessivel, deve ser
fornecido e localizado junto ou na 4rea adjacente aos extintores de
incéndio de mao que devem ser localizadas na cabine da aeronave,
excepto se o extintor de incéndio estiver localizado dentro de um
compartimento de carga, o PBE deve ser guardado fora, mas ao
lado da entrada desse compartimento.

(5) O PBE enquanto estiver em uso deve ter um microfone
incorporado no seu design e capaz de activagdo por voz ou
activacdo por um botdo de pressdo para falar no posto de cada
membro do pessoal navegante técnico.
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Anexo 1 de 121.05.22 a 121.05.25 inclusive - Oxigénio - Requisitos Minimos de Oxigénio suplementar para aeronaves

pressurizadas.

Fornecimento para

Duracao/ altitude da pressdo da cabine

Todos os ocupantes em servigo de voo.
Assentos da cabine de pilotagem

Para fornecimento Duragao / Altitude Pressao Cabin Duracéo total do voo
quando a pressdo da altitude de cabine ultrapassar 13 mil pés e tempo de voo
total quando pressdo da cabine ultrapassar 10 mil pés mas ndo exceder 13000
pés depois dos primeiros 30 minutos nessas altitudes, mas em nenhum caso
inferior a: (i) 30 minutos. Para aeronaves certificadas para voarem a altitudes
ndo superiores a 25 mil pés (Nota 2) (ii) 2 horas para aeronaves certificadas
para voar a altitudes superiores a 25.000 pés (Nota 3).

Todos os membros do pessoal navegante
técnico necessario.

Duracio total do voo quando a altitude de pressao da cabina exceder 13 000
pés mas nao inferior a 30 minutos (Nota 2), e tempo total de voo quando
altitude de pressdo da cabine for maior que 10,000 pés mas ndo exceder
13,000 pés depois dos primeiros 30 minutos nessas altitudes.

100% de passageiros.

Duracio total de voo quando a altitude de pressdo da cabina exceder 15,000

Nota 5 pés, mas em nenhum caso menos de 10 minutos. (Note4)

30% de passageiros. Duracio total do voo quando a altitude de pressdo da cabina exceder 14,000
Nota 5 pés mas ndo exceder 15 000 pés.

10% de passageiros. Duracio total do voo quando a altitude de pressdo da cabina exceder 10,000
Nota 5 pés mas ndo exceder 14,000 pés depois dos primeiros 30 minutos nessas

altitudes.

Nota 1: O fornecimento providenciado deve ter em conta a
altitude de pressdo da cabina e o perfil de descida, para as rotas
em causa.

Nota 2: O fornecimento minimo necessario € a quantidade de
oxigénio necessdria para uma razdo de descida constante desde a
altitude da aeronave na opera¢do maxima certificada até 10,000
pés em 10 minutos seguidos de 20 minutos a 10,000 pés

Nota 3: O fornecimento minimo necessdrio é a quantidade
de oxigénio necessdria para uma razao de descida constante da
altitude da aeronave de operacido maxima certificada até 10,000
pés em 10 minutos seguidos de 110 minutos a 10,000 pés. O
oxigénio necessario em 121.05.26 (1) (a) pode ser incluido no
calculo da alimentag@o necessaria.

Nota 4: O fornecimento minimo necessario ¢ a quantidade
de oxigénio necessdria para uma razdo de descida constante da
altitude da aeronave na opera¢do maxima certificada até 15,000
pés em 10 minutos.

Nota 5: Para efeitos desta tabela “passageiro” significa
passageiros realmente transportados incluindo criancas.

SUBPARTE 6 - Certificado de Operador Aéreo

121.06.1 Condicao para a posse de um Certificado de
Operador Aéreo

Nenhuma pessoa deve operar um servico de transporte aéreo a
menos que possua e esteja em conformidade com as disposicdes
de um certificado de operador aéreo que a autorize a explorar
esse servico.

(1) Uma aeronave registada em Mogambique nao podera operar
sob um COA se a sua manutencio e colocacéo em servico nao for
por um OAM aprovado de acordo com este Regulamento.

(2) O titular de um certificado de operador aéreo ndo podera
operar um tipo de aeronave de transporte aéreo comercial, a menos
que realize primeiro voos de demonstracio para a satisfacido da
Autoridade.

(3) O titular de um certificado de operador aéreo ndo podera
operar uma aeronave numa area designada especial ou usando um
sistema de navegacao especializada, a menos que realize voos de
demonstragdo para a satisfacdo da Autoridade.

(4) Os voos de demonstragdo exigido pelo sub-regulamento
(2) devem ser conduzidos de acordo com o regulamento aplicivel
ao tipo de operacdo e tipo de aeronave utilizada.

(5) Um titular do certificado operador aéreo deve realizar
voos de demonstragdo para cada tipo de aeronave, incluindo
aeronaves substancialmente alteradas no projecto, e para cada
tipo de operacdo que o titular do certificado de operador aéreo
pretenda realizar.

(6) Um titular do certificado operador deve realizar voos de
demonstragdo de pelo menos:

a) cem horas de tempo total de voo, a menos que a
Autoridade determine que um nivel satisfatério de
proficiéncia foi demonstrado em menos horas;

b) cinco horas voo nocturno, quando requeridos;

¢) cinco procedimentos de aproximacao por instrumentos
simulados ou reais, quando requeridos, e

d) aterragem num ndmero determinado de aeroportos de
rota, conforme exigido pela Autoridade.

(7) Um operador ndo poderd transportar passageiros numa
aeronave durante os voos de demonstracdo, excepto aqueles
necessarios para fazer o voo e os designados pela Autoridade.

(8) A Autoridade deve determinar a necessidade de voos de
demonstracdo para os detentores de certificado de operador aéreo
de aeronaves de peso inferior a 5.700 kg.

121.06.2 Pedido de Certificado de Operador Aéreo e a
especificacio das operacoes

(1) O pedido de Certificado de Operador Aéreo ou especificagdes
de operagdes, deve ser feito a Autoridade na forma apropriada,
conforme descrito no MOZ-CATS-OPS 121 e deve ser
acompanhado da respectiva taxa.

(2) Cada pedido feito nos termos do sub-regulamento (1) deve
demonstrar que o requerente:

a) tem equipamento adequado, instalagdes e pessoal para
operagdo de transporte aéreo;

b) tem uma estrutura e gestdo da organizacdo aprovada e
capaz de fornecer uma supervisdo adequada ao pessoal
operacional,



15 DE SETEMBRO DE 2011

422(141)

c) Ter publicado um Manual de Operacdes e um sistema
de politicas e procedimentos que regem todas as
actividades propostas;

d) Tem um programa de seguranca aprovado e adequado
para a operagdo;

e) E capaz de realizar operacdes de transporte aéreo de
forma apropriada e segura e em estrita observancia
das regras e regulamentos.

(3) A apresentacio de um pedido ao abrigo da presente sub-
Parte ndo implica qualquer obrigagdo para a Autoridade emitir
um certificado de operador aéreo ou especificacdes de operagdes
até que o processo de certificagdo de Cinco Fases tenha sido
concluido com éxito, em conformidade com a Parte 121.06.3
destes regulamentos.

(4) Em cumprimento do sub regulamento (2) alinea (b),
a estrutura de gestdo serd composta das seguintes posicoes,
conforme aplicavel ao tipo de operagdo proposta.

a) Gestor responsavel

b) Gestor de Operagdes ou director de Operacdes de Voo
(OP ou DFO);

c) Piloto Chefe;

d) Director de Seguranca;

e) Director de Manutengao;

f) Gestor de Qualidade

(5) Quando os titulos de gestao para além dos indicados no
sub-regulamento (4) forem usados, o operador deve indicar no
seu manual de operacdes, que titulo na Empresa corresponde as
posi¢des necessarias aqui descritas.

(6) O Director-Geral pode aprovar posicdes ja preenchidas
pelos titulares de AOC e nomear novos candidatos no AOC,
desde que satisfacam os seguintes critérios:

a) Um titular do certificado de operador aéreo deve ter um
administrador responsdvel, aceite pela Autoridade,
com poderes para garantir que todas as operagdes
e actividades de manutencdo sejam financiadas e
realizadas em conformidade com os mais elevados
padrdes de seguranca exigidos pela Autoridade.

b) Narealizag@o de operagdes de transporte aéreo comercial,
o titular do certificado de operador aéreo deve ter
pessoal qualificado, com competéncia comprovada
na aviagdo civil, disponivel e servindo nas seguintes
posicdes ou equivalente:

1) Director de Operacdes;

ii) Piloto Chefe;

iii) Director de Manutengio;
iv) Gestor de Qualidade e

v) Director de Seguranga

c) Para efeitos do sub- regulamento (6) (b) “competéncia na
aviagdo civil” significa que um individuo deve ter uma
qualificagdo técnica e experiéncia de gestdo aceitaveis
pela Autoridade para a posi¢do em aprego.

d) A Autoridade pode aprovar posi¢cdes, diferentes das
listadas, se o operador aéreo detentor do certificado
for capaz de mostrar que ele pode executar a operagao
com seguranga sob a direccdo tipos diferentes de gestao
de pessoal, devido:

1) ao tipo de operacdes envolvidas;
ii) o nimero de aeronaves utilizadas; e
iii) a drea de operacao.

e) Para efeitos do sub-regulamento (6) (b) “a competéncia
na aviac@o civil” significa que um o individuo tem a
qualificac@o técnica e a experiéncia de gestao;

f) Um titular de certificado de operador aéreo deve
tomar providéncias para assegurar a continuidade
da supervisdo se as operagdes forem conduzidas na
auséncia de qualquer gestdo exigida e aceitdvel para
a Autoridade.

g) Pessoal de gestdo necessario deve ser contratado para
trabalhar horas suficientes, para garantir que as fungdes
de gestdo do titular do certificado de operador aéreo
sejam cumpridas.

121.06.3 Adjudicaciao do pedido de Certificado de
Operador Aéreo

(1) Ao considerar o pedido referido no regulamento 121.06.2,
as cinco fases do processo de Certificacdo conforme indicadas
no manual de certificagdo do Operador Aéreo COA “Guia para
operagdes comerciais”, devem ser observados para determinar a
elegibilidade do operador para emissdo / renovagdo do COA.

(2) O pedido deve ser aprovado e o Certificado de Operador
Aéreo emitido apds a conclusdo satisfatéria do processo de
Certificag@o das cinco fases.

(3) Se apds arevisdo do pedido, a Autoridade for de opinido que
o requerente nao satisfaz os requisitos do processo de Certificacao,
o candidato serd notificado da decisdo de ndo continuar com o
processo de certificacdo de operador aéreo, indicando:

a) As razdes para a interrupgao;

b) A accdo correctiva e / ou, documentagdo complementar
para apoiar o pedido, e

c) O periodo de tempo que a Autoridade tenha concedido
para corrigir e re- apresentar o pedido, findo o qual a
Autoridade aprova ou recusa o pedido com base em
novas informacdes recebidas até a data da andlise.

(4) Um Certificado de Operador Aéreo e especificacdes de
Operagdes devem ser emitidos em formulario préprio, conforme
prescrito no Documento MOZ-CATS-OPS 121, em condicdes a
serem determinadas pela Autoridade.

(5) Sempre que a Autoridade decidir recusar um pedido
ao abrigo do sub-regulamento (3) qualquer taxa apresentada
em apoio ao pedido pode ou ndo ser restituida a discri¢do do
Director-Geral.

121.06.4 Validade de um AOC

(1) Um Certificado de Operador Aéreo sera valido por 12
meses a menos que:

a) O titular faca entrega voluntdria a autoridade;

b) A Autoridade decida suspender ou revogar o certificado
de operador aéreo no todo ou em parte, conforme a
Parte 18; ou

c) O operador aéreo conscientemente viole uma disposi¢ao
do seu certificado de operador aéreo ou especificacdes
de operacoes.

d) A Autoridade conclua que o titular de certificado de
operador aéreo suspendeu as operagdes por mais de
60 dias continuos.

(2) Quando um certificado de operador aéreo tenha sido
suspenso ou revogado, devera ser devolvido ao Director-Geral no
prazo de sete dias apds recebimento da notifica¢do de suspensao
ou revogagao.

121.06.5 Certificacido e auditorias regulamentares

(1) O requerente de um certificado de operador aéreo deve
permitir que qualquer Director, inspector ou pessoa autorizada
pelo Director-Geral realize investigagdes, verificagdes, testes,
inspeccdes e auditorias de seus equipamentos, instalacdes e
pessoal para determinar a qualificagdo do requerente nos termos
dos regulamentos 121.06.2 ou 121.06.03.
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(2) O titular de um Certificado de Operador Aéreo deve
permitir que qualquer director, inspector ou pessoa autorizada
pelo Director-Geral realize todas as verificagdes, testes,
inspeccdes e auditoria ou inquérito notificados ou nao, que possam
ser necessdrios para determinar o cumprimento dos requisitos
regulamentares.

121.06.6 Registo do Certificados de Operador Aéreo

(1) A Autoridade deve manter um registo de todos os
Certificados de Operador Aéreo emitidos nos termos deste
Regulamento.

(2) O registo deve conter as seguintes informacoes:

a) O nome completo e, se houver, o nome comercial do
titular do Certificado de Operador Aéreo;

b) o endereco postal do titular do Certificado de Operador
Aéreo;

c) o nimero do Certificado de Operador Aéreo emitido
para o titular;

d) A indicacdo do tipo de servigo aéreo para o qual o
certificado de operador aéreo foi emitido;

e) A indicagdo da categoria de helicéptero para o qual o
certificado de operador aéreo foi emitido, e;

f) a data em que o certificado de operador aéreo foi
emitido.

(3) Os elementos referidos no sub- regulamento (2) devem
ser registados no prazo de sete dias a partir da data em que o
Certificado de Operador Aéreofor emitido pelo Director-Geral.

(4) O registo deve ser mantido pela Autoridade num local
seguro.

(5) Uma cépia do registo deve ser fornecida pela Autoridade,
contra o pagamento da taxa adequada prescrita na Parte 187, a
qualquer pessoa que solicité-la.

(6) Certificado de operador aéreo e especificagdes de operacdes
devem observar o formato e apresentacdes conforme indicados
pela Autoridade.

121.06.7 Conformidade com um Certificado de Operador
Aéreo

(1) O titular de um Certificado de Operador Aéreo deve
executar a operagao de transporte aéreo em conformidade com a
AOC e especificacdes de operagdes associadas e devera:

a) notificar a Autoridade na forma prescrita no MOZ-
CATS-OPS 121, antes de fazer alteracdes aos seus
equipamentos, instalagdes ou pessoal que possam
afectar as indicagdes constantes do Certificado de
Operador Aéreo;

b) apresentar o Certificado de Operador Aéreo num local de
destaque na principal base de operacdes e apresentado
a um inspector do IACM, a pedido, e

¢) ndo oferecer qualquer servigo, excepto quando autorizado
pelo AOC e especificagdes de Operacdes.

121.06.8 Contetido de um Certificado de Operador
Aéreo

(1) Cada certificado de operador aéreo conterd as seguintes
informacgdes:

a) o numero do certificado de operador aéreo;

b) o nome legal do operador aéreo e endereco da
empresa;

c)adata e local de emissdo do certificado de operador aéreo,
e uma declaragdo do prazo de validade nos termos do
sub-regulamento 121.06.4 (1);

d) as condicdes gerais anexas ao certificado de operador
aéreo; e

e) as especificacdes operativas, expondo a natureza,
condi¢cdes e limitagdes da operacdo proposta de
transporte aéreo.

(2) Cada Especificacdo de Operagdes é um anexo ao
Certificado de Operador Aéreo e aborda, pelo menos, a seguinte
norma operacional e dreas de manutengdo:

a) endereco da empresa e nimero de telefone do operador
aéreo;

b) a localizagdo especifica da base de operador aéreo;

c) a organizacdo de operagdes de voo, incluindo titulares
aprovados;

d) amanutencdo e organizacao de engenharia, incluindo os
operadores aprovados;

e) as operagoes e datas de aprovagdo do manual técnico;

f) as categorias de operagdes de transporte aéreo
autorizadas;

g) as regides de operagdes de voo;

h) as regras de voo aplicdveis a operacio;

i) as formas de operacdes de transporte aéreo autorizadas;

J) as categorias de aeronave aprovadas;

k) as especificacdes de manuteng@o de cada aeronave;

[) a lista das aeronaves, e

m) qualquer outra autoriza¢do, restricdo, limitacao, desvio
ou de isencao determinadas pelo Director-Geral sdo
relevantes para a emissdo do Certificado de Operador
Aéreo.

SUBPARTE 7 - Operacoes de Voo
Divisao um: Geral
121.07.1 Rotas e areas de operacio

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte deve garantir que as operagdes sejam conduzidas
ao longo de tais rotas aéreas, ou em rotas aprovadas ou dentro de
dreas para as quais:

a) instalacdes terrestres e servicos, incluindo servigos
de meteorologia, sejam adequados para a operacdo
planeada;

b) mapas apropriados e graficos estejam disponiveis;

¢) aprovag¢ao ou autorizacio tenha sido obtida, sempre que
necessario, da autoridade em causa;

d) se uma aeronave utilizada for um bimotor, aerédromos
adequados devem estar disponiveis, dentro das
limitagdes de tempo ou de distancia, conforme
prescrito no Documento MOZ-CATS-OPS 121; e

e) se for usada uma aeronave monomotor, as superficies
disponiveis que permitam a execucdo de uma
aterragem forcada em seguranca.

(2) O operador deve assegurar que:

a) o desempenho de uma aeronave a ser utilizada, seja
suficiente para cumprir os requisitos de altitude minima
de voo, e

b) o equipamento da aeronave a ser utilizado, em
conformidade com os requisitos minimos para a
operacio planeada.

(3) O operador nio deverd, salvo se autorizac¢do prévia por
escrito tiver sido obtida junto do Director-Geral, operar uma
aeronave bimotor, com uma massa maxima certificada superior
a 8,618 kg ou com uma versdo médxima aprovada de passageiros
superior a 19 lugares, sobre uma rota que contenha um ponto que
diste de um aer6dromo adequado e apropriado mais distante do
que a distancia voada, em condi¢des normais de ar calmo, em 60
minutos a velocidade de cruzeiro com um motor inoperante.
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121.07.02 Procedimentos e check list de verificacao

(1) Cada operador aéreo deve providenciar um procedimento
de verificagdo da cabine de pilotagem aprovado para cada tipo
de aeronave utilizada.

(2) Os procedimentos de verifica¢do aprovados devem garantir
que todas as verificagdes e procedimentos recomendados pelos
fabricantes de aeronave sejam executados conforme o caso, antes
de um push back, arranque do motor, rolagem, descolagem,
cruzeiro, descida, aproximacao e aterragem. Tais verificagdes e
procedimentos devem abordar conforme for o caso, as situagdes
normais, anormais, de emergéncia e complementares de
funcionamento de todos os sistemas da aeronave e componentes,
incluindo quaisquer modificacdes exigidas pelo MEL.

(3) Procedimentos de verificagao aprovados devem incluir um
check list de verificacdo que estd prontamente disponivel para os
pilotos e usada de acordo com os procedimentos estabelecidos
pela empresa e aprovados pelo Director-Geral.

(4) O comandante deve ser responsavel pela garantia de
que todos os itens de lista sdo executados de acordo com os
procedimentos estabelecidos nos manuais de operacdes do
operador.

121.07.3 Intencionalmente deixado em branco
121.07.4 Competéncia do pessoal de operacoes

O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte deve garantir que todo o pessoal, directa ou
indirectamente envolvido nas operagdes em terra ou no ar, sejam
treinados de acordo com um aprovado programa de formacao
do operador aprovado, demonstrar a sua competéncia nas suas
funcdes especificas e consciéncia das suas responsabilidades,
incluindo a relagdo desses direitos para a operacdo como um
todo.

(1) O FOO n@o deve ser escalado em servi¢o, a menos que:

a) tenha concluido satisfatoriamente formagdo especifica
num curso sobre a supervisdo do IACM que aborda
todos os métodos de controlo e supervisdo das
operagoes de voo;

b) seja titular de uma licenga valida pelo IACM;

¢) tenha feito nos dltimos 12 meses, pelo menos, um
voo (sentido tnico) de qualificagdo na cabine de
pilotagem de uma aeronave sobre qualquer drea
para a qual o individuo estd autorizado a exercer a
supervisdo do voo. O voo deve incluir desembarques
em tantos aerédromos quanto possivel, e os FOO
devem ser capazes de monitorar o sistema de voo
de intercomunicacio do pessoal navegante técnico e
comunicacdes de radio, e serem capazes de observar as
accdes do pessoal navegante técnico durante o voo;

d) Demonstrar ao operador o conhecimento sobre:

i) do contetido do manual de operagdes

i) do equipamento de radio nas aeronaves utilizadas;

iii) do equipamento de navegagdo nas aeronaves
usadas.

e) Demonstrar o conhecimento dos seguintes elementos
relativos as operagdes para as quais o funciondrio é
responsdvel e dreas em que essa pessoa estd autorizada
a exercer a supervisdo de voo:

i) As condicdes meteorolégicas sazonais e as fontes
de informag@o meteorolégica;

ii) Os efeitos das condi¢des meteoroldgicas na recepcao
de rddio nas aeronaves utilizadas;

iii) As peculiaridades e limita¢des de cada sistema de
navegacao, que € usado pela operacao;

iv) As instrugdes de aeronave quanto ao carregamento
e centragem.

/) Demonstrar conhecimentos e habilidades relacionadas
com o desempenho humano relevantes para as fungdes
de despacho operacional;

g) Demonstrar capacidade de executar as obrigacodes
especificadas no MOZCATs.

121.07.5 O uso de servicos de trafego aéreo

O operador de um avido de transporte aéreo comercial de
grande porte deve garantir que os servigos de trafego aéreo sejam
usadas para todos os voos, sempre que disponiveis.

121.07.6 Minima altitude de voo e altura de cruzamento
de cabeceira de pista

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte deve estabelecer altitudes minimas e os métodos
para determinar tais altitudes minimas de voo para todos os
segmentos de rota a ser percorrida que proporcionam separagdo
necessdria do terreno, tendo em conta as limitacdes operacionais
a que se refere a subparte 8 e as altitudes minimas previstas na
subparte 6 da Parte 91.

(2) O operador deve ter em conta os seguintes factores ao
estabelecer as altitudes minimas:

a) Precisao e fiabilidade com a qual a posi¢do da aeronave
pode ser determinada;

b) as imprecisdes nas indicacdes dos altimetros
utilizados;

c¢) as caracteristicas do terreno ao longo das rotas ou das
areas onde as operacdes devem ser executadas;

d) a probabilidade de encontrar condi¢des meteoroldgicas
adversas;

e) eventuais imprecisdes nas cartas aeronauticas, e

f) restricdes do espaco aéreo; e

(3) Em conformidade com as disposicdes do sub-regulamento
(2), o operador deve ter em conta:

a) as correcgdes para variagdes de valores padrdo de
temperatura e pressdo;

b) as exigéncias do controlo de trafego; e

¢) quaisquer contingéncias que possam ocorrer ao longo
da rota planificada.

(4) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte estabelecera altitude minima de cruzeiro de
cabeceira da pista que garanta que cada aeronave, ao efectuar
aproximacdes de precisdo, cruze tal ponto com uma margem de
seguranca, a0 mesmo tempo que na configuracdo de aterragem a
altitude publicada na carta seja cumprida.

121.07.7 Minimos operacionais de aerédromo

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte deve estabelecer minimos operacionais
em aerédromos, em conformidade com as disposi¢des dos
sub-regulamentos (2), (3), (4) (5) e (6) e juntamente com a
aproximacao por instrumentos e cartas de aterragem para cada
aerédromo destinada a ser utilizado quer como destino ou como
alternante.

(2) Ao estabelecer os minimos operacionais de aerédromo,
deve ser tomar total atengdo:

a) ao tipo de performance, caracteristicas e manejo da
aeronave, €

b) a composi¢cdo do pessoal navegante técnico, a sua
competéncia e experiéncia.

(3) O operador deve estabelecer minimos operacionais de
aerédromo para cada aerédromo a ser utilizado, que ndo deverdo
ser inferiores aos valores prescritos no documento MOZ-CARS-
91.
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(4) para operagdo em aerédromos os minimos estabelecidos
pelo operador ndo deverdo ser menores do que os minimos para
qualquer operacao em aerédromos estabelecidos pela autoridade
de um Estado em que o aerédromo em causa estiver localizado.

(5) Quando a autoridade referida no sub regulamento (3)
aprovar os minimos operacionais de aerédromo inferiores aos
limites estabelecidos pelo operador, estes minimos aplicam-se
apenas na medida em que:

a) os limites inferiores estejam dentro ou acima dos limites
de operag¢@o minimo aprovados para o operador aéreo,
ou

b) o operador aéreo esteja na posse de uma especificacao de
operacdes autorizando tais limites inferiores.

(6) Para aproximacdo por instrumentos e as operacdes de
desembarque, o minimos operacionais de aerédromo abaixo de
800m de visibilidade s6 sdo autorizados se informagdo de RVR
for fornecida.

121.07.8 Fumar na aeronave

Nenhuma pessoa podera fumar a bordo de uma aeronave
registada em Mogambique.

121.07.9 Amaragem

O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial de
grande porte com uma configuracdio aprovada de passageiros de
mais de 30 assentos ou em voo prolongado sobre dgua, ndo deve
operar a aeronave a menos que tal aeronave tenha sido certificada
como tendo caracteristicas adequadas para amaragem ou tenha
sido aprovada como adequada para o efeito.

121.07.10 Politica de combustivel

(1) O operador de um avido de transporte aéreo comercial de
grande porte deve estabelecer uma politica de combustivel para
efeitos de planeamento de voo e de re- planificagdo em voo para
garantir que todos 0s voos transportem combustivel suficiente
para a operacgdo planeada e combustivel de reserva para cobrir
desvios da operagdo projectada.

(2) O operador deve assegurar que a planificacdo de um voo
se baseie apenas em:

a) procedimentos, tabelas ou graficos contidos ou resultantes
do Manual de Voo do Avido, Manual Operacional do
avido ou manual de operacdes;

b) as condicdes operacionais em que o voo vai ser operado,
incluindo:

i) dados realisticos de consumo de combustivel da
aeronave, e

ii) massas antecipadas;

iii) expectativas de condi¢des meteoroldgicas,
incluindo desvios ISA, e

iv) procedimentos de servico de trafego aéreo e
restri¢oes.

(3) O operador deve assegurar que o cdlculo de combustivel
necessdrio para um determinado avido, inclua:

a) combustivel de rolagem;
b) combustivel de viagem;
c) combustivel de reserva que inclui:

i) combustivel de contingéncia, conforme prescrito no
Documento MOZ-CATS-OPS 121;

ii) combustivel alternativo, se um destino alternativo
for necessario;

iii) combustivel dpara mais duas horas com um
consumo normal de cruzeiro em situagdes
de destino remoto ou que ndo exista nenhum
aerddromo alternativo adequado;

iv) combustivel reserva final, e

v) Combustivel adicional, se for exigido pelo tipo de
operagdo, e

d) combustivel extra, se exigido pelo Comandante.

(4) O operador deve assegurar que haja procedimentos de
re-planificacdo em voo para calcular o combustivel necessario
quando um voo tem de proceder ao longo de uma rota ou para
um destino diferente do previsto inicialmente incluam:

a) combustivel de viagem para o restante do voo;
b) combustivel de reserva que inclui:

i) combustivel de contingéncia;

ii) combustivel alternativo, se um destino alternativo
for necessério, incluindo a escolha do aerédromo
de partida como destino alternativo;

iii) combustivel de reserva final, e

iv) Combustivel adicional, se for exigido pelo tipo de
operagdo, €

c) combustivel extra, se for exigido pelo Comandante.

121.07.11 Fornecimento de combustivel 6leo e registos

(1) O operador de um avido de transporte aéreo comercial de
grande porte deve estabelecer um procedimento para assegurar
que sejam realizada a gestdo de combustivel em voo.

(2) O operador de um avido de transporte aéreo comercial de
grande porte deve manter um registo de todos os abastecimentos
de combustivel e 6leo, incluindo quantidades e tipos. Nao
obstante o disposto no sub-regulamento 91.03.5 (1), tais registos
serdo publicados em documentos aprovados do operador e serdo
considerados documentos de voo para a retencio de registo nos
termos do sub-regulamento 121.07.36.

121.07.12 Procedimentos de aproximacao por instrumentos
e procedimentos de partida

(1) O operador de um avido de transporte aéreo comercial de
grande porte pode implementar procedimentos de aproximagao
por instrumentos e de partida, para além dos procedimentos
de aproximacdo por instrumentos e procedimentos de partida
conforme previsto no sub-regulamento 91.07.15 (1), se
necessario: Desde que a referida aproximagio por instrumento e
os procedimentos de partida tenham sido aprovados:

a) pela autoridade do Estado onde se localiza o aer6dromo
a ser utilizado, e

b) o Director-Geral tenha emitido uma especificacdo de
operacdes que aprovam o uso de tais procedimentos.

121.07.13 Procedimentos de reducio de ruido

(1) O operador de um avido de transporte aéreo comercial
de grande porte deve estabelecer procedimentos de redugdo do
ruido.

(2) Os procedimentos de opera¢@o de um Avido para atenuacao
do ruido devem cumprir com as disposi¢des do PANS-OPS (Doc
8168), Volume I, Parte V, para a emissido de um certificado de
ruido pela Autoridade. Ref Anexo 16 da OACI.

(3) Procedimentos de descolagem e de subida para a reducio
do ruido especificado pelo operador para qualquer avido, devem
ser os mesmos para todos os aerédromos.

121.07.14 Transporte de bebés e criancas

(1) O operador de um avido de transporte aéreo comercial de
grande porte deve assegurar que uma crianca seja transportada
somente quando devidamente protegida com um dispositivo de
seguranca para criangas ou nos bragos ou no colo de um passageiro
adulto ou num bergo Desde que, em o caso de um berco, esteja:

a) fixo, de modo a evitar que se mova sob a aceleracdo
maxima esperada em voo; e
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b) equipado com um dispositivo de conten¢do de modo a
assegurar que a crianca ndo seja langada para fora do
berco devido as aceleracdes previstas durante o voo.

(2) O operador deve assegurar que sejam tomadas precaucdes
para assegurar que, nos momentos em que se exige o aperto de
cintos de seguranca durante o voo, a crianga transportada no
berco ndo seja atirada para fora do ber¢o devido as aceleragdes
maximas que se esperam em voo.

(3) As criancas ndo devem estar sentadas em frente de saidas
da aeronave.

(4) As Criangas ndo devem ser transportadas por tras de
um bulkhead, a menos que um dispositivo de retengdo para
criancas seja usado durante as fases criticas do voo e durante a
turbuléncia.

(5) O berco ndo deve ser usado durante fases criticas do voo.

(6) Um berco deve ser posicionado de tal forma que nao
impeca ou dificulte a circulacdo de passageiros adjacentes ou
bloqueiem as saidas.

(7) Quando uma criancga € levada nos bragos ou no colo de um
passageiro, o cinto de seguranca, quando deva ser usado, deve
ser apertado ao passageiro que transporta a crian¢a, mas nio em
torno do bebé.

(8) Quando uma crianca € levada nos bragos ou no colo de um
passageiro, o nome da crianga deve incluido na lista de passageiros
com o nome da pessoa que transporta a crianca.

(9) Um bebé pode sentar num assento infantil de tipo carro,
aprovado para uso num avido, desde que seja apertado ao assento
do avido.

(10) Um assento infantil de tipo carro referido no sub-
-regulamento (9) ndo deve estar localizado na mesma linha ou
uma linha frontal ou traseira de uma saida de emergéncia.

121.07.15 Transporte de pessoas com deficiéncia

(1) O operador de um avido de transporte aéreo comercial
de grande porte deve estabelecer procedimentos, incluindo a
identificacdo, posi¢des dos assentos e tratamento em caso de
emergéncia, no transporte de passageiros com deficiéncia.

(2) O operador deve assegurar que:

a) o Comandante do avido seja notificado quando um
passageiro portador de deficiéncia € transportado a
bordo;

b) um passageiro portador de deficiéncia ndo pode estar
sentado na mesma linha ou uma linha directamente
frontal ou a trds de uma saida de emergéncia;

c) as informacgdes individuais sobre os procedimentos
de emergéncia dadas a um passageiro portador de
deficiéncia e seu assistente sejam, adequados as
necessidades dos tais passageiros; e

d) a pessoa que d4 a informacdo deve perguntar, a forma
mais adequada de dar assisténcia a pessoa com
deficiéncia, de modo a evitar a dor ou lesdo a essa
pessoa.

(3) No caso do transporte de um paciente na maca do aviao

a) amaca deve ser assegura no interior do avido, de modo a
evitar que se mova sob a aceleracdo em voo ao pousar
ou aterrar numa emergéncia, a uma amaragem;

b) o paciente deve ser asseguro por cintos aprovados para
a estrutura da maca ou aviao; e

c) um assistente sdo deve acompanhar cada paciente em
maca.

(4) Uma pessoa com distirbios mentais ndo deve ser
transportada no avidio, a menos que:

a) seja acompanhada por um assistente capacitado; e

b) um atestado médico tenha sido emitido por um médico
certificando que a pessoa mentalmente perturbada
pode ser transportada por via aérea, e confirmando que
nao ha risco de violéncia por parte de tal pessoa.

(5) O operador s6 deve transportar um doente mental que,
de acordo com o seu histérico médico, pode tornar-se violento,
depois de uma permissao especial do Director-Geral ao referido
operador.

(6) Um passageiro com um membro artificial ou engessado
pode viajar desacompanhado desde que ele ou ela seja capaz de
se assistir a si mesmo.

(7) O membro afectado ou meios de apoio a um passageiro
a que se refere o sub regulamento (6) ndo devem obstruir um
corredor ou uma saida de emergéncia ou equipamentos.

(8) Se um passageiro com um membro artificial ou imobilizado
ndo poder assistir-se a si mesmo, entdo ele ou ela deve ser
acompanhado por um assistente saudavel.

121.07.16 Limitacdes quanto ao transporte de bebés,
criancas e passageiros portadores de deficiéncia.

(1) O niimero maximo de passageiros portadores de deficiéncia,
menores ndo acompanhados, ou a combinacio desses passageiros
e menores, que podem ser transportados pelo operador de um
avido de transporte aéreo comercial de grande porte, estd limitado
aum por unidade de capacidade para 20 passageiros ou parte dela
até um méaximo de 10 tais passageiros, ou inferior.

(2) Pelo menos um assistente capacitado serd transportado para
cada grupo de cinco passageiros com deficiéncia ou menores nao
acompanhados, ou parte deles ou combinagao, e tais assistentes
devem ser responsaveis pela seguranca dos passageiros ou
menores: Desde que os passageiros com deficiéncia possam
assistir-se a si mesmos:

(3) Além do disposto no sub-regulamento (2), para cada
passageiro com deficiéncia que ndo possa assistir-se a si mesmo,
um assistente serd afectado a fim de ajudar esse passageiro.

(4) O operador pode estabelecer procedimentos, para além dos
procedimentos previstos nos sub-regulamentos (1), (2) e (3), para
o transporte de bebés, criangas, e passageiros com deficiéncia:
Desde que tais procedimentos:

a) ndo comprometam a seguranga da aviagao, e
b) aprovacdo prévia por escrito seja dada pelo Director-
Geral.

121.07.17 Transporte de passageiros inadmissiveis,
deportados ou pessoas sob custddia

(1) O operador de um avido de transporte aéreo comercial de
grande porte deve estabelecer procedimentos para o transporte
de passageiros inadmissiveis, deportados ou pessoas sob custddia
para garantir a seguranga do avido e seus ocupantes.

(2) O Comandante do avido, serd notificado pelo operador,
antes da partida, sobre o transporte pretendido, e a razdo para o
transporte, de qualquer das pessoas referidas no sub regulamento
(1).

(3) Para efeitos do presente regulamento, “passageiro
inadmissivel” é qualquer pessoa que ndo tem o direito de embarcar
no avido e podem incluir pessoas que nio possuem bilhete de
passagem valido, passaporte ou visto.

121.07.18 Bagagem de mao

(1) O operador de um avido de transporte aéreo comercial de
grande porte deve estabelecer procedimentos adequados para
garantir que sé seja transportada bagagem de mao na cabine
de passageiros, quando for adequada e poder ser seguramente
arrumada.
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(2) Os requisitos minimos para os procedimentos previstos
no sub-regulamento (1) sdo os prescritos no Documento MOZ-
CATS-OPS 121.

121.07.19 Proteccao da cabine de passageiros e gallys

(1) Antes da descolagem e aterragem no interesse da seguranca,
o Comandante de um avidio de transporte aéreo comercial de
grande porte deve garantir que:

a) todos os equipamentos, bagagens e artigos soltos
na cabine do avido, incluindo itens de servico aos
passageiros e tripulantes, e pertengas do pessoais
dos passageiros, sejam devidamente acondicionados
e armazenados de forma a evitar a possibilidade de
danos a pessoas ou ao avido causados por movimento
de artigos, como resultado de turbuléncia em voo ou
por aceleragdes ou manobras incomuns; e

b) todos os corredores, passagens e saidas de emergéncia
sejam mantidos livres de obstrugdes.

(2) Todos os artigos sélidos devem ser colocados em areas de
arrumagdo aprovadas no avido, a todo o momento, sempre que
as luzes de apertar cinto de seguranca forem acesas ou quando
assim for solicitado pelo Comandante do referido avido.

(3) Para efeitos do sub-regulamento (2), “drea de armazenamento
aprovada” é:

a) a area sob um assento de passageiro, ou

b) bagagem com fecho, na porte de cima ou outros,
utilizados em conformidade com a limita¢@o de massa
sinaliza na bagagem.

(4) Nenhuma descolagem ou aterragem deve ser iniciada pelo
Comandante da aeronave, a menos que ele ou ela tenha sido
informado das condi¢des de seguranca da cabine.

121.07.20 Servicos aos passageiros

(1) Excepto quando estiverem em uso, todos os itens previstos
para os servigos de passageiros, incluindo embalagens de
alimentos, garrafas térmicas e bandejas de servigco, devem ser
transportados nos seus respectivos compartimentos e protegidos
contra o movimento susceptivel de causar ferimentos a pessoas
ou danos no avido.

(2) Todos os elementos referidos no sub-regulamento (1)
deverdo ser arrumados durante a descolagem e aterragem ou
durante situacdes de emergéncia, conforme indicado pelo
Comandante do avido.

(3) Qualquer item que ndo pode ser arrumado nesses
compartimentos, conforme previsto no sub-regulamento (1), nao
serdo permitidos na cabine do avido.

(4) assegurar que a cabine esteja arrumada pelos membros do
pessoal de cabine antes do inicio da aproximacao para aterragem
do avido.

(5) Se os servigos aos passageiros forem prestados enquanto
0 avido estiver em terra, nenhum equipamento de servico aos
passageiros deve obstruir os corredores ou saidas do avido.

121.07.21 Incidentes e defeitos

(1) O operador de um avido de transporte aéreo comercial
de grande porte deve estabelecer procedimentos adequados de
inspeccdo e de comunicagido para garantir que equipamento
defeituoso seja comunicado ao Comandante do avido antes da
descolagem.

(2) Os procedimentos referidos no sub-regulamento (1) devem
ser extensivos para incluir a notifica¢@o a direc¢@o de seguranca
do operador e da Autoridade sobre todos os incidentes ou
excessos dos limites que podem ocorrer enquanto a tripulagao
estiver a bordo do avido e do equipamento defeituoso encontrado
a bordo.

(3) Apos arecepgao dos relatdrios referidos no sub regulamento
(2), a direccao de seguranga do operador elabora um relatério e
submete-o mensalmente ao Director-Geral.

121.07.22 Assentos para inspectores de seguranca de
cabine

Um operador aéreo deve providenciar um assento de passageiro
confirmado no compartimento de passageiros para o inspector de
seguranga de cabine que estd a realizar uma inspec¢do em voo.

121.07.23 Simulacao de Situacoes de Emergéncia

Nenhuma situa¢@o anormal de emergéncia deve ser simulada
com passageiros ou carga a bordo.

121.07.24 Operacao em condicoes de gelo

(1) Nenhuma pessoa pode tentar uma descolagem, continuar
a operar uma aeronave em rota, ou aterrar em condigdes de gelo
que, na opinido do Comandante, pode afectar adversamente a
seguranca do voo.

(2) Nenhum operador expedird e nenhuma pessoa deve operar
um avido em areas onde € relatada a existéncia de condicdes de
gelo ou que haja probabilidade de serem encontradas, a menos
que tal avido esteja equipado com dispositivos adequados de
degelo e / ou dispositivos anti-gelo certificados para voar nessas
condicdes.

(3) Nenhum Oficial de Opera¢des de Voo (FOO) pode emitir
uma LIBERTACAO de voo e nenhum Comandante deve tentar
uma descolagem quando nevoeiro, gelo ou neve esteja acumulada
nas asas, superficies de controlo, hélices, entradas do motor, ou
outras superficies criticas do avido, excepto em conformidade
com procedimentos aprovados desse operador aéreo sobre
contaminagdo critica das superficies.

(4) Descolagem com gelo na supetficie inferior da asa do avido
pode ser autorizada pelo Director-Geral, quando as referidas
descolagens tenham sido aprovadas pelo fabricante no AFM.

(5) Um operador aéreo nio € obrigado a ter um programa tal
como exigido no paragrafo (b) desta seccdo, se incluir no seu
manual de operacdes uma declaragdo de que o operador aéreo
nao despachara o seu avido para qualquer regido ou pais onde se
pode esperar que a contaminacio da superficie possa a qualquer
momento formar-se no avidao, durante o estacionamento ou
durante operagdo em terra.

121.07.25 Comunicacao de condicoes perigosas de voo

O Comandante de uma aeronave, que encontra condi¢des
de voo consideradas perigosas para a sua aeronave ou outros,
devem comunicar tais condicdes, a qualquer estagdo aerondutica
apropriada o mais rapidamente possivel, dando detalhes que
possam ser relevantes para a seguranca de outros avides.

121.07.26 Rotas em espaco aéreo niao controlado

Nenhuma pessoa deverd, em espaco aéreo nio controlado,
realizar um voo em IFR fora de uma rota aérea a menos que o
operador aéreo estabeleca a rota de acordo com a Denominagao
do Espaco Aéreo de Mocambique.

121.07.27 Controlo de massa e centragem

(1) Ninguém deverd operar um avido a menos que, durante
todas as fases do voo, as restri¢oes de carga, massa e centragem do
avido, estejam em conformidade com as limitacdes especificadas
no manual de voo do avido.

(2) O operador aéreo deve ter um sistema de massa e centragem
que satisfaca 0o MOZ-CATS-OPS 91.

(3) O operador aéreo deve especificar no seu manual de
operacgdes do sistema de massa e centragem e as instru¢des aos
funciondrios sobre a preparacdo e precisdo de massa e centragem
e formularios de carga e folha de centragem, de acordo com
121.04.9.
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121.07.28 Informacdes sobre procedimentos aos
Passageiros

(1) O Comandante deve assegurar que os passageiros recebem
uma comunicagao sobre procedimentos de seguranca de acordo
com a MOZ-CARS-91.

(2) Se ainformag@o de segurancga previstas no sub-regulamento
(1) for insuficiente para um passageiro por causa das limitagdes
fisicas, sensoriais ou compreensio desse passageiro, ou porque
o passageiro é responsavel por outra pessoa a bordo do avido,
o Comandante deve assegurar que o passageiro recebe uma
informacdo de seguranca individual que seja adequada as
necessidades do passageiro.

(3) O Comandante deve assegurar que, em caso de uma
emergéncia e onde o tempo e as circunstancias o permitirem,
todos os passageiros recebem uma comunicagdo de emergéncia
de acordo com a MOZ-CARS-91.

(4) O Comandante deve assegurar que cada passageiro sentado
ao lado de uma saida de emergéncia esteja ciente sobre como
operar essa saida. Um Comandante deve assegurar que nenhum
passageiro sente numa linha de saida de emergéncia se achar
que provavel que o passageiro seja incapaz de compreender e
executar as fungdes necessarias para abrir uma saida e para sair
rapidamente.

(5) Um Comandante deve garantir que uma pessoa nao deve
sentar-se num assento de saida de passageiros se essa pessoa:

a) ndo tiver mobilidade suficiente, forca ou destreza em
ambos os bracos e maos, e ambas as pernas e ndo seja
capaz de:

i) movimentar-se para cima, para o lado e para baixo
para o local de saida de emergéncia e usar os
mecanismos de operacdo da saida;

i) pegar e empurrar, puxar, girar, ou manipular esses
mecanismos;

iii) empurrar, puxar, ou de outra forma abrir as saidas
de emergéncia;

iv) levantar, manter, colocar nos proximos assentos,
ou manobrar sobre os encostos de assentos para a
préxima linha de objectos do tamanho e peso de
uma porta de saida da janela sobre asa;

v) remover obstrucdes de tamanho e peso similares as
portas sobre as asas de saida;

vi) alcancar a saida de emergéncia de forma
expedita;

vii) manter o equilibrio enquanto remove obstaculos;

viii) sair rapidamente;

ix) estabilizar uma manga de saida ap6s a activac@o,
ou

X) ajudar outras pessoas a sair através de uma manga
de escape; saida.

b) Tenha menos de 15 anos de idade ou ndo tenha capacidade
para realizar uma ou mais das funcdes aplicdveis
listadas neste regulamento sem assisténcia;

¢) ndo tenha a capacidade de ler e compreender instrugdes
exigidas por este regulamento e relacionadas com a
evacuacdo de emergéncia apresentada pelo titular do
certificado de operador aéreo em forma impressa ou
grifico ou a capacidade de compreender comandos
orais da tripulacio;

d) falta de capacidade visual suficiente para executar uma
ou mais das funcdes especificadas nos pardgrafos (a)
a (c) sem o auxilio de recursos visuais além de lentes
de contacto ou 6culos;

e) falta de capacidade auditiva suficiente para ouvir e
compreender instrucdes dadas por membros da
tripulag@o de cabina, sem assisténcia para além de um
aparelho auditivo;

f) ndo tenha capacidade para transmitir informagdes
de forma adequada por via oral para os demais
passageiros, ou

g) tenha conhecimento ou responsabilidades, sobre como
cuidar de criancas pequenas, que podem impedir a
pessoa de realizar uma ou mais das fungdes listadas
acima ou uma condig¢do que pode causar dano a pessoa
que realiza uma ou mais funcdes acima listadas.

(6) As informacdes para pessoa autorizada a ocupar um assento
de saida deve ser feita por um membro da tripulacio de cabine.

(7) Quando um tripulante determina que um passageiro a
quem tenha sido atribuido um assento de saida pode ser incapaz
de exercer as fungdes de uma saida de emergéncia, ou se um
passageiro pede um assento que nido o de saida, o membro da
tripulag@o de cabina deve mudar rapidamente o passageiro para
um assento que ndo seja de saida.

(8) Em caso de se esgotar os assentos nos lugares fora das saidas,
e se necessdrio, para acomodar um passageiros transferido de um
assento de saida, o tripulante deve movimentar um passageiro que
estd disposto e seja capaz de assumir as fun¢des de evacuacio,
para um assento situado na fila de saida de emergéncia.

(9) Um titular do certificado de operador aéreo deve assegurar
que um agente de venda de bilhetes deva, antes do embarque,
atribuir lugares de acordo com os critérios de seleccdo dos
passageiros e das funcdes da saida de emergéncia, na medida
do possivel.

(10) Um titular do certificado de operador aéreo deve assegurar
que um agente de venda de bilhetes disponibilize para andlise pelo
puiblico em todos os portdes de carga e balcdes de passageiros em
cada aer6dromo onde sdo realizadas operagdes de passageiros, 0s
procedimentos escritos em relagdo aos assentos da fila da saida
de emergéncia.

(11) Um membro da tripulagdo de cabina deve incluir nos seus
discursos que um passageiro se identifique para permitir uma
redistribuicdo de assentos se esse passageiro:

a) cumpre os critérios de seleccio

b) tem uma condiciio ndo - discernivel que o impede de
exercer as funcdes de evacuagio;

c¢) pode sofrer danos corporais como resultado da realizag¢ao
de uma ou mais dessas funcdes, ou

d) ndo deseja executar funcdes de saida de emergéncia.

(12) Um membro da tripulacéo de cabine deve incluir nos seus
discursos aos passageiros uma referéncia para aos folhetos e as
funcdes a serem executadas em caso de emergéncia.

(13) Um passageiro deve obedecer as instru¢des dadas por um
membro da tripulagdo ou outro empregado autorizado do titular do
certificado de operador aéreo sobre implementacdo de restrigdes
de estar na fila da saida de emergéncia.

(14) Um Comandante ndo deve permitir a rolagem ou
pushback de um avido a menos que um membro da tripulagdo,
tenha verificado que todas as linhas de saida e os caminhos de
escape estejam desobstruidas e que nenhum assento de saida
de emergéncia esteja ocupado por uma pessoa ou membro
da tripulagio que seja incapaz de exercer as funcdes de
evacuagao.

(15) Para cumprir o disposto neste regulamento um titular do
certificado de operador aéreo deve:

a) estabelecer procedimentos que satisfagam os requisitos
deste regulamento, e
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b) apresentar os seus procedimentos de andlise e aprovacio
preliminar & Autoridade.

(16) Os procedimentos exigidos pelo presente regulamento nao
entrardo em vigor até a aprovagao final pela Autoridade, e essa
aprovacao deve basear-se somente nos aspectos de seguranga dos
procedimentos do titular do certificado de operador aéreo.

121.07.29 Folheto das caracteristicas de Seguranca

Um operador aéreo deve colocar de cada passageiro, um folheto
contendo caracteristicas de seguranca, na forma pictografica, e o
texto deve ser em Inglés e Portugués.

Divisao II - Regras de Despacho e Libertagdo da Aeronave
121.07.30 Aplicabilidade

Esta Divisdo estatui regras sobre o despacho e libertacdo da
aeronave para voo para todas as operadoras aéreas que operam
nos termos da presente Parte, salvo disposi¢do em contrario.

121.07.31 Sistema de despacho de Co- Autoridade

Excepto se de outra forma tiver sido autorizado pela
Autoridade, cada operador aéreo que opera nos termos do
presente Regulamento, devera libertar a referida aeronave sob
um sistema de despacho de co-Autoridade a luz do disposto no
sub-regulamento 121.07.33 (c).

121.07.32 Servicos Contratados para um Sistema de
Controlo Operacional

(1) O operador aéreo pode utilizar os servicos de controlo
operacional de um agente seja ele nacional ou estrangeiro, desde
que:

a) a agéncia e o operador sejam capazes de solidariamente
desenvolver um sistema de despacho equivalente a
co- autoridade conforme exigido pelo sub-regulamento
121.07.31, ou

b) a Autoridade aprove um sistema de auto- expedicdo de
Piloto, tal como definido neste Regulamento, “Sistema
de auto despacho de Piloto”, na medida autorizada pelo
sub-regulamento 121.07.33 (7), excepto para quaisquer
consideracdes adicionais, conforme determinado pela
autoridade, e

c) o sistema de controlo operacional contratado deve
ser descrito no manual de opera¢des do operador e
aprovado pela Autoridade.

121.07.33 Sistema de Controlo Operacional

(1) Cada operador aéreo deve estabelecer um Sistema
de Controlo Operacional (OCS), para fins de expedicdo e
monitoramento do progresso de cada voo, conforme exigido por
este Regulamento. A OCS, incluindo os titulos e func¢des das
pessoas autorizadas a exercer controlo operacional sobre um voo,
serdo publicados no manual de operacdes.

(2) O operador aéreo deve produzir e publicar os seus
procedimentos do tipo, ou tipos de OCS que pretende usar para
a finalidade de libertagdo da aeronave para voos. Tais sistemas
devem ser capazes de indicar o tipo de servigo (s) descrito pelas
definicdes deste Regulamento, “despacho de co-autoridade”, ou
“auto- expedicdo de piloto”.

(3) No sistema de despacho de co-autoridade, o Director de
Operacoes delega autoridade e responsabilidade pelo controlo
operacional de cada voo, conjuntamente, para o Comandante e
o oficial de operagdes de voo, sistema em que:

a) O Oficial de operacdes de voo € responsavel pela
elaboracdo do plano operacional de voo (OFP),
conforme o disposto no regulamento, 121.07.35 com
a excepcgdo de:

i) Os voos operados de acordo com VFR, apenas os
itens do plano de voo operacional e identificados
com asterisco precisam de ser registados, e

ii) voos operados em conformidade com o ETOPS
devem incluir os requisitos estabelecidos nas
especificacdes operativas autorizando ETOPS;

b) Comunicacdo aos tripulantes do voo e assinatura da

LIBERTACAO do voo;

¢) monitorar o progresso de cada voo;

d) emissdo de informacdes necessdrias para a seguranga
do voo;

e) auxiliar o Comandante na tomada de decisdes no que
diz respeito a continuac@o de desvio, ou rejei¢ao de

um voo, e

f) seguem os procedimentos previstos no Regulamento

121.07.43 no caso de uma emergéncia.

(4) o Comandante € responsavel por:

a) rever todos os documentos de expedi¢do em matéria
de voo propostos e assinatura para sua aceita¢do da
libertaciio da aeronave para voo;

b) providenciar ao FOO informacdes de voo relacionadas
com o progresso e condi¢do de chegada do voo, se
necessdrio;

c) devolver a empresa, todos os documentos de voo
necessarios, nos termos do sub-regulamento 121.07.36
(2), a serem arquivados pela empresa;

d) conduzir o voo, de acordo com todas as regras publicadas
e regulamentos relativos ao referido voo, e

e) seguir os procedimentos previstos no Regulamento
121.07.43 no caso de uma emergéncia.

(5) O Director de Operacdes € responsavel por assegurar que
os documentos de voo exigidos pelo Regulamento 121.07.36,
sejam mantidos por um periodo nele especificado.

(6) O operador aéreo € responsdvel por assegurar que tais
equipamentos de comunicacdes e instalagdes, conforme for
apropriado para a observacao de voo ou sistema de seguimento
de voo necessdrios, estejam no lugar e operacionais durante o
periodo de tempo em que de qualquer voo da empresa esteja
em curso.

(7) Num sistema de piloto de auto-despacho o Director de
operagoes delega a autoridade e as responsabilidades estabelecidas
no sub-regulamento 121.07.33 (3) para o Comandante. No
entanto, no caso de uma emergéncia, o Director de operagdes
ou seu representante, serd responsdvel pelas ac¢des adequadas
estabelecidas no Regulamento 121.07.43.

(8) Se uma libertacdo da aeronave para o voo tiver sido
emitida e ndo seja retirada antes da descolagem, o Comandante
tem a autoridade final quanto ao inicio, continuac¢do, desvio, ou
rejeicdo daquele voo.

(9) Cada tripulante, passageiro ou outra pessoa a bordo de um
avido durante o voo, estd sujeita a autoridade do Comandante
desse avido.

(10) O Comandante de um avidao durante o voo é responsavel
pela seguranca de todos os passageiros, tripulantes ou outras
pessoas a bordo desse avido.

(11) Nenhum piloto deverd operar um avido de uma forma
descuidada ou imprudente, que possa por em perigo de pessoas
e bens.

(12) Sem prejuizo do disposto no sub regulamento 121.07.33
(7), nenhum operador aéreo podera libertar um voo a menos que
uma libertagcdo de voo tenha sido elaborada e assinada por um
oficial de observacdo de voo, salvo se o avido for:

a) operado numa configuragdo cargueiro, e
b) autorizada para o efeito nas especifica¢des de operacdes
do operador.
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(13) Quando um avido € de um tipo exigido para ser lancado
por um oficial de operagdes de voo, a libertacdo da aeronave
para voo deve ser feita por um meio aceitdvel para a Autoridade,
conforme apropriado para o tipo de operacao.

(14) Sempre que uma LIBERTACAO de voo tiver sido emitida
em relacdo a um voo, ela permanecerd em vigor para a duragao
do voo, do ponto de origem, ao ponto de chegada, incluindo
paragens em rota, excepto se:

a) o avido estiver atrasado ou, de outra forma, retido no
ponto de origem, ou qualquer paragem num ponto de
rota por um periodo superior a 4 horas;

b) mudanga de qualquer membro da tripulagdo;

c) qualquer membro da tripulacdo tenha excedido o seu
periodo de trabalho, necessitando de uma extensao do
referido tempo em caso de:

d) o avido ter sido envolvido num incidente ou ocorréncia que
pode ter alterado o status da vers@o de manutencao;

e) devido a necessidades operacionais, o avido tiver sido
forcado a desviar-se para um aeroporto alternativo ou
outros, ndo incluidos no itinerario previsto, ou

/) na opinido do Comandante, houver mudanca significativa
no tempo meteoroldgica, ou outras condi¢des sobre as
quais a LIBERTA(;AO de voo foi emitida, tornando-a
invélida.

121.07.34 Resolucao de Conflitos

(1) Quando uma divergéncia ocorre entre o Comandante e o
oficial de observacdo do voo, com relacdo ao plano operacional
de voo, tal conflito deve ser resolvido:

a) seguindo qualquer ac¢do que proporcionaria maior
margem de seguranga; e

b) apresentar um relatério com detalhes sobre a drea
de conflito e as medidas tomadas, ao Director de
operacdes para a sua avaliacdo e seguimento.

(2) O operador aéreo deve descrever no seu manual de
operacdes, todos os detalhes da sua politica de resolugdo de
conflito.

121.07.35 Plano de Voo Operacional e Libertacao para
Voo

(1) Cada operador aéreo a quem se exige o despacho dos seus
voos ao abrigo de um sistema de despacho de co-Autoridade
ou piloto de auto despacho devera elaborar um Plano de Voo
Operacional (OFP).

(2) O plano de voo operacional e a sua utilizagdo devem estar
contidos no manual de operagdes.

(3) Todos os registos no plano de voo operacional devem ser
actuais e de natureza permanente.

(4) Os itens a serem incluidos no plano de voo operacional
devem observar o disposto no 121.04.5.

(5) O plano de voo operacional deve ser mantido pelo operador
por um periodo de pelo menos 90 dias.

(6) A OFP pode ser em qualquer formato aprovado pelo
Director-geral e descrito no manual de Operagdes do operador.

121.07.36 Arquivo de documentos e relatérios de operacoes
de voo

(1) Excepto quando autorizado pelo Director-Geral, cada
operador aéreo ird manter qualquer registo, relatério ou outro
documento oficial exigido ao abrigo da presente subparte, por
um periodo ndo inferior a 1 ano ou 15 dias apds a conclusdo de
uma auditoria realizada pelo IACM.

(2) Toda a documentacao de voo exigida por esta sub-parte, a
ser preparada em relagdo a um voo e que for transportada a bordo
devera ser devolvida para a sede da empresa, em conformidade

com o n.° 121.07.33 (4) (c). Essa documentacdo deve incluir
mapas meteoroldgicos e de informagao impressa, NOTAMs,
folhas carga de combustivel e manifestos, e toda a documentacao
que foi usada para registar progresso de voo, desvio irregular
ou de emergéncia.

121.07.37 Lista de Equipamento Minimo

(1) Nao obstante os sub-regulamentos (3) e (4), nenhuma
pessoa deve realizar uma descolagem de um avido que tem
equipamento inoperativo ou que tenha sido removido se, na
opinido do Comandante, a seguranca da aviagdo for afectada.

(2) Nao obstante os sub-regulamentos (3) e (4), uma pessoa
pode realizar a descolagem com equipamento inoperacional ou
cujo equipamento tenha sido retirado, se o avido for operado
de acordo com uma autorizagdo de voo que tenha sido emitida
especificamente para esse fim.

(3) Sujeito ao pardgrafo (c), se uma lista de equipamento
minimo tiver sido aprovada em relacdo a um avido, nenhuma
pessoa deve realizar uma descolagem com equipamento
inoperativo ou que tenha sido removido a menos que:

a) o avido seja operado de acordo com quaisquer condi¢des
ou restri¢des especificadas na lista de equipamento
minimo; e

b) uma cépia da lista de equipamento minimo esteja a
bordo, excepto,

¢) quando as condig¢des ou limitacdes especificadas numa
lista de equipamento minimo esteja em conflito com
as exigéncias de uma directiva de aeronavegabilidade,
caso em que a directiva de aeronavegabilidade
prevalece.

(4) Quando uma lista de equipamento minimo nio tiver sido
aprovada em relag¢do ao operador de um avido, nenhuma pessoa
deve realizar uma descolagem com equipamento inoperativo ou
que tenha sido removido, se esse equipamento for exigido por:

a) normas de aeronavegabilidade que se aplicam aos voos
VEFR ou IFR, conforme o caso;

b) qualquer lista de equipamento publicada pelo fabricante
do avido em relacdo ao seu equipamento que seja
necessario para o voo planeado;

c) um certificado de operador aéreo;

d) uma directiva de aeronavegabilidade, ou

e) este Regulamento.

(9) Quando uma lista de equipamento minimo nio tiver sido
aprovada em relacdo ao operador de um avido e este dispor de
equipamentos, além do equipamento exigido pelo sub regulamento
(4), que nao esteja operacional ou que tenha sido removido,
nenhuma pessoa deve realizar a descolagem, a menos que:

a) o equipamento inoperativo nao tenha sido retirado do
avido, foi isolado ou protegido de modo a ndo constituir
perigo para qualquer outro sistema ou pessoas bens
abordo da aeronave;

b) folhetos apropriados serdo instalados conforme exigido
pela MEL, e

c) registos das acgdes referidas nas alineas (a) e (b) sejam
feitas no didrio de viagem, conforme for aplicavel.

121.07.38 Oficiais de Operacoes de Voo Necessarios
(FOO)

(1) Cada operador a quem se exige Oficiais de Operacdes de
Voo, conforme especificado no sub-regulamento 121.07.33 (3),
deve estabelecer o tempo de trabalho didrio para cada despachante
de Operacdes de modo a que ele ou ela inicie o seu periodo de
trabalho familiarizando-se com as condigdes e antecipar a fim
de obter informagdo meteorolégica ao longo da rota antes do
despacho da aeronave
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(2) O Oficial de Operagdes de Voo deve permanecer em servico
até que cada avido despachado por ele ou ela tenha completado
0 seu voo, tenha voado para além da sua jurisdicdo, ou até que
ele ou ela seja substituido por outro despachante de Operagdes
de Voo qualificado.

121.07.39 Familiaridade com condicoes de tempo e dados
técnicos

(1) Nenhum Oficial de Operagdes de voo pode fazer o despacho
de um avido a menos que esteja familiarizado com:

a) as condi¢des de tempo reportadas com base na previsao
meteoroldégica em rota e em todos os destino
planificados e aerédromos alternantes;

b) os requisitos de navegagdo para as rotas planificadas e
aerodromos, e

¢) quaisquer outros dados técnicos relevantes para o voo
incluindo NOTAMs.

(2) Nenhum Comandante pode iniciar um voo a menos que
ele esteja completamente informado e familiarizado com as
informagdes constantes do sub-regulamento (1), e com a certeza
de que o voo pode ser operado com seguranca.

121.07.40 Despacho, observacdo e acompanhamento do
Voo

(1) Todo o operador aéreo a quem se exige que liberte os seus
voos através de um sistema de despacho de co-autoridade, deve
prover para esses voos, os servigos de observacdo de voo, tal
como definido nas Definicdes deste Regulamento, e conforme
descrito no Manual de Operacdes, excepto quando de outro modo
tiver sido aprovado, cada sistema de observacdo de voo deve ser
capaz de comunicar-se com um voo, em qualquer ponto ao longo
da rota proposta.

(2) Todo operador aéreo autorizado a libertar os seus voos
num sistema de despacho auto-piloto, deve prover aos referidos
voos, o tipo de servigos de acompanhamento de voo definido nas
Defini¢des deste Regulamento, ou aprovados pela Autoridade.

(3) O despachante de Operacdes de Voo (FOO), deve fornecer
ao Comandante todos os relatérios actuais disponiveis ou
informacgdes sobre as condicdes do aeroporto e as irregularidades
de facilidades de navegacao que possam afectar a seguranca do
VO0O.

(4) Antes de iniciar um voo, o oficial de operacdes de voo
(FOO), deve fornecer ao Comandante todas as informacgdes
meteorolégicas disponiveis e as previsdes de fendmenos
climaticos que podem afectar a seguranca do voo, incluindo
fenémenos meteorolégicos adversos, tais como turbuléncia com
o céu claro, trovoadas e vento lateral a baixa altitude, para cada
rota a ser voada e cada aeroporto a ser usado.

(5) Durante o voo, o FOO deve fornecer ao Comandante
todas as informacdes adicionais disponiveis das condi¢des
meteoroldgicas, incluindo fenémenos meteoroldgicos adversos,
tais como turbuléncia com o céu claro, trovoadas e vento lateral
a baixa altitude, e as irregularidades de facilidades e servigos que
possam afectar a seguranga do voo.

121.07.41 Estado de manutencao da aeronave

(1) Nenhuma pessoa pode despachar ou libertar um avido a
menos que seja aeronavegdvel e todos os defeitos identificados
tiverem sido corrigidos e devidamente certificado por um
engenheiro de manutengdo, excepto quando o o despacho da
aeronave esteja em conformidade com uma MEL emitida e
aprovada nos termos do Regulamento 121,07. 37.

(2) Num sistema de despacho de co-autoridade a comunicacao
de pré-voo aos passageiros emitida pelo FOO deve incluir uma
revisdo completa do estado de manuten¢do do avido.

121.07.42 Operacoes de longo curso em aeronaves
bimotores

(1) Sujeito ao sub regulamentagao (2), nenhum operador aéreo
deverd operar um avido bimotor numa rota em que em relagao
a um aerédromo adequado esteja a uma distancia de superior a
distancia voada a velocidade de cruzeiro em uma hora com um
motor inoperativo.

(2) O operador aéreo pode operar um avido numa rota a que
se refere o sub-regulamento (1) se:

a) o avido € de turbina;

b) o operador aéreo estd autorizado a fazé-lo no seu
certificado de operador aéreo; e

c¢) o operador aéreo estd em conformidade com o Documento
de MOZ-CATS-OPS 121.

121.07.43 Declaracio e Ac¢io em caso de Emergéncia

(1) Numa situac@o de emergéncia que requeira decisio e ac¢cao
imediatas, o Comandante deve tomar as medidas que considere
necessdrias para a seguranga do avido e dos passageiros. Nesse
caso ele pode desviar-se dos procedimentos operacionais e
métodos prescritos, minimos de tempo, e 0s MOZCAR, na medida
do necessdrio para evitar um perigo iminente ou, no interesse da
seguranca.

(2) Quando o Oficial de Operagdes de voo ou Director
de Operagdes tomar conhecimento de qualquer situacido de
emergéncia que possam representar perigo para um voo, deve
aconselhar o Comandante sobre a emergéncia, pelo meio mais
rapido disponivel. Adicionalmente, deve:

a) permanecer disponiveis para o Comandante desse voo
numa base continua até:

i) passar a ameaca de emergéncia;

ii) terem verificado a decis@do do Comandante,
reconhecido essa decisdo, e determinado que a
sua assisténcia ndo € mais necessaria; ou

iii) ter entregue o voo para outra pessoa competente,
que esteja numa posi¢do igual para prestar
assisténcia.

b) Transmitir mensagens necessdrias por intermédio de
terceiros, conforme se mostrar necessario para se
comunicar com 0 Voo; e

c¢) declarar uma emergéncia e seguir os procedimentos de
avido desaparecido, conforme for apropriado.

(3) Se um Comandante de voo, Director de Operagdes de voo
ou despachante de Operacdes tiver declarado a emergéncia, deve
apresentar relatério no prazo de 10 dias ap6s a data da emergéncia
o Piloto Comandante deve apresentar a autoridade um relatério
nop prazo de 10 dias apds a chegada a sede.

121.07.44 Emissao e elaboracio de relatorios oficiais de
minimos de tempo meteorologicos

(1) Para efeitos da determinacdo do tecto minimo e valores
de visibilidade para a descolagem e a aterragem, serd usado
o mais recente relatorio oficial de tempo publicado para esse
aeroporto. No entanto, quando a visibilidade no referido relatdrio,
ou quando a torre de controlo reporta a visibilidade em termos
de “visibilidade da pista”, ou “alcance visual da pista” (RVR)
para uma pista especifica nesse aeroporto, esse valor especificado
deve ser considerado visibilidade oficial apenas para a pista
especificada. Todas as outras pistas serdo consideradas como
sendo a visibilidade reportada publicada para esse aeroporto.

(2) Os minimos de tempo metereolégico oficial, devem ser
usados para significar as condi¢des do tempo, emitido pela agéncia
oficial de tempo para esse aeroporto, e reportado por uma agéncia
autorizada, ou, uma fonte de observacio do tempo aprovado pelo
Director-Geral, identificado e descrito no Manual de operagdes
do operador aéreo.
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121.07.45 Descolagem em IMC abaixo dos minimos limites
para aterragem

(1) Sujeito ao sub regulamento (2), nenhuma pessoa deve
realizar uma descolagem em IMC, se as condi¢des climaticas
forem iguais ou abaixo dos niveis minimos de descolagem, mas
abaixo dos niveis minimos de aterragem, publicados para a pista
a ser utilizada a menos que:

a) a descolagem tenha sido autorizada nas Especificacdes
de Operagdes;

b) o piloto esteja em conformidade com o licenciamento
IFR e exigéncias de formagdo; e

c) os requisitos de descolagem alternativos previstos no
121.07.49 tenham sido cumpridos.

(2) Uma pessoa pode realizar a descolagem de um avido em
IMC, se as condig¢des climdticas forem iguais ou superiores aos
minimos de descolagem, mas abaixo dos niveis minimos de
aterragem, para a pista a ser usada, se as condi¢des meteoroldgicas
forem iguais ou superiores os minimos de aterragem para a outra
pista adequada no aer6dromo alternativo, tendo em conta as
limitagdes operacionais de desempenho do avido.

(3) Uma pessoa pode realizar a descolagem de um avido em
IMC onde as condicdes climdticas estejam abaixo dos niveis
minimos de descolagem especificado no procedimento de
aproximagdo por instrumentos, se a pessoa:

a) esteja autorizado a fazé-lo nas especificagdes opera-
tivas; e
b) esteja em conformidade com o licenciamento IFR e
exigéncias de formac@o.
(4) Para efeitos da presente sec¢@o, os minimos de aterragem
sdo a altura de decis@o ou a altitude minima de descida e a
visibilidade publicada para uma aproximagao.

121.07.46 Inexisténcia de um Aerédromo Alternativo -
Voo IFR

(1) Uma pessoa pode realizar um voo IFR, se um aerédromo
alternativo nao tiver sido designado no plano de voo IFR ou no
itinerdrio de voo IFR, se a pessoa, cumulativamente:

a) estiver autorizada a fazé-lo num certificado de operador
aéreo;

b) estiver em conformidade com os requisitos de
licenciamento IFR;

c) estiver autorizada pelo gestor de operacdes de acordo
com o manual de operacdes, e

d) o tempo no aerédromo em causa for igual ou superior aos
minimos especificados no sub-regulamento 121.07.50
(2) ou 121.07.51 (2), conforme for aplicavel.

121.07.47 Condicoes atmosféricas minimas para Descolagem
e aterragem em VFR

(1) Nenhum piloto pode descolar ou aterrar em VFR quando o
tecto reportado ou visibilidade estabelecida em conformidade com
o sub regulamento 121.07.44, for as condi¢des meteoroldgicas
minimas prescritas na divisdo de dois MOZCARs Parte 91,06.

(2) O tempo meteoroldgico ao longo da rota a ser voada e no
aeroporto de destino indique que o voo pode ser realizado em VFR
conforme prescrito na divisdo dois MOZCARs Parte 91,00.

121.07.48 Condicoes atmosféricas minimas de descolagem
e aterragem para IFR

(1) Nenhum piloto pode tentar uma descolagem em IFR,
quando as condicdes climdticas, estabelecidas em conformidade
com o sub-regulamentam 121.07.44, salvo se expressamente
autorizada nas especificagdes de operagdes do operador aéreo
ou forem inferiores as especificadas para tal opera¢do na parte
91, estes regulamentos.

(2) Nenhuma pessoa poderd continuar uma aproximacgao
por instrumentos de precisdo apds o inicio do segmento de
aproximacao final, tal como definido no sub regulamento (4), ou
abaixo de 300 m (1000 pés) no caso de uma aproximacao ndo de
precisao, a menos que a visibilidade seja reportada em ou acima
dos minimos de visibilidade prescritos para esse procedimento.

(3) Se, depois de entrar no segmento de aproximagao final um
procedimento de aproximagao por instrumentos, tal como definido
no sub regulamento (4) o piloto receber informacdo metereoldgica
indicando o tempo abaixo das condi¢des minimas, o piloto pode
continuar a aproxima¢do do DH ou MDA. Ao chegar ao DH ou
no MDA, e em qualquer momento antes do ponto de aproximacao
falhado, o piloto pode continuar a aproximagao abaixo do DH ou
MDA e aterrar se cumulativamente:

a) o avido estiver numa posi¢cdo para completar o
procedimento de aproximacgao publicado mantendo
uma razao de descida normal que permita aterragem
e desde que ndo seja exigido mais manobras do que
as necessdrias para manter uma aproximacao em linha
recta estabilizada para a pista;

b) a visibilidade do voo ndo for inferior a prescrita no
procedimento padrdo de aproximagao por instrumentos
a ser utilizado;

c) excepto para a Categoria II ou III em que as exigéncias
de qualquer referéncia visual sdo especificadas por
autorizagio da Autoridade, como por exemplo:

i) o sistema de luzes de aproximagdo, excepto se o
piloto ndo puder descer abaixo de 100 pés acima
da elevacdo da zona de aterragem usando as luzes
como uma aproximacio de referéncia, a menos
que as barras vermelhas de terminac@o ou a barra
vermelha de lado também sejam claramente
visiveis e identificaveis;

ii) cabeceira da pista;

iii) marcas da cabeceira da pista;

iv) as luzes da cabeceira da pista;

v) luz de identificacdo do fim da pista;

vi) indicador visual de ladeira de aproximagao;

vii) Marcas de zona de toque no solo (TDZ), ou marcas
TDZ ou;

viii) as luzes da zona de toque (TDZ);

ix) pista ou marcas da pista, e

x) luzes da pista.

(4) Para efeitos dos sub-regulamentos (2) e (3), o segmento
final de aproximagdo comeca no fixo de aproximagdo final
ou facilidade prescrita no procedimento de aproximagdo por
instrumentos. Quando um fixo de aproximacgdo final nao
for prescrito para um procedimento que inclui uma volta de
procedimento, o segmento de aproximacao final comega no ponto
onde se completa a volta de procedimento e o avido alcanca
a direccdo do curso de aproximacao final dentro da distancia
prevista no procedimento.

(5) Salvo se for autorizado nas especificacdes de operagdes
do operador aéreo, cada piloto que fazer uma descolagem IFR,
aproximac¢do, ou aterragem num aeroporto estrangeiro deve
cumprir com os procedimentos aplicdveis de aproximagdo por
instrumento e os minimos de condi¢des atmosféricas prescrito
pela autoridade com jurisdi¢ao nesse aeroporto.

121.07.49 Requisitos de descolagem num aeroporto
alternante

(1) Nenhum piloto deve realizar uma descolagem em condic¢des
meteoroldgicas (IMC), ou sob as Regras de Voo por Instrumentos,
se as condi¢des meteoroldgicas, conforme estabelecido nos
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termos do Regulamento 121.07.44, estiverem dentro ou acima
dos minimos de descolagem, mas abaixo dos limites da aterragem
publicados para nessa pista, excepgoes:

a) Uma pessoa pode realizar uma descolagem num
aeroporto onde o tempo esteja abaixo dos minimos
previstos nas especificagdes das operagdes previstas
do operador aéreo, desde que o avido tenha dois ou
mais motores e um aeroporto alternativo adequado
localizado dentro das distancias listado no plano de
Voo operacional:

1) avides bimotores, quando a uma distancia equivalente
aum tempo de voo de uma hora, a uma velocidade
de cruzeiro monomotor;

ii) Avides com trés ou mais motores, a uma distancia
equivalente a um tempo de voo de duas horas
na velocidade de cruzeiro com um motor
inoperante.

(2) Para efeitos do n.° 121.07.49 (1) (a), um aeroporto
alternativo adequado é um aeroporto onde as condicdes
meteoroldgicas na hora prevista de chegada deverdo ser iguais
ou superiores as condi¢cdes minimas do aeroporto alternativo
constantes das especificacdes de operacao do operador aéreo.

121.07.50 Requisitos de Aeroporto Alternante para voos
domésticos

(1) Sujeito ao sub-regulamento (2), nenhuma pessoa pode listar
um aeroporto como alternativo no plano de voo operacional, a
menos que as previsdes meteoroldgicas adequadas e / ou previsdes
indiquem que as condi¢des meteoroldgicas estejam iguais ou
acima das condicdes minimas meteoroldgicas alternativas
previstas nas especificacdes das operagdes da operadora aérea para
o periodo de tempo de 1 hora antes e uma depois da hora estimada
de chegada a esse aeroporto. Quando a previsao meteoroldgica do
destino e o primeiro aeroporto alternante forem marginais, pelo
menos, deve ser designado mais um aeroporto adicional

(2) Nao ¢é necessario aeroporto alternante se durante pelo
menos | hora antes e uma depois da hora prevista de chegada ao
aeroporto de destino as previsdes ou relatérios meteoroldgicos
apropriados, ou quaisquer combinacdes, indicarem:

a) A altitude maxima serd de pelo menos 2000 pés acima
da elevacao do aeroporto;

b) A visibilidade serd de pelo menos 5 milhas nauticas, e

c) O avido tenha combustivel suficiente, considerando o
vento e outras condi¢des metereoldgicas esperadas,
para voar para aquele aeroporto e, posteriormente,
para voar para pelo menos duas horas de consumo de
combustivel a uma velocidade normal de normal de
cruzeiro.

3) Para efeitos do sub-regulamento (1), as condi¢des
meteorolégicas no aeroporto alternante devem satisfazer os
requisitos do regulamento 121.07.51.

(4) Nenhuma pessoa pode despachar um voo a menos que
liste cada aeroporto alternativo necessario no plano de voo
operacional.

121.07.51 Requisitos de Aeroporto alternante para voos
internacionais

(1) Sujeito ao sub-regulamento (2), nenhuma pessoa pode listar
um aeroporto como um aeroporto alternante no plano de voo
operacional, a menos que as previsdes meteoroldgicas apropriadas
e/ou relatérios indiquem que as condi¢des meteoroldgicas
sejam iguais ou acima das minimas condi¢cdes meteoroldgicas
previstas nas especificagdes das operacdes do operador aéreo
desse aeroporto.

(2) Nenhuma pessoa deve despachar um avido em IFR, a
menos que indique pelo menos um aeroporto alternante para cada
aeroporto de destino no plano de voo operacional e despacho de
libertacdo da aeronave, a menos que:

a) o voo esteja programado para ndo mais de 6 horas e
durante pelo menos 1 hora antes e uma depois da
hora prevista de chegada ao aeroporto de destino, os
relatérios e previsdes meteoroldgicas, ou qualquer
combinacio destes, indicar que o tecto das nuvens
serd:

i) pelo menos (450m), 1.500 pés acima do MDA
hora circling, se uma aproximagao deste tipo for
necessdria e autorizada para esse aeroporto, ou

i) pelo menos (450m), 1.500 pés acima do minimo
mais baixo de aproximacio dos instrumentos
publicados ou (600m), 2.000 pés acima da
elevagdo do aeroporto, o que for maior, e

iii) a visibilidade do mesmo aeroporto for de pelo
menos cinco quilémetros, ou 3 Kms acima dos
minimos da visibilidade aplicaveis, o que for
maior, para os procedimentos de aproximagdo
por instrumentos a serem utilizados no aeroporto
de destino.

(3) Para efeitos do sub-regulamento (1), as condi¢des
meteorolégicas no aeroporto alternante devem atender os
requisitos das especificacdes das operagdes da transportadora
aérea.

(4) Nenhuma pessoa pode despachar um voo a menos que liste
cada aeroporto alternante exigido no despacho de libertacido da
aeronave.

121.07.52 Aerodromos alternantes em rota

Aerédromos alternantes em rota necessarios para ETOPS
devem ser seleccionados e especificados nos servicos operacionais
e de trafego aéreo nos planos de voo.

121.07.53 Reabastecimento e retirada de combustivel com
passageiros a bordo

(1) Nenhuma pessoa deve reabastecer ou retirar combustivel
em qualquer avido nos termos da presente Parte quando os
passageiros estiverem a embarcar, a desembarcar ou a bordo do
avido, a menos que:

a) o avido seja atendido por um nimero de pessoal
qualificado, conforme exigido pelo manual de
operagoes;

b) esse pessoal tenha sido treinado e examinado sobre
actuais procedimentos de evacuacdo de emergéncia
estabelecidos pelo operador; e

¢) comunicagdo bilateral seja mantida pelo sistema inter-
comunicador do avido ou outro meio adequado entre
a equipe de terra que supervisiona a operacdo de
abastecimento e o pessoal qualificado a bordo do
avido.

121.07.54 Relatdrio de actos de interferéncia ilicita

(1) Na sequéncia de um acto de interferéncia ilicita, o
Comandante, se na sua opinido, a seguranca das pessoas a bordo
do avido ndo seja posta em causa, deve:

a) relatar os acontecimentos a autoridade mais proxima
ATS pelo método mais discreto possivel, pelos meios
de comunica¢ao concebido para o efeito; e

b) apresentar, sem demora, um relatério do referido acto
ao Director-Geral.
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SUBPARTE 8 - Limitacoes do desempenho operacional de um
avido
121.08.1 Classificacao
(1) A classificagdo de avido para fins de limitacdo de
desempenho € prescrita no regulamento 91.09.4.

(2) O operador de um avido de transporte aéreo comercial de
grande porte deve garantir que:

a) uma classe A de avido seja operada de acordo com as
limitag¢Ges operacionais previstas no Regulamento (1)
desta subparte; e

b) Avido da Classe C seja operado de acordo com as
limita¢Ges operacionais previstas no Regulamento (3)
desta subparte: Desde que um avido da classe C ndo
satisfaga os requisitos estabelecidos no regulamento
(3) para a descolagem e aterragem, deve ser operado
de acordo com as limitagdes operacionais previstas no
Regulamento (2) para um avido da classe B.

(3) Se as caracteristicas especificas do desenho de um avido
impedem o cumprimento do estatuido nos regulamentos (1),
(2) ou (3) desta subparte, o operador deve, ndo obstante as
disposicdes do sub regulamento (2), assegurar que o avido seja
gerido em conformidade com um padrao de tal forma que o nivel
de seguranca equivalente ao nivel de seguranca prescrito no
regulamento apropriado na presente subparte seja mantido.

(4) Nao obstante as disposi¢des do sub-regulamento (2), o
operador de um avido de transporte aéreo comercial de grande
porte que ndo cumprir com as limitagdes operacionais previstas
no Regulamento (1) na data de entrada em vigor do Regulamento,
pode operar até 2007 uma aeronave da classe A com limitacdes de
operagdo aprovado pela Autoridade. Desde que tal limitagdo nao
seja menos restritiva do que as limitacdes operacionais previstas
no Regulamento (2).

(5) As disposicdes do sub-regulamento (4) ndo se aplicam em
relag¢@o a qualquer nova operacdo realizada ap6s a data da entrada
em vigor do Regulamento.

121.08.2 Disposicoes gerais para todas as classes de avidao

(1) O operador de um avido de transporte aéreo comercial
de grande porte deve garantir que a massa do avido, no inicio
da descolagem, nao seja maior do que os requisitos de a massa
prescritos no regulamento adequado para que possam ser
cumpridos para o voo em questao, permitindo reducdes esperadas
na massa a medida que o voo prossegue, e para o combustivel,
conforme estd previsto em disposi¢@o particular.

(2) O operador deve assegurar que os dados de desempenho
aprovados constantes do manual de voo do avido a que se
refere 0 Regulamento 121.04.4, sejam usados para determinar
o cumprimento dos requisitos previstos nos respectivos
regulamentos, complementados, se for necessdrio, com outros
dados aprovados prescrito no regulamento adequado.

(3) O Comandante deve ter informagdes suficientes sobre o
desempenho de subida com todos os motores em funcionamento
para permitir a determinacdo do gradiente de subida que pode ser
obtido durante a fase de partida para as condigdes existentes de
descolagem e destinados a descolagem técnica.

Divisao um: Classe de Avides

121.08.3 Geral

(1) O operador de uma Aeronave da Classe A deve assegurar
que, para determinar o cumprimento dos requisitos previstos neste

Regulamento, os dados de desempenho aprovados no manual
de voo do avido a que se refere o Regulamento 121.04.4, seja

completado, se for necessario, com outros dados aprovados se os
dados de desempenho aprovados no manual de voo desses avides
forem insuficientes em relacdo a:

a) contar com condi¢des operacionais adversas esperadas,
tais como descolagem e aterragem em pistas
contaminadas; e

b) a consideracdo de falha do motor em todas as fases do
V0o.

(2) O operador deve assegurar que, no caso de pista molhada e
contaminada, os dados de desempenho usados sejam determinados
de acordo com um método aprovado sejam usados.

121.08.4 Descolagem

(1) O operador de uma Aeronave da Classe A deve assegurar
que a massa de descolagem do avido ndo exceda a massa maxima
autorizada para a altitude de pressdo e a temperatura ambiente
do aer6dromo de partida.

(2) O operador devera cumprir os seguintes requisitos para
determinar a massa maxima permitida para a descolagem do
avido no aerédromo de partida:

a) A distancia de aceleracdo - paragem necessdria ndo
deve exceder a distancia de aceleragio — paragem
disponivel;

b) A distancia exigida de descolagem nao deve exceder
a distancia disponivel para descolagem, com uma
distancia livre de obstaculos ndo superior a metade da
pista de descolagem disponivel;

¢) A necessaria corrida de descolagem nao devera exceder
a corrida de descolagem disponivel;

d) o cumprimento das disposi¢des do presente sub-
-regulamento deve ser demonstrado utilizando
um Unico valor V1, para a descolagem rejeitada e
continuada; e

e) numa pista molhada ou contaminada, a massa de
descolagem ndo deverd exceder a massa permitida a
descolagem para pista seca nas mesmas condigdes.

(3) Ao determinar a massa maxima a descolagem referida no
sub-regulamento (2), o operador deve ter em conta:

a) a altitude de pressao no aerédromo;

b) a temperatura ambiente no aerédromo;

c) a condicao de superficie da pista e do tipo de superficie
da pista;

d) a inclinagio da pista na direcc¢éo da descolagem;

e) a energia de travagem;

/) limite de velocidade do pneu;

g) tempo de reaccdo do piloto;

h) ndo superior a 50 por cento da componente de vento
frontal ou ndo menos de 150 por cento da componente
de vento de cauda, e

i) a perda, se houver, de comprimento de pista devido ao
alinhamento do avido antes da descolagem.

121.08.5 Trajectoria de voo a descolagem

(1) O operador de uma Aeronave de Classe A deve garantir
que a trajectéria de descolagem esteja livre de obstaculos a uma
distancia vertical de pelo menos 35 pés ou por uma distancia
horizontal de pelo menos 90 metros mais 0,125 x D, onde D €
a distancia horizontal que o avido percorreu a partir do final da
distancia disponivel para descolagem.

(2) Ao cumprir as disposi¢des do sub regulamento (1), o
operador deve ter em conta:
a) a massa do aviao, no inicio da corrida de descolagem;

b) a altitude de pressdo no aer6dromo;
¢) a temperatura atmosférica no aerédromo; e
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d) ndo superior a 50 por cento do componente de vento
frontal ou nao menos de 150 por cento do componente
de vento de cauda.

(3) Ao cumprir as disposi¢des do sub regulamento (1),
mudancas de rumo ndo devem ser permitidas até o ponto da
trajectoria de voo de descolagem até que uma altura de 50
pés acima da superficie de descolagem tenha sido alcangado e,
posteriormente, até uma altura de 400 pés, assumindo que o avido
se inclina até 15.°, desde que:

a) acima de 400 pés, angulos de inclinacao sejam superiores
a 15.°, mas ndo mais superiores a 25.°, possam ser
programados; e

b) tolerancia adequada seja feita para o efeito do angulo
de inclinac@o nas velocidades de operacdo e rota de
vo00, incluindo os aumentos de distancia resultantes de
velocidade de operacio.

(4) Ao cumprir as disposi¢des do sub-regulamento (1) nos
casos em que a rota do voo ndo requer alteracdes de percurso de
mais de 15.°, o operador ndo € obrigado a considerar os obstaculos
com uma distancia lateral superior a:

a) 300 metros, se o piloto for capaz de manter a precisdo
de navegagdo necessdria através da drea de obsta-
culos, ou

b) 600 metros, para voos em todas as outras condicdes.

(5) Ao cumprir as disposi¢des do sub-regulamento (1) nos
casos em que a trajectoria de voo requer alteragcdes da faixa em
mais de 15.°, o operador ndo é obrigado a considerar os obstaculos
com uma distancia lateral superior a:

a) 600 metros, se o piloto for capaz de manter a precisdo
de navegacgdo necessdria através da area de obsta-
culos; ou

b) 900 metros para voos em todas as outras condigdes.

(6) O operador deve estabelecer procedimentos de contingéncia
para satisfazer os requisitos estabelecidos no presente regulamento,
a fim de proporcionar uma rota segura evitando obstdculos para
permitir que o avido aterre em seguranga no aerédromo de
partida ou no aerédromo alternante de descolagem, se assim for
necessario.

121.08.6 Em rota com um motor inoperativo

(1) O operador de uma Aeronave de Classe A deve demonstrar
que o pertinente para 0 voo com um motor previsto no manual de
voo do avido, adequado as condi¢des meteoroldgicas previstas
para o voo, em conformidade com o sub-regulamento (2) ou (3)
em todos os pontos ao longo da rota planejada.

(2) A trajectdria de voo deverd ter uma inclina¢do positiva
(positive slope) a 1,500 pés acima do aerédromo, quando se
assume que a aterragem deve ser feita ap6s falha do motor.

(3) Em altitudes e condi¢gdes meteoroldgicas em que se deve
operar os sistemas de protec¢do de gelo, o efeito do uso de
sistemas de gelo deve ser tomado em conta na performance da
aeronave em voo.

(4) O declive na trajectéria de voo deve ser positiva a uma
altitude de pelo menos 1,000 pés acima da superficie e obstaculos
ao longo da rota dentro de 10 milhas nduticas em ambos os lados
da rota pretendida.

(5) A trajectdria de voo deve permitir que o avido prossiga o
voo a partir da altitude de cruzeiro para um aerédromo onde a
aterragem pode ser feita de acordo com o regulamento 121.08.9 ou
121,08. 10, conforme for o caso, a trajectdria de voo vertical, de

pelo menos 2,000 pés, acima do terreno e obstaculos ao longo da
rota dentro de 10 milhas nduticas para cada lado da rota prevista,
em conformidade com as disposicdes da sub-regulamento (1)
para (4), desde que:

a) Assuma-se que o motor torne-se inoperativo no ponto
mais critico da rota, e haja tolerancia para indecisao e
erro de navegagao;

b) os efeitos dos ventos na trajectéria de voo sejam tomados
em consideragao;

c) o despejo de combustivel é permitido de uma forma
coerente com o alcance do aerédromo com as necessarias
reservas de combustivel, se um procedimento seguro
for usado; e

d) o aer6dromo onde se preve a aterragem do avido depois
da falha do motor, estejam em conformidade com os
seguintes critérios:

i) Os requisitos de desempenho para a massa esperada
de aterragem sao respeitadas, e
ii) relatdrios e previsdes meteoroldgicas, ou qualquer
combinagio dos mesmos, e relatérios da condigio
de campo indicam que uma aterragem segura
pode ser realizada a hora prevista de chegada.
(6) No cumprimento das disposicdes do presente regulamento,
o operador pode reduzir as margens de largura a que se referem
os sub regulamentos (4) e (5), a 5 milhas nduticas se a precisdo
de navegacdo necessaria poder ser alcancada.

121.08.7 Em rota com dois motores inoperantes no caso do
avido com trés ou mais motores

(1) O operador de uma Aeronave de Classe A com trés ou
mais motores, deve demonstrar que em nenhum momento ao
longo da rota pretendida, o avido estard a mais de 90 minutos, a
uma velocidade cruzeiro com todos os motores, a temperatura
padrdo em ar calmo, distante do aerédromo onde as exigéncias
de desempenho aplicdveis na massa de aterragem esperada sejam
respeitadas, salvo se a aeronave satisfizer o disposto nos sub
regulamentos (2) a (6) inclusive.

(2) No voo em rota com dois motores inoperativos deve
permitir que o avido continue o voo, nas condi¢gdes meteoroldgicas
esperadas, desde o ponto onde dois motores se presume falharem
simultaneamente, para um aerédromo em que é possivel aterrar
utilizando o procedimento estabelecido para a aterragem com
dois motores inoperantes.

(3) A trajectéria de voo deve ser visivel verticalmente, em
pelo menos 2,000 pés, acima do terreno e obstdculos ao longo
da rota dentro de 5 milhas nduticas de ambos os lados da rota
pretendida.

(4) Em altitudes e em condi¢des meteoroldgicas, onde se deve
operar os sistemas de gelo e anti-gelo, devem ser tomados em
conta para a performance da aeronave.

(5) Deve-se assumir que os dois motores ficam inoperativos
no ponto mais critico da rota onde o avido estd a mais de 90
minutos, a uma velocidade cruzeiro com todos os motores, a
temperatura padrao emar calmo, afastada de um aerédromo em
que os requisitos de desempenho sejam cumpridos.

(6) A trajectdria de voo deverd ter uma inclinagdo positiva a
uma altitude de 1,500 pés acima do aerédromo onde se presume
que a aterragem ird ser feita apds a falha de dois motores.

(7) O despejo de combustivel serd permitido de uma forma
coerente com o alcance do aerédromo com as necessarias reservas
de combustivel, se um procedimento seguro for utilizado.
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(8) A massa esperada do avido no ponto onde os dois motores
se presume inoperantes, nao deve ser inferior a massa que incluiria
combustivel suficiente para prosseguir para um aerédromo onde
se prevé fazer a aterragem, e para 14 chegar a uma altitude de pelo
menos 1,500 pés acima da drea de aterragem e em seguida fazer
um voo de nivelamento durante 15 minutos.

121.08.8 Aterragem no destino e aerédromos alternantes

(1) O operador de uma Aeronave de Classe A deve garantir que
a massa de aterragem do avido, determinada de acordo com as
disposicdes da regra 121.08.2 (1), ndo exceda a massa maxima a
aterragem especificada para a altitude e a temperatura atmosférica
esperada para a hora prevista de aterragem no aerédromo de
destino ou alternante.

(2) Para aproximacdes por instrumentos com alturas de
decisdo inferiores a 200 pés, o operador devera verificar que a
massa da aproximagdo do avido, tendo em conta a descolagem
e o combustivel que deverd ser consumido em voo, permitem
um gradiente de aproximacao falhada de subida de pelo menos
2,5 por cento na configuracdo da aproximacido com um motor
inoperativo, ou um procedimento alternativo aprovado.

121.08.9 Aterragem em pistas secas

(1) O operador de uma Aeronave de Classe A deve garantir que
amassa de aterragem do avido determinada em conformidade com
as disposicdes do regulamento 121.08.2 (1) para a hora prevista
de aterragem, permita uma aterragem a 50 pés da cabeceira da
pista dentro de 70 por cento da distancia disponivel para aterragem
no aerédromo de destino e em qualquer aerédromo alternante:
Desde que o Director-Geral possa autorizar a utilizagdo de uma
altura méxima inferior a 50, mas ndo inferior a 35 pés, para
procedimentos de aproximacao para uma aterragem curta.

(2) Ao cumprir as disposi¢des do sub regulamento (1), o
operador deve ter em conta:

a) a altitude do aerédromo; e

b) ndo mais de 50 por cento da componente de vento frontal
ou ndo menos de 150 por cento do componente de
vento de cauda.

(3) Para despachar o avido, em conformidade com o sub-
-regulamento(1), deve presumir-se que:

a) O referido avido ird aterrar na pista mais favoravel, com
ar calmo; e

b) O avido ird aterrar na pista mais provavel, considerando
a velocidade provavel direccdo e intensidade e as
caracteristicas de assisténcia em escala do avido, e
considerando ainda outras condi¢des como o ajudas
para aterragem e terreno.

(4) Se o operador n@o puder cumprir as disposi¢des do sub-
-regulamento(3) (b) para o aerédromo de destino, o avido pode
ser despachado se um aerédromo alternativo for designado
que permita o cumprimento integral das disposi¢des dos sub
regulamentos (1), (2) e (3).

121.08.10 Aterragem em pista molhada e contaminada

(1) O operador de uma Aeronave de classe A deve assegurar
que, quando as relatérios ou previsdes meteoroldgicas, ou
uma combinag@o de ambos, indicar que a pista a hora prevista
de chegada possa estar molhada, a distancia de aterragem
disponivel, seja pelo menos, 115 por cento da distancia de
aterragem necessdria determinada de acordo com as disposi¢des
do regulamento 121.08.9.

(2) O operador deve assegurar que, quando os relatérios ou
previsdes meteoroldgicas apropriadas, ou uma combinagdo de
ambos, indicar que a pista a hora prevista de chegada possa estar
contaminada, a distancia de aterragem disponivel deve seja de

pelo menos a distancia de aterragem calculada de acordo com as
disposi¢des do sub-regulamento(1) ou pelo menos 115 por cento
da distancia de aterragem determinada de acordo com os dados de
distancia de aterragem em pista contaminada ou um equivalente
da mesma, o que for maior.

(3) A distancia de aterragem em pista molhada mais curta
do que a distancia de aterragem exigida pelas disposi¢des
do sub-regulamento (1), mas ndo inferior a distancia de aterragem
exigida pelas disposicdes do regulamento 121.08.9 (1), pode ser
usada se o manual de voo do avido a que se refere o Regulamento
121.04.4 incluir informagdes adicionais especificas sobre
distancias de aterragem em pistas molhadas.

Divisao II —Aeronaves de Classe B
121.08.11 Geral
(1) Os regulamentos nesta divisao aplicam-se a:

a) um operador de uma aeronave de classe A que ndo
cumpre as limitacdes operacionais previstas no
Regulamento (1), na data de inicio dos regulamentos
que podem, até a data estabelecida pela Autoridade,
operar o avidao com limitagdes de operacao aprovadas
pelo Director-geral, desde que tal limitagdo ndo seja
menos restritiva do que as limitagcdes operacionais
previstas neste Regulamento; e

b) o operador de um avido da Classe C que ndo cumpra com
os requisitos estabelecidos no Regulamento (3) para a
descolagem e aterragem.

121.08.12 Descolagens

(1) O operador de uma aeronave de classe A ou C referidos
no regulamento 121.08.11, devem assegurar que a massa a
descolagem do avido ndo exceda a massa maxima autorizada para
a altitude de pressdo e a temperatura atmosférica no aerédromo
de partida.

(2) O operador deve assegurar que a distancia de descolagem,
conforme especificado no manual de voo do avido a que se refere
o Regulamento 121.04.4, multiplicado por um factor de 1,3, ndo
exceda o cumprimento da pista de descolagem disponivel.

(3) Ao cumprir as disposicdes da sub regulamento (2), o
operador deve ter em conta:

a) a massa do avido, no inicio da pista de descolagem e
b) os requisitos referidos no regulamento 121.08.4 (3).

121.08.13 Trajectoria de voo na descolagem

(1) O operador de uma aeronave de classe A ou C referidos no
regulamento 121.08.11, deve assegurar que a trajectdria de voo a
descolagem esteja livre de obstadculos por uma margem vertical
de pelo menos 295 pés mais 0,125 x D, onde D € a distancia
horizontal que o avido percorreu a partir do final da distancia
disponivel para descolagem, excepto conforme previsto nos sub
regulamentos (3) e (4).

(2) Ao cumprir com as disposi¢des do sub-regulamento (1),
deve presumir-se que:

a) a trajectéria de voo de descolagem inicia a uma altura
de 50 pés acima da superficie de descolagem, no final
da distancia de descolagem, prescrita no regulamento
121.08.12 (2) e termina a uma altura de 1,500 metros
acima a superficie de descolagem;

b) o avido ndo € fazer voltas antes do avido atingir uma
altura de 50 metros acima da superficie de descolagem,
e posteriormente o angulo de inclinacdo nido deve
exceder 15.%;

c) a falha do motor critico ocorra no ponto da rota de
descolagem com todos os motores inoperativos, onde
prevé-se a ocorréncia da perda de referéncia visual
para a finalidade de evitar obstdculos;
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d) o gradiente da trajectdria de voo a descolagem desde os
50 pés para a assumida a altura da falha do motor seja
igual ao gradiente médio com de todos os motores
durante a subida e a transi¢io para a configuragdo de
rota, multiplicado por um factor de 0,77; e

e) o gradiente do percurso de descolagem do voo a partir da
altura alcancada, em conformidade com as disposi¢des
do paragrafo (d) até ao fim do percurso de descolagem
do voo, seja igual ao gradiente de subida de com um
motor inoperativo demonstrado no manual de voo do
avido.

(3) No cumprimento das disposi¢cdes do sub-regulamento
(1), nos casos em que o percurso de voo ndo requer alteragdes
de rota de mais de 15.° o operador ndo precisa de considerar os
obstaculos com uma distancia lateral superior a:

a) 300 metros, se o voo for efectuado em condi¢des que
permitem a navegagdo visual, ou

b) se as ajudas a navegacao disponiveis, permitirem ao piloto
manter o percurso de voo com a mesma precisdo; e

¢) 600 metros para voos em todas as outras condicoes.

(4) Ao cumprir as disposi¢des do sub regulamento (1), nos
casos em que rota de voo requer mudangas de rumos de mais de
15.°, o operador nao precisa de considerar os obstdculos com uma
distancia lateral superior a:

a) 600 metros para voos em condi¢des que permitam a
navegacao visual, ou
b) 900 metros para voos em todas as outras condic¢des.
(5) No cumprimento das disposi¢des do presentam regulamento,
o operador deve ter em conta os requisitos referidos no
regulamento 121.08.5 (2).

121.08.14 Em rota

(1) O operador de uma aeronave da classe A ou classe C
referidos no regulamento 121.08.11, deve ser capaz de demonstrar
que o avido, nas condi¢des meteoroldgicas previstas para o voo,
e em caso de falha de um motor, com um motor ou motores
operativos em poténcia maxima continua seja capaz de fazer um
voo continuo cumprindo com as altitudes para um voo seguro
indicado no manual de operacdes até um ponto situado a 1,000
pés acima de um aer6édromo em que os requisitos de desempenho
possam ser cumpridos.

(2) No cumprir das disposi¢des do sub-regulamento (1):

a) Deve-se assumir o avido como néo estando a voar a uma
altitude superior a altitude em que a razdo de subida
sejaigual a 300 pés por minuto, com todos os motores
operando dentro das condi¢des de poténcia maxima
continua especificada; e

b) o gradiente assumido em rota com um motor inoperativo,
deverd ser o gradiente bruto, menos 0,5 por cento.

121.08.15 Aterrar no destino e aerédromos alternantes

O operador de uma aeronave da classe A ou C referidas no
regulamento 121.08.11, deve assegurar que a massa de aterragem
do avido ndo exceda a massa maxima de aterragem especificada
para a altitude e a temperatura prevista para a hora de chegada
a0 aerédromo de destino ou alternativo.

121.08.16 Aterragem em pistas secas

(1) O operador de uma aeronave de classe A ou classe C
referidos na regra 121.08.11, deve garantir que a massa de
aterragem do avido para a hora prevista de aterragem, permite
uma aterragem com paragem completa desde 50 pés acima da
cabeceira da pista até os 70 por cento da distancia disponivel
para aterragem no aerédromo de destino e em qualquer aerédromo
alternante: Desde que o Director-Geral possa autorizar a utilizacao
de uma altura méxima de menos de 50 pés, mas ndo inferior a
35 pés, para procedimentos de aproximagdo ingreme e de curta
aterragem.

(2) No cumprimento das disposicdes da sub-regulamento (1),
o operador deve ter em conta:

a) as condicdes de superficie da pista e do tipo de
superficie;
b) inclinacdo da pista na direc¢@o da aterragem, e
c¢) os requisitos referidos no sub-regulamento 121.08.9 (2)
(a) e (b).
(3) Para despachar o avido em conformidade com as disposigdes
da sub-regulamento (1), deve presumir-se que:

a) o referido avido ird aterrar na pista mais favoravel, com
ar calmo; e

b) areferida aeronave ird aterrar na pista em uso considerando
adirec¢do e intensidade do vento, as caracteristicas de
assisténcia em escala do avido e considerando as ajudas
para a aterragem e o terreno.

(4) Se o operador nao puder cumprir as disposi¢des do
sub-regulamento 3 (b) para o aerédromo de destino, o avido,
pode ser despachado se um aerédromo alternativo for designado
desde que permita o cumprimento integral das disposicdes dos
sub regulamentos (1) , (2) e (3).

121.08.17 Aterragem em pistas molhadas e contaminadas

(1) O operador de uma aeronave de classe A ou C referidas
no regulamento 121.08.11, devem assegurar que, quando os
relatérios e previsdes meteoroldgicas, ou uma combinagdo de
ambos, indicarem que a pista a hora prevista de chegada possam
estar molhada, a distincia de aterragem disponivel, deverd ser de
pelo menos 115 por cento da distincia de aterragem necessaria
determinada de acordo com as disposi¢cdes do regulamento
121.08.16.

(2) O operador deve assegurar que, quando os relatdrios e
as previsdes meteoroldgicas, ou uma combinag¢do dos mesmos,
indicarem que a pista a hora prevista de chegada pode estar
contaminada, a distincia de aterragem disponivel, deve ser pelo
menos a distancia de aterragem.

(3) A distancia de aterragem em pista molhada, mais curta
do que a distancia de aterragem exigida pelas disposi¢cdes
do sub-regulamento (1), mas ndo inferior a distdncia de aterragem
exigida pelas disposi¢oes do regulamento 121.08.16 (1), pode ser
usada se 0 manual de voo da aeronave a que se refere o Regulamento
121.04.4, incluir informacdes adicionais especificadas sobre
distancias de aterragem em pistas molhadas.

Divisao Trés: Avides de Classe C
121.08.18 Geral

(1) O operador de um avido da Classe C deve assegurar que,
por determinacao do cumprimento dos requisitos previstos neste
Regulamento, os dados de desempenho aprovados no manual
de voo do avido a que se refere o Regulamento 121.04.4 sejam
complementados, se for necessario, com outros dados aprovados
se os dados de desempenho aprovados no manual de voo desses
avides forem insuficientes.

(2) Um avido bimotor da Classe C que ndo cumpre 0s requisitos
prescritos nesta divisdo para a descolagem e aterragem deve ser
operado de acordo com as limitagdes operacionais previstas no
Regulamento (2).

121.08.19 Descolagem

(1) O operador de um avido da Classe C deve assegurar que
a massa a descolagem do avido ndo exceda a massa maxima
autorizada para a altitude de pressdo e a temperatura ambiente
do aerédromo em que a descolagem vai ser executada.

(2) O operador deve assegurar que, para um aviao da Classe C
que tenha dados de do comprimento da pista contidos no manual
de voo do avido a que se refere o Regulamento 121.04.4, que nao
tenha em conta a falha de motor, a distancia desde o inicio da
rolagem para a descolagem necessdria para atingir uma altura de
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50 pés acima da superficie de descolagem com todos os motores a
operar na poténcia maxima de descolagem, quando multiplicada
por um factor de:
a) 1,33 para avides bimotores;
b) 1,25 para avido com trés motores, ou
¢) 1,18 para avido com quatro motores,que ndo exceda o
cumprimento da pista de descolagem disponivel do
aerédromo de partida.

(3) As disposicdes do Regulamento 121.08.4 (2) e (3) sdo
aplicaveis com as necessarias adaptacdes para determinar a massa
maxima permitida para a descolagem do avidao no aerédromo de
partida.

121.08.20 Trajectoria de voo de descolagem

(1) O operador de um avido da Classe C deve assegurar que
a trajectéria de voo de descolagem, com um motor inoperativo,
esteja livre de quaisquer obstaculos a uma distancia vertical de,
pelo menos, 50 pés mais 0,01 x D, ou por uma distancia horizontal
de pelo menos 90m, mais 0,125 x D, onde D € a distancia
horizontal que o avido percorrer a partir do final da distancia
disponivel para descolagem.

(2) O percurso de descolagem do voo referido no sub
regulamento (1), deve iniciar a uma altura de 50 pés acima da
superficie de descolagem, no final da distancia de descolagem,
prescrita no regulamento 121.08.19 (2) ou (3), conforme o caso,
e terminar a uma altura de 1,500 pés acima da superficie de
descolagem.

(3) No cumprimento das disposi¢des do sub regulamento (1), o
operador deve ter em conta os requisitos referidos no regulamento
121.08.5 (2) e as disposi¢des dos regulamentos 121.08.5 (3), (4)
e ( 5) aplicam-se mutatis mutandis.

(4) O operador deve estabelecer procedimentos de contingéncia
para satisfazer os requisitos estabelecidos no presente regulamento,
a fim de proporcionar uma rota segura evitando obsticulos para
permitir que o avido aterre em seguranga no aerédromo de
partida ou no aerédromo alternante de descolagem, se assim for
exigido.

121.08.21 Voo em Rota, com todos os motores
inoperacionais

(1) O operador de um avido da classe C deve ser capaz
de demonstrar que o avido, nas condi¢des meteoroldgicas
previstas para o voo, em qualquer ponto da rota ou em qualquer
desvio planeado seja capaz de executar uma razdo de subida
de pelo menos 300 pés por minuto, com todos 0s motores em
funcionamento dentro das condic¢des de poténcia maxima continua
especificada:

a) nas altitudes minimas para um voo seguro, em cada
fase da rota a ser percorrida, ou de qualquer desvio
planeado e nela especificado, ou calculadas a partir das
informagdes contidas no manual de operacdes;

b) as altitudes minimas necessarias para o cumprimento das
disposicdes do regulamento 121.08.22 e 121.08.23,
conforme for o caso.

121.08.22 Em rota com um motor inoperativo

(1) O operador de um avido da Classe C devera demonstrar
que o avido, nas condi¢des meteoroldgicas previstas para o voo,
em caso de qualquer motor ficar inoperativo em qualquer ponto
da rota ou em qualquer desvio nela planeado e com os restantes
motores operando em condi¢des de poténcia maxima continua
especificada, seja capaz de prosseguir o voo para um aerédromo
onde o avido pode cumprir as disposi¢des dos regulamentos
121.08.25 ou 121.08.26, conforme for o caso, evitando obstaculos

dentro de 10 milhas nduticas de ambos os lados da rota pretendida
por um intervalo vertical de pelo menos:

a) 1,000 pés, quando a razdes de subida positivo, ou
b) 2,000 pés, quando a razdo de subida for igual a zero.

(2) A trajectéria de voo deverd ter uma inclinacdo positiva
a uma altitude de 1,500 pés acima do aerédromo onde se prevé
efectuar a aterragem ap0s a falha de um motor.

(3) Para efeitos do presente regulamento a razdo disponivel
de subida do avido deve ser considerada em 150 pés por minuto
inferior a taxa de subida especificada.

(4) No cumprimento das disposicdes do presente regulamento,
amargem de largura especificada no sub regulamento (1) pode ser
reduzida a 5 milhas nduticas se a precisdo de navegagdo necessaria
poder ser alcangada.

(5) o despejo de combustivel serd permitido de uma forma
coerente com o alcance do aerédromo com as necessarias reservas
de combustivel, se um procedimento seguro for utilizado.

121.08.23 Em rota com dois motores inoperativos em caso
de avido com trés ou mais motores

(1) O operador de uma Aeronave de Classe A com trés ou
mais motores, deve demonstrar que em nenhum momento ao
longo da rota pretendida, o avido estard a mais de 90 minutos, a
uma velocidade cruzeiro com todos os motores, a temperatura
padrdo em ar calmo, afastado do aer6dromo onde as exigéncias
de desempenho aplicaveis a massa de aterragem esperada sejam
respeitadas, salvo se a aeronave satisfizer o disposto nos sub
regulamentos (2) a (6) inclusive.

(2) A performance para dois motores inoperativos deve
permitir que o avido continue o voo, nas condi¢des meteoroldgicas
esperadas, visualizando todos os obstdculos dentro de 5 milhas
nauticas em ambos os lados na rota pretendida por um intervalo
vertical no minimo de 2,000 pés para um aerédromo em que
os requisitos de desempenho aplicdveis a massa de aterragem
esperada, seja satisfeita.

(3) Deve-se assumir que os dois motores ficaram inoperativos
no ponto mais critico da por¢@o da rota onde o avido estiver a mais
de 90 minutos, a uma velocidade cruzeiro com todos os motores,
a temperatura padrio em ar calmo, afastado de um aerédromo em
que os requisitos de desempenho aplicaveis para a massa esperada
de aterragem, sejam respeitados.

(4) A massa do avido no ponto onde os dois motores se presume
ficaram inoperativos, ndo deverd ser inferior a massa que incluiria
combustivel suficiente para prosseguir para um aerédromo onde
se prevé executar a aterragem e para 14 chegar a uma altitude de
pelo menos 1,500 pés acima da drea de aterragem e em seguida
um voo de nivelamento durante 15 minutos.

(5) Para efeitos do presente regulamento, a taxa disponivel
de subida do avido deve ser considerada em 150 pés por minuto
inferior a taxa de subida especificada.

(6) o despejo de combustivel serd permitido de uma forma
coerente com o de alcance do aerédromo com as necessdrias
reservas de combustivel, se um procedimento seguro for
utilizado.

121.08.24 Aterragem nos aerédromos de destino ou
alternantes

O operador de um avido da classe C deve assegurar que a massa
de aterragem do avido ndo exceda a massa maxima certificada
para a altitude e, contemplado no manual de voo do avido a
que se refere o Regulamento 121.04.4, a temperatura prevista
para o tempo estimado de chegada no aerédromo de destino ou
alternante.
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121.08.25 Aterragem em pistas secas

(1) O operador de um avido da classe C deve assegurar que
a massa de aterragem do avido para a hora prevista de chegada,
permite uma passagem a 50 pés da cabeceira da pista dentro de
70 por cento da distancia disponivel para aterragem no destino e
qualquer aer6dromo alternativo.

(2) Ao cumprir com as disposicdes da sub-regulamento (1), o
operador deve ter em conta os requisitos referidos no regulamento
121.08.16 (2).

(3) Para despachar um avido em conformidade com as
disposicdes do sub-regulamento (1), deve-se presumir que:

a) o avido aterrard na pista mais favoravel com ar calmo;
e

b) o avido aterrara na pista de uso, considerando a direcgdo e
velocidade do vento, as caracteristicas de assisténcia na
escala do avido e considerando ainda outras condigdes
como a ajuda a aterragem e terreno.

(4) Se o operador nio puder cumprir com as disposi¢des do sub
regulamento (3) (b) para o aerédromo de destino, o avido pode
ser despachado se um aer6dromo alternativo for designado que
permite o cumprimento das disposicdes dos sub -regulamentos
(1), 2)e ).

121.08.26 Aterragem em pistas molhadas e contami-
nadas

(1) O operador de um avido da Classe C deve assegurar que,
quando relatérios e previsdes meteoroldgicas apropriadas, ou
uma combinagdo dos mesmos, indicarem que a pista a hora
prevista de chegada pode estar molhada, a distancia de aterragem
disponivel, seja pelo menos, 115 por cento da distancia de
aterragem necessaria determinada de acordo com as disposicdes
do regulamento 121.08.25.

(2) O operador deve assegurar que, quando relatérios e
previsdes meteoroldgicas apropriadas, ou uma combinagdo dos
mesmos, indicarem que a pista a hora prevista de chegada pode
estar contaminada, a distancia de aterragem disponivel deve ser
de pelo menos a distancia de aterragem necessaria aprovado.

SUBPARTE 9 - Manutencao
121.09.1 Geral

(1) O operador de um avido de transporte aéreo comercial
de grande porte ndo deve operar o avido a menos que este seja
mantido de acordo com os regulamentos da Parte 43.

(2) O operador nao deverd operar um avido excepto quando
0 mesmo seja mantido e colocado ao servigo por uma entidade
certificada nos termos da Parte 145.

121.09.2 Manual de controlo de manutencio do operador

(1) O operador deve providenciar, para uso e orientacdo do
pessoal de manuten¢@o operacional envolvido, um manual de
controlo de manutengdo, aceitavel para a Autoridade que satisfaca
os requisitos de 121.04.13

(2) O operador deve assegurar que o manual de controlo de
manuten¢do seja alterado conforme for necessario para manter
as informagdes nele contidas actualizadas.

(3) Copias de todas as alteragdes do manual de controlo da
manutencdo do operador devem ser disponibilizadas prontamente
a todas as organizagdes ou pessoas para quem o manual foi
publicado.

(4) O operador deve providenciar a Autoridade uma cépia
do manual controlo da manuten¢do, juntamente com todas as
alteragdes e/ou revisoes.

121.09.3 Programa de manutencio do aviao

(1) O operador de um avido de transporte aéreo comercial de
grande porte deve garantir que o avido seja mantido de acordo

com um programa de manutencio estabelecido pelo operador.

(2) O programa de manutencido de avides referidos no sub
regulamento (1) e qualquer alteragdo posterior devem ser
aprovados pela Autoridade.

(3) Um operador de Mocambique que pretenda operar com um
novo modelo de avido deve apresentar o programa de manutencao
a que se refere o sub-regulamento (1) para aprovagdo, pelo menos
30 dias antes do inicio de opera¢des em vista.

(4) Além da exigéncia de um programa de manutengdo para
as aeronaves operadas por um detentor de certificado de operador
aéreo, uma aeronave com massa mixima de descolagem superior
a5.700 kg deve incluir um programa de fiabilidade no programa
de manutencao.

(5) Um titular do certificado operador aéreo deve assegurar
que cada aeronave seja mantida de acordo com o programa de
manutencdo aprovado, que deve incluir:

a) as tarefas de manutencdo e os intervalos em que estas
devem ser executadas, tendo em conta a utilizagdo
prevista da aeronave;

b) se for aplicavel, um programa de integridade estrutural
continuada;

c) procedimentos para alterar ou desviar-se dos paragrafos
(@e(b)e

d) monitoramento da condic@o e do programa de fiabilidade,
as descrigdes de sistemas da aeronave, componentes
e motores.

121.09.4 Manutencao contratada a uma entidade
certificada

(1) Um titular do certificado de operador aéreo devera assegurar
a aeronavegabilidade das suas aeronaves e a manutencido do
equipamento operacional e de emergéncia através da:

a) realizacdo de inspecgdes pré-voo;

b) Correccdo de qualquer defeito ou dano que afecte a
operagdo segura da aeronave a um padrio aprovado,
tendo em conta a lista de equipamento minimo e a
lista de desvios se estiver disponivel para o tipo de
aeronave;

c) Realizacido de manuteng@o em aeronaves, de acordo com
o programa do operador de manutencao de aeronaves
aprovado;

d) andlise da eficacia do programa aprovado de manutencio
de aeronaves do Titular do certificado de operador
aéreo;

e) implementar as disposi¢cdes de qualquer directiva
operacional, de aeronavegabilidade e de qualquer
outro requisito de navegabilidade tornada obrigatéria
pela autoridade, e

f) realizar alteracdes em conformidade com as normas
aprovadas e estabelecer uma politica de incorporagio
de modificagdes ndo-mandatdrias.

(2) Um titular do certificado operador aéreo deve assegurar que
o certificado de aeronavegabilidade para cada aeronave operada
ao abrigo deste Regulamento permaneca valido em relacio:

a) aos requisitos especificados no sub-regulamento (1);

b) a data de validade do certificado de aeronavegabili-
dade; e

c) qualquer condicdo de manutencdo, especificada no
certificado de aeronavegabilidade.

(3) Um titular do certificado de operador aéreo deve assegurar
que os requisitos especificados no sub- regulamento (1) sejam
implementados em conformidade com os procedimentos
aprovados ou aceitdveis pela Autoridade.
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(4) Um titular do certificado de operador aéreo deve assegurar
que a manuteng¢do preventiva e modificagdes de suas aeronaves
ou componentes, sejam realizadas de acordo com o manual de
controle de manutencao ou instrugdes para a aeronavegabilidade
permanente actual, e regulamentos da aviag@o civil aplicdveis.

(5) Um titular do certificado operador aéreo pode fazer um
acordo com outra pessoa aprovada para a execucdo de qualquer
manutengdo, manuteng¢io preventiva ou modificacdes, mas
continua a ser responsavel por todo o trabalho realizado no ambito
desse acordo.

(6) Excepto para inspecgdes pré- voo, um titular de certificado
de operador aéreo ndo deverd operar um aviao:

a) registado em Mog¢ambique a menos que seja mantido e
colocado ao servigo por uma entidade de manutengao
certificada aprovada de acordo com MOZCARs
Parte 145;

b) de registo estrangeiro a menos que seja mantido e
colocado ao servigo de acordo com um sistema
aprovado pelo Estado de Registo e seja aceitdvel para
a Autoridade.

(7) O Estado de registo pode transferir para a Autoridade, ao
abrigo de um acordo celebrado em conformidade com o Artigo
83bis da Convenc¢do de Chicago, algumas ou todas as suas
responsabilidades no que diz respeito as aeronaves matriculadas
nesse Estado, mas que operam em Mogambique.

121.09.5 Informacoes sobre aeronavegabilidade continua

(1) O operador de um avido de transporte aéreo comercial de
grande porte deve monitorar e avaliar a manutengao e experiéncia
operacional no que diz respeito a aeronavegabilidade permanente
e fornecer informacdes, conforme dispde o Documento MOZ-
CATS-OPS 121.

(2) O operador de um avido de transporte aéreo comercial
de grande porte deve obter e avaliar as informacdes de
aeronavegabilidade continuada e recomendacdes disponiveis
a partir da organizag@o responsdvel pelo desenho tipo e deve
implementar accdes resultantes consideradas necessarias, em
conformidade com o procedimento previsto no MOZ-CATS-
OPS 121.

121.09.6 Programa de fiabilidade

De acordo com a exigéncia do Regulamento 121.09.3 (3), o
Operador deve fornecer ao IACM informagdes sobre manutencao
de fiabilidade da aeronave.

121.09.7 Avaliacao da Reparacao das Fuselagens
pressurizadas

Nenhum titular de certificado pode operar uma aeronave abaixo
indicada para além do tempo de implementagdo do ciclo de voo
aplicavel especificado no MOZ-CATS-OPS 121, a menos que
as orientagdes de avaliagdo da reparagdo aplicdvel para o limite
de pressdo da fuselagem (superficie da fuselagem, superficie da
porta, e antepara tenham sido incorporados no seu programa de
manuten¢do aprovado pelo Director-Geral.

121.09.8 Modificacao ou reparacao de aeronaves.

(1) Todas as modificacdes ou reparacdes numa aeronave
deverdo ser feitas em conformidade com os requisitos de
aeronavegabilidade aceitdvel para o Estado de Registo.

(2) Um titular do certificado de operador aéreo deve:

a) estabelecer procedimentos para assegurar que 0s registos
que comprovam a conformidade com os requisitos de
aeronavegabilidade sejam mantidos;

b) assegurar que as grandes reparacdes ou modificagdo
importantes sdo realizadas de acordo com os dados
técnicos aprovados pela Autoridade;

c) obter todos os dados de apoio do Estado do Design;

d) imediatamente, apds a conclusdo de uma importante
modificacio ou grande reparacao, preparar um relatério
de cada grande modificagdo ou grande reparacao de
uma fuselagem, motor de avido, hélice, ou aparelho
de uma aeronave operada pelo detentor do certificado
de operador aéreo; e

e) enviar uma cépia de cada relatério de uma importante
modificagdo para a Autoridade e manter uma cépia
de cada relatério de uma grande reparagdo disponivel
para a inspecgao.

121-09-9 Sistemas de Qualidade

(1) Para fins de manutengdo, um sistema de qualidade de um
titular de certificado de operador aéreo deve incluir pelo menos
as seguintes fungdes de:

i) monitoramento das actividades de manutencdo
que estdo sendo realizadas de acordo com os
procedimentos aceites;

ii) garantia que toda a manutencio contratada de seja
realizada de acordo com o contrato;

iii) verificar o cumprimento permanente dos requisitos
deste Regulamento; e

iv) verificar o cumprimento e adequagio dos
procedimentos necessarios para assegurar praticas
de manutencao seguras, a acronavegabilidade dos
avides e seus componentes, €

i) incluir um programa de garantia de qualidade
com procedimentos destinados a verificar se
todas as operacdes de manutencdo estdo sendo
realizados de acordo com os requisitos, normas

e procedimentos.

(2) O monitorizagdo da conformidade a que alude o sub-
regulamento (1) deve incluir um sistema de feed-back para o
gestor responsdvel para assegurar uma acgado correctiva em caso
de necessidade.

(3) Quando um titular de certificado de operador aéreo for
também uma organizacao de manutengdo aprovada, o sistema de
gestdo de qualidade do titular do certificado de operador aéreo
pode ser combinado com os requisitos de uma organizacio de
manutencdo aprovada e submetido a aprovacio e aceitacdo pela
Autoridade, e Estado de Registo para aeronaves nio registadas
em Mocambique.

(4) Um titular do certificado operador aéreo deve estabelecer
um plano aceitdvel para a Autoridade indicando quando e quantas
vezes € que as actividades exigidas pelo MOZCARs 121.09.9
podem ser monitoradas.

(5) Os relatérios deverdo ser elaborados apds a conclusao
do acompanhamento das actividades, incluindo detalhes de
discrepancias da ndo-conformidade com os procedimentos ou
requisitos.

(6) A parte do sistema de feedback deve especificar a
pessoa responsdvel pela correc¢do das discrepancias e ndo-
conformidade em cada caso particular, o procedimento a ser
seguido se a correc¢ao nao for concluida dentro de periodos de
tempo apropriados e um sistema de comunica¢do para o gestor
responséavel.

(7) Para garantir o cumprimento efectivo do presente
regulamento, um titular do certificado ou um requerente de
certificado de operador aéreo deve efectuar:

a) amostragem de produtos, a fiscalizagao da parte de uma
amostra representativa da frota de aeronaves;

b) amostragem de defeitos, o acompanhamento do
desempenho da reparacdo de avarias;
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c) amostragem da concessdo, monitoragem de qualquer
concessdo que ndo ird beneficiar de manutengdo a
tempo;

d) amostras de manuten¢do atempada, o monitoragem das
horas de voo, horas de calendario e ciclos de voo
da aeronave e componentes que sdo trazidos para a
manuteng¢ao; e

e) amostragem de relatérios sobre condicdes nao
aeronavegabilidade e erros de manuteng¢io em
aeronaves e componentes.

121.09.10 Gestao da Manutencio.

(1) Um titular do certificado de operador aéreo deve empregar
uma pessoa ou um grupo de pessoas, aceitiaveis pela Autoridade,
para assegurar que toda a manuteng@o seja realizada em tempo
dentro de um padrdo aprovado de tal forma que os requisitos
de manutencdo da Parte 121.09.4 e requisitos do manual de
controlo de manutencdo do titular do certificado de operador
sejam observados, e para assegurar o funcionamento do sistema
de qualidade.

(2) Um titular do certificado de operador aéreo deve
proporcionar instalacdes adequadas nos locais apropriados para
o pessoal especificado no sub-regulamento (1):

(3) Quando um titular de certificado de operador aéreo for
uma entidade de manutencdo certificada, o titular de certificado
de operador aéreo deve celebrar acordos com uma entidade de
manuteng¢do certificada para cumprir os requisitos especificados
na parte 121.09.4.

(4) O arranjos feitos nos termos do sub-regulamento (4) devem
ser na forma de um contrato escrito de manutencéo entre o titular
do certificado de operador aéreo e a organizacdo de manutengao
aprovada detalhando as necessdrias fungdes de manutengdo
e definir o suporte das funcdes de qualidade aprovadas pela
Autoridade.

121.09.11 Livros de Registos Técnicos

(1) Um titular do certificado de operador deve assegurar que
todas as aeronaves registadas em Mocambique utilizadas no
transporte aéreo comercial ou trabalho aéreo mantém um didrio
Técnico de bordo.

(2) As indicagdes seguintes devem ser inscritas no didrio
Técnico de bordo:

a)uma pagina de titulo com o nome e endereco do operador,
o tipo de aeronave, e as marcas de registo;

b) detalhes relativos ao certificado actual de aptiddo para
Servico;

c¢) os dados relativos a préxima inspecgido do programa de
manuten¢do aprovado;

d) uma sec¢ao que contém paginas dos registos do sector,
devendo cada pagina ser numerada sequencialmente
com o nome do operador impresso e ter espago para
0s seguintes registos;

i) tipo de aeronave, nimero de série e marcas de
registo;

ii) local, data e hora da descolagem e aterragem:;

iii) indicag¢do de qualquer defeito sentido na
aeronave;

iv) quantidades de combustivel e de 6leo na chegada e
quantidades levantadas em cada tanque;

v) um certificado de aptiddo para o servigo relativamente
a qualquer trabalho realizado com a finalidade de
corrigir defeitos;

vi) a execucdo das horas totais de voo, de modo que
as horas para a préxima inspec¢do programada
possa ser facilmente determinada; e

vii) recolha das assinaturas de pré-descolagem e de
inspeccao didria;

e) uma sec¢do facilmente identificivel com um registo de
defeitos diferidos com paginas numeradas em série
e com o nome do operador impresso incluindo uma
provisdo para registar o seguinte:

i) uma referéncia para cada defeito deferido de
tal forma que o defeito original, juntamente
com breves detalhes relacionados possam ser
claramente identificados na sec¢@o do registo
do sector;

i) a data original da ocorréncia do defeito diferido,
juntamente com breves detalhes relacionados;

iii) uma referéncia para cada defeito deferido
de tal forma que a acg¢do em relagdo aos
referidos defeitos diferidos possa ser claramente
identificada na secc¢do de registo sector.

a) o nimero de aterragens, ciclos de pressdo de voo ou ciclos

do motor, conforme especificado para a aeronave; e

b) quaisquer outros detalhes conforme a indicacdo da

Autoridade.

3) O livro dos registos técnicos e qualquer alteragio posterior
deverdo ser aprovados pela Autoridade.

121.09.12 Registos Técnicos

(1) No final de cada voo, o Comandante regista, assinar e pde
data nas seguintes informa¢des num didrio técnico de bordo:

a) Os tempos em que a aeronave descolou e aterrou, e
b) A indicacdo de qualquer defeito por ele conhecido e
que afecta a aeronavegabilidade ou operacdo segura
da aeronave, ou se nenhum tipo de defeito € por ele
conhecido, um registo para esse efeito.
(2) Nao obstante o sub-regulamento (1), no caso de uma série
de voos consecutivos cada um dos quais comega e termina:

a) dentro do mesmo periodo de 24 horas;

b) no mesmo aerédromo, excepto quando cada um dos voos
tiver como finalidade o lancamento ou projeccio de
qualquer material para a agricultura, saide publica ou
fins semelhantes;

¢) O Comandante pode, salvo se tiver conhecimento de um
defeito durante um voo, registar num didrio técnico de
bordo no final do dltimo.

(3) Apds a correcgdo de qualquer defeito que tenha sido
registado num didrio técnico de bordo, uma pessoa que assina
um didrio de manuten¢@o em relacdo a este defeito deve registar a
libertagdo da aeronave no didrio técnico de bordo de tal forma que
seja prontamente identificivel com o defeito a que se refere.

(4) Um titular do certificado de operador aéreo deve ter no
Manual de Operacdes aprovado um procedimento adequado para
manter cépias dos registos técnicos a serem realizados a bordo
da aeronaves num lugar de fécil acesso para cada membro da
tripulac@o de voo.

121.09.13 Manutencao de Registos

(1) Um titular do certificado de operador aéreo deve assegurar
que um sistema tenha sido criado para manter os seguintes
registos, de forma aceitdvel para a Autoridade:

a) o tempo total de servico em horas, tempo de calendério
e os ciclos, conforme for o caso, da aeronave e toda a
vida limitada dos seus componentes;

b) o actual estado do cumprimento de todas as informacdes
obrigatérias continuadas sobre a aeronavegabilidade;
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c) os detalhes adequados de modificacdes e reparacdes de
aeronaves e seus principais componentes;

d) o tempo de servico em horas, tempo de calendario e os
ciclos, conforme for o caso, desde a tltima revisao da
aeronave ou seus componentes sujeitos a uma revisao
de vida obrigatério;

e) o estado actual das aeronaves no cumprimento do
programa de manutengio;

) Os registos detalhado para mostrar que todos 0s requisitos
para a assinatura de um certificado de aptiddo para
servico foram atingidos; e

g) registos técnicos de bordo.

(2) Um titular do certificado de operador aéreo deve assegurar
que:

a) os registos especificados no sub- regulamento (1) (a) a
(e) sejam mantidos por um periodo minimo de 90 dias
ap6s aunidade a que se refere ter sido permanentemente
retirada de servigo;

b) os registos referidos no sub- regulamento (1) (f) sejam
mantidos por um periodo minimo de dois anos apds a
assinatura do certificado de aptiddo para servico;

c) os registos referidos no sub- regulamento (1) (g)
sejam mantidos por 24 meses apds a data da tltima
entrada;

d) em caso de mudanga tempordaria do operador, os registos
especificados no sub- regulamento (1) sdo colocados
a disposi¢ao do novo operador; e

e) quando um avido é permanentemente transferido de um
operador para outro, os registos especificados no sub-
-regulamento (1) também sejam transferidos.

121.09.14 Aptidao para servico

(1) Um titular do certificado de operador aéreo nao deverd
operar um avido a menos que seja mantido e colocado ao servigo
por uma entidade certificada de acordo com os regulamentos da
Aviagdo Civil (Organizagdo de manutencdo aprovada) aceitaveis
para o Estado do Registo.

(2) O certificado de aptiddo para servico deverd ser emitido de
acordo com o certificado do manual de procedimento de controlo
de manuteng@o.

(3) Um titular do certificado operador aéreo nao devera
operar uma aeronave apds sua LIBERTACAO nos termos do
sub- regulamento (1), a menos que um registo apropriado seja
feito de acordo com o certificado do manual de controlo dos
procedimentos de manutencdo do operador aéreo, aceitiveis
para a Autoridade.

(4) Um titular do certificado de operador aéreo deve entregar
uma cépia do certificado de aptiddo para o servigo ao Comandante
ou garantir que um registo anotando a libertacdo da aeronave seja
feito num didrio técnico de bordo.

121.09.15 Limitacoes de Descanso e periodo de trabalho
descanso do Pessoal de Manutenc¢iao

(1) Uma pessoa ndo deve:

a) atribuir fun¢des de manutengdo numa aeronave para outra
pessoa, a menos que a referida pessoa tenha tido um
periodo minimo de descanso de oito horas antes do
inicio do periodo de trabalho;

b) executar tarefas de manutengdo na aeronave, a menos que
essa pessoa tenha tido um periodo minimo de descanso
de oito horas antes do inicio do trabalho.

(2) A pessoa nao deve:

a) escalar uma pessoa para executar trabalhos de manutengio
numa aeronave para mais de doze horas consecutivas
de trabalho; ou

b) executar trabalhos de manutenc@o de aeronaves por mais
de doze horas consecutivas de trabalho.
(3) Em situacdes que envolvam inoperacionalidade ndo
programada da aeronave, uma pessoa que executa trabalhos de
manutencdo pode continuar em servico:

a) até 16 horas consecutivas, ou
b) 20 horas em 24 horas consecutivas.
(4) Ap6s a marcacdo de periodos de trabalho, a pessoa que
executa trabalhos de manuten¢do numa aeronave terd um periodo
de descanso obrigatério de 10 horas.

(5) Uma organizagdo de manutengdo aprovada devera dar
descanso e libertar de todos os trabalhos a pessoa que realiza o
trabalho de manuten¢@o durante 24 horas consecutivas durante
qualquer periodo de sete dias consecutivos.

121.09.16 Treinamento do pessoal de certificagdo

(1) Formacio inicial e continua do pessoal de certificagdo serd
realizada por uma organizag¢do de manutencao aprovada ou uma
organizagdo de formacdo escolhida pela organizagdo aprovada
de manutencao.

(2) Uma organizagdo de manutengdo certificada devera
estabelecer o curriculo e as normas para formagdo de pessoal
e estabelecer padrdes de pré-qualificacdo visando garantir que
o candidato tenha uma oportunidade razoavel de concluir com
sucesso qualquer curso.

(3) O programa de treinamento, instalagdes de formacdo e
o curriculo de formacdo para treinar o pessoal de certificagdo
especificada no sub-regulamento (2) deve ser aprovado pela
Autoridade.

(4) O programa de treinamento apresentado a Autoridade no
sub-regulamento (3) deve incluir:

detalhes sobre o nimero de pessoal que recebera formagao
inicial para se qualificar como pessoal de certificacdo ao longo
do tempo especificado

a) Periodos; e
b) para o pessoal de manutencdo e pessoal de certificacido
da entidade de manutencdo certificada, a formagdo
sobre conhecimento e competéncias relacionadas com
desempenho real, incluindo a coordenacio com outro
pessoal de manuteng¢do e tripulag@o de voo.
(5) Todo o pessoal treinado deve ser examinado no final de
cada curso de formacao.

(6) Todo o pessoal de certificacdo de uma entidade de
manutencdo aprovada deve ser submetido a formacdo inicial,
que abrange:

a) a teoria de engenharia basica relevante para o ambito
do trabalho realizado pela entidade de manutengéo
certificada;

b) informacdes especificas sobre o tipo de aeronave em
concreto sobre a qual a pessoa pretende certificar-se,
incluindo o impacto de reparagdes, sistemas ou defeitos
estruturais; €

c) os procedimentos da empresa relevantes para as tarefas
do pessoal de certificagdo.

(7) Todo o pessoal de certificacio de uma entidade de
manutencdo certificada, que tenham recebido formacgao
inicial, deve receber formacao continua sobre mudancas nos
procedimentos de manutengdo da organizagio aprovada e
mudancas no padrdo de aeronave ou componente de aeronave
mantida.

SUBPARTE DEZ - Sistema de Gestiao de Seguranca
121.10.1 Requisitos

(1) Um programa de seguranca deve ser estabelecido, a fim de
atingir um nivel aceitavel de seguranca na aviagdo civil. O nivel
aceitdvel de segurancga a ser alcancado deve ser estabelecido
pelo IACM.
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(2) O operador deverd implementar um sistema de gestdo da
seguranga aceitavel para o ITACM que, no minimo:

a) Identifica riscos de seguranca;

b) Garante a implementagdo de medidas correctivas
necessarias para manter o nivel de seguranca
aprovado;

¢) Providencia monitoramento continuo e avaliagdo regular
do desempenho da seguranga; e

d) visa a melhoria continua do desempenho global do
sistema de gestdo da seguranga.

(3) Um sistema de gestdo de seguranca deve definir claramente
as linhas de prestacdo de contas de seguranca em toda a
organizacao do operador, incluindo uma responsabilidade directa
para a segurancga por parte dos gestores seniores.

(4) Um operador de um avido de massa maxima a descolagem
superior a 27,000 kg deve estabelecer e manter um programa de
andlise de dados de voo como parte do seu sistema de gestdo
de seguranga. Um operador podera contratar a operacao de um
programa de andlise de dados de voo a terceiros mantendo a
responsabilidade global para a manutengao do tal programa.

(5) Um programa de andlise de dados do voo ndo deve ser
punitivo e deve salvaguardar adequadamente a proteccao da(s)
fonte (s) dos dados.

(6) O operador deve estabelecer um sistema de documentos de
seguranga de voo, para uso e orientagdo do pessoal operacional,
como parte de seu sistema de gestdo de seguranga

(7) O operador deve estabelecer, manter e aderir a um sistema
de gestdo de seguranca (SMS) que for apropriado para o tamanho,
natureza e complexidade das operacdes autorizadas a serem
realizadas nos termos do seu certificado de operagdes e os riscos
de seguranca e outros relacionados com as operagdes .

121.10.2 Politica de seguranca e objectivos

(1) O operador deve definir a politica de seguranca da
organizagdo, que serd assinada pelo Director Executivo da
organizagao.

(2) A politica de seguranga deve:

a) estar em conformidade com os requisitos internacionais
e nacionais, e reflectir compromissos da organizag¢ao
em matéria de seguranca,

b) Ser comunicada, com o endosso visivel, em toda a
organizagao;

c¢) Ser incluida uma declarag@o clara sobre a disponibilizagdo
dos recursos humanos e financeiros necessarios para
sua implementagao;

d) Ser revista periodicamente para assegurar que se
mantenha pertinente e apropriada a organizagao.

(3) O operador deve estabelecer objectivos de seguranca
para o SMS que devem ser relacionados com os indicadores de
desempenho de seguranca, metas e requisitos para o AOC titular
do SMS.

121.10.3 Estrutura Organizacional e Responsabilidades

(1) O operador deve identificar um executivo responsdvel
para responder e prestar contas em nome do titular do COA para
o cumprimento dos requisitos deste regulamento e informara ao
IACM o nome dessa pessoa.

(2) O Executivo Responsavel € uma pessoa tinica e identificavel
que, independentemente de outras fungdes, deve possuir:

a) a responsabilidade final pela execu¢do e manutencio
do SMS.

b) o controlo dos recursos humanos necessarios para as
operacdes autorizadas a serem conduzidas nos termos
do certificado de operacdes;

c) identificar um Gestor de Seguranca para membro da
gestao, que ird ser o ponto focal responsavel individual
e para a implementacdo e manutencdo de um SMS
eficaz.

121.10.4 Plano de Implementacdo do SMS

(1) O operador deve desenvolver e manter um plano de
implementagdo do SMS, que serd a defini¢do da abordagem que
a organizacao vai adoptar para a gestao de seguranga de forma a
atender as necessidades de seguranca da organizacio.

(2) O Plano de Implementacio SMS que deve ser aprovado
pela gestdo sénior e deve incluir o seguinte:

a) politica de seguranca e objectivos;

b) os papéis de seguranga e responsabilidades;

c) Descricdo do sistema;

d) andlise de Gap;

e) componentes do SMS;

/) medicao de desempenho de seguranca;

g) politica de relatérios de seguranga;

h) comunicagdo de seguranga;

i) Meios de envolvimento dos trabalhadores; e

Jj) revisdo de Gestdo de desempenho de seguranca.

(3) O operador devera, como parte do desenvolvimento do
plano de implementacio do SMS, realizar uma descri¢do do
sistema.

(4) O operador deverd, como parte do desenvolvimento do
plano de implementagdo do SMS, realizar uma anélise de lacunas,
a fim de:

a) Identificar os dispositivos de seguranga existentes dentro
da organizacio; e

b) Determinar medidas de seguranga adicionais necessarias
para implementar e manter SMS da organizacg@o.

121.10.5 Coordenacio do plano de resposta a
emergéncias
(1) O operador deve desenvolver e manter, ou coordenar,
conforme for o caso, um plano de resposta de emergéncia (ERP)
que assegura:
a) Transi¢do ordenada e eficiente da operagdes normais para
operagdes de emergéncia;
b) Designagao da autoridade de emergéncia;
c¢) Atribuicao de responsabilidades de emergéncia;
d) A coordenagdo dos esforgos para lidar com a emergén-
cia; e
e) A continuacdo em seguranga das operacdes, ou retorno a
operacdo normal o mais rapidamente possivel.

121.10.6 Documentaciao

(1) O operador deve desenvolver e manter a documentacgao do
SMS, em papel ou em formato electrénico, para descrever:
a) a politica de seguranga;
b) os objectivos de seguranga;
c) requisitos SMS, procedimentos e processos;
d) responsabilidades e autoridades para os procedimentos
€ processos; e
e) saidas de SMS.

(2) O operador deverd, como parte da documentacio SMS,
desenvolver e manter um manual de gestdo de seguranca (SMM),
para comunicar a abordagem da organizagdo para a seguranca em
toda a organizagdo. O SMM deve documentar todos os aspectos
da SMS, e seu conteudo deve incluir:

a) Ambito do sistema de gestdo de seguranca;
b) a politica de seguranca e objectivos;

c¢) prestagdo de contas de seguranga;

d) Pessoal-chave de seguranca;
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e) procedimentos de controlo de Documentacao;

/) aplanificag@o de resposta a emergéncias;

g) identificac@o do perigo e sistemas de gestdo de risco;
h) o monitoramento do desempenho de seguranca;

i) Gestao da mudanca;

Jj) de auditoria de segurancga; e

k) promocao da seguranga.

121.10.7 Gestao de riscos de seguranca

(1) O operador deve desenvolver e manter sistemas de
colheita, processo e seguranga de dados (SDCPS) que prevéem
a identificacdo de perigos e andlise, avaliagdo e controlo dos
riscos.

(2) Os sistemas de seguranga de colecta de dados e
processamento devem incluir métodos reactivos, pré-activos e
preditiva de colecta de dados de seguranca que devem incluir:

a) Identificacdo dos perigos;
b) Gestao de Risco;
c) investigacdes de seguranga interna.

121.10.8 Garantia de seguranca

(1) O operador deve desenvolver e manter processos de
garantia de seguranga para garantir que controlos de riscos de
seguranca desenvolvidos como consequéncia da identificagdo
dos perigos e das actividades de gestdo de risco atinjam os seus
objectivos. Os processos de seguranca devem incluir :

a) Monitoramento de Desempenho de Seguranca e
Medicao;

b) Gestao da Mudanca;

c) Melhoria Continua do Sistema de Seguranga.

121.10.9 Promocao da seguranca

(1) O operador deve desenvolver e manter a formagdo formal e
actividades de comunicag@o de seguranga para criar um ambiente
onde os objectivos de seguranga da organizagdo possam ser
alcancados.

121.10.10 Politica da qualidade
(1) O operador devera assegurar que a politica de qualidade

da organizacdo seja consistente com, e apoie a realizacido das
actividades da SMS.

121.10.11 Implementacao de sistema de gestdao da
seguranca

(1) Implantaga@o do sistema de gestdo da seguranca por parte
dos operadores deve observar uma abordagem gradual que deve
ser prescrito pelo Director-Geral na sua directiva.

SUBPARTE 11 - Operacio em Todas as Condicdes Atmosféricas
121.11.1 Aplicacao

Este regulamento estabelece as regras aplicdveis as operacdes
em todas as condi¢des atmosféricas (CAT II e III).

121.11.2 Regras de Certificacido em Operacoes de
Visibilidade reduzida
(1) Nenhum operador deve realizar operacdes de Categoria
IT ou III, a menos que seja titular de uma autorizacio para as
referidas operagdes; e
a) cada avido em causa seja certificado para operagdes com
alturas de decisdo inferiores a 200 pés, ou sem altura
de decisao;
b) tiver um sistema adequado para o registo de aproximacdes
o sucesso ou fracasso de aterragem automatica deve
ser estabelecida e mantida para monitorizar a seguranga
geral da operagio;
c) a tripulacdo for composta de pelo menos 2 pilotos
treinados de acordo com o regulamento 121.11.5;

d) a tripulagdo cumprem os requisitos recentes para
operagdes de baixa visibilidade;

e) que a altura de decis@o (DH), seja determinada por meio
de um radio altimetro; e

f) O operador deve estabelecer, no seu manual de
operagdes ou outro manual e a politica da empresa
e procedimentos seja aceite pela Autoridade para as
operagdes em todo as condigdes atmosféricas.

(2) Um operador ndo deverd efectuar descolagens com
visibilidade inferior a 150m para avides de Categoria A, B, C e
D ou inferior a 200 m (600 pés) RVR, a menos que tenha sido
aprovado pela Autoridade nas especificacdes operativas.

121.11.3 Requisitos minimos operacionais em
aerédromos

(1) O operador deve estabelecer, para cada aerédromo a ser
utilizado, os minimos operacionais aerédromo que nao sejam
inferiores aos valores indicados na sec¢@o na placa dos minimos
aproximacio aprovados para uso pela Autoridade. Tais minimos
nao devem ser inferiores a quaisquer que possam ser estabelecidos
para esses aerddromos pelo Estado do local do aerédromo,
excepto quando especificamente aprovados por esse Estado.

(2) Ao estabelecer os minimos operacionais de aerédromo,
que serdo aplicaveis em qualquer operacdo, o operador deve ter
performance em conta:

a) As caracteristicas de desempenho, tipo e manejo do
aviao;

b) A composicao da tripulagido de voo, sua competéncia e
experiéncia;

c) As dimensoes e caracteristicas das pistas que podem ser
seleccionadas para uso;

d) A adequacio e o desempenho das ajudas visuais e ndo
visuais, em terra;

e) Os equipamentos disponiveis no avido com o propdsito
de navegacao e /ou controlo da rota de voo, conforme
o caso, durante a descolagem, a aproximagao, o
arredondamento, aterragem, rolagem e aproximagao
rejeitada;

f) Os obstaculos durante a aproximagdo, aproximagao
rejeitada e as areas de subida para a execucdo
de procedimentos de contingéncia e necessdrias
autorizacoes;

g) A altitude livre de obstdculos /altura para os procedimentos
de aproximacgio por instrumentos; e

h) Os meios de determinar e reportar sobre as condi¢des
meteoroldgicas.

(3) Os critérios tomados em consideracdo para a classificacido
dos avides em categorias € a velocidade indicada nos maximos
(VAT), que € igual a velocidade de perda (VSO) multiplicada
por 1,3 ou VS1G multiplicada por 1,23 na configuragdo de
aterragem na maxima massa de aterragem. Se ambos os VSO e
VS1G estiverem disponiveis, o maior VAT resultante deve ser
utilizado. As categorias de avido que correspondem aos valores
de VAT estdo na tabela abaixo:

Categoria da Aeronave VAT

A Inferior a 91 kts
B De 91 a 120 kts
C De 121 a 140 kts
D De 141 a 165 kts
E Del66 a 210 kts
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121.11.4 Operacoes com visibilidade reduzida - requisitos
de aerédromo

(I) O operador nao deverd utilizar um aerédromo para
operagdes de Categoria II ou III, a menos que o aerédromo esteja
aprovado para tais operagdes pelo Estado em que o aerédromo
esta localizado.

(2) O operador devera certificar-se que os procedimentos de
Visibilidade reduzida (LVP) foram estabelecidos, e se serdo
cumpridos, nos aerédromos em que operagdes de visibilidade
reduzida estejam a ser conduzidas.

121.11.5 Formacao e qualificacio para operacoes de baixa
visibilidade

(1) O operador aéreo deve apresentar o seu programa de
treinamento e de verificacdo em baixa visibilidade, Categoria II,
Categoria III, para aprovagdo pela Autoridade.

(2) O operador aéreo deve certificar-se de que existe um
arquivo de cada piloto, quando eles tiverem satisfeito os padroes
de formacido e de verificacdo em operagdes com visibilidade
reduzida, Categorias II ou III.

(3) Nenhuma pessoa poderd realizar qualquer operacdo
de acordo com a especificacido de operagdes referidas no sub
regulamento 121.11.2 (1), a menos que:

a) Tenha sido certificado como qualificado para realizar
tal operacio;

b) tal certificagdo € valida de acordo com as datas de
validade estabelecidas para tais operacdes; e

c) provas de certificagdo, realizadas a bordo do avido.

121.11.6 Operacdes com visibilidade reduzida -
procedimentos operacionais

(1) O operador devera estabelecer procedimentos e instrugoes
para serem usados em descolagens com Visibilidade reduzida e
operagdes de Categoria II e III. Estes procedimentos deverdo ser
incluidos no Manual de Operagdes e descrevem as fungdes dos
tripulantes de voo durante a rolagem, descolagem, aproximacao,
descida, aterragem, rolagem e aproximacdo rejeitada, conforme
for apropriado.

(2) O Comandante verificara se:

a) O estado das instalagdes visuais e ndo-visuais estdo
operativas antes de iniciar uma descolagem com
visibilidade reduzida ou aproximacdo de Categoria
11 ou III;

b) LVP apropriadas estdo em vigor de acordo com a
informac@o recebida dos Servigos de Trafego Aéreo,
antes de iniciar uma aproximagdo com visibilidade
reduzida, na descolagem ou Categoria II ou III; e

c) Os membros do pessoal navegante técnico estdo
devidamente qualificados e informar aos passageiros
antes da descolagem ou aproximag@o conforme for
o caso, visibilidade reduzida para um RVR inferior
a 800 m (2.600 pés) para a descolagem, ou numa
aproximagdo da Categoria II ou III quando o DH
estiver abaixo de 200 pés.

121.11.7 Operacoes com visibilidade reduzida - equipamento
minimo

(1) um operador deve incluir no Manual de Operacdes o
equipamento minimo que € usado no inicio de uma operagio
com visibilidade reduzida na descolagem ou uma aproximacgao
da Categoria I ou III de acordo com o AFM ou outro documento
aprovado.

(2) O Comandante deve certificar-se de que o estado do avidao
e dos sistemas de navegacao sdo apropriados para a operacdo a
ser realizada.

121.12.1 Transporte de mercadorias perigosas

(1) Uma pessoa nao deve transportar mercadorias perigosas
numa aeronave, excepto em conformidade com os requisitos
regulamentares estatuidos na Parte, 92 do regulamento da
Aviacao Civil de Mogambique (MOZCARSs) sobre o transporte
de artigos perigosos.

121.13.1 Dispositivos electronicos portateis

Um Comandante ou qualquer outro membro da tripulagdo
ndo deve permitir que qualquer pessoa utilize, um dispositivo
electrénico portatil a bordo de uma aeronave que possa afectar
adversamente o desempenho dos sistemas e equipamentos das
aeronaves, a menos que:

a) para as regras de operagdes de voo por instrumentos,
que ndo no transporte aéreo comercial, o Comandante
autorize o referido aparelho antes da sua utilizagdo;
ou

b) para as operacdes de transporte aéreo comercial, o titular
do certificado de operador aéreo faz uma determinacao
de dispositivos aceitaveis e publica essa informacao
no manual de operagdes para uso pelos membros da
tripulacdo; e

c) o Comandante informa os passageiros sobre o uso
permitido.

121.14.1 Manuseamento em terra

(1) O operador deve dispor de um manual de assisténcia em
escala com uma estrutura organizacional estabelecida que inclui as
responsabilidades e autoridade para a gestdo de todas as fungoes
de assisténcia em terra antes da emissdo de um Certificado de
Operador Aéreo.

(2). O operador deve assegurar que as linhas de responsabilidades
estejam claramente definidas para as fun¢des de assisténcia em
escala e associado com o seguinte, quando aplicavel:

a) operagdes de rampa

b) Servicos de passageiros

c¢) Servigos da bagagem

d) servicos de Cabine

e) O controlo do peso e centragem

f) equipamentos de apoio em terra

g) Servicos de Combustivel

(3). O Manual de operacdes em terra do Operador pode ser parte
do manual de operagdes que inclui necessidades de formacao,
programas de treinamento e politicas de subcontratagdo, processos
de manuseio, procedimentos e praticas para todas as operagdes
de assisténcia em escala.

(4). Quando a totalidade ou uma parte das funcdes e tarefas
relacionadas com os servicos de assisténcia em terra tiverem sido
contratadas a uma Agéncia de Assisténcia em Terra (GHA), o
Operador providenciard ao GHA uma cépia do seu manual de
assisténcia em escala. Neste caso, a responsabilidade do operador
de assisténcia em escala deve ser mantida através de auditorias
regulares pelo operador.

SUBPARTE 12 Unidades de Medida

121.15.1 Exigéncia da Aviacao Civil sobre unidades de
medida.

Para as unidades de medida a serem utilizadas nas operagdes
no ar e em terra referéncia deve ser feita aos regulamentos
MOZCARs Parte 2 (exigéncia do Regulamento da Aviacao Civil
sobre as unidades de medi¢ao).

MOZ-CAR PARTE 127

OPERACOES DE TRANSPORTE AEREO -
HELICOPTEROS

SUBPARTE 1 - GENERALIDADES

127.01.1 Aplicabilidade
(1) Esta Parte deve aplicar-se a -

(a) helicépteros envolvidos em operacdes de transporte
aéreo comercial dentro de Mogambique;

(D) helicépteros registados em Mocambique e envolvidos
em operacdes comerciais de transporte aéreo comercial
internacional;
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(c) pessoas que agem como membros da tripulagdo de
helicopteros registrados em Mogambique; e

(d) pessoas a bordo de um helicéptero operado sob esta
Parte.

(2) Para a efeitos desta Parte, um helicoptero registrado em
outro Estado e operado pelo proprietario de um Certificado de
Operador Aéreo emitido em Mocambique, deve ser considerado
como registrado em Mogambique.

(3) As disposigdes da Parte 91 devem aplicar-se “mutatis
mutandis” a qualquer helicéptero operado nos termos desta
Parte.

127.01.2 Isencdes

(1) O Director-Geral pode isentar qualquer helicoptero ou
pessoa envolvida em operagdes de emergéncia das disposi¢des
desta Parte, das condic¢des tal como descritas no documento
MOZ-CATS-OPS 127.

(2) Qualquer candidatura para isencdes deve ser feita de acordo
com as disposicdes da Parte 11.

127.01.3 Admissao ao cockpit

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo
comercial deve assegurar que nenhuma pessoa é admitida, ou
transportada na cabina do piloto do helicptero a menos que tal
pessoa seja:

(a) um membro da tripulacdo de cabine indicado para o
VOoO;
(b) um agente autorizado, inspector ou pessoa autorizada;
ou
(c¢) permitido por, e transportado de acordo com as
instru¢des contidas no manual de operagoes.

(2) A decisio final relacionada com a admissao de qualquer
pessoa a cabine do piloto deve ser responsabilidade do
comandante-piloto.

(3) A admissao de qualquer pessoa a cabine nao deve interferir
com as operagdes do helicoptero.

(4) Qualquer pessoa transportada no cockpit deve se
familiarizar com os procedimentos aplicdveis.

127.01.4 Embriaguéz

(1) O operador de um helicoptero de transporte aéreo
comercial ndo deve permitir a entrada ou permanéncia no
helicéptero qualquer pessoa quando sob influéncia de dlcool ou
de droga com efeito narcético, na medida em que a seguranca do
helicéptero ou seus ocupantes pode estar em perigo.

(2) O operador deve estabelecer procedimentos para assegurar
que qualquer pessoa referida no sub- regulamento (1) seja:

(a) recusada embarcar; ou
(b) caso tal pessoa esteja a bordo, seja restringida ou
desembarcada.

127.01.5 Dry lease-in de helicoptero de transporte aéreo
comercial

(1) Qualquer operador que pretenda alugar um helicéptero
registado no estrangeiro para efeitos de transporte aéreo comercial
deve:

(a) garantir que esse helicoptero pode ser operado e é
operado de acordo com os requisitos prescritos nesta
Parte; e

(b) obter aprovagao prévia do Director-Geral para operar
esse helicoptero.

(2) A aprovacao referida no sub- regulamento (1)(b) deve,
sujeito as condi¢cdes que o Director-Geral pode determinar, ser
emitida se o helicoptero for:

(a) do tipo certificado de acordo com os requisitos prescritos
na Parte 21;
(b) mantido de acordo com o calendario de manutencio
do helicéptero referido na secgdo 127.09.2; e
(c) operado a luz do Certificado de Operador Aéreo
propriedade do operador referido no sub- regulamento
(1
(3) As condi¢des de aprovagao referidas no sub-regulamento
(2) devem fazer parte integrante do acordo de dry-lease entre o
operador referido no sub- regulamento (1) e o operador para quem
o helicéptero registado no estrangeiro € alugado.

127.01.6 Wet lease-in de helicoptero de transporte
comercial

(1) Qualquer operador que pretenda fazer o wet-lease-in de
um helicoptero registado no estrangeiro para efeitos de transporte
aéreo comercial deve obter autorizacdo prévia do Director-Geral
para operar tal helicéptero.

(2) A duracdo do acordo de aluguer em alusdo deve ser
limitado a um periodo maximo de de seis meses de calendério
em um ano.

(3) A aprovacao referida no sub- regulamento (1) deve, sujeito
as condi¢des que o Director-Geral determinar, ser emitida caso
o helicoptero:

(a) seja wet-leased-in para um operador que seja proprietério
de um Certificado de Operador Aéreo emitido por uma
Autoridade competente;

(b) tenha certificacdo de tipo emitido por autoridade
competente;

(c) seja proprietario de um certificado de aeronavegabilidade
valido ou de um documento similar emitido por
autoridade apropriada;

(d) seja mantido e operado de acordo com os padrdes de
seguranca pelo menos equivalentes aos padrdes de
seguranca referidos nesta Parte; e

(e) seja operado nos termos do Certificado de Operador
Aéreo em poder do operador referido no sub-
regulamento (1).

(4) O operador referido no sub- regulamento (1) deve:

(a) confirmar ao Director-Geral que os padrdes de seguranga
do cedente nao sdo inferiores aos padrdes de seguranca
referidos nesta Parte; e

(b) garantir que qualquer lei aplicdvel ao helicoptero
alugado a manutengio ou operacdes consequentes,
estdo em conformidade.

(5) O ndmero total de helicopteros wet-leased-in deve ser
tal que o operador referido no sub- regulamento (1) ndo seja
predominantemente dependente de helicOpteros registados no
estrangeiro.

(6) As condi¢des de aprovagao referidas no sub- regulamento
(2) devem ser parte integrante do acordo de aluguer entre o
operador referido no sub- regulamento (1) e o operador para o
qual o helicoptero registado no estrangeiro € alugado.

127.01.7 Dry lease-out de helicéptero de transporte aéreo
comercial

(1) Sujeito as disposi¢des do sub- regulamento alugar por (2),
o operador de um helicéptero registado em Mogcambique pode
dry-lease-out o helicéptero para qualquer operador do Estado
contratante.

(2) Sob solicitacdo do operador do helicéptero registado
em Mocambique, o Director-Geral pode excluir operador das
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disposicdes aplicaveis desta Parte e remover o helicéptero do
Certificado de Operador Aéreo propriedade de Certificado de
Operador Aéreo propriedade do operador, desde que:

(a) a Autoridade competente do Estado do operador a
quem o helicéptero é alugado, aceite por escrito, a
responsabilidade pela supervisdo da manuteng@o e das
operagdes do helicoptero; e

(D) o helicoptero seja mantido de acordo com um programa
de manuteng¢@o aprovado.

127.01.8 Wet lease-out do helicéptero

O operador de um helicoptero registado em Mocambique que
pretenda alugar o helicépteroo para outro operador, diferente do
operador do Estado contratante, deve, para os efeitos da Sub-parte
6, permanecer o operador do helicéptero e a responsabilidade pela
supervisdo da manuteng¢ao e das operagdes desse helicoptero nao
devem ser transferidas para a autoridade competente do Estado
do operador para o qual o helicéptero € alugado.

127.01.9 “Leasing” de helicoptero entre dois operadores
Mocambicanos

(1) Um operador mogambicano que pretenda alugar um
helicéptero e completar a tripulagdo para outro operador
Mogambicano, deve permanecer como operador do helicoptero
e deve manter as fungdes e responsabilidades prescritas na Sub-
parte 6.

(2) Um operador Mocambicano, com inteng¢do de utilizar um
helicéptero alugado, ou a alugar de, outro operador Mogambicano,
deve obter aprovacao prévia do Director-Geral para a operacio, e
as condi¢des de aprovacgdo devem ser parte integrante do acordo
de aluguer entre os operadores.

(3) Os termos de um acordo de aluguer, para além do acordo
nos termos dos quais um helicéptero em conjunto com a tripulacao
do helicoptero € alugada, e onde nio ha intengdo de se proceder a
transferéncia de funcdes e de responsabilidades, deve incluir:

(a) o arranjo concernente ao Certificado de Operador Aéreo
nos termos do qual devem ser operados os voos do
helicéptero alugado; e

(b) qualquer inobservancia do Certificado de Operador
Aéreo nos termos a partir dos quais devem ser operados
os voos do helicéptero alugado.

127.01.10 Subfretamento

(1) Em circunstancias excepcionais, tal como prescrito no
documento MOZ-CATS-OPS 127, um operador pode sub-alugar
um helicéptero e tripulagdo de qualquer operador portador de um
Certificado de Operador Aéreo valido para o helicoptero, emitido
por uma autoridade competente, desde que:

(a) o periodo de sub-fretamento nao exceda cinco dia
consecutivos; e

(b) o operador do helicéptero sub-alugar, informe ao
Director-Geral , dentro de 24 horas, desse sub-
-aluguer.

(2) Asdisposicoes das secgdes 127.01.5(1)(a) e (2), 127.01.6(3)
e (4)(b) e 127.01.9(1) e (3) devem ser aplicagdo relevante com
as mudancgas necessarias para qualquer sub-fretamento referidos
neste regulamento.

127.01.11 Preservagao de documentos

O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial que
se pretende que faca a retencdo de qualquer um dos documentos
por um periodo especifico referido na Subparte 4, deve reter tais
documentos por periodo especificado independentemente do facto
de tal operador, antes de espirar esse periodo especifico, deixar de
ser o proprietario ou transportador do helicéptero em alus@o.

127.01.12 Seguranca do compartimento da tripulacido de
V0o

(1) Em todos os helicépteros equipados com uma porta do
compartimento da tripulagdo de voo, esta porta deve ser capaz
de permanecer fechada. Ela apenas deve ser fechada por dentro
da cabine.

(2) O operador deve assegurar a existéncia a bordo de uma
lista de verificagc@o de procedimentos a serem seguidos quando a
procura de bombas ou em caso de suspeita de sabotagem. A lista
de verificagcdo deve ser suportada por directrizes sobre o curso
das acgdes a seguir caso se encontre uma bomba ou objectos
suspeitos e informagao sobre localizagcao especifica de bombas
para a aeronave.

(3) O operador deve estabelecer e manter um programa
de formacdo que permite aos membros da tripulagdo agir de
maneira mais adequada para minimizar as consequéncias dos
actos de interferéncia ilegal nos espacos aéreos doméstico e
estrangeiro.

(4) O operador deve estabelecer e manter um programa de
formacdo para conferir aos trabalhadores indicados medidas
preventivas e técnicas em relacdo a passageiros, bagagem,
carga, correspondéncia, equipamento, bens e alimentos com
intencdo de transportar num helicéptero pois eles contribuem
para a prevencdo de actos de sabotagem ou de outras formas de
interferéncia ilegal.

(5) Subsequentemente a qualquer acto de interferéncia ilegal
o comandante-piloto deve submeter, sem demora, um relatério
desse acto as autoridades locais designadas.

(6) Quando o operador aceita fazer o transporte de armas
retiradas de passageiros, o helicoptero deve ter disposicoes de
armazenamento de tais armas em local em que as mesmas se
tornem inacessiveis a qualquer pessoa durante o tempo de voo
e em conformidade com os regulamentos para o transporte de
bens perigosos e Lei Nacional que rege o transporte de armas
de fogo.

SUBPARTE 2 - TRIPULACAO DE VOO
127.02.1 Composicao da tripulagao de voo

(1) O nimero minimo e composicio da tripulacdo de voo nio
deve ser inferior ao nimero minimo e inferior a composi¢io
especificada no manual de voo do helicoptero referido na sec¢ao
91.03.2.

(2) O operador de um helicdptero de transporte aéreo comercial
deve alocar membros adicionais de tripulacdo de voo quando
assim se solicitar pelo tipo de operagdes, e o nimero de tais
membros adicionais de tripulagdo de voo ndo deve ser inferior
ao nimero especificado no manual de operacdes.

(3) O operador deve assegurar que os membros da tripulacido
de voo:

N

(a) sejam competentes para realizar as tarefas a eles
indicadas; e

(b) detém as devidas licencas e qualificagdes validas ,
onde for aplicavel.

(4) A tripulagdo do voo deve incluir pelo menos um membro
que seja portador de uma licenca valida de operador de
radio-telefone ou de documento equivalente emitido por uma
autoridade competente, autorizando ao membro a operar o tipo
de equipamento de rddio transmissdo a ser usado.

(5) Sempre que se julgar necessdrio para a realizagdo segura
do voo, a tripulac@o do voo deve incluir pelo menos um membro
que seja capaz de navegar sobre a rota a sobrevoar.
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(6) O operador deve assegurar que:

(a) no caso de operagdes IFR ou a noite num helicéptero de
transporte aéreo comercial, onde sejam transportados
mais de nove passageiros; ou

(b) no caso de qualquer operagdo num helicéptero de
transporte aéreo comercial, onde sdo transportados
mais de 19 passageiros,0 minimo de membros de
tripulag@o para esse helicéptero seja de dois pilotos.

(7) Um helicéptero, diferente do helicoptero referido no sub-
regulamento (6), pode ser operado por um piloto: Desde que os
requisitos referidos no sub- regulamento (8) ndo estejam em
conformidade com o nlimero minimo de membros da tripulagao
de voo deve ser de dois pilotos.

(8) Um helicéptero referido no sub- regulamento (7) pode ser
operado por um tnico piloto sob IFR ou a noite caso se conforme
com 0s seguintes requisitos:

(a) O helicéptero deve estar certificado para operagdes IFR
de piloto- tinico ou operacgdes nocturnas;

(b) o operador deve incluir, no manual de operagdes, um
programa de formagdo de conversdo e regular para
pilotos que incluam os requisitos adicionais para uma
operacao de piloto Unico;

(c) os procedimentos de cockpit devem incluir:

(i) gestdo do motor e tratamento de emergéncia;

(ii) uso de lista de verificagdo normal, anormal e de
emergeéncia;

(iii) comunicagdo de servico de trafego aéreo;

(iv) procedimentos de partida e de aproximagao;

(v) estabilidade de intensificacdo ou gestdao do controlo
automdtico do voo; e

(vi) documentagdo simplificada em voo.

(d) as supervisdes regulares prescritas na Sub-parte 3, devem
ser levadas a cabo no papel de piloto-tinico no tipo ou
classe de helicoptero num ambiente representativo da
operagao;

(e) o piloto em alusdo deve ter um minimo de 50 horas de
voo no tipo ou classe especififica de helicéptero sob
IFR das quais 10 horas devem ser de comandante-
piloto; e

(f) a experiéncia minima requerida para um piloto envolvido
em operacdes de piloto-tunico sob IFR ou a noite
deve:

(i) sob IFR:

(aa) ter executado pelo menos duas aproximagdes
actuais/reais com referéncia apenas em
instrumentos de aproximacao; ou

(bb) ter executado pelo menos duas aproximacdes
quer sob condi¢des actuais/reais ou simuladas
com referéncia apenas em instrumentos de
aproximacao.

(ii) anoite quando estdo sendo transportados passageiros:
nao menos de cinco circuitos (incluindo aterragem
e descolagem) a noite em helicptero da mesma
categoria daqueles em que se fard o transporte de
passageiros; ou

(iii) aprovado no teste de habilidades tal como prescrito
na Parte 61.

(9) O operador deve designar um piloto entre a tripulacao de
voo como comandante-piloto de um helicoptero de transporte
aéreo comercial e o comandante-piloto pode delegar a condugao
do voo a outro piloto qualificado.

127.02.2 Tarefas de emergéncia da tripulacdo de voo

(1) O operador e, onde for apropriado, o comandante-piloto de
um helicoptero para transporte aéreo comercial, operado por uma
tripulagdo maltipla, deve indicar para cada membro da tripulagdo
em alusdo, as fungdes necessaries a serem desempenhadas em
casos de emergéncia ou em situagdo que careca de evacuacao.

(2) As fungdes referidas no sub- regulamento (1) devem ser
tais que visem garantir que qualquer emergéncia razoavelamente
antecipada pode ser suficientemente acordado e deve ter em
considera¢do a possivel incapacitacdo dos membros indiviaduais
da tripulag@o.

(3) O operador deve provar para satisfagdo do Director-Geral
que os membros da tripulaciio sdo competentes para realizar
tais fungdes, por meio de uma demonstracio de evacuacdo de
emergéncia levada a cabo de acordo com os requisitos prescritos
no documento MOZ-CATS-OPS 127.

(4) O operador deve levar a cabo a demonstrac¢ao de evacuagio
de emergéncia referida no sub- regulamento (3) quando o tipo ou
variante do helicoptero ou nova configura¢do de um helicéptero
existente é introduzido para uso.

(5) O membro da tripulacio de cabine ndo deve aceitar uma
atribui¢ao de funcdes de emergéncia a menos que tal membro da
tripulacdo tenha sido treinado para realizar fungdes de emergéncia
de acordo com os requisitos prescritos na Subparte 3.

127.02.3 Recéncia, rota e qualificacoes de heliportos

(1) O piloto ndo deve agir como comandante-piloto de um
helicéptero para transporte aéreo comercial operado num servigo
programado de transporte aéreo puiblico, a menos que o piloto
tenha dentro dos 12 meses precedentes demonstrado ao operador
desse helicoptero um conhecimento adequado sobre:

(a) a rota a sobrevoar,

(D) os heliportos a usar;

(c) os procedimentos aplicdveis para trajectos de voos
sobre areas densamente habitadas e areas de grande
densidade de trafego; e

(d) obstrugdes, plano fisico, iluminac?o, ajuda a aproximagao
e aterragem, terra e procedimentos de imstrumentos de
aproximacdo incluindo operacdes minimas.

(2) Caso a rota requeira um tipo especifico de qualificacdo
de navegacdo, o comandante-piloto deve, dentro de 12 meses
imediatamente precedentes ao voo nessa rota, demonstrar a
sua habilidade ao operador do helicéptero de transporte aéreo
comercial através de:

(a) voo sobre a rota como comandante-piloto usando o tipo
especial aplicdvel de sistema de navegacio; ou

(b) voo sobre arota sob supervisdo de um piloto qualificado
usando o tipo especial aplicdvel de sistema de
navegagao.

127.02.4 Equilibrio da tripulagdo de cabine

(1) Se o certificado de aeronavegabilidade do helicoptero
de transporte aéreo comercial exija o transporte de um ou mais
membros de tripulacdo, o operador do helicéptero nao deve,
quando transporte um ou mais passageiros, operar tal helicoptero
sem transportar o nimero minimo de tripulantes de cabine como
prescrito no documento MOZ-CATS-OPS 127.

(2) Membros da tripulagdo de cabine sdo transportados para
efitos de realizacdo de tarefas relacionadas com a seguranga dos
passageiros e de outras tarefas indicadas pelo operador ou pelo
comandante-piloto.
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(3) Em circunstancias imprevisiveis, o operador pode reduzir
o nfumenro minimo de tripulantes de cabine. Desde que:

(a) o nimero de passageiros seja reduzido de acordo
com os procedimentos especificados no manual de
operagdes; e

(b) um relatério seja submetido ao Director-Geral apds o
término do voo.

127.02.5 Operacao em mais do que um tipo ou variante por
tripulante de cabine

(1) Um membro da tripulaciio de cabine ndo deve operar
em mais do que trés tipos de helicoptero. O Director-Geral
pode aprovar a operacdo o quarto tipo de helicéptero caso o
equipamento e procedimentos de emergéncia e de seguranca para
pelo menos dois dos tipos de helicoptero sejam similares.

(2) Os tipos de helicéptero similares no que respeita a
equipamentos e procedimentos de emergéncia e de seguranca
devem ser alistados no documento MOZ-CATS-OPS 127.

127.02.6 Tripulacao de cabine senior

(1) O operador de um helicoptero de transporte aéreo comercial
deve indicar um membro de tripulacdo senior sempre que mais
do que um membro de tripulagdo € transportado a bordo do
helicéptero.

(2) O membro senior da tripulacéio de cabine deve responsabilizar
o comandante-piloto pela conducio das operacdes de cabine e pela
coordenacio e desempenho das tarefas da tripulag@o de cabine.

(3) O operador deve estabelecer procedimentos para seleccionar
0 mais proximo e mais qualificado membro da tripulacdo de
cabine para operar como membro senior de tripulacio de cabine
nos casos em que o membro sénior indicado como tripulante de
cabine ndo se encontra em condic¢des de operar.

127.02.7 Estacoes de evacuacao de emergéncia da tripula-
cao de cabine

Um membro da tripulacio de cabine indicado para realizar
tarefas de evacuacdo em helicépteros de transporte aéreo
comercial deve, no interesse da seguranga, ocupar o assento a
ele destinado durante a descolagem e aterragem ou quando assim
instruido pelo comandante-pioloto.

127.02.8 Assentos da tripulacdo de cabine durante o voo

Durante a descolagem e aterragem, e sempre que se julgar
necessdrio pelo comandante piloto e no interesse da seguranca,
a tripulacdo de cabine deve sentar-se nas estacdes ou assentos a
eles indicados.

127.02.9 Tempo de voo e periodos de actividades

(1) O operador de helicépteros de transporte aéreo comercial
deve:

(a) estabelecer um plano para a regulacido do tempo de
voo e dos periodos de actividade para cada membro
da tripulag@o;

(b) incluir o plano referido no sub-regulamento (a) no
manual de operacdes;

(c) garantir que cada membro da tripulag@o se conforma com
as disposi¢des do plano referido no sub- regulamento
(a);

(d) ndo causar ou permitir a nenhum membro da tripulagdo
voar no helicéptero se tal operador sabe ou estd
consciente de que tal membro da tripulacio:

(i) ird exceder o tempo de voo e periodo de actividades
prescrito no sub- regulamento (1)(a) enquanto
estiver em tarefas de voo; ou

(ii) sofre de ou, tendo consciéncia das circunstancias em que
vai se realizar o voo, é provavel que sofra de fadiga
passivel de perigar a seguranca do helicéptero ou dos
seus tripulantes e passageiros; e

(e) ndo escalar um membro da tripulagdo para tarefas
activas de voo por um periodo que exceda as oito
horas consecutivas durante qualquer dado tempo de
voo e periodo de actividades a menos que devidamente
autorizado no plano referido no paragrafo (a).

(2) Excepto com aprovacgdo do Director, o plano de voo do
operador ndo deve estar em conflicto com as disposicdes da
seccdo 91.02.3(3).

(3) As disposi¢des a incluir no plano de voo e de tarefas
referido no sub- regulamento (1) devem ser como prescrito no
documento MOZ-CATS-OPS 127.

SUB-PARTE 3 - FORMACAO E SUPERVISAO
DIVISAO UM: DISPOSICOES GERAIS

127.03.1 Formacao dos membros da tripulacédo de voo

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
deve estabelecer e manter, na sua empresa, um programa de
formagdo para os membros da tripulagdo de voo e assistentes
de terra.

(2) O operador deve garantir que:

(a) cada membro da tripulacéo de voo recebe formacio, de
acordo com esta Subparte e do curriculum adequado
tal como prescrito no documento MOZ-CATS-OPS
127;

(b) a formagdo apenas deve ser dada pelo proprietario de
uma organizagio aprovada de formacgido em aviacdo
nos termos da Parte 141; e

(c) cada membro da tripulacdo de voo deve ser aprovado
num exame escrito relacionado com todas as matérias
do programa de formacao referido no pardgrafo (a).

(3) As disposicdes desta Sub-parte devem aplicar-se aos
membros de tripulagdo de cabine empregues a tempo inteiro
assim como em tempo parcial.

127.03.2 Formacao inicial dos membros da tripulacao
de voo

Um membro da tripulagdo de voo empregue pelo operador de
um helicéptero de transporte aéreo comercial deve ter terminado
com sucesso a formacdo inicial e os testes de aptidao tal como
prescrito na Parte 61 or 63, dependendo dos casos.

DIVISAO DOIS: FORMACAO DE PILOTOS

127.03.3 Formacao de conversao

(1) O operador de um helicoptero de transporte aéreo comercial
deve assegurar que:

(a) um membro da tripulagdo de voo conclua um curso
de conversdo de tipo de acordo com os requisitos
aplicaveis prescritos na Parte 61 quando muda de um
tipo de helicéptero para outro tipo ou classe para a qual
um novo tipo ou classe de avaliacdo é necessaria;

(b) um membro da tripula¢@o de voo conclua um curso de
conversao de tipo antes de iniciar um voo operacional
sem supervisao:

(i) quando muda para um helicoptero para o qual um
novo tipo ou classe de avaliag@o é necessaria; ou

(ii) quando admitido como empregado desse
operador.



15 DE SETEMBRO DE 2011

422(169)

(c) formagao de conversao do tipo € dirigida por uma pessoa
competente de acordo com os detalhes do programa
do curso inclusos no manual de operagdes, e tal como
prescrito no documento MOZ-CATS-OPS 127,

(d) a quantidade de formagdo requerida pelo curso de
conversao do tipo do operador é determinada depois de
terem sido tomadas as devidas notas sobre as anteriores
formacdes da tripulagdo de voo tal como registado nos
processos de formagdo referidos na secgdo 127.04.5;

(e) os padrdes minimos de qualificagdo e de experiéncia
requeridos dos membros da tripulagdo de voo antes
de levar a cabo a formag@o de conversio do tipo sdo
especificados no manual de operagdes ;

(f) cada membro da tripulacdo de voo leva a cabo as
supervisdes prescritas na secg¢ido 127.03.7(2) e
a formacd@o e supervisdes prescritas na seccdo
127.03.7(6) antes de iniciar a operacdo de voo sob
supervisao;

(g) ap6s o término da operacdo de voo sob supervisdo, a
supervisdo prescrita na sec¢do 127.03.7(4) € levada
a cabo;

(h) no caso de operagdes de tripulacio-multipla, a formagdo
em gestdo da tripulacdo tal como prescrita no
documento MOZ-CATS-OPS 127 ¢ incorporada no
curso de conversao.

(2) No caso de mudancga do tipo ou classe de helicoptero, a
supervisdo prescrita na sec¢ao 127.03.7(2) pode ser combinada
com o teste e/ou avaliag@o de aptiddo do tipo ou classe prescritos
na Parte 61.

(3) O curso de conversdo e/ou avaliac@o do tipo ou classe do
operador prescrito na Parte 61 podem ser combinados.

(4) O curso de conversdo do tipo do operador deve incluir os
items, e deve ser devidamente conduzido, tal como prescrito no
documento MOZ-CATS-OPS 127.

(5) Quando um membro da tripulacdo de voo nao tiver
previamente terminado um curso de conversdo do tipo do
operador, o operador deve garantir que, paralelamente ao sub-
regulamento (4), o membro da tripulagdo de voo leva a cabo uma
formacao geral sobre primeiros socorros e, se aplicdvel, formacao
de procedimentos de flutuacdo com uso de equipamento adequado
para a agua.

127.03.4 Formacao de diferencas e formacao
de familiarizacao
(1) O operador de um helicoptero de transporte aéreo comercial
deve assegurar que o membro da tripulacdo de voo conclua a
formacao de diferencas quando:

(a) opera outra variante de helicéptero do mesmo tipo ou de
outro tipo da mesma classe actualmente operada; ou

(b) uma mudanca do equipamento ou procedimentos nos
tipos ou variantes actualmente operadas, carece de
aquisicao de conhecimentos adicioanis.

(2) O operador deve assegurar que o membro da tripulacio de
voo conclua a formagdo de familiarizacdo quando.

(a) opera outro helicéptero do mesmo tipo ou variante; ou

(b) uma mudanga do equipamento ou procedimentos sobre
tipos ou variantes actualmente operadas, carece de
aquisicdo de conhecimentos adicioanis.

(3) O operador deve especificar no manual de operagdes
quando ha necessidade de realizar formacao de diferengas ou
formacgao de familiarizacao.

127.03.5 Promocao para comandante-piloto

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
deve assegurar que, para uma promog¢do de co-piloto para
comandante-piloto, e para um piloto unificado como comandante-
piloto :

(a) um nivel minimo de experiéncia especificado no manual
de operacdes; e

(b) para operagdes de multi-tripulacio, o co-piloto ou piloto,
dependendo do caso, conclua um curso de comando
adequado.

(2) O curso de comando referido no sub-regulamento (1)(b)
deve ser especificado no manual de operacdes, e deve incluir:

(a) se para o propésito aprovado for disponibilizado um
simulador de voo, formagao nesse simulador, incluindo
formagdo operacional de voo, ou formagdo de voo
sobre helicoptero;

(b) uma supervisao da proficiéncia do operador operando
como comandate-piloto;

(c) responsabilidades do comandante-piloto;

(d) formag@o operacional no comando sob supervisao: Dado
que um minimo de 10 sectores é requerido para pilotos
ja qualificados o tipo de helicéptero;

(e) conclusdo da supervisido operacional do comandante-
piloto prescrita na sec¢do 127.03.7(4);

(f) no caso de operagdes de servigo aéreo regulares, a
recéncia, rota e qualificagdes de heliporto prescritas
na seccdo 127.02.3; ¢

(g) no caso de operagdes de multi-tripulagdo, formagdo em
gestdo de recursos de cabine tal como prescrito no
documento MOZ-CATS-OPS 127.

127.03.6 Comandante-piloto portador de uma licenca de
piloto comercial

(1) O operador de um helicoptero de transporte aéreo comercial
deve assegurar que:

(a) o portador de uma licenga de piloto comercial
(helicoptero) ndo opera como comandante-piloto de
um helicéptero certificado no manual de voo referido
na sec¢do 91.03.2 para operacdes de piloto tnico a
menos que:

(i) quando realizando operacdes de transporte de
passageiros sob VFR fora do raio de 50 milhas
nduticas de um heliporto de partida, o piloto tem
um minimo de 300 horas de tempo total de voo em
helicéptero ou portador de um insrumento vélido
de avaliacdo; ou

(ii) quando operando sob IFR, o piloto tem um minimo
de 400 horas do tempo total de voo em helicéptero
que inclui 200 horas como comandante-piloto
das 100 horas tenham sido sob IFR: Dado que
200 horas como comandante-piloto pode ser
substitutido por horas operando como co-piloto na
base de duas horas como co-piloto seja equivalente
a uma hora como comandante-piloto, dado que
essas horas foram feitas dentro do sistema de
tripulaciio multi-piloto estabelecido e prescrito no
manual de operacdes.

(2) paralelamente ao pardgrafo (a)(ii), quando operando
sob IFR como piloto tnico, 0s requisitos prescritos na seccao
127.02.1(8) estdo em conformidade;

(3) em operagdes de tripulacdo multi-piloto, e antes do piloto
operar como comandante-piloto, deve conclur o curso de comando
prescrito na sec¢do 127.03.5(1)(b).



422—(170)

I SERIE — NUMERO 37

127.03.7 Formacao e supervisao regulares

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo
comercial deve assegurar que:

(a) cada membro da tripulacdo de voo leva a cabo
formagdes e supervisdes regulares e que todas essas
formagoes e supervisdes se mostrem relevantes para
o tipo ou variante do helicéptero no qual o membro
da tripulag@o € licenciado para operar;

(b) um programa de formagao e de supervisio regular é
incluso no manual de operagdes ;

(c) a formagdo regular € realizada por:

(i) uma pessoa competente, o caso de formagao em terra
e de reciclagens;
(ii) um instructor avaliador do tipo, no caso de
helicéptero ou formagio de simulador de voo;
(iii) pessoal competente no caso de emergéncia
e formagdo em equipamento de seguranca e
supervisao; ou

(iv) pessoal competente, no caso de formagdo em gestdo
de recursos de tripulagao;

(d) a supervisao recorrente € realizada por:

(i) um examinador no caso de supervisao da proficiéncia
do operador; e
(ii) um comandante-piloto designado pelo operador no
caso de supervisao operacional; e
(e) cada membro do convés de voo realize supervisdes de
habilidade do operador a cada seis meses de calendario
como parte do equilibrio normal da tripulagdo de
V0O.
(2) O operador deve assegurar que, no caso de uma supervisao
da sua capacidade referida no sub- regulamento (1)(e):

(a) cada membro da tripulagdo de voo se submeta a tais
supervisdes para demonstrar a sua competéncia na
ealizacdo de procedimentos normais, anormais e de
emergéncia; e

(D) tal supervisdo é conduzida sem referéncia visual externa
quando seja solicitado que o membro da tripulagio de
voo opere sob IFR.

(3) Apds o término com successo da supervisao da capacidade
do operador referida no sub- regulamento (1)(e), o operador deve
emitir um certificado de competéncia ao membro da tripulagio de
voo em alusao, cujo certificado pode ser valido por um periodo de
seis meses calculados a partir do ultimo dia do més de calendario
no qual o certificado € emitido.

(4) O operador deve assegurar que, no caso de uma supervisao
operacional, cada membro da tripulacdo de voo leva a cabo a
supervisdo operacional no helicéptero para demonstrar a sua
competéncia na realizagdo de operacdes normais especificadas
no manual de operagdes.

(5) Ap0s o término com sucesso da supervisdo operacional
referida no sub- regulamento (4), o operador deve emitir um
certificado de competéncia ao membro da tripulagcdo em alusdo,
cujo certificado tera a validade de 12 meses de calendario
calculados a partir do ultimo dia do més de calendério no qual
tal certificado é emitido.

(6) O operador deve garantir que, no caso de formacgido em
equipamento de emergéncia e de seguranca e supervisdo, cada
membro da tripulagdo de voo se submeta a formacéo e supervisao
sobre a localizac@o e uso de todos os equipamentos de emergéncia
e de seguranga transportados.

(7) Apds o término com sucesso da supervisdo sobre a
localiza¢do dos equipamentos de emergéncia e de seguranca
referido no sub- regulamento (6), o operador deve emitir um

certificado de competéncia ao membro da tripulagdo de voo em
alusdo, cujo certificado deve ser vdlido por um periodo de 12
meses de calenddrio calculados a partir do ultimo dia do més de
calendario no qual o certificado € emitido.

(8) O operador deve garantir que, no caso de formacgido em
gestao de recursos de tripulacio, cada membro da tripulagéo se
submeta a tal formacao como parte da formagao regular tal como
prescrito no documento MOZ-CATS-OPS 127.

(9) O operador deve garantir que, no caso de formag@o em terra
e de reciclagem, cada membro da tripulagdo de voo se submeta
a tal formacdo em cada 12 meses de calendario.

127.03.8 Qualificacao do piloto para operar no assento
do piloto
(1) O operador de um helicoptero de transporte aéreo comercial
deve garantir que:

(a) um piloto a ser indicado para operar mesmo no assento
do piloto, conclua a formagao e supervisido devida; e
(b) o programa de formacio e supervisio seja:
(i) especificado no manual de operacdes ; e
(ii) levado a cabo de acordo com os curricula adequados
tal como prescrito no Documento.

127.03.9 Programa avancado de qualificacao

(1) O periodo e validade para a formagao referida na seccio
127.03.7 pode ser estendido se o Director-Geral tiver aprovado um
programa avangado de qualificaco estabelecido pelo operador.

(2) O programa avangado de qualifica¢@o deve conter formacao
e supervisio que estabelece e mantém uma proficiéncia que nao
seja inferior a proficiéncia referida nos regulamentos 127.03.3(4),
127.03.4, 127.03.5, 127.03.6 e 127.03.7.

DIVISAO TRES: FORMACAO DA TRIPULACAO DE CABINE

127.03.10 Formacao inicial

O operador de um helicoptero de transporte aéreo comercial
deve garantir que cada membro da tripulag@o de cabine termine
com sucesso a formacao inicial, prescrita no MOZ-CATS-OPS
127 antes de lever a cabo a formacio do tipo e de diferencgas.

127.03.11 Formacao do tipo e de diferencas

(1) O operador de um helicoptero de transporte aéreo
comercial deve garantir que o membro da tripulacdo de cabine
tenha terminado a formacao do tipo ou formacao de diferencas,
especificadas no manual de operacdes antes de lever a cabo as
tarefas a ele indicadas.

(2) Um membro da tripulacdo de cabine deve terminar um
curso de formagdo tipo quando:

(a) empregado pelo operador como membro da tripulacido
de cabine; ou

(b) indicado para agir como um membro da tripulac@o de
cabine num tipo de helicéptero.

(3) Um membro da tripulagdo de cabine deve concluir um
curso de formacao de diferencas quando actua como um membro
da tripulagdo de cabine:

(a) numa variante do tipo do helicéptero habitual; ou

(b) num tipo de helicéptero com equipamento, localizacido
de equipamento, ou procedimentos de seguranga que
diferem do actual tipo ou variante do helicéptero.

(4) O operador deve determinar o contetdo do tipo ou curso de
formacio de diferengas tendo em conta a formagio anterior dos
membros da tripulacio da cabine tal e qual conste dos registos
de formagao dos membros de tripulagdo de cabine prescrito na
seccdo 127.04.5.
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(5) O operador deve garantir que:

(a) a formagdo tipo é conduzida de maneira estruturada,
de acordo com os requisitos tal como prescrito no
documento MOZ-CATS-OPS 127;

(b) formagao de diferengas é conduzida de maneira
estruturada; e

(c) formacao tipo e formacdo de diferencas incluem o uso
de todos equipamentos de emergéncia e de salvamento
e todos os procedimentos de emergéncia aplicaveis ao
tipo ou variante de helicoptero e envolve formagao
e pratica quer com instrumento representativo de
formacgao ou no helicéptero real.

127.03.12 Voos de familiarizacao

O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
deve garantir que apds o término da formacao do tipo ou formagao
de diferencas, cada membro da tripulacdo de voo leva a cabo
voos de familiarizagdo antes de agir como um dos integrantes
do nimero minimo de tripulantes de cabine prescritos na sec¢ao
127.02.4.

127.03.13 Formacao regular

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
deve garantir que cada membro da tripulagdo de cabine se
submete a formacao regular, cobrindo as ac¢des indicadas para
cada membro da tripulagdo de cabine na evacuacdo e outro
procedimento normal e de emergéncia adequado e de manobras
relevantes para o tipo ou variante do helicéptero, de acordo com
os requisitos como prescrito no documento MOZ-CATS-OPS
127.

(2) O operador deve garantir que a formacdo regular e
programa de supervisdo inclui a instrugao tedrica e pratica, assim
como prética individual, tal como prescrito no documento MOZ-
CATS-OPS 127.

(3) Apds o término com sucesso da formagdo e supervisdo
regulares, o operador deve emitir um certificado de competéncia
ao membro de tripulacdo de cabine em alusdo, cujo certificado
deve ser valido por um periodo de 12 meses de calendario
calculados a partir do ultimo dia do més de calenddio em que o
certificado € emitido.

127.03.14 Reciclagem

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
deve garantir que cada membro da tripulagio de cabine que tenha
estado ausente de todas as tarefas de voo por mais de seis meses
faca uma reciclagem especificada no manual de operagdes, tal
como prescrito no documento MOZ-CATS-OPS 127.

(2) O operador deve garantir que um membro da tripulacio de
cabine que ndo tenha estado ausente de todas as tarefas de voo,
mas que nao tenha actuado como membro da triplacdo de voo num
tipo particular de helicoptero por um periodo de seis meses, antes
de lever a cabo tarefas nesse tipo de helicoptero, conclua:

(a) reciclagem nesse tipo de helicoptero; ou
(b) em dois sectores de familiarizacdo durante operacdes
comerciais nesse tipo de helicéptero.

127.03.15 Supervisao

(1) O operador de um helicoptero de transporte aéreo comercial
deve garantir que durante ou ap0s o término da formacao prescrita
nos regulamentos 127.03.10, 127.03.11 e 127.03.13 cada membro
da tripulacdo de cabine se submeta a uma supervisdao cobrindo
a formacdo recebida por forma a verificar a sua proficiéncia na
realizagdo de tarefas de seguranga e de emergéncia.

(2) As supervisdes referidas no sub- regulamento (1) devem
ser realizadas por pessoal competente.

(3) O operador deve assegurar que cada membro da tripulacao
de cabine se submeta a supervisdes dos items para formacgdo
inicial, de tipo, de diferencas e regular, tal como prescrito no
documento MOZ-CATS-OPS 127.

DIVISAO QUATRO: FORMACAO DE OUTRO VOO

127.03.16 Formacao do Membro de Tripulacao

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
deve disponibilizar um curso de formacdo inicial, regular e de
reciclagem para um:

(a) manuseador de carga;

(b) operador de guincho/manivela;

(c) navegador; ou

(d) outro membro de tripulacdo essencial para a seguranga
das operacdes, se o operador tiver tal pessoal de
operacdes na sua empresa.

(2) O curso de formagao referido no sub- regulamento (1) deve
ser especificado no manual de operacdes.

127.03.17 Oficiais de Operacoes de Voo/ Despachante de
Voo

(1) Um oficial de operacdes de voo/despachante de voo, quando
empregue em conjunto com um método aprovado de supervisao
de voo requerendo os servigos de oficiais licenciados de operagoes
de voo/despachantes de voo deve ser licenciado de acordo com
as disposi¢oes da Parte 65.

(2) Um agente de operagdes de voo/despachante de voo ndo
deve ser indicado para exercer tarefas a menos que tal agente
tenha:

(a) demonstrado ao operador conhecimento sobre:
(i) os contetidos do manual de operagdes;
(ii) o rdcio do equipamento usado nos helicopteros; e
(iii) o equipamento de navega¢do usado nos helic6-
pteros; e
(b) demonstrado ao operador conhecimento sobre detalhes
que se seguem relacionados com operagdes para as
quais o agente é responsavel e as dreas nas quais
esse individuo € autorizado a exercer a supervisdo
do voo:
(i) as condi¢des meteoroldgicas sazonais e as fontes de
informagao meteorolégica;
(ii) os efeitos das condi¢cdes meteoroldgicas nos
receptores radio usados nos helicopteros;
(iii) as peculiaridades e limita¢des de cada sistema de
navegacdo usado pela operacdo; e
(iv) as instrugdes de carga do helicdptero.

(3) O agente de operacdes de voo/despachante de voo indicado
para a tarefa deve ter familiarizagdo completa com todas as
caracteristicas da operag@o pertinentes para tais tarefas.

4) Um agente de operacdes de voo/despachante de voo ndo
deve ser indicado para exercer tarefas depois de 12 meses
consecutivos de auséncia, a menos que esteja em conformidade
com as disposi¢des do sub- regulamento (2).

SUBPARTE 4 - DOCUMENTACAO E REGISTOS

127.04.1 Documentos a reter em terra

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
envolvido num servigo puiblico regular de transporte aéreo, deve
garantir que:

(a) uma cépia das partes relevantes do f6lio do voo;
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(b) a folha de carga e de acondicionamento;

(c) a lista de passageiros e manifesto de carga;

(d) a notificacdo especial de carga, se aplicavel,

(e) a libertagdo da manutengao; e

(f) uma declaracdo geral para cada voo realizado no caso
de um helicéptero envolvido em voos internacionais
deve ser mantida num local seguro no primeiro ponto
de partida.

(2) Os documentos referidos no sub- regulamento (1) devem
ser mantidos por um periodo de pelo menos 90 dias.

127.04.2 Manual de operacoes

(1) O operador de um helicoptero de transporte aéreo comercial
deve conceber um manual de operagdes contendo todas as
informacdes requeridas por esta Parte e definir a maneira em que
ele ird operar o servigo aéreo para o qual tenha sido licenciado nos
termos das disposi¢des das Leis que regem a Aviagdo Civil.

(2) O operador deve submiter as disposi¢des do manual de
operagdes em modelo duplicado para aprovagdo do Director-
-Geral.

(3) Se o Director-Geral certificar que o operador -

(a) estard em conformidade com as disposi¢cdes do
regulamento 127.06.7; e

(b) ndo ird operar o servico aéreo em causa de forma contraria
a qualquer das disposi¢oes das Leis da Aviacao Civil,
o Director-Geral deve certificar por escrito em ambas
as copias do manual de operacdes de que esse manual
ja foi aprovado, e deve devolver uma cépia do manual
de operagoes aprovado ao operador.

(4) O operador deve submeter uma alteracio do manual de
operagdes em duplicado para aprovacdo do Director-Geral.

(5) Se o Director-Geral estiver confiante de que o operador
ird se conformar com as disposicdes do sub- regulamento (3)(a)
e (b), o Director-Geral deve certificar aprovando por escrito em
ambas as copias dessa alteracdo, e deve retornar uma cépia da
alteracdo aprovada ao operador.

(6) O operador deve a todo o momento operar o helioc6ptero de
transporte aéreo comercial de acordo com o manual de operagdes
aprovado.

(7) O operador deve:

(a) garantir que todo o pessoal de operagdes estd em
condi¢des de compreender a lingua usada nessas
seccoes do manual de operacdes relevantes para as
suas tarefas;

(b) garantir que todos os voos sdo feitos de acordo com o
manual de operacdes e que essas partes do manual de
operagdes necessarias para a realizagdo do voo sio
facilmente acessiveis para os membros da tripulacdo
a bordo;

(c) tornar o manual de operagdes acessivel para o uso e
orientagdo do pessoal de operagdes;

(d) disponibilizar aos membros da tripulagdo de voo as
copias das sec¢des do manual de operacgdes relevantes
para as tarefas a eles indicadas;

(e) manter o manual de opera¢des actualizado; e

(f) manter o manual de operacdes em local seguro.

(8) Os conteudos do manual de operagdes ndo devem entrar em
contradi¢do com as condi¢des contidas no Certificado de Operador
Aéreo emitido para o operador nos termos do regulamento
127.06.3.

(9) A estrutura e conteido do manual de operagdes referido
no sub-regulamento (1) devem ser como descrito no Documento
MOZ-CATS-OPS 127.

127.04.3 Registos do tempo de voo e periodos de activi-
dade

(1) O operador de um helicoptero de transporte aéreo comercial
deve:

(a) manter um registo actualizado do tempo de voo e periodo
de actividades de todos os membros na companhia do
operador; e

(b) manter os registos de tempo de voo e periodos de
actividade por um periodo de 15 meses de calendario
a partir da data do ultimo voo de cada membro da
tripulac@o.

(2) Um membro da tripulacdo de voo empregado em
tempo parcial por um operador deve manter os seus propros
registos de tempo de voo e de periodos de actividade e deve
consequentemente disponibilizar cépias ao operador para lhe
permitir garantir que tal membro da tripula¢@o de voo ndo exceda
os limites prescritos na escala de voo e de tarefas do operador
referidos na sec¢@o 127.02.9.

127.04.4 Registos do equipamento de emergéncia e de
salvamento

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
deve compilar uma lista de todos os equipamentos de salvamento
e de emergéncia a transportar no helicéptero de transporte aéreo
comercial e deve tornar esta lista disponivel a todo momento
para comunicacao imediata aos centros de coordenagao de busca
e salvamento.

(2) A lista de eqquipamento de salvamento e de emergéncia
deve estar inclusa no manual de operagdes.

(3) O formato e informac¢ao minima a ser inclusa na lista de
equipamento de salvamento e de emergéncia devem ser como
descrito no Documento MOZ-CATS-OPS 127.

127.04.5 Registos de formacao dos membros da tripulacao

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
deve manter os registos de todas as formagdes e supervisdes
de capacidades levadas a cabo pelos membros da tripulagdo
ao seu servico, e tais recordes devem incorporar certificados
indicando o término com sucesso de tais formagdes e supervisao
de proficiéncia.

(2) O operador deve manter o registo de cada membro da
tripulagdo de voo por um periodo de pelo menos trés anos e o
registo de cada membro da tripulacdo de cabine por um periodo
de pelo menos 12 meses a partir da data em que o membro
da tripulagdo em causa tenha abandonado o emprego desse
operador.

(4) Os certificados referidos no sub- regulamento (1) devem
ser disponibilizados pelo operador e a pedido do membro da
tripulacdo em causa.

127.04.6 Folha de Carga e de acondicionamento

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
com a configuragdo méaxima aprovada de passageiros sentados
de mais de nove assentos:

(a) registado em Mocambique e operado em/dentro de
Mocambique sob uma licenga emitida nos termos das
Leis da Aviacao Civil; ou

(b) registado num Estado estrangeiro e operado, dentro ou
para Mocambique sob uma licenga emitida nos termos
das Leis da Aviacdo Civil, deve assegurar que nenhum
voo seja realizado pelo helicéptero a menos que a
pessoa que superintende o processo de carregamento
de tal helicoptero tenha terminado e certificado uma
folha de carga e de acondicionamento.
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(2) Uma folha de carga e de acondicionamento deve ser
preenchida em duplicado, e uma copia deve ser mantidaa de
acordo com as disposi¢des do regulamento 127.04.1.

(3) A folha de carga e de acondicionamento deve ser mantida
pelo operador por um periodo de pelo menos 90 dias calculados
a partir da data em que o voo ¢é realizado.

(4) Os contetidos minimos da folha de carga e de devem ser
como prescrito no documento MOZ-CATS-OPS 127.

127.04.7 (Reservado)
127.04.8 Registo de gravadores de voo

Um operador deve garantir, para a extencdo possivel, no
caso de de uma das suas aeronaves se envolver num acidente,
a preservacdo de todos os registos relacionaos com o voo, e se
necessario os registos de voo associados, e a sua manutengao sob
custddia segura a sua disposi¢do como determinado nos termos da
Legislacdo Mocambicana sobre a investigacio de acidentes.

SUBPARTE 5 - INSTRUMENTOS/EQUIPAMENTOS
DE COMUNICACOES E DE
NAVEGACAO

127.05.1 Aprovacao de instrumentos e de equipamentos

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
deve garantir que o voo ndo comege a menos que os instrumentos
e equipamentos requeridos a luz desta Subparte, ou de outro modo
instalados no helicéptero, estejam:

(a) sujeitos as disposi¢des do sub-regulamento (2),
aprovados e instalados de acordo com os requisitos,
incluindo requisitos de aeronavegabilidade, aplicaveis
para esses instrumentos e equipamentos; e

(b) em condigdes para operacdo segura do tipo a realizar,
excepto como disposto na Lista de Equipamento
Minimo.

(2) O operador nao deve ser solicitado a obter aprovagdo
para:

(a) fusos referidos na sec¢do 91.04.2;

(b) tochas eléctricas intrinsicamente seguras referidas o
regulamento 91.04.3(1)(d);

(c) relégio certo referido nos regulamentos 91.04.4 e
91.04.5;

(d) equipamento de primeiros-socorros referido na seccio
91.04.16;

(e) megafones referidos na sec¢io 91.04.24;

(f) equipamento de salvamento referido na seccio 91.04.29;
e

(g) ancoras de mar e equipamento para amaragem/
ancoragem de helicépteros anfibios referidos na
seccao 91.04.30.

127.05.2 Voo, navegacao e equipamento associado para
helicopteros operados sob VFR

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo
comercial ndo deve operar o helicoptero em VFR, a menos que
tal helicéptero esteja equipado com:

(a) uma bussola magnética;

(b) reldgio de precisdo indicando o tempo em horas, minutos
e segundos;

(c¢) um altimetro de pressdo sensivel calibrado na base,
com um instrumento de sub-escala, calibrado em
hectopascais, ajustavel para um instrumento de pressao
barométrica possivel de se encontrar durane o voo;

(d) um indicador de velocidade aérea;

(¢) um indicador de velocidade vertical;

(f) um indicador de rotagdo e deslocamento ou um
coordenador de rotacdo incorporando num indicador
de deslocamento;

(g) um indicador de atitude;

(h) um indicador de estabillizagdo de direccdo; e

(i) um meio de indicacdo no cockpit da temperatura exterior
em graus Celsius: dado que um helicéptero com um
peso certificado de 2730 quilogramas ou menos, nao
tem que se conformar com as disposigdes do paragrafo
(8)e(h).

(2) caso dois pilotos forem solicitados a operar um helicéptero
de transporte aéreo comercial, a estagdo do segundo piloto deve
estar equipada com:

(a) um altimetro de pressdo sensivel calibrado na base,
com um instrumento de sub-escala, calibrado em
hectopascais, ajustavel para um instrumento de pressao
barométrica provavel de se encontrar durante o voo;

(b) um indicador de velocidade aérea;

(¢) um indicador de velocidade vertical;

(d) um indicador de rotagdo e deslocagdo ou um
coordenador de rotacdo, incorporando um indicador
de deslocamento;

(e) um indicador de atitude;

(f) um indicador de estabillizagdo de direccdo: dado que
um helicéptero com um peso certificado de 2730
quilogramas ou menos, ndo tem que se conformar com
as disposicdes do paragrafo (e) e (f).

127.05.3 Voo, navegacao e equipamento associado para
aeronaves operadas sob IFR
(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
nao deve operar o helicéptero em IFR, a menos que o helicéptero
seja equipado com:

(a) uma bussola magnética;

(b) reldgio de precisdo indicando o tempo em horas, minutos
e segundos;

(c¢) um altimetro de pressdo sensivel calibrado na base,
com um instrumento de sub-escala, calibrado em
hectopascais, ajustavel para um instrumento de pressao
barométrica possivel de se encontrar durane o voo;

(d) no caso de um helicéptero operado num servico
publico de transporte aéreo regular ou ndo-regular
e com um peso maximo certificadode mais de 5700
quilogramas, um radio altimetro com um alerta dudio
operando abaixo de uma altura predeterminada e um
alerta visual capaz de operar numa altura seleccionada
pelo piloto;

(e) um sistema de indicador de velocidade aérea com
tubo piloto aquecido ou meio equivalente para
prevengdo do mau funcionamento como resultado
quer da condensagdo como da congela¢do, incluindo
um indicador de alerta de falha do piloto de
aquecimento;

(f) um indicador de velocidade-vertical;

(g) um indicador de rotagdo e deslocamento ou um
coordenador de rotacdo, incorporando um indicador
de deslocamento;

(h) um indicador de atitude;

(i) um indicador tnico de atitude em standby, capaz
de ser usado a partir inclusive das estacdes de
pilotos que:
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(i) seja continuamente mecanizado durante a operagao
normal e, depois da falha total do sistema eléctrico
normal seja mecanizado a partir da sua fonte
independente do sistema eléctrico normal;

(ii) disponibilize operacdes confidveis para um
minimo de 30 minutos depois da falha do sistema
eléctrico normal, tendo em conta outras fontes
de fornecimento de energia de emergéncia e
procedimentos operacionais;

(iii) opere independentemente de outro sistema indicador
de attitude;

(iv) € automaticamente operado depois da falha total do
sistema eléctrico normal; e

(v) seja adequadamente iluminado durante todas as fases
da operagdo:

Se o sistema de instrumento de atitude em standby for capaz de
ser usado através de altitudes de voo de 360 graus de inclinagdo
e rotacdo, os indicadores de rotagdo e de deslocamento podem
ser substituidos por indicadores de deslocamento;

(j) um indicador de estabilizagdo de direccio;

(k) um meio de indica¢@o no compartimento da tripulacio
de voo da temperatura exterior em graus Celsius; e

(1) uma fonte alternativa de pressdo estética para o altimetro
e os indicadores de velocidade aérea e velocidade
vertical.

(2) Se dois pilotos sdo solicitados a operar um helicéptero
de transporte aéreo comercial, a estacio do segundo piloto deve
estar equipada com:

(a) um altimetro de pressdo sensivel com um instrumento
de sub-escala, calibrado em hectopascais, ajustavel
por qualquer instrumento barométrico de pressdo
possivel de se encontrar durante o voo, que pode ser
um dos dois altimetros necessarios nos termos do sub
regulamento (1)(c);

(b) um sistema indicador de aerovelocidade com tubo piloto
aqueceido ou meio equivalente para prevencédo de mau
funcionamento como resultado quer da condensagdo
como da congelagio incluindo um indicador de alerta
de falha do piloto de aquecimento;

(c) um indicador de velocidade-vertical;

(d) um indicador de rotagdo e deslocamento ou um
coordenador de rotacdo, incorporando um indicador
de deslocamento;

(e) um indicador de altitude; e

(f) um indicador de estabiliza¢@o de direccao.

(3) Ao se conformar com as disposi¢des do sub-regulamento
(1)(i) deve estar claramente evidente para os membros da
tripulacdo de voo quando o indicador de standby de altitude
estiver sendo operado por motor de emergéncia.

(4) Quando o indicador de standby de altitude referido no
sub-regulamento (1)(i) tiver a sua propria fonte de energia, deve
existir um indicador associado, quer no instrumento ou painel de
instrumentos , quando essa fonte de energia estiver em uso.

127.05.4 Equipamento radar de condi¢coes atmosféricas
de aviacao

O operador de um helicoptero de transporte aéreo comercial
com uma configuracio maxima de passageiros sentados superior a
nove assentos envolvido nom servico de transporte aéreo publico
regular ou ndo-regular, ndo deve operar o helicoptero a menos
que tal helicoptero esteja equipado com equipamento radar de
condicdes atmosféricas de aviacdo sempre que tal helicéptero
estiver a ser operado por a noite ou em IMC em éareas onde

tempestades ou outras condi¢des atmosféricas potencialmente
perigosas, obsevadas como detectaveis com radares de condi¢des
atmosféricas de aviacdo, com probabilidade de existir ao longo
da rota.

127.05.5 Sistema intercomunicador da tripulacdo de cabine

O operador de um helicdptero de transporte aéreo comercial no
qual se requeira mais do que um membro de tripulagdo de cabine,
nao deve operar o helicptero a menos que tal helicéptero seja
equipado com um equipamento intercomunicador de tripulagdo de
cabine, incluindo auscultadores e microfones, nao do tipo manual,
para uso de todos os membros da tripulacdo de cabine.

127.05.6 Sistema de interfone para os membros da tripula-
cao de cockpit

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
com uma configuracdo maxima aprovada superior a 19 assentos
nao deve operar este helicoptero a menos que o mesmo esteja
equipado com um sistema intercomunicador para os membros
da tripulag@o de cabine.

(2) O sistema intercomunicador para membros da tripulacido
de cabine deve :

(a) operar independentemente do sistema publico referido na
seccdo 127.05.7 excepto para receptores, microfones,
botdes de seleccao e planos de sinais de alerta;

(b) disponibilizar um meio de comunica¢cdo em dois
sentidos entre a cabine e o compartimento de cada
passageiro;

(c) ser facilmente acessivel para uso em cada uma das
estacdes da tripulagdo do cockpit;

(d) ser facilmente acessivel para uso nas estacdes de
tripulac@o de cabine préximas de cada nivel separado
ou cada par de niveis de saidas de emergéncia;

(e) ter um sistema de alerta incorporando sinais audio
ou visual para uso dos membros da tripulacdo de
cabine para alerter a tripulacdo de cabine e para uso
da tripulacdo de cabine para alerter a tripulacido do
cockpit;

(f) possuir um meio de recep¢do de chamadas que
permite determinar se ¢ uma chamada normal ou de
emergéncia; e

(g) disponibilizar, em terra, um meio de comunicacio em
dois sentidos entre o pessoal em terra e pelo menos dois
membros da tripulacéo do cockpit, caso a concepgio do
helicoptero requeira esse interfone de comunicacao.

127.05.7 Sistema publico de comunicacao

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
com uma configuracdo maxima aprovada de mais de nove assentos,
ndo deve operar o helicoptero a menos que tal helicoptero esteja
equipado com um sistema publico de comunicagao.

(2) O sistema publico de comunicagdo deve:

(a) operar independentemente dos sistemas de interfone
referidos nos regulamentos 127.05.5 e 127.05.6,
excepto para auscultadores, microfones, botdes de
selecc@os e planos de sinais de alerta;

(D) estar prontamente acessivel para uso imediato da estag@o
de cada de membro da tripulacio de cockpit;

(c) estar prontamente acessivel para uso de pelo menos a
estacdo da tripulacdo de cabine na cabine;

(d) no caso de sistema de comunicacao microfone publico
projectado para uso da tripulacdo de cabine, estar
posicionado adjacente ao assento da tripulacdo de
cabine localizado préximo de cada saida de emergéncia
ao nivel do chdo no compartimento do passageiro;
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(e) ser capaz de ser operado dentro de 10 segundos por parte
do membro da tripulagio de cabine em cada uma dessas
estacdes no compartimento a partir das quais o uso
desse sistema de comunicacao publico € acessivel;

(f) ser audivel e inteligivel em todas as fases do voo em
todos os assentos de passageiros, lavabos e assentos e
estacdes da tripulagdo de cabine;

(g) ser continuamente mecanizado durante a operagdo
normal; e

(h) disponibilizar operagdes consistentes de pelo menos
10 minutos, a seguir a uma falha total de um sistema
normal de producgao eléctrica.

127.05.8 Helicopteros certificados para operar na agua

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
certificado para operar em dgua, nao deve operar o helicéptero
na dgua a menos que tal helicoptero esteja equipado com:

(a) uma ancora marinha e outro equipamento necessirio
para facilitar a seguranga, ancoramento ou manobras
desse helicéptero em 4gua, apropriado para o seu
tamanho, peso e caracteristicas; e

(b) equipamento para fazer, onde for aplicavel, o sinal de
som prescrito nos Regulamentos Internacionais sobre
a Prevencio de Colisdes no Mar.

127.05.9 Colete salva-vidas
(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
nao deve operar o helicéptero para além de 10 minutos do tempo
de voo em velocidade normal de cruzeiro a partir da terra quando
o relatdrio de condi¢des atmosféricas ou as previsdes em poder
do comandante-piloto indiquem que:
(a) a temperatura da dgua serd inferior a 100 C durante o
V0O; ou
(b) O tempo estimado de resgate excede o tempo de
salvamento calculado, a menos que cada pessoa a
bordo esteja vestida de um colete salva-vidas.

127.05.10 Equipamento de comunicacao

(1) Um helicoptero deve estar equipado com um equipamento
de comunicagdo radio capaz de:

(a) realizar comunicacdes em dois sentidos para efeitos de
controlo do heliporto;

(b) receber informagdo meteorolégica a qualquer altura
durante o voo; e

(c) realizar comunica¢gdes em dois sentidos a qualquer
altura durante o voo com pelo menos uma estacao
aerondutica e com outras estacdes aeronduticas e
nessas frequéncias tal como pode ser prescrito por
autoridade apropriada.

127.05.11 Equipamento de navegacao

(1) Um helicoptero deve estar equipado com equipamento de
navegacao que o permita proceder:

(a) de acordo com o plano operacional de voo;

(b) de acordo com os tipos de RNP prescritos; e

(c) de acordo com os requisitos dos servicos de trafego
aéreo.

(2) O helicoptero deve estar suficientemente equipado com
equipamentos de navegag@o para garantir que, no caso de falha
de um item do equipamento em qualquer estdgio do voo, o
equipamento remanescente permita ao helicéptero navegar de
acordo com o sub-regulamento(1).

(3) Em voos em que se pretenda aterrar em condi¢des
meteoroldgicas de instrumentos, um helicéptero deve estar
equipado com um equipamento radio capaz de receber sinais
que disponibilizam direc¢@o para um ponto a partir do qual uma
aterragem visual pode ser efectuada. Este equipamento deve ser
capaz de fornecer essa orientacdo em cada heliporto no qual se
pretenda aterrar em condi¢des meteoroldgicas de instrumentos e
em quaisquer heliportos alternantes designados.

127.05.12 Instalacao de Equipamentos de Navegacao/
/Comunicacoes

A instalagdo de equipamento deve ser tal que a falha de uma
simples unidade necessaria quer para efeitos de comunicagdes
ou de navegacdo ou de ambos nao ird resultar na falha de outra
unidade necessdria para efeitos quer de comunicagdes ou de
navegacgao.

127.05.13 Gravadores de voo FDR-CVR

Nota 1: Os gravadores de voo compreendem dois sistemas um
gravador de dados de voo e gravador de vozes do cockpit.

Nota 2: Esta sec¢do inclui os requisitos de registo de voo
para helicopteros envolvidos em operagdes gerais de aviacio
internacional assim como para aqueles envolvidos em operagdes
internacionais de transporte aéreo comercial.

(1) Tipos de gravadores de dados de voo:

(a) Um gravador de dados de voo do Tipo A deve registar os
parametros necessarios para determinar com precisao a
trajectoria de voo do helicéptero, velocidade, altitude,
poténcia do motor e operagdes;

(b) Gravador de dados de voo do Tipo V deve registar os
parametros necessdrios para determinar com precisao
atrajectdria de voo do helicdptero, velocidade, altitude
e poténcia do motor;

(c) O uso de gravadores de dados de voo de folha metélica
de gravagdo ndo é permitido.

(2) Gravadores de dados de voo dos Tipos IV e V devem ser
capazes de manter a informacao registada durante, pelo menos,
as ultimas dez horas do seu funcionamento.

(3) Gravadores de dados de voo do helicéptero para o qual o
certificado individual de aeronavegabilidade tenha sido emitido
pela primeira vez ou depois de 1 de Janeiro de 1989:

(a) Todos os helicopteros de peso maximo a descolagem
certificado de mais de 7 000 kg devem estar equipados
com um gravador de dados de voo do Tipo IV;

(b) Todos helicépteros de peso miximo a descolagem
certificado de 2 700 kg e mais incluindo 7 000 kg
devem estar equipados com um gravador de dados de
voo do Tipo V.

(4) Quando envolvidos em operagdes internacionais de
transporte aéreo comercial, todos os helicdpteros com peso
maximo a descolagem certificado de 2 700 kg e mais incluindo
7 000 kg devem estar equipados com um gravador de voz de
cockpit, cujo objectivo € proceder a gravacio do ambiente audio
no convés do voo durante o tempo de voo. Para helicopteros
ndo equipados com um gravador de dados de voo, pelo menos a
velocidade principal de rotacdo deve ser registada na cassete do
gravador de voz do cockpit.

(5) Quando envolvidos em operacdes internacionais gerais de
aviacao, todos os helicépteros com maximo de peso a descolagem
certificado de 2 700 kg, e mais incluindo 7 000 kg, devem estar
equipados com um gravador de registo de vozes de cockpit,
cujo objectivo € de registar o ambiente audio do convés de voo
durante o tempo de voo. Para helicépteros ndo equipados com



422—(176)

I SERIE — NUMERO 37

um gravador de dados do voo, pelo menos a velocidade principal
de rotacdo deve ser registada numa cassete do gravador de vozes
do cockpit.

(6) Duracao da gravacao de vozes do cockpit:

(a) Um gravador de vozes do cockpit deve ser capaz de
reter a informacao registada, durante, pelo menos os
altimos 30 minutos do seu funcionamento; e

(b) Um gravador de vozes do cockpit, instalado
em helicépteros para os quais o certificado de
aeronavegabilidade tenha sido pela primeira vez
emitido em ou depois de 1 de Janeiro de 1990, deve
ser capaz de reter informagao registada durante pelo
menos duas tltimas horas do seu funcionamento.

(7) Gravadores de voo ndo devem ser desligados durante o
tempo de voo.

127.05.14 Extintores Portateis de Fogo

(1) Um helicéptero deve estar equipado com extintores
portateis de fogo de um tipo que, quando descarregado, ndo
causard contaminacdo perigosa do ar dentro do helicéptero.

Pelo menos deve estar localizado no:

(a) no compartimento dos pilotos; e

(b) compartimento de cada passageiro que seja separado do
compartimento do piloto e ndo é facilmente acessivel
ao membro da tripulagdo de voo.

127.05.15 Couracas de Seguranca
(1) Um helicéptero deve ser equipado com:

(a) um assento ou berco para cada pessoa que tenha
completado o seu segundo aniversario;

(b) um cinto de seguranca para cada assento e cinto
restritivos para cada berco; e

(c) uma couraca de seguranca para cada assento da
tripulag@o de voo. A couraga de seguranga para cada
assento para pilotos deve incorporar um mecanismo
que automaticamente restringe o tronco do ocupante
em caso de uma rapida desacelerac@o.

Nota: Couracas de seguranga incluem protectores dos ombros e
um cinto de seguranca que pode ser independentemente usado.

127.05.16 Transmissor locator de emergéncia (ELT)

(1) Todos os helicépteros com desempenho da Classe 1 e 2
operando em voos sobre o mar, devem estar equipados com, pelo
menos um ELT transportado flutuando na corrente mas nao serdo
necessarios mais do que um total de dois ELT.

(2) Helicépteros em voos sobre areas de terra firme designadas
tal como descritas como areas dispersas definidas devem ser
equipados com pelo menos um ELT.

(3) Todos os helicépteros devem conter um ELT
automaticamente activado.

(4) O equipamento ELT transportado para satisfazer os
requisitos de (1), (2), e (3) deve operar de acordo com as
disposicdes relevantes do Anexo 10, Volume III da ICAO.

(5) Quando um helicéptero de 5700 kg (12,500 libras) de peso
maximo a descolagem ou menos transportar pasageiros num voo
para o qual se requer um ELT, um antincio prontamente visivel ou
meio equivalente deve ser instalado em cada cabine de passageiros
indicando a localizagdo e operagdo do ELT.

(6) Excepto quando de outra forma definido, os requisitos que
se seguem aplicam-se ao tipo F, AF, AP de instalacdes de ELT
em helicopteros:

(a) Quando instalado num helicéptero, o ELT deve ser
montado com o seu ponto de eixo sensitivo na direc¢@o
do voo;

(b) Quando instalado num helicéptero, o ELT deve ser
montado com o seu de eixo sensitivo a aproximadamente
45 graus abaixo a partir da direc¢do normal a frente
do voo;

(c) O ELT deve estar instalado para resistir as forgas de
inércia final de 10g para cima, 22.5g para baixo, 45g
para frente e 7.5g ao lado;

(d) A localizacdo escolhida para o ELT deve estar
suficientemente livre de vibra¢des por forma a prevenir
a activagdo involuntaria do transmissor;

(e) O ELT deve estar localizado e montado de tal forma que
minimize a probabilidade de danificar o transmissor
e a antena por fogo ou de a esmagar como resultado
de uma colisdo; e

(f) OELT deve estar acessivel para activacdo e desactivacido
manual.

(7) Caso esteja equipado com uma antena para operacio
portatil, o ELT deve ser facilmente detectdvel a partir do interior
da aeronave:

(a) A superficie externa da aeronave deve ser marcada para
indicar a localizagdo do ELT; e

(b) O ELT nao deve usar a antena de outro sistema
avidnico.

(8) A localizag@o da antena externa deve ser escolhida tendo
em consideracdo os seguintes factores:

(a) A antena ELT deve ser montada o mais afastado possivel
de outras antenas Frequéncia Muito Alta (VHF);

(b) A distancia entre o transmissor e a antena deve estar em
concordancia com as instrugdes de instalagdo do ELT
do fabricante ou de outros dados aprovados;

(c) A posicdo da antena deve ser tal que garanta as
caracteristicas essenciais de radiagdo omnidirecional
quando a aeronave estd na sua superficie ou altitude
de 4gua;

(d) A antena deve ser montada o mais afastado para tras
possivel;

(e) A antena ELT ndo deve obstruir as outras antenas no
Voo; e

(f) O ELT deve ser sujeito a um teste operacional.

(9) Nenhum ELT com bateria de litio ou de magnésio deve ser
empacotada dentro de uma balsa salva-vidas n aeronave.

(10) Onde o sistema ELT inclui um sistema de remoto
controlo para activar e desactivar o transmissor, devem ser feitas
disposicdes para prevenir operagdes inadvertidas do remoto
controlo e um placard mostrando o alerta que se segue deve estar
localizado préximo de cada remoto controlo:

“APENAS PARA USO DE EMERGENCIA DE AVIACAO. OPERACOES
PROIBIDAS E NAO-AUTORIZADAS.”

(10) Quando as baterias do ELT poderem ser carregadas
durante o voo, devem ser feitas disposi¢des para:

(a) indicar a tripulacdo de voo que o carregamento esta
em curso; e

(b) prevenir descargas da bateria resultantes da montagem
de instalacdes eléctricas de curto-circuito ocorridas
durante servigos normais de manutencdes ou de
colisdes destruidoras.

127.05.17 Uso de ELT- transmissor locator de emergéncia
(isencoes)

(1) Quandoe um helicéptero for obrigacdo a estar equipado
com um ELT em conformidade com 127.05.16, a aeronave pode
ser operada sem um ELT operacional:

(a) quando uma lista de equipamnto minimo tenha sido
aprovada pelo Director-Geral para o operador,
a aeronave € operada de acordo com a lista de
equipamento minimo, ou
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(b) quando uma lista de equipamento minima nao tenha sido
aprovada pelo Director-Geral respeitante ao operador
da aeronave, o operador deve;

(i) proceder a reparagdo ou remocao do ELT no primeiro
aer6dromo no qual a reparag¢do ou remoc¢do pode ser
consumada,

(ii) proceder a remog¢do do ELT da aeronave, e envia-lo
ELT para o servico de manutengdo;

(iii) dispdr de um aviso prontamente visivel dentro do
cockpit da aeonave, pelo periodo de remoc¢do do ELT
da aeronave, informando que o ELT foi removido e
indicar a data da remocao; e

(iv) re-equipar a aeronave com um ELT functional dentro
de 30 dias depois da data da remogao.

127.05.18 Helicopteros em voos de grandes altitudes

Nota. Altitude aproximada na Atmosfera Padrao Correspondente
ao valor da press@o absoluta usada neste texto € a que se segue:

Pressao absoluta Metros Pés

700 hPa 3000 10 000
620 hPa 4 000 13 000
376 hPa 7 600 25 000

(1) Um helicéptero que se pretenda operar em altitudes de
Voo nas quais a pressdo atmosférica € inferior a 700 hPa nos
compartimentos pessoais deve ser equipado com locais para
armazenagem de oxigénio e aparatos de dispensa capazes de
armazenar e dispensar o fornecimento de energia.

(2) Um helicoptero que se pretenda operar em altitudes de voo
nas quais a pressdo atmosférica € inferior a 700 hPa mas que é
disponibilizada com meios de manutencao de pressdo superior
a 700 hPa em compartimentos pessoais deve ser equipado com
locais para armazenagem de oxigénio e aparatos de dispensa
capazes de armazenar e dispensar o fornecimento de energia.

(3) Um helicoptero que se pretenda operar em altitudes de voo
nas quais a pressao atmosférica € superior a 376 hPa o qual nao
pode descer em seguranca dentro de quarto minutos para uma
altitude de voo na qual a pressao atmosférica € igual a 620 hPa, e
para o qual o certificado individual de aeronavegacdo foi emitido
em ou depois de 9 de Novembro de 1998, deve estar equipado
com um equipamento e oxigénio automaticamente desdobraveis.
O nimero total de unidades dispensadas de oxigénio pode exceder
o nimero de passageiros e de assentos de assistentes de cabine
em pelo menos 10 por cento.

127.05.19 Helicopteros transportando assentos de pas-
sageiros e de assistentes de cabine

(1) Todos os helicépteros devem estar equipados com um
assento virado para frente ou para tras (dentro de 15 do eixo
longitudinal do helicéptero), fixado com uma couraga de bordo
de seguranca para uso de cada assistente de cabine e um assento
e cinto de seguranca deve ser disponibilizado para o uso de cada
assistente de cabine adicional.

(2) Assentos para assistente de cabine devem estar localizados
préximo do nivel do chdo das saidas de emrgéncia tal como
recomendado para facilitar a evacuagido de emergéncia.

Nota: A couraga de seguranca de bordo inclui uma presilha
para os ombros e um cinto de seguranca que pode ser usado de
forma independente.

127.05.20 Transponders que reportam a pressao-altitude

Salvo devidamente isentado pelo pelo Director-Geral, todos os
helicépteros devem ser equipados com um transponder de reporte
de pressdo-altitude para voar em espacos aéreos designados.

127.05.21 Equipamento de flutuacao de emergéncia

(1) Todos helicépteros que se pretenderem voar sobre a 4gua
devem estar equipados com um meio rapido e desdobravel de
flutuacao permanente ou rapido por forma a garantir a navegagao
segura do helicoptero quando:

(a) voar sobre a dgua numa distancia a partir da terra
correspondente a mais de 10 minutos em velocidade
normal de cruzeiro no caso de helicpteros com
desempenho de Classe 1 ou 2; ou

(b) voar sobre dgua para além do auto rotacional or distancia
de aterragem forgada segura a partir da terra no caso
de helicopteros de desempenho de Classe 3.

(2) Helicopteros com desempenho de Classe 1 e 2, operando de
acordo com as disposi¢des de (1) devem estar equipados com:

(a) um colete salva-vidas, ou instrumento individual de
flutuacdo equivalente, para cada pessoa a bordo,
armazenado numa posicao facilmente acessivel a partir
do assento ou berco da pessoa para quem o colete é
disponibilizado;

(D) barcas salva-vidas em nimero suficiente para transportar
todas as pessoas a bordo, armazenadas de forma a
facilitar o seu pronto uso em emergéncias, dado que
esse equipamento de salva-vidas inclui meios de
sustentagdo da vida uma vez ser adequados para a
realizagdo do voo; e

(c) equipamento para fazer sinais pirotécnicos de socorro.

(3) Cada colete salva-vidas e instrumento individual
equivalente de flutuac@o, quando transportado de acordo com esta
seccdo deve ser equipado com um meio de iluminagdo eléctrico
para efeitos de facilitacio da localizacdo das pessoas.

(4) Helicépteros com desempenho da Classe 3 quando
operando para além da distancia auto rotacional a partir da terra
devem ser equipados com um colete salva-vidas, ou instrumento
individual de flutuacdo equivalente, para cada pessoa a bordo,
armazenado em posi¢do facilmente acessivel a partir do assento
ou ber¢o da pessoa para quem o uso é destinado.

(5) No caso de helicopteros com desempenho de Classe 2 e
Class 3, quando descolam ou aterram em heliportos onde, na
opinido do Operador, a descolagem ou trajectdria de aproximagio
¢ muito inclinada para a dgua que no caso de uma avaria ou
acidente de pequena dimensdo pode existir a probabilidade
de infiltracdo de 4dgua, deve ser transportado, pelo menos o
equipamento exigido em (2) (a).

SUBPARTE 6 - CERTIFICADO DE OPERADOR AEREO

127.06.1 Requisitos para ser portador de um Certificado
de Operador Aéreo

Nenhuma pessoa deve operar um servigo de helicéptero
comercial ao menos que a pessoa seja portadora de um Certificado
de Operador Aéreo e que esteja em conformidade com as
disposicdes aplicaveis.

127.06.2 Candidatura para obtencao de um Certificado de
Operador Aéreo e especificacdo de operacoes

(1) Uma candidatura para obtencdo de um Certificado de
Operador ou especificacio de operagdes, deve ser dirigida ao
Director-Geral em modelo apropriado tal como prescrito no
MOZ-CATS-OPS 121 e deve estar acompanhado dos devidos
encargos tal como prescrito na Part 187.

(2) Cada candidatura submetida a luz do sub-regulamento (1)
deve demosntrar que o candidato:

(a) possui equipamento adequado, servigos e pessoal para
operar o helicéptero para transporte aéreo comercial
proposto;
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(b) possui uma estrutura de gestao organizacional aprovada
capaz de disponibilizar a supervisdo adequada ao
pessoal operacional;

(c) publicou num Manual de Operacdes um sistema de
politicas e procedimentos que norteam todas as
actividades propostas;

(d) possui um programa de seguranga aprovado e adequado
para a operagdo em curso; e

(e) € capaz de conduzir a operagdo de transporte aéreo de
maneira segura e adequada e em completa conformidade
com todas as regras e principios aplicaveis.

(3) A submiss@o de uma candidatura a luz desta sub-parte nao
impde nenhuma obrigacdo sobre o Director-Geral de emitir um
Certificado de Operador Aéreo ou especificagdes de operagdes
até que lhe seja dado tempo razodvel para rever a candidatura;
e a candidatura tenha sido adjudicada de acordo com 127.06.3
destes regulamentos.

(4) Em conformidade com o sub-regulamento (2) paragrafo
(D), a estrutura de gestdo deve consistir das seguintes posigdes
tal como aplicaveis ao tipo de operagdes propostas, devendo os
incumbentes das mesmas ser aprovadas pelo Director-Geral:

(a) Gestor de operacdes ou Director-Geral de Operacdes
de Voo (DO ou DFO);

(b) Piloto Chefe;

(c) Supervisor dos Pilotos da Companhia;

(d) Director-Geral de Seguranca;

(e) Director-Geral de Manutengio; e

(f) Director-Geral de Servigos de Cabine (onde aplicavel).

(5) Onde s@o usados outros titulos de gestdo para além daqueles
indicados no sub regulamento (4), o operador deve indicar
nos seus manuais operacionais, onde os titulos da companhia
correspondem as posi¢des aqui referidas.

(6) O Director-Geral pode aprovar as posi¢des dos incumbentes
nos proprietarios de COA existentes e nomear incumbentes
para novas candidatures de COA, ou incumbentes recentemente
indicados, desde que:

(a) o operador faca uma nomeacdo oficial para cada
incumbente;

(b) o incumbente descarrega as suas responsabilidades para
um nivel satisfatério para o Director-Geral ;

(c) o incumbente indica através da assinatura do formulario
de nomeagdo, a sua aceitacdo da responsabilidade
indicada para a posicao;

(d) a companhia, por meio de assinatura da nomeacao,
certifica a sua delega¢do ao nomeado, a autoridade
para executar as responsabilidades associadas a
posicdo; e

(e) o Director-Geral apds revisdo da nomeacdo estiver
confidante de que o incumbente tem experiéncia,
antecedentes e conhecimentos necessaries para a
posi¢do a que € indicado.

127.06.3 Adjudicacao da candidatura para um Certificado
de Operador Aéreo

(1) Na consideragdo de uma candidatura referida na seccao
127.06.2 o Director-Geral pode conduzir a investigacdo que
julgar necessdrias.

(2) Uma candidatura pode ser aprovada e o Certificado de
Operador Aéreo emitido quando o Director-Geral for de opinido
que todas as regras aplicdveis e padrdes foram satisfeitos e que
a emissdo do Certificado de Operador Aéreo serd no interesse
do publico.

(3) Se apds revisdao da candidature o Director-Geral for de
opinido que o candidature nio retine os requisitos, ele deve
notificar o candidato sobre a sua decisdo de ndo emitir o
Certificado de Operador Aéreo, explanando:

(a) suas razdes para a recusa;

(b) as acgdes correctivas e/ou, documentagdo suplementar
para suporte adicional da candidatura; e

(c) o periodo de tempo que o Director-Geral tiver
estabelecido para finalizar a candidatura, depois
do qual o Director-Geral deve aprovar ou recusar a
candidatura com base em qualquer nova informagao
recebida até a data da revisao.

(4) Um Certificado de Operador Aéreo deve ser emitido em
formato apropriado tal como prescrito no documento MOZ-
-CATS-OPS 127, sob condig¢des sobre as quais o Director-Geral
pode determinar.

(5) Quando o Director-Geral decidir recusar uma candidatura
a luz do sub regulamento (3) qualquer taxa paga para efeitos
de candidatura pode ou nio ser reembolsada por discricdo do
Director Geral.

127.06.4 (Reservado)
127.06.5 Auditoria de certificacao e regulamentar

(1) Uma candidature para emissao de um Certificado de
Operador Aéreo deve permitir que um oficial autorizado realize
inspec¢des e auditorias de seguranca necessdrias para verificar a
validade da candidatura feita nos termos do regulamento 127.06.2
ou 127.06.3.

(2) O detentor de um Certificado de Operador Aéreo deve
permitir a um oficial autorizado realizar as inspeccdes e auditorias
de seguranca que podem ser necessdrias para determinar a
observancia dos requisitos necessarios prescritos nesta Parte.

127.06.6 Observancia do Certificado de Operador Aéreo
(1) O detentor de um certificado de Operador Aéreo deve -

(a) notificar o Director-Geral na forma prescrita no
Documento MOZ-CATS-OPS 127, antes de efectuar
qualquer mudanca aos aspectos particulares do
certificado de Operador Aéreo;

(b) exibir o Certificado de Operador Aéreo em local
proeminente na base principal das operagdes e
reproduzir tal Certificado de Operador Aéreo para e
sob solicitacao de qualquer inspector do IACM; e

(c) nao oferecer qualquer servico excepto quando
devidamente autorizado no COA ou Especificacdes
Operacionais.

127.06.7 Registo de Certificados de Operador Aéreo

(1) O Director-Geral pode manter um registo de todos os
certificados de Operador Aéreo emitidos nos termos das sec¢des
desta Parte.

(2) O registo deve conter os seguintes aspectos particulares:

(a) O nome completo e, se existir algum, o nome comercial
do detentor do Certificado de operador Aéreo;

(b) o endereco postal do detentor de Certificado de Operador
Aéreo;

(c) o numero do certificado de Operador Aéreo emitido ao
proprietario;

(d) aspectos particulares do tipo de servigo aéreo para o qual
o certificado de Operador Aéreo foi emitido;

(e) aspectos particulares da categoria de helicéptero para o
qual o Certificado de operador Aéreo foi emitido; e

(f) a data na qual o Certificado de Operador Aéreo foi
emitido.
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(3) Os aspectos particulares referidos no sub-regulamento (2)
devem ser guardados no registo dentro de sete dias a partir da
data da emissao do Certificado de Operador Aéreo pelo Director-
-Geral.

(4) O registo deve ser mantido em local seguro no gabinete
do Director Geral.

(5) Uma cépia do registo deve ser fornecida pelo Director-
-Geral, no acto de pagamento da taxa devida tal como prescrito
na Parte 187, a qualquer pessoa que tenha solicitado a cépia.

127.06.8 Conteudo de um certificado de Operador Aéreo

(1) Cada certificado de operador aéreo deve conter a seguinte
informac@o:

(a) o nimero do certificado de Operador Aéreo,

(b) o nome legal do operador aéreo e o endereco do
negocio;

(c) a data e local da emissdo do Certificado de Operador
Aéreo, e uma declaracdo do periodo de validade de
acordo com o sub regulamento 127.06.4(1);

(d) as condigdes gerais anexas ao Certificado de Operador
Aéreo; e

(e) as especificacdes operacionais que estabelecem a
natureza, condi¢des e limitacdes da operagdo de
transporte aéreo proposta.

(2) Cada Especificagdes Operacionais constituem anexo
ao Certificado de Operador Aéreo e devem ter em conta, pelo
menos os seguintes padrdes técnicos operacionais e dreas de
manutengao:

(a) o endereco empresarial e nimero de telefone do operador
aéreo;

(b) alocalizagdo especifica do endereco fisico do operador
aéreo;

(c) a organizacio de operagdes de voo incluindo incumbents
aprovados;

(d) a organizacdo de manutencio e de producio incluindo
os incumbents aprovados;

(e) as datas de aprovagdo dos mauais operacionais e
técnicos;

(f) as categories dos helicopteros de transporte aéreo
comercial autorizados;

(g) as regides de operagdes de voo;

(h) as regras de voo aplicdveis para a operacao,

(i) as formas autorizadas de helicopteros de transporte
aéreo comercial,

(j) os tipos aprovados de helicépteros;

(k) as especificacdes de manutencdo de cada helicoptero,

(1) a lista de helicdpteros; e

(m) qualquer outra autorizagao, restri¢ao, limitagio, desvios,
ou isencdo do Director Geral determina a relevancia da
emissao do certificado de Operador Aéreo.

SUBPARTE 7 - OPERACOES DE VOO

127.07.1 Rotas e areas de operacao

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
deve garantir que a escala de servigo de operagdes de transporte
aéreo publico seja apenas realizadas nas rotas para as quais:

(a) facilidades e servicos de terra, incluindo servicos
meteoroldgicos, sejam fornecidos como adequados
para a operagdo planeada;

(b) mapas e cartas apropriadas estdo disponiveis; e

(c¢) quando um helicoptero mono-motor € usado, estdo
disponiveis superficies que permitem a execucdo de
uma segura descolagem forcada.

(2) O operador deve garantir que as operacdes apenas Sao
realizadas dentro dessas dreas e ao longo dessas rotas para as
quais tenha sido obtido autorizag¢@o e aprovagdo, ou rotas para
as quais a autorizacdo tenha sido dada.

(3) O operador deve garantir que:

(a) o desempenho do helicéptero a usar, é adequado para
se conformar com os requisitos de altitude minima
de voo; e

(b) o equipamento do helicéptero a usar, se conforma com
os requisitos minimos para a operagdo planeada.

127.07.2 Estabelecimento de procedimentos

(1) O operador de um helicoptero de transporte aéreo comercial
deve:

(a) estabelecer procedimentos e instru¢des, para cada tipo
de helicoptero, contendo tarefas para o pessoal de terra
e dos membros da tripulagdo para todos os tipos de
operagdes quer em terra como em voo;

(b) estabelecer um sistema de lista de verificacdo a ser
usado pelos membros da tripulac@o de voo para todas
as fases da operagdo sob condi¢des normais, anormais
e de emergéncia, para garantir que os procedimentos
operativos do manual de operagdes sio seguidos; e

(c) garantir que os membros da tripulacdo de voo ndo
realizem qualquer outra actividade durante as fases
criticas do voo para além daquelas requeridas para a
operacao segura do helicoptero.

127.07.3 Controlo e supervisao operacionais

O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
deve exercer o controlo operacional e estabelecer, manter um
método aprovado de supervisido das operagdes de voo.

127.07.4 Competéncia do pessoal de operacoes

O operador de um helicoptero de transporte aéreo comercial
deve assegurar que todo o pessoal indicado para, ou directamente
envolvido, operacdes em terra e em voo, Sa0 correctamente
instruidos, tenham demonstrado as suas capacidades nas suas
tarefas particulares e estdo conscientes das suas responsabilidades
e o relacionamento dessas tarefas para a operaciocomo um
todo.

127.07.5 Uso do servigos de trafego aéreo

O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
deve assegurar que os servigos de trafego aéreo sao usados para
todos os voos onde quer que eles estejam disponiveis.

127.07.6 Altitudes minimas de voo

(1) O operador de um helicdptero de transporte aéreo comercial
deve estabelecer altitudes minimas de voo para todas as operagdes
levadas a cabo de acordo com IFR e todas as escalas publicas
de servicos de operagdes de transporte aéreo, assim como dos
métodos para determinar essas altitudes minimas de voo para
todos os segmentos de rotas a sobrevoar que disponibilizam
as necessdrias licengas terrestres, tendo em conta as limitagdes
operacionais referidas na Sub-parte 8.

(2) O operador deve ter em conta, quando estabelece as
altitudes minimas de voo:

(a) a exactidao com a qual se pode determiaer a posi¢dao
do helicéptero;

(b) a probabilidade e imprecisdes na indicacdo dos
altimetros usados;

(c) as caracteristicas do terreno ao longo das rotas nas areas
onde serdo realizadas as operacdes;
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(d) a probabilidade de encontrar condicdes meteoroldgicas
desfavoraveis; e
(e) possiveis imprecisdes em cartas aeronduticas.

(3) Ao se conformar com as disposi¢des do sub-regulamento
(2) o operador deve considerar:

(a) correccdes para variagdes de temperatura e de pressiao
de valores padrio;

(b) os requisitos de controlo de trafego aéreo; e

(c) quaisquer contingéncias passiveis de ocorrer ao longo
da rota planeada.

127.07.7 Operag6es minimas de heliportos

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
deve estabelecer opera¢des minimas de heliportos de acordo com
as disposicdes dos sub-regulamentos (2) e (3) e em conjunto com
as cartas de aproximagdo por instrumento e de aterragem para
cada heliporto e aerédromo a ser usado quer como de destino
assim como alternante.

(2) O operador deve estabelecer operagdes minimas de
heliportos para cada heliportoo e aerédromo a ser usado, o qual
nao deve ser inferior do que os valores tal como prescrito no
documento MOZ-CATS-OPS 127.

(3) As operacdes minimas de heliportos estabelecidas pelo
operador ndao devem ser inferiores as de quaisquer operacdes
minimas de heliportos estabelecidas pela autoridade do Estado
no qual o heliporto em alusio estd localizado: Dado que essa
autoridade aprova essas baixas opera¢cdes minimas de heliportos
estabelecidas pelo operador, devem ser aplicadas as baixas
operagdes minimas de heliporto.

127.07.8 Operacgoes no alto mar

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
deve assegurar que, no caso de voos sobre dgua:

(a) seja mantido contacto por radio com a sua base em terra
ou outra estacdo de monitoramento de voo;

(b) um complemento total da tripulacdo para operar o
helicoptero e o seu equipamento de seguranca sob
condi¢gdes normais e de emergéncia; e

(c) o helicoptero seja equipado para voos sob dgua nos
termos destes regulamentos.

(2) No caso de um helicéptero de motor de movimento
alternativo simples:

(a) os voos devem ser limitados a cinco milhas nauticas em
direc¢@o ao mar para a base e terra;

(b) ndo serdo realizados voos excepto durante o dia e sob
VMC, e nenhum voo deve iniciar se 0 mesmo nao
pode ser finalizado pelo menos uma hora antes da
altima luz; e

(c¢) um helicéptero de retaguarda ou uma aeronave de
resgate, que é correctamente operada e equipada para
operagdes de resgate no ar e no mar e que € totalmente
operacional, deve ficar em stand-by na base em terra
com equipamentos de sobrevivéncia e de resgate a
bordo, adequado para o esgate de passageiros e da
tripulacdo do helicéptero pra a qual estd em stand-
by.

(3) No caso de um helicéptero mono-motor turbinado:

(a) os voos devem ser limitados a 50 milhas niuticas em
direccdo ao mar a partir da base em terra;

(b) ndo serdo realizados voos excepto durante o dia e sob
VMC;

(c) para voos sobre dgua a partir das cinco até as 15 milhas
nduticas, transportam-se pequenos barcos a remos

suficientes para sobrevivéncia por forma a que sejam
instanteamente acessiveis a altura da corrente de
agua; e

(d) para voos sobre dgua superiors a 15 milhas nduticas um
helicoptero de retaguarda ou aeronave de resgate, tal
como prescrito no sub-regulamento (2) (c) deve estar

a diposic¢do para efeitos de busca e salvamento.

(4) No caso de helicépteros multi-motor, o operador deve
se conformar com as disposi¢cdes do sub-regulamento (1) e
paralelamente, se o voo tiver que ser feito a noite ou sob IMC,
deve assegurar que:

(a) o helicéptero seja equipado para operagdes IFR; e
(b) disponibilidade de areas funcionais ou sinais de ajuda
a navegacao a bordo.

(5) Para efeitos deste egulamento ‘base em terra’ deve
significar o local a partir do qual o voo sobre 4gua comecou ou
€ suportado.

127.07.9 Fumar no helicoptero

Nenhuma pessoa deve fumar a bordo de um helicéptero
registrado em territério Mocambicano.

127.07.10 Politica de abastecimento de combustivel

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo
comercial deve estabelecer um politica de abastecimento para
efeitos de planificagdo do voo e de re-planificacdo em voo tendo
em vista garantir que todos os voos levam combustivel suficiente
para a operacgdo planeada e reserve de combustivel para cobrir
possiveis desvios da operagdo planeada.

(2) O operador deve assegurar que a planificacdo do voo é
somente baseada em:

(a) procedimentos, tabelas ou graficos que contenham ou
derivam de manuais de operagdes ou dados especficos
e actualizados do helicoptero; e

(b) as condi¢des operacionais sob as quais o voo serd
realizado, incluindo:

(i) dados realisticos do consumo de combustivel do
helicéptero;

(ii) massas antecipadas;

(iii) condi¢des meteoroldgicas esperadas; e

(iv) procedimentos e restri¢des ao servigo de trafego
aéreo.

(3) O operador deve assegurar que o cdlculo do comustivel
usado necessdrio para o voo desse helicoptero inclui:

(a) combustivel para taxiamento;
(b) combustivel para viagem;
(c) reserva de combustivel consistindo de:

(i) combustivel de contigéncia tal como prescrito no
documento MOZ-CATS-OPS 127;

(ii) combustivel alternante, caso se requeira um destino
alternante;

(iii) reserva final de combustivel; e

(iv) combustivel adicional, caso assim seja solicitado
pelo tipo de operag@o; e

(d) combustivel extra, se assim for solicitado pelo
comandante-piloto.

(4) O operador deve assegurar que procedimentos de
replanificacdo em-voos para o cdlculo do combustivel usado
quando o voo tem que proceder ao longo duma rota ou para
qualquer outro destino diferente do originalmente planeado
inclui:

(a) combustivel de viagem para o resto do voo;
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(b) combustivel de reserva consistindo de:

(i) combustivel de contigéncia;

(ii) combustivel alternante, caso se requeira um destino
alternante, incluindo a seleccdo do heliportoo de
partida como destino alternante;

(iii) reserva final de combustivel; e

(iv) combustivel adicional, se assim for solicitado pelo
tipo de operacio; e

(c) combustivel extra, caso assim seja solicitado pelo
comandante-piloto.

127.07.11 Abastecimento de combustivel e de éleo

(1) O operador de um helicoptero de transporte aéreo
comercial deve estabelecer que € levado a cabo um procedimento
para garantir que seja realizado em voo a verificagdo e gestdo do
combustivel.

(2) E proibido o abastecimento de helicSpteros aquecidos/
quentes.

127.07.12 Aproximacao por instrumentos e procedimentos
de partida

(1) O operador do helicéptero de transporte aéreo comercial
pode implementar outros procedimentos de aproximacdo
por instrumentos de partida e para além dos procedimentos
de aproximacdo por instrumentos e de partida referidos no
sub-regulamento 91.07.15(1), se solicitado: desde que esses
procedimentos tenham sido aprovados:

(a) pela autoridade do estado no qual o heliporto ou
aerodromo a usar, € localizado; e
(b) pelo Director-Geral.

127.07.13 Procedimentos para elimina¢do de barulho

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
deve estabelecer procedimentos operativos para eliminagdo do
barulho.

(2) Procedimentos de subida de descolagem para supressido
do barulho especificado pelo operador para qualquer um dos
tipos de helicéptero deve ser o mesmo para todos os heliportos
e aerédromos.

127.07.14 Transporte de criancas e de infantes

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo
comercial deve garantir que um bebé apenas é transportado
quando devidamente protegido por um mecanismo restritivo
para criancas ou nos bracos ou na aba de um passageiro adulto
ou num ber¢o aéreo de crianga: desde que, no caso de um bergo
de crianca, o mesmo é:

(a) preso por forma a prevenir que 0 mesmo se movimente
como resultado das méiximas aceleragdes que se
esperam durante o voo; e

(b) fixo com um mecanismo restritivo por forma a garantir
que o bebé ndo seja cuspido do seu ber¢o em resultado
da maxima acelerac¢@o que se espera no voo.

(2) Um operador deve assegurar que sdo tomadas todas as
precaucdes para garantir que, no momento em que se exigir o
aperto do cinto de seguranca durante o voo, o bebé transportado
no berco estard protegido por um mecanismo restritivo por forma a
que ndo seja cuspido do ber¢o em resultado da maxima aceleracao
que se espera no voo.

(3) Os bebés ndo devem estar sentados a frente de saidas.

(4) Bebés ndo devem ser transportados por trds de uma diviséria
a menos que um mecanismo restritivo para criangas esteja sendo
usado durante as fases criticas do voo e durante turbuléncias.

(5) Bergos para criancas nao devem ser usados durante as
fases criticas do voo.

(6) Bergos para criangas ndo devem estar posicionados de
forma a que previnam ou obstruam o movimento de passageiros
adjacentes ou bloqueam as saidas.

(7) Quando um bebé € transportado nos bracos ou na aba de
um passageiro, onde se exige o uso de cinto de seguranga, deve
ser apertado em redor do pasgeiro que transporta o bebé e ndo
em volta do bebé.

(8) Quando um bebé ¢ transportado nos bragos ou na aba do
passageiro, o nome do bebé deve constar, entre parénteses, na
lista de passageiros com o nome do passageiro que o acompanha
ou assiste.

(9) Qualquer bebé pode se sentar num assento do tipo carrinho
para bebé, aprovado para uso em helicoptero, desde que seja
protegido pelo assento do helicéptero.

(10) Um assento do tipo carrinho para bebé referido no sub-
regulamento (9) nao deve estar localizado na mesma fila ou na fila
imediatamente a seguir ou préximo a saida de emergéncia.

127.07.15 Transporte de pessoas portadoras de deficiéncia
(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
deve estabelecer procedimentos, incluindo de identificagdo,
posi¢do do assento e de tratamento em caso de emergéncia, para
o transporte de pessoas portadoras de deficiéncia.
(2) O operador deve garantir que:

(a) o comandante-piloto do helicéptero € notificado quando
uma pessoa portadora de deficiéncia € transportada a
bordo;

(b) a pessoa portadora de deficiéncia ndo se senta no
helicéptero na mesma fila ou na fila imediatamente a
seguir ou préximo de uma saida de emergéncia;

(c) demonstragdes e explicagdes individuais sobre os
procedimentos de seguranca sdo dados a pessoas
portadoras de deficiéncia e para sua assisténcia,
adequados as necessidades especiais dessa pessoa; e

(d) a pessoa que da as explicagdes deve averiguar sobre
a melhor maneira de assistir a pessoa portadora de
deficiéncia por forma a evitar po-la em panico ou
ofender ao passageiro.

(3) No caso de transporte de um passageiro em maca no
helicéptero:

(a) a maca deve ser protegida nesse helicoptero por forma
a evitar que a mesma se movimente como resultado
das maximas aceleracdes passiveis de ocorrer no voo
e num incéndio de emergéncia ou em correntezas;

(b) o paciente deve ser protegido por um compartimento
aprovado para a maca ou estrutura do helicoptero; e

(c) um assistente deve acompanhar cada paciente em
maca.

(4) ndo podem ser transportados no helicéptero pessoas com
destiirbios mentais a0 menos que:

(a) acompanhadas por um assistente; e

(b) tenha sido emitido um certificado medico por um médico
certificando a capacidade dessa pessoa com desttirbios
mentais de ser aero-transportada, e confirmando a
ndo existéncia de risco de violéncia por parte dessa
pessoa.

(5) O operador apenas deve lever a cabo o transporte de pessoas
portadoras de doengas mentais, que, de acordo com o seu historial
medico pode se tornar violento, depois de obter permissao especial
do Director-Geral por parte do operador.
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(6) O passageiro com perna engessada ou protese pode viajar
desancompanhado desde que estejam em condi¢des de cuidar
de si proprio.

(7) A prétese afectada ou meos de ajuda (préteses) do passageiro
referido no sub-regulamento (6), ndo devem obstruir nenhum
corridor ou mesmo saidas ou equipamento de emergéncia.

(8) Se o passageiro com perna engessada ou prétese nao pode
cuidar de si préprio, entdo, ele deve estar acompanhado por um
assistente.

127.07.16 Limitagcoes no transporte de infantes, criancas e
pessoas portadoras de deficiéncia

(1) O numero maximo de pessoas portadoras de deficiéncia,
menores desacompanhado ou a combinacao de pessoas portadoras
de deficiéncia e menores ndo-acompanhados que podem ser
transportados pelo operador de um helicéptero de transporte
aéreo comercial, é limitado a um para uma capacidade de 20
unidades.

(2) Pelo menos um assistente deve ser transportado para
todos os passageiros portadores de deficiéncia ou menores
nao acompanhados e esse assistente deve ser responsavel pela
seguranca desses menores.

(3) O operador pode estabelecer outros procedimentos para
além dos referidos nos sub- regulamentos (1) e (2), para o
transporte de bebés, criancas e pessoas portadoras de deficiéncia-
dado que esses procedimentos:

(a) ndo pdem em perigo a seguranca da aviagdo ; e
(b) sdo aprovados pelo Director-Geral .

127.07.17 Transporte de passageiros inadmissiveis, depor-
tados ou prisioneiros

(1) O operador de m helicoptero de transporte aéreo comercial
deve estabelecer procedimentos para o transporte de pessoas
inadmissiveis, deportados ou pessoas sob custdédia como forma
de garantir a seguranca do helicéptero e dos seus ocupantes.

(2) O comandante-piloto do helicéptero deve ser notificado
pelo operador antes da partida, do transporte intencionado e
as razdes do transporte, de qualquer pessoa referida no sub
regulamento (1).

(3) Para efeitos deste regulamento, “passageiros inadmissiveis”
significa qualquer pessoa que nao € elegivel para entrar a bordo de
um helicéptero e inclui aquelas pessoas que nao estdo em poder
de um bilhete de passagem vélido, passaporte ou visto.

127.07.18 Transporte de bagagem

(1) O operador de helicéptero de transporte areo comercial
deve estabelecer procedimentos adequados para garantir que
apenas essas bagagem de mao € transportada dentro da cabine de
passageiros uma vez poder ser armazenada de forma adequada
e segura.

(2) Os requisitos minimos para os procedimentos referidos
no sub-regulamento (1) devem ser tal como os prescritos no
Documento MOZ-CATS-OPS 127.

127.07.19 Proteccao da cabine de passageiros e da coz-
inha/galé
(1) Antes da descolagem e da aterragem e onde se mostrar
necessario no interesse da seguranca, o comandante-piloto de um
helicéptero de transporte aéreo comercial deve garantir que:

(a) todo o equipamento, bagagem e artigos soltos na
cabine do helicéptero, incluindo items para servigos
de atendimento quer dos membros da tripulagio
como dos passageiros assim como os seus pertences,
sdo correctamente protegidos e armazenados por
forma a evitar a possibilidade de injiria as pessoas

ou a destrui¢do do helicéptero em consequéncia do
movimento desses artigos causados por turbuléncias
durante o voo ou anda de aceleragdes ou manobras
pouco usuais; e

(b) todos os corredores, vias de passagemsaidas e trajectories
de escape estdo livres de obstrucdes.

(2) Todos os artigos sélidos devem ser guardados em areas
aprovadas para armazenamento no helicéptero, a todo o momento
que o sinal de apertar cinto de seguranga estiver acesso ou quando
assim instruido pelo comandante-piloto desse helicoptero.

(3) Para os propésitos do sub-regulamento (2), “areas aprovadas
de armazenamento” significa armazenamento :

(a) so o assento do passageiro; ou
(b) emlocal trancado, sob a cabega ou outro, de acordo com
a indicagdo de limitagdo de peso do compartimento.

(4) Nenhuma descolagem ou aterragem deve ser iniciada pelo
comandante-piloto do helicoptero, ao menos que este tenha sido
informado sobre as condi¢des de seguranga da cabine.

127.07.20 Servicos ao passageiro

(1) Excepto quando em uso, todos os items disponiveis para
servigo ao passageiro, incluindo recipientes para comida, garrafas
térmicas e bandejas, devem ser transportadas nas respectivas
embalagens e protegidas de posiveis movimentos passiveis de
causar dano a pessoas ou estragos no helicéptero de transporte
aéreo comercial.

(2) Todos os items referidos no sub-regulamento (1) devem
ser armazenados durante a descolagem e aterragem ou durante
situacOes de emergéncia assim como sob orientacdo directa do
comandante-piloto do helicéptero.

(3) Nenhuns items referidos no sub-regulamento (1) que nao
ossam ser acomodados nos locais de armazenamento referidos
no sub-regulamento (1), devem ser admitidos a cabine do
helicéptero.

(4) Proteccao da cabine devem ser finalizadas pela tripulagido
de cabineantes de iniciar a aproximagdo para aterragem do
helicéptero.

(5) Se os servigos ao passageiro forem disponibilizados
enquanto o helicéptero estiver em terra, nenhum equipamento
de servico de passageiro deve obstruir os corredores ou saidas
do helicéptero.

127.07.21 Incidentes e imperfeicoes

(1) O operador de um helicoptero de transporte aéreo comercial
deve estabelecer inspec¢des e procedimentos de prestacdo
de contas adequados para garantir que os equipamentos com
imperefeicoes sao reportados ao comandante-piloto do helicéptero
antes da descolagem.

(2) Os procedimentos referidos no sub-regulamento (1) devem
incluir o relatério para a divisdo de seguranga do operador de
todos os incidentes ou as limitagdes excedentdrias passiveis de
ocorrer enquanto a tripulagdo embarca no helicéptero e quando
se encontrar equipamentos com defeitos a bordo.

(3) Apds a recepcao dos relatérios referidos no sub-regula-
mento (2), a divisdo de seguranca do operador ird compor um
relatério e submite-lo, numa base mensal, ao Director-Geral.

127.07.22 Procedimentos em-voo
(1) Operacao minima de heliportoo:

(a) Um voo ndo deve continuar na direc¢io do heliporto
em que pretende aterrar, a0 menos que a ultima e
mais recente informagao disponivel indicar que a hora
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prevista de chegada, pode ser efectuada uma aterragem
nesse heliporto, ou pelo menos num heliporto
alternante, em conformidade com as operagdes
minimas estabelecidas; e

(b) Excepto no caso de emergéncia, um helicéptero nao
deve continuar a sua aproximacgdo para aterragem
em qualquer heliporto para além do ponto no qual os
limites das operacdes minimas especificadas para esse
poderio ser infrigidas.

(2) Quaisquer outras condi¢des perigosas de voo encontradas,
para além daquelas associadas as condi¢des meteoroldgicas,
devem ser reportadas, o mais rapidamente possivel, as estacdes
aeronduticas adequadas. Os relatérios dai resultantes devem
fornecerr esses detalhes uma vez serem pertinentes para a
seguranca de outras aeronaves.

(3) Todos os membros de tripulagdo solicitados a exercer
tarefas no convés de voo, devem estar nas suas estagdes durante
a descolagem e a aterragem.

(4) Em rota:

(a) Todos os membros de tripulagio solicitados a exercer
tarefas no convés de voo, devem permanecer nas suas
estacdes excepto quando a sua auséncia € necessaria
para o desempenho de tarefas relacionadas com
a operacdo do helicoptero ou para necessidades
fisiologicas;

(b) Todos os membros das tripulacdes de cabine devem
manter os seus cintos apertados enquanto estiverem
nas suas estagoes; e

(c) Qualquer membro da tripulagdo de cabine ocupando a
assento do piloto, deve manter a armadura de seguranca
apertada urante as fases de descolagem e de aterragem;
todos os outros membros da tripulagdo devem manter
as suas armaduras de seguranga apertadas durante as
fases de descolagem e de aterragem ao menos que a
presilha para os membros interfira com o desempenho
das suas tarefas, devendo, nestes casos, desapertar a
presilha mas manter o cinto de seguranca apertado.

127.07.23 Preparacao do voo

(1) O voo ndo deve iniciar até que os formuldrios de
preparacido de voo tenham sido preenchidos, certificando de que
o comandante-piloto confirmou que:

(a) o helicoptero estd apto a voar com seguranga;

(b) os instrumentos e equipamentos prescritos na Sec¢do 5,
para o tipo particular da operacgdo a lever a cabo, estdo
instalados e sdo suficientes para o voo;

(c) uma liberagdo de manutencdo tal como prescrito na
Secc¢do 4 foi emitida respeitante ao helicéptero;

(d) o peso do helicéptero e a localizagdo do centro de
gravidade sao tais que o voo pode ser realizado com
seguranga, tendo em conta as condi¢des esperadas
de voo;

(e) qualquer carga transportada é correctamente distribuida
e protegida com seguranca;

(f) foi feita uma supervisdo, verificando as limitacdes
operativas; e

(g) foi finalizado um plano operacional de voo para o voo
intencionado. O plano operacional de voo deve ser
aprovado e assinado pelo comandante-piloto e, onde
for aplicavel, assinado pelo oficial de operagdes de voo/
despachante de voo, e uma cépia deve ser arquivada
com o operador oum um agente designado, ou, se esses
procedimentos nao forem possiveis, a cpia deve ser
deixada com a autoridade do heliporto ou em registo
em local adequado no ponto de partida.

(2) Para o voo arealizar de acordo com as regras de instrumento
de voo, pelo menos um alternante adequado deve ser especificado
no plano operacional de voo e no plano de voo, a menos que:

(a) a duragdo do voo e as condigdes meteoroldgicas
prevalecentes sdo tais que existe uma certeza razoavel
de que, no horario estimado para a chegada no heliporto
da aterragem pretendida, e por um periodo razodvel
antes e depois desse tempo, a aproximagao e aterragem
pode ser feita sob condi¢des meteoroldgicas visuais tal
como prescrito pelo Estado do Operador; ou

(b) o heliporto da aterragem pretendida esteja isolado
e nenhum alternante estd diponivel. Deve ser
determinado um ponto de ndo retorno (PNR).

(c) Podem ser definidos alternantes fora da costa sujeitos
ao seguinte:

(i) os alternantes “fora da costa” apenas devem ser
usados depois do ponto de ndo retorno (PNR).
Antes de PNR alternantes “na costa” devem ser
usados;

(ii) aptiddo mecanica de sistemas criticos de controlo
e components criticos devem ser considerados e
tomados em conta quando determinando a aptiddo
dos alternantes;

(iii) um motor de caacidade de desempenho inoperative
deve ser obtido antes da chegada no alternante;

(iv) a acessibilidade do convés deve garantida; e

(v) ainformagdes sobre as condi¢des climatéricas deve
ser fidvel e precisa.

Nota: A técnica de aterragem especificada no manual de voo,
seguindo a falha do sistema de controlo pode desqualificar a
nomeagdo de certos helidecks como heliportos alternantes.

(3) Um voo a ser conduzido de acordo com as regras visuais de
voo ndo deve iniciar a0 menos que os relatérios meteoroldgicos
actualizados ou uma combinag¢do de relatérios e previsdes
actualizadas indicam que as condi¢des meteoroldgicas ao longo
darota ou que parte da rota a sobrevoar sob as regras visuais de
voo irdo, na altura apropriada, ser tais que o voo a realizar pode
ser em conformidade com VFR.

(4) Um voo a ser conduzido de acordo com as regras de voo
sob instrumentos ndo deve iniciar a0 menos que exista uma
informacao que indica que as condi¢des no heliporto da aterragem
intencionada ou, quando se requer um heliporto alternante, pelo
menos um heliporto alternante ird, a altura estimada do voo, estar
a ou acima dos minimos de operagdes de heliporto.

(5) Um voo a operar em condicdes conhecidas ou esperadas
de de congelamento intenso ndo deve iniciar a0 menos que
o helicéptero € certificado e equipado para lidar com essas
condigoes.

(6) Um voo nio deve iniciar ao menos que, tendo em conta
ambas, condi¢des meteoroldgicas e qualquer atraso esperado no
voo, o helicdptero transporta combustivel e oleo suficiente para
garantir que pode ser seguro terminar o voo. Paralelamente, deve
ser levada uma reserva para contigéncias de acordo com o sub
regulamento(7).

(7) As regras de operacde de voos visuais (VFR). O combustivel
e 6leo transportado por forma a se conformar com (6) deve, no
caso de operacdes VFR, ser, pelo menos a quantidade suficiente
que permita ao helicoptero:

(a) voar para o heliporto para o qual o voo é planeado;

(b) voar, subsequentemente, por um periodo de 20 minutos
numa velocidade media mais 10 por cento do tempo
planeado de voo; e

(c) ter uma quantidade adicional de combustivel, suficiente
para disponibilizar para o consumo crescente no
caso de ocorréncia de qualquer potencial contigéncia
especificada.
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(8) O combustivel e 6leo transportado por forma a se conformar
com (7) deve, no caso de operacdes IFR, ser, pelo menos, em
quantidade suficiente que permita ao helicéptero:

(a) Quando ndo se requer um alternante, para voar
para o heliporto para o qual o voo é planeado, e
subsequentemente:

(i) voar 30 minutos em velocidade de espera a 450 m
(1 500 ft) acima do heliporto de destino sob condi-
¢oes padrao de temperatura e de aproximacao e de
terra firme; e

(ii) ter uma quantidade adicional de combustivel,
suficiente para disponibilizar para o crescente
consumo em caso de ocorréncia ode qualquer
potencial contigéncia especificada; e

(b) Quando se requer um alternante, para voar e executar
uma aprroximagao, e aproximagao falhada, no heliporto
no qual o voo € planeado, e subsequentemente:

(i) voar o alternante especificado no plano de voo; e
depois

(ii) voar por 30 minutos numa velocidae de espera a 450
m (1 500 ft) acima do alternante sob condi¢des de
temperatura padrdo, e aproximacao e terra firme;
e

(iii) ter uma quantidade adicional de combustivel
suficiente para disponibilizar para para o crescente
consumo sobre ocorréncia de qualquer potencial
contigéncia especificada.

(9) Quando nio existem alternantes adequados disponiveis,
para voar para o heliporto para o qual o voo € planeado e,
subsequentemente, por um periodo de duas horas em espera.

(10) No célculo do combustivel e do 6leo necessario, dever-
se-a, pelo menos, considerer os seguintes aspectos:

(a) previsdo das condi¢des meteoroldgicas;

(b) indicacdo da rota a seguir e controlo de trafego aéreo
esperada e atrasos de trafego;

(c¢) para voos IFR, um instrumento de aproximacao
no heliporto de destino, incluindo a aproximacao
falhada;

(d) os procedimentos descritos no manual operacional para
perda de pressurizacao, onde for aplicavel, ou falha de
uma unidade motora enquanto em rota; e

(e) quaisquer outras condicdes passeis de trazer a aterragem
do helicéptero ou aumentar o consumo de combustivel/
ou consumo de dleo.

127.07.24 Simulacao de situacoes de emergéncia

Ninguem deve, onde existirem passageiros a bordo da
aeronave, simular situacdes de emergéncia, passiveis de afectar
as caracteristicas da aeronave.

127.07.25 Voo VFR requisitos para retirada de
Obstaculos-espaco aéreo controlado

(1) Excepto quando ao realizar uma descolagem ou aterragem,
ninguém deve operar o helicéptero em voo VFR:

(a) a noite, a menos de 1,000 pés a feet acima do mais
elevado obstaculo localizado dentro de uma distancia
horizontal de trés milhas a partir da rota a sobrevoar;
ou

(b) durante o dia, a menos de 500 pés AGL ou a uma
distania horizontal de menos de 500 pés de qualquer
obstaculo.

127.07.26 Voo VFR - Visibilidade minima de voo — espaco
aéreo nao controlado

(1) Um helicéptero pode operar em voo VFR de dia dentro
de um espaco aéreo ndo controlado a menos de 700 pés AGL
desde que:

(a) visibilidade nao seja inferior a uma milha; e
(b) o operador seja autorizado a assim proceder pelo
Director-Geral.

127.07.27 Voo VFR - Condicoes climatéricas

Ninguém pode iniciar um voo VFR ao menos que os relatérios
e previsdes actualizados sobre as condi¢des climatéricas, se
obtiveis, indicam que as condi¢des climatéricas ao longo da rota
a sobrevoar no aerédromo de destino serdo tais que o voo pode
ser realizado em conformidade com VFR.

127.07.28 Descolagem minima

(1) Sujeito a sub-secc¢do (2), nenhuma pessoa deve realizar
uma descolagem num helicoptero em IMC onde as condigdes
climatéricas estdo a ou acima da descolagem minima minima, mas
abaixo da aterragem minima, para a pista a ser usada a0 menos
que assim seja autorizado no Certificado de Operador Aéreo.

(2) Uma pessoa pode realizar uma descolagem em uma
aeronave em IMC onde as condi¢des climatéricas estdo em
ou acima a descolagem minima, mas abaixo da descolagem
minima, para a pista a ser usada, se as condi¢des climatéricas
nao sdo acima da aterragem minima para outra pista adequada
nesse aerddromo, tendo em conta as limitagdes operacionais de
desempenho da aeronave.

(3) Uma pessoa pode realizar uma descolagem numa
aeronave em IMC onde as condicdes climatéricas estdo abaixo
da descolagem minima especificada no procedimento de
aproximacgao por instrumentos, se a pessoa € autorizada a assim
proceder num Certificado de Operador Aéreo.

(4) Para os propositos desta Secgdo, a aterragem minima
representa a mais elevada decisdo ou a altitude descendente
minima e a bisibilidade publicada para uma aproximacao.

127.07.29 Voo IFR — Sem aerédromo alternante
Uma pessoa pode realizar um voo IFR onde um aerédromo
alternante nao tenha sido designado no plano de voo IFR ou
no itenerario de voo do IFR, se a pessoa € autorizado a a ssim
proceder num Certificado de Operador Aéreo.

127.07.30 Rotas no espaco aéreo nao controlado

Ninguém deve, no espago aéreo ndo controlado, realizar um
voo IFR ou um voo nocturno em VFR em outras rotas para além
da rota aérea a0 menos que o operador aéreo estabelece a rota de
acordo com a Designacio do Espago Aéreo em Mocambique.

127.07.31 Controlo de peso e equilibrio

(1) Ninguém deve oprar um helicéptero ao menos que,
durante cada fase do voo, as restricdes de carga, peso ou centro
de gravidade da aeronave se conformam com as limitagdes
especificadas constantes do manual de operagdes do voo.

(2) Um operador aéreo deve ter um sistema de controlo de
peso e equilibrio que se conforma com os requisitos do MOZ-
CATS-OPS 91.

(3) Um operador aéreo deve especificar no seu manual
de operagdes da companhia o sistema de controlo de peso
e de equilibrio e instrugdes para trabalhadores relacionados
com a preparacao e preenchimento dos modelos de peso e de
equilibrio.
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127.07.32 Instrucoes aos Passageiros

(1) O comandante-piloto deve assegurar que os passageiros
recebem uma descricio das instru¢des de seguranga de acordo
com MOZ-CAR 91.

(2) Onde as instrugdes de seguranga referidas na sub-sec¢ao
(1) € insuficiente para um passageiro por causa das limitacdes
fisicas, sensoriais ou de compreensdo do passageiro ou porque
esse passageiro € responsdvel por outra pessoa a bordo da
aeronave, o comandante-piloto deve assegurar que o passageiro
recebe instrug¢des individuais de seguranca adequada para as
necessidades do passageiro.

(3) O comandante-piloto deve assegurar quet, no caso de
ocoréncia de uma emergéncia e onde o tempo e as circunstancias
permitem, todos os passageiros recebem instrucdes de seguranga
de acordo com MOZ-CAR 91.

(4) O comandante-piloto deve assegurar que cada passageiro
que esteja sentado préoximo de uma saida de emergéncia €
consciencializado sobre como operar essa saida.

127.07.33 Cartazes com Instrucoes de Seguranca

O operador aéreo deve por a disposi¢ao de cada passageiro, no
assento do passageiro, um cartaz com a descricao de instrugdes
de seguranga, em modelo pictografico, devendo uma das linguas
ser o Inglés e o Portugués.

127.07.34 Operacoes Certificadas de carga externa

Operagdes externas de carga devem ser feitas em conformidade
com o MOZ-CATS-OPS 127 e do Certificado de Operador
Aéreo.

SUBPARTE 8 —-LIMITACOES OPERACIONAIS NO DESEM-
PENHO DE AERONAVES

127.08.1 Classificacao

(1) A classificac@o de helicopteros para efeitos de limitagdes
de desempenho € prescrita na seccdo 91.09.3.

(2) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
deve assegurar que:

(a) um helicéptero da Classe 1 € operado de acordo com
as limitacdes operacionais prescritas na Divisdo Um
desta Subparte;

(b) um helicéptero da Classe 2 € operado de acordo com
as limitagdes operacionais prescritas na Divisdao Dois
desta Subparte; e

(c) um helicoptero da Classe 3 é operado de acordo com
as limitagdes operacionais prescritas na Divisdo Trés
desta Subparte.

(3) Quando as caracteristicas especificas de concepgdo de
um helicéptero evitam a conformidade com os regulamentos
da Divisdo Um, Dois ou Trés desta Subparte, o operador deve,
apesar das disposi¢des do sub-regulamento (2), garantir que o
helicéptero é operado e mantido de acordo com os padrdes que
um nivel de seguranca equivalente ao nivel de seguranga prescrito
na apropriada Divisdo nesta Subparte.

127.08.2 Disposicoes gerais para todas as classes de heli-
copteros

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
deve assegurar que:

(a) o peso do helicoptero, a altura da descolagem, nao
maior do que a massa na qual os requisitos prescritos
na Divisdo adequada pode ser conformada para
arealizacdo do voo, permitindo a reducdo esperada na
massa a medida que o voo procede; e

(b) os dados de desempenho aprovados contidos no
manual de voo do helicoptero referido na secciao
91.03.2, é usado para determiner a conformidade
com 0s requisitos prescritos na divisdo adequada,
suplementada como necessiria com outros dados
aprovados prescritos na divisao apropriada.

(2) Ao se conformar com as disposi¢des do sub-regulamento
(1), o operador deve ter em conta a configuracdo da estrutura
aérea, condi¢des ambientais e a operacgao de sistemas que tenham
um efeito no desempenho.

DIVISAO UM: HELICOPTERO DA CLASSE 1
127.08.3 Aplicabilidade

Helicopteros de transporte aéreo comercial primeiramente
emitidos com um certificado de aeronavegagdo em ou depois de
1 de Janeiro de 1978 e antes de 1 de Abril de 2002 e a operar
para helidecks sdo isentadas das disposi¢des do regulamento
127.08.4(3) e 127.08.7(3)(b) até 31 de Dezembro de 2009:
desde que esses helicopteros sdo operados de acordo com os
procedimentos aprovados.

127.08.4 Descolagem

(1) O operador de um helicéptero da Classe I deve assegurar
que o peso a descolagem do helicoptero ndo excede o peso
maximo a descolagem certificado para pressdo de altitude e
temperatura ambiente no local de partida.

(2) O peso a descolagem referido no sub-regulamento (1)
deve ser tal que no caso de falha critica de uma unidade motora,
o operador seja capaz de -

(a) no ou antes do ponto de decisdo da descolagem, abortar
a descolagem e parar dentro da area disponivel da
descolagem abortada; ou

(b) no ou antes do ponto de decisdo da descolagem, para
continuar a descolagem ou subida, retirada de todos
os obstaculos ao longo da trajectéria de voo através
de uma margem vertical de pelo menos 35 pés até que
o helicéptero esteja numa posi¢do para se conformar
com o regulamento 127.08.6.

(3) A area de descolagem rejeitada referida no sub-regulamento
2(b) deve, para heliportos e helidecks proeminentes, significa o
heliporto ou helideck proeminente.

(4) Ao se conformar com as disposi¢des do sub-regulamento
(2),deve-se tomar em conta:

(a) a altitude pressao do local;

(b) a temperatura ambiente;

(c) a técnica de descolagem a ser usada; e

(d) ndo mais do que 50 por cento da componente
cabeca-de-vento reportada ou, se esses dados sdo
disponibilizados, nao menos do que 150 por cento da
componente extremidade-vento: Dado que, se é usado
um equipamento aprovado de medi¢do do vento, a
componente cabega-vento pode ser actorada por 80
por cento.

(5) A parte da descolagem anterior ao ponto de decisdo de

descolagem especifica deve ser, portanto, realizada com vista da
superficie que a descolagem rejeitada pode ser levada a cabo.

127.08.5 Trajectoria de descolagem de voo

(1) O operador de um helicéptero de Classe 1 deve assegurar
que a trajectoria de descolagem de voo elimina todos os obsticulos
através da margem vertical margem de pelo menos 35 pés em
VEFR e pelo menos 35 pés mais 0.01 DR em IFR, onde DR ¢ a
distancia horizontal que o helicdptero viajou a partir do final da
distancia de descolagem disponivel.
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(2) Um obstaculo ndo precisa ser considerado se a sua
margem lateral a partir do ponto adjacente na superficie abaixo
da trajectéria de voo intencionada excede 30 m ou 1.5 tempos
o cumprimento ou extencdo media do helicéptero, seja qual for
o melhor, mais:

(a) 0.15 DR para operacdes VFR; ou

(b) 0.30 DR para operagdes IFR.

(3) Obstaculos podem ser ignorados e eles estiverem situados
para além de:

(a) 7R para operagdes diurnas se for assegurado que a
precisdo da navegacgdo pode ser alcancada através
de referéncias para sinais ou indicadores visuais
adequados durante a subida; onde “R” significa o
raio de rotacdo;

(b) 10R para operagdes nocturnas se for assegurado que a
precisao da navegacgdo pode ser alcancada através da
referéncia a sinais ou indicadores visuais adequados
durante a subida;

(c) 300 metros se o piloto for capaz de manter a necessaria
precisdo da navegacdo através dos sinais de ajuda a
navegagao; e

(d) 900 metros em todos 0s outros casos.

(4) Onde ¢é feita uma mudanca de direccio de mais de 15 graus,
requisitos de de retirada de obstaculos verticais sdo incrementados
através de 15 pés a partir do ponto no qual se inicia a rotagdo:
Dado que essa rotag@o ndo deve ser niciada anes de alcancar uma
altura de 100 pés acima da superficie de descolagem.

(5) Ao se conformar com a disposi¢des deste regulamento
deve se tomar em conta:

(a) a massa do helicépterono inicio da descolagem;

(D) a altitude-pressao do local;

(c) a temperature ambiente; e

(d) ndo mais de 50 por cento da componente cabega-vento
reportado ou menos de 150 por cento da componente
vento-extremidade ao menos que de outro modo
aprovado.

127.08.6 Em rota com um ou mais motores inoperativos

(1) O operador de um helicoptero da Classe 2 deve assegurar
que uma trajectéria de voo com um motor inoperativo em rota,
apropriado para as condi¢des meteordlogicas esperadas para o
voo se conforma com os regulamentos em todos os pontos ao
longo da rota.

(2) Quando se pretende que o voo seja feito:

(a) a qualquer hora fora do alcance da superficie, o peso do
helicéptero deve permitir uma taxa de subida de pelo
menos 50 pés por minuto com um motor inoperative
a uma altitude de pelo menos 1 000 pés ou 2 000 pés
nas areas montanhosas, acima de todos os obstaculos
ao longo da rota dentro de 18.5 km em ambos os lados
da trajectdria em causa; e

(b) Quando necesséario que o voo se realize de dia, nas
condi¢des VMC e a vista da superficie, apenas devem
ser considerados os obsticulos dentro de 900 metros
de cada lado da trajectdria.

(3) O operador deve assegurar que:

(a) a trajectéria de voo deve permitir que o helicoptero
continue com o voo a partir da altitude cruzeira para
uma altura de 1 000 pés acima do heliporto onde a
aterragem pode ser feita de acordo com o regulamento
127.10.12;

(b) a trajectéria de voo remove verticalmente, pelo menos
1 000 pés ou 2 000 pés nas dreas montanhosas, todos 0s
obstaculos ao longo da rota dentro de 18,5 quilémetros
em cada ladoo da trajecdéria em causa;
(c) assume-se que o motor falhe no ponto mais critico ao
longo darota; e
(d) Quando necessario que o voo se realize de dia, nas
condi¢des VMC e a vista da superficie, apenas devem
ser considerados os obstaculos dentro de 900 metros
de cada lado da trajectdria.

(4) Deve-se tomar atencdo aos efeitos do vento sobre a
trajectoria do voo.

(5) Ao observar as disposicdes deste regulamento a largura da
margens dos sub-regulamentos (2) e (3) pode ser reduzida para
9.3 quilémetros, caso se possa alcangar a necessaria precisdo de
navegacao.

127.08.12 Aterragem

(1) O operador de um helicéptero da Classe 2 deve garantir
que o peso da aterragem do helicoptero a hora estimada da
ateragem ndo excede o peso maximo especificado para efeitos de
pressao de altitude e temperatura ambiente esperados para a hora
estimada de aterragem no heliporto onde se pretende aterrar, e no
heliporto alternante, que pode permitir ao helicptero, no caso de a
unidade central de energia se tornar inoperativa antes do ponto da
decisdo de aterragem depois de clarificar todas as trajectérias de
aproximagao por uma margem segura para aterragem e paragem
dentro da area de toque disponivel ou abortar uma aterragem
e remover todos os obsticulos na trajectéria de voo por uma
margem de 35 pés.

(2) Desde que a unidade critica de energia se torna operativo
depois do ponto de decisdo de aterragem especificado possa
forcar o helicéptero a aterrar, este deve somente ser operado de
acordo com as condi¢gdes atmosféricas do voo e naquelas rotas
que permitem executar uma aterragem forcada segura em caso
de falha de motor.

(3) Ao determinar o peso de aterragem para heliportos
elevados, o peso de aterragem deve ser tal que o helicéptero seja
capaz de:

(a) aterrar num heliporto elevado; ou

(b) rejeitar a aterragem no heliporto elevado, continuando,
subsequentemente o voo ou realizar uma aterragem
forcada.

(4) Ao observar as disposi¢des do sub-regulamento (3) (b),
dever-se-a tomar em conta:

(a) a pressdo de altitude do heliporto elevado;

(b) a temperatura aérea esperada no heliporto elevado;

(c) a técnica de aterragem a utilizar;

(d) nao mais que 50 por cento da previsao da componente
de vento frontal salvo se de outro modo aprovado; e

(e) qualquer variac@o esperada no peso de helicéptero
durante o voo.

127.08.13 Aproximacao, aterragem e aterragem abortada

(1) O peso estimado de aterragem no aerédromo de destino
ou alternante deve ser tal que :

(a) ndo exceda o peso maximo de aterragem especificado
no manual de voo, tomando em conta os pardmetros
indicados nas tabelas de limitacdes das aeronaves;

(b) a distancia de aterragem necessaria nao deve exceder a
distancia de aterragem disponivel ;

(c) em caso de falha da fonte critica de energia que ocorrer
em qualquer ponto depois do LDP, seja possivel aterrar
e parar dentro do FATO; e
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(d) em caso de falha da fonte critica de energia que ocorrer
em qualquer ponto antes do LDP, seja possivel aterrar
e parar dentro do FATO, ou ultrapassar e remover
todos os obstaculos no itinerdrio do voo por um
intervalo vertical de 10.7 m (35 pés) para VFR mais
uma margem adicional de 0.01 DR para IFR.

(2) Um obstaculo € considerado se a sua distancia lateral a partir
ddo ponto mais préximo na superficie abaixo da linha do voo em
causa ndo exceder 30 m ou 1.5 vezes de todo o comprimento do
helicoptero, qualquer que seja a sua grandeza, mais :

(a) 0.10 DR para operacdes VFR didrnas, 0.30 DR para
operagdes IFR sem sem orientagdo electronica, 0.15
DR para operagdes IFR com orientacio electrénica;

(b) 0.10 DR para operagdes IFR com ILS ou orientacio
MLS;

excepto obstiaculos que podem ser menosprezados se
estiverem além de:

(c) 7 R” para operacdes diurnas caso se certifique que a
precisdo de navegacdo pode ser alcangda através de
referéncia de disposi¢des visuais adequadas durante
a subida ;

(d) 10 R” para operagdes nocturnas caso se certifique que
a precisdo de navegacdo pode ser alcangda através de
referéncia de disposi¢Oes visuais adequadas durante
a subida;

(e) 300 m se a precisdo da navegacdo poder ser alcangada
através de ajudas a navegagdo; e

() 900 m noutros casos.

(3) Em caso de aterragem num heliporto elevado ou helideck,
o itinerario do voo pode descer abaixo da altura da superficie de
aterragem de forma a alcancar VTOSS se as condicdes seguintes
forem satisfeita:

(a) Uma margem de remocdo for estabelecida em relacio
ao heliporto elevado ou helideck e em relagdo a todos
os obstaculos localizados no heliporto elevado ou
helideck, 4.5 m (15 pés) tenham sido vistos como
adequados para o longo alcance dos helicépteros; e

(b) A remocdo vertical acima de todos os obstaculos ndao
localizados no heliporto elevado ou helideck for pelo
menos igual aquela especificada em 127.08.13 (1)

DIVISAO TRES: HELICOPTERO DA CLASSE 3

127.08.13 Operagdes Gerais: Operagdes de Transporte Aéreo-
Helicopteros

(1) O operador de um helicoptero da Classe 3 deve assegurar
que as operagdes sejam somente feitas nas condi¢des de tempo
e luz, e a partir daqueles heliportos e em rotas que permitem
executar aterragens forgadas seguras em caso de falha de uma
unidade de energia.

(2) Um helicéptero da Classe 3 ndo deve ser permitido operar
a partir de heliportos elevados nas areas urbanas com muitas
construgoes.

127.08.14 Descolagem

(1) O operador de um helicéptero da Classe 3 deve assegurar
que o peso a descolagem do helicoptero ndo excede o peso
maximo a descolagem especificado para uma sustentacao
interna do efeito do solo com todas as unidades de energia em
funcionamento a pressdo de altitude e temperatura ambiente no
local de descolagem.

(2) O helicoptero deve ser capaz, com todos 0os motores a
funcionar, clarear todos os obstaculos ao longo do seu itinerario
do voo por uma margem de 35 pés até que se encontre na posi¢ao
de observar o regulamento 127.08.15.

127.08.15 Em rota

O operador de um helicoptero da Classe 3 deve assegurar que
o helicéptero é capaz, com todas as fontes de energia a funcionar,
continuar sua ao longo da sua rota ou uma diversdo planeada
sem voar em qualquer ponto abaixo da altitude de voo minima
apropriada.

127.08.16 Aterragem

(1) O operador de um helicoptero da Classe 3 deve assegurar
que o peso de de aterragem do helicoptero ao tempo calculado de
aterragem nao excede o peso maximo de aterragem especificado
para uma sustentagao interna do efeito do solo,qualquer que seja o
seu tamanho, com toda as unidades de energia a funcionar a forca
de descolagem a pressdo da altitude e a temperatura ambiente
esperada ao tempo estimado de aterragem no aerédromo de
destino ou alternante, se necessario.

(2) Paraefeitos deste regulamento, as informagdes da sustentagao
interna do efeito do solo devem incluir responsabilidade pelo
vento de 17 nés.

(3) Com todos os motores a funcionar, o helicoptero deve,
no destino ou em qualquer alternante, depois de clarear todos os
obstaculos no caminho de aproximag¢ao por uma margem segura,
ser capaz de aterrar e parar dentro da drea disponivel de toque ou
abortar uma aterragem e clarear todos os obstaculos no caminho
de voo por uma margem de 35 pés.

127.08.17 Aproximacao, aterragem e aterragem abortada

(1) O peso estimado de aterragem no aerédromo de destino
ou alternante deve ser tal que :

(a) ndo exceda o peso maximo de aterragem especificado
no manual de voo, tomando em conta os parimetros
indicados nas tabelas de limitacdes das aeronaves;

(b) a distancia de aterragem necessaria nao deve exceder a
distancia de aterragem disponivel ;

(c) em caso de falha da fonte critica de energia que ocorrer
em qualquer ponto depois do LDP, seja possivel aterrar
e parar dentro do FATO; e

(d) em caso de falha da fonte critica de energia que ocorrer
em qualquer ponto antes do LDP, seja possivel aterrar
e parar dentro do FATO, ou ultrapassar e remover
todos os obstaculos no itinerdrio do voo por um
intervalo vertical de 10.7 m (35 pés) para VFR mais
uma margem adicional de 0.01 DR para IFR.

(2) Um obstaculo é considerado se a sua distancia lateral a
partir do ponto mais préximo na superficie abaixo da linha do voo
em causa ndo exceder 30 mou 1.5 vezes de todo o comprimento
do helicéptero, qualquer que seja a sua grandeza, mais :

(a) 0.10 DR para operacdes VFR ditrnas, 0.30 DR para
operagdes IFR sem sem orientagdo electrénica, 0.15
DR para operacdes IFR com orientacdo electrénica;

(b) 0.10 DR para operagdes IFR com ILS ou orientacio
MLS;

excepto obstaculos que podem ser menosprezados se
estiverem além de:

(c) 7 R” para operacdes diurnas caso se certifique que a
precisdo de navegacdo pode ser alcangda através de
referéncia de disposi¢des visuais adequadas durante
a subida ;

(d) 10 R” para operagdes nocturnas caso se certifique que
a precisao de navegacio pode ser alcangda através de
referéncia de disposi¢des visuais adequadas durante
a subida;

(e) 300 m se a precisdo da navegacao poder ser alcancada
através de ajudas a navegacio; e

() 900 m noutros casos.
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127.08.18 Aterragem em heliporto elevado ou helideck

(1) Em caso de aterragem num heliporto elevado ou helideck,
o itinerario do voo pode descer abaixo da altura da superficie de
aterragem de forma a alcancar VTOSS se as condicdes seguintes
forem satisfeita:

(a) Uma margem de remocao for estabelecida em relacdo
ao heliporto elevado ou helideck e em relagdo a todos
os obstaculos localizados no heliporto elevado ou
helideck, 4.5 m (15 pés) tenham sido vistos como
adequados para o longo alcance dos helicépteros; e

(b) A remogdo vertical acima de todos os obstaculos ndao
localizados no heliporto elevado ou helideck for pelo
menos igual aquela especificada em 127.08.17 (1)

SUBPARTE 9 - MANUTEN(;[&O
127.09.1 Generalidades

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
nao deve operar o helicéptero salvo se o helicéptero estiver a ser
mantido de acordo com os regulamentos da Parte 43.

(2) Um operador ndo deve operar uma aeronave salvo se esta
estiver a ser mantida e largada para o servigo por uma organizagao
aprovada nos termos da Parte 145.

127.09.2 Manual de controlo de manutencao do operador

(1) O operador deve fornecer, para uso e orienta¢do do pessoal
operacional e de manutengao visado, um manual de controlo de
manuten¢do, aceite pelo Director-Geral como preenchendo os
requisitos dos MOZ-CATS-OPS127

(2) O operador deve garantir que o manual de control de
manutencio seja emendado conforme necessdrio para actualizada
a informacao nele contida .

(3) As copias de todas as emendas ao manual de controlo
de manuten¢do devem ser fornecidas prontamente a todas as
ou pessoas a quem o manual tenha sido distribuido.

(4) O operador deve fornecer ao Director-Geral uma cépia
do seu manual de controlo de manutencio juntamente com todas
emendas e/ou revisdes que hajam sido feitas.

127.09.3 Plano de manutencao do helicéptero

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
deve assegurar que o helicoptero seja mantido de acordo com
um plano de manutengdio do helicéptero estabelecido pelo
operador, baseado no programa de manutencdo recomendado
pelo fabricante.

(2) O programa deve conter detalhes, inclindo frequencies, de
toda a manuteng@o que seja necessaria fazer no helicéptero.

(3) O programa deve incluir um programa de seguranga se o
Director Geral assim o determinar com necessario.

(4) Para helic6ptero de transporte aéreo comercial certificado
para a Categoria de Transporte, o programa de manutencio
referido no sub regulamento (1) e qualquer emenda subseqiiente
devem ser aprovados pelo Director-Geral.

127.09.4 Manutencao contratada a uma organizacao apro-
vada de manutencao de aeronaves

Se a manuten¢do num helicéptero de transporte aéreo
comercial for levada a cabo pelo proprietario de uma organizagdo
de manutencdo de aeronaves aprovada com as qualificacdes
adequadas emitidas nos termos da Parte 145, o operador do
helicéptero assegurard que toda a manutencio contratada é levada
a cabo de acordo com os regulamentos da Parte 43.

127.09.5 Informacéao sobre aeronavegabilidade continua

(1) O operador de um helicéptero de transporte de aéreo
comercial certificado para a categoria de transporte deve
monitorar e avaliar a experiéncia de manutencio e operacional
relacionada com a com a aeronavegabilidade continua e deve
fornecer a informagdo como prescrito no documento MOZ-
GATO-OPS 127.

(2) O operador de um helicéptero de transporte de aéreo
comercial certificado para a categoria de Transporte deve
obter e avaliar a informacgdo de aeronavegabilidade continua e
recomendacdes disponiveis a partir da organizagdo responsavel
pelo desenho do tipo e deve implementar acgdes resultantes
consideradas necessdrias de acordo com o procedimento
especificado nos MOZ-GATO-OPS 127.

127.09.6 Programa de Seguranca
(1) Quando um Programa de Seguranga for julgado necessério
pelo Director-Geral de acordo com 127.09.3 (3), o Operador
fornecerd ao IACM a informagdo de manutencdo de seguranca
da aeronave.

MOZ-CAR PARTE 129

TRANSPORTE AEREO COMERCIAL DENTRO DE MOGAM-
BIQUE POR OPERADORES ESTRANGEIROS
129.01 Definicoes

Nestes regulamentos:

“Operador aéreo estrangeiro” quer dizer qualquer operador,
que ndo sendo operador aéreo mogambicano compreende quer
directa quer indirectamente ou através de aluguer ou outro forma,
operagdes de transporte aéreo comercial dentro das fronteiras ou
no espaco aéreo de Mocambique, quer seja numa base regular
quer em regime de frete.

“Autoridade estrangeira” significa a autoridade de aviacdo
civil que emite e fiscaliza o Certificado de Operador de Aéreo
do operador estrangeiro.

129.01 Aplicabilidade

(1) Estes regulamentos estabelecem regras aplicdveis a
operagdo de qualquer aeronave civil ou helicéptero com a
finalidade de realizar operagoes de transporte aéreo comercial
por qualquer transportador aéreo cujo Certificado de Operador
Aéreo € emitido e fiscalizado por uma autoridade de aviag@o civil
diferente da de Mogambique.

(2) Nao se exige que uma pessoa possua um certificado de
operador aéreo de

Mogambique para operar uma aeronave de um Estado
estrangeiro em Mocambique.

(3) Nao se exige que uma pessoa possua um certificado de
operador aéreo estrangeiro de Mogambique para sobrevoar
em Mocambique ou fazer uma aterragem técnica em
Mogambique.

129.02 Requisitos para Autorizacao do Voo

(1) Nenhuma pessoa, diferente do portador de um certificado
de Mocambique para estrangeiros, deve sobrevoar Mogambique
ou fazer uma aterragem técnica em Mocambique a menos que a
pessoa seja autorizada a fazé-lo por autorizacdo de voo emitida
pelo Director-Geral.

(2) Nenhuma pessoa deve operar uma aeronave estrangeira
em Mocambique salvo se a pessoa estiver autorizada a fazé-lo
por autorizacio de Voo emitida pelo Director-Geral.
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129.03 Emissao da Autorizacao de Voo

(1) O Director-Geral deve, logo que receber um pedido
submetido em modelo e nos termos por si determinados, emitir
uma autorizag@o de voo:

(a) para sobrevoar Mogambique ou fazer uma aterragem
técnica em Mocambique; ou

(b) para operar uma aeronave estrangeira em
Mogambique.

129.04 Conteudo da Autorizacéao de Voo

Uma autorizacdo de Voo deve conter:
(um) o nome do proprietdrio da autorizagdo de voo ou da
pessoa responsavel pelo o voo;

(a) o tipo da aeronave, a marca de registo e, se aplicdvel,
o nimero de série;

(b) arota;

(c) a data e tempo de chegada a, e partida de, os aeroportos
em causa;

(d) os lugares de embarque ou desembarque de passageiros
ou frete;

(e) uma autorizag@o para o transporte de bens perigosos ou
produtos agricolas, se aplicavel;

(f) um pedido para realizar todas as operagdes de acordo com
as disposicdes aplicaveis destes Regulamentos; e

(g) qualquer condicdo relacionada com a operagdo que o
Director-Geral julgar necessdria para a seguranga da
aviacio.

129.05 Observancia

Um operador aéreo estrangeiro ndo pode operar uma aeronave
ou helicéptero em operagdes de transporte aéreo comercial sem
observiancia das exigéncias:

(a) Desta parte;
(b) Dos Padroes de ICAO.

129.06 Autoridade para Inspeccionar

Um operador aéreo estrangeiro deve assegurar que qualquer
oficial, inspector ou pessoa autorizada pelo Director-Geral, seja
permitido a qualquer hora, sem aviso prévio, entrar a bordo de
qualquer aeronave ou helicéptero operado no transporte aéreo
comercial dentro de Mocambique a fim de inspeccionar os
documentos e manuais requeridos por esta Parte.

129.07 Certificado de Operador Aéreo Estrangeiro

(1) O Director Geral determina, por meio de um Certificado
de Operador Aéreo Estrangeiro (FAOC) que operacdes especificas
serdo autorizadas, proibidas, limitadas ou sujeitas a certas
condigdes, no interesse da seguranca publica.

(2) Cada Certificado de Operador Aéreo Estrangeiro contera

a informacgio seguinte:

(a) o nome legal, nome comercial e endereco do operador
aéreo estrangeiro;

(b) o nimero do certificado de operador aéreo
estrangeiro;

(c) a data da emissdo do certificado;

(d) as condigdes gerais identificadas na sec¢do 129.08;

(e) condicdes especificas com respeito:

(i) as areas de operacdo autorizadas,

(ii) aos tipos de servico autorizados,

(iii) aos tipos de aeronaves autorizados, as condi¢des
de operagdo e, se aplicdvel, a inscricdo deles/
delas, e

(iv) a base de operacdes e os pontos designados em

Mogambique, se aplicdvel; e
(f) especificacdes de operagdes com respeito-

(i) aos procedimentos de aproximacdo por
instrumentos,

(ii) as autorizacdes de minimos de tempo especiais,

(iii) as autorizacdes de sistema de navegacao,

(iv) as autorizagdes relativas ao complemento dos
membros da tripulacao,

(v) aos procedimentos especiais para helicépteros, e

(vi) qualquer outra condicio que pertence a operacao que
o Director-Geral julgar necessaria para a seguranga
da aviacdo.

129.08 Condicoes Gerais do Certificado Mocambicano para
Operador Aéreo Estrangeiro
(1) Um certificado Mogambique para operador aéreo
estrangeiro deve conter as condi¢gdes gerais seguintes:

(a) o operador aéro estrangeiro terd um certificado de
operador aéreo valido ou documento equivalente
emitido pelo Estado do operador aéreo estrangeiro;

(b) o operador aéro estrangeiro deve fazer alteragdo ao
seu servico de transporte aéreo em Mocambique
notificando o Director-Geral, salvo quando se trate
de uma emergéncia;

(c) o operador aéreo estrangeiro deve notificar, em seu
nome legal ou comercial, ao Director-Geral sobre
qualquer alteragdo ao seu servigo dentro de 10 dias
uteis a seguir a alteracgio;

(d) o operador aéreo deve realizar operacdes de voo de
acordo com os padrdes da ICAQO;

(e) o operador aéreo estrangeiro deve manter a sua aeronave
de acordo com os padrdes da ICAO;

(f) o operador aéreo estrangeiro deve observar as provisdes
aplicdveis constantes desta Parte; e

(g) o operador aéreo estrangeiro deve fazer uma operacio
segura.

129.09 Producao de Documentos, Manuais e Registos
(1) Um operador aéreo estrangeiro deve:

(a) Permitir acesso a qualquer pessoa credenciada pelo
Orgio Regulador Aerondutico a quaisquer documentos,
manuais e registos relacionados com as operagdes de
VOO € manutengado; e

(b) Produzir todos esses documentos, manuais e registos,
quando assim solicitado pelo Director-Geral, dentro
de um periodo de tempo razoavel.

(2) O comandante piloto deve, dentro de um tempo
razoavel quando solicitado por uma pessoa credenciada pelo
Orgdo Regulador Aerondutico, produzir para essa pessoa a
documentacao, manuais e registos exigidos a bordo.

129.10 Preservacao, Producao e Uso de Dados do Grava-
dor de Voo

A seguir a um acidente, incidente, ou quando o Director-Geral
assim determinar, o operador de uma aeronave ou helicéptero
em que exista o gravador de dados do voo, deve preservar a
informacao original gravada por um periodo de 60 dias salvo
indicacdo contraria dada pela autoridade investigadora.
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129.11 Contagem de Passageiros e Pesagem da Bagagem

(1) Um operador aéreo estrangeiro deve computar o peso dos
passageiros e da bagagem usando:

(a) O peso actual/real de cada pessoa e o peso real da
bagagem; ou

(b) Os valores do peso parddo especificados pela Autoridade
estrangeira.

(2) O Director-Geral pode exigir que um operador aéreo
estrangeiro produza evidéncia para validar quaisquer valores de
peso padrao usados.

129.12 Aeronave Mono-motor

(1) Um operador aéreo estrangeiro pode ndo operar uma
aeronave mono-motor:

(a) A noite; ou
(b) Em Condicdes Meteoroldgicas por Instrumentos excepto
sob Regras Especiais de Voo Visual

129.13 Transporte Nao Autorizado

Um operador aéreo estrangeiro deve tomar medidas para
assegurar que nenhuma pessoa se esconda ou possa esconder
carga a bordo de uma aeronave ou helicoptero.

129.14 Transporte de Armas e Municoes de Guerra

(1) Um operador aéreo estrangeiro que faga operacdes de
transporte aéreo comercial em Mogambique deve:

(a) Nao transportar armas e municdes de guerra por via
aérea a menos que uma

aprovacao para o efeito tenha sido dada pelos representantes
dos Estados em causa;

(D) Assegurar que as armas ¢ municdes de guerra sejam:

(i) Arrumados na aeronave ou helicoptero num lugar
inacessivel a passageiros durante voo; e

(ii) No caso de armas de fogo, descarregadas, salvo,
antes do comeco do voo, uma aprovacio tenha
sido dada por todos os Estados interessados que
essas armas e municdes de guerra podem ser
transportadas em circunstancias que diferem em
parte ou no todo daquelas indicadas neste sub-
-regulamento.

(c) Assegurar que o comandante piloto seja notificado
antes do inicio do Voo sobre os detalhes e localizagdo
abordo da aeronave ou helicéptero de qualquer arma e
muni¢des de guerra que se pretendem transportar.

129.15 Transporte de Armas e Muni¢6es Desportivas

(1) Um operador aéreo estrangeiro que faga operagdes de
transporte aéreo comercial em Mocambique deve tomar todas
as medidas necessdrias para assegurar que quaisquer armas
desportivas que se pretender transportar por via aérea seja
declaradas.

(2) Um operador aéreo estrangeiro que aceita transportar armas
desportivas assegurara que elas estejam:

(a) Arrumadas na aeronave ou helicOptero em lugar
inacessivel a passageiros durante voo a menos que o
Director-Geral determine que aquela observancia é
impraticdvel e tenha aprovado outros procedimentos;
e

(b) No caso de armas de fogo ou outras armas que podem
conter munig¢do, estejam descarregadas.

(3) Um operador aéreo estrangeiro pode permitir que um
passageiro leve muni¢des para armas desportivas na bagagem
verificada do passageiro, conforme aprovado pelo Director-
-Geral.

129.16 Rotas no Espaco Aéreo Nao-Controlado

Nenhum operador aéreo estrangeiro que inicie um voo em
Mogambique deve, no espaco aéreo nio controlado, fazer um
voo IFR numa rota que ndo seja uma rota aérea a menos que este
tenha sido autorizado a fazé-lo no seu certificado de Mogambique
emitido para operador aéreo estrangeiro.

129.17 Admissao ao Convés de Voo

(1) Quando um inspector de seguranca da aviagdo do IACM
apresentar um cartdo oficial de identificagdo ao comandante piloto
de uma aeronave operado por um operador aéreo estrangeiro em
Mocambique, o comandante piloto deve dar ao inspector livre
acesso e ininterrupto para o convés de voo da aeronave.

(2) O operador aéreo estrangeiro e o comandante piloto
deverdo por a disposi¢do, para uso do inspector de seguranca da
aviacdo o assento de observador mais adequada para exercer as
tarefas de inspec¢@o , como determinado pelo inspector.

129.18 Assentos para Inspectores de Seguranca de Cabine

Um operador aéreo estrangeiro deve disponibilizar a um
inspector de seguranca da aviagdo que esteja a executar uma
inspeccdo em voo de cabine em Mocambique um assento de
passageiro confirmado no compartimento de passageiro.
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SUBPARTE 1: GERAL
141.01.1 Aplicabilidade

(1) Esta parte deve ser ser usada na aprovagao e funcionamento
de organizagdes que:

(a) ministram a formag¢ao padrao aprovada para a aviagdo
civil;

(b) ministram a formagdo proviséria em aviagdo; e

(c) toda a formacd@o ou instru¢io ministrada para fins
de emissdo, renovagdo, re-emissdo, validacdo
ou revalidacdo de qualquer licenca, certificado
ou qualificacdo nos termos dos Regulamentos
Aeronduticos da Aviacdo Civil.

(2) Esta parte ndo deve ser aplicada em relagdo a:

(a) formagd@o ministrada para fins de familiarizag@o;

(b) formagdo em servigo ministrada por operadores e outras
organizagdes cuja formacdo ja estd aprovada em outra
parte dos MOZ-CAR; e

(c) formacdo ou instru¢do ministrada no interesse da
seguranga de voo.

141.01.2 Aprovacao das organizacoes de formacao em
aviacao

(1) A aprovagdo de organizacdes de formagido em aviagdo
(ATO) ¢é da responsabilidade e do Instituto de Aviagdo Civil
de Mocambique (IACM), entanto que Orgdo Regulador
Aerondutico.

(2) A formacdo aprovada deve dar um nivel de competéncia
que seja pelo menos igual ao que é dada com requisitos minimos
de experiéncia para o pessoal que ndo recebe tal formacao
aprovada.

(3) A aprovagdo de organizagdes que prestam formacgdo
para o pessoal aerondutico deve depender da demonstracio de
competéncia e cumprimento pelo requerente dos requisitos do
MOZ-CATS-ATO.

141.01.3 Apresentacao da autorizacao da organizacao
de formacao em aviacao

O titular da autorizagdo de uma organizacdo de formacio
em aviacdo deve apresentar a autorizacdo numa placa visivel,
geralmente acessivel ao publico em local de negécio principal do
titular e, se uma cépia da autorizag@o for mostrada, o original da
autorizacdo deve ser apresentada ao técnico autorizado, inspector
ou pessoa autorizada quando solicitado.

141.01.4 Publicidade

(1) Qualquer publicidade feita por uma institui¢@o indicando
que € uma organizagao de formacio em aviacao:
(a) deve reflectir o nimero da autorizag¢@o da organizacio
de formagdo em aviag@o emitida pelo Director-Geral
do IACM; e

(b) deve fazer referéncia a formacao em aviagao para a qual
tal autorizacgao foi emitida.

141.01.5 Inspeccdes de seguranca e auditorias

(1) Um requerente a emissdo de uma autorizagdo de uma
organizacdo de formagdo em avia¢do deve permitir ao técnico,
inspector ou pessoa autorizada a realizar as inspeccdes de
seguranca e auditorias que sejam necessarias para verificar a
validade de qualquer requerimento submetido nos termos da
seccdo 141.02.7 ou seccdo 141.03.2, conforme for o caso.

(2) O titular de uma autorizacdo de uma organizagdo de
formagdo em aviagdo deve permitir que um técnico, inspector
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ou pessoa autorizada possa realizar as inspeccdes e auditorias
necessdrias para determinar o cumprimento dos requisitos
prescritos nesta Parte.

141.01.6 Registo de autorizacoes

(1) O Director-Geral do IACM deve um registo de todos os
certificados da autorizag¢@o de uma organizagdo de formagao em
aviagdo emitidos nos termos dos regulamentos desta Parte.

(2) O registo deve conter os seguintes dados:

(a) O nome completo do titular do certificado da
autorizacao;

(b) o endereco postal do titular do certificado da
autorizagao;

(c) a data em que o certificado da autorizac¢@o foi emitido
ou renovado;

(d) os dados sobre o ambito do certificado da autorizacio
emitido para o titular da autorizacdo; e

(e) a nacionalidade do titular do certificado de
autorizacao.

(3) Os dados referidos no sub regulamento (2) devem ser
registados em livro ou documento apropriado no prazo de sete
dias contados a partir da data em que a autorizag@o € dada pelo
Director-Geral do IACM.

(4) O livro de registo deve ser guardado num local seguro do
gabinete do Director-Geral do TACM.

(5) Uma cépia do livro de registo pode ser fornecida pelo/a
Director-Geral do IACM a pedido da pessoa interessada e
legitima, mediante o pagamento de uma taxa apropriada como
prescrito na Parte 187 e para qualquer pessoa que solicite uma
copia.

SUBPARTE 2: APROVACAO DE UMA ORGANIZACAO
(FORMACAO PADRAO EM AVIACAO)

141.02.1 Requisitos para aprovacao

Nenhuma organizacdo ministrara a formagdo padrao em
aviagdo ou formagdo padrio para efeitos de atribuicdo de
licencga, certificado ou qualificagdo, excepto com a supervisao
da autoridade e de acordo com as cldusulas da autorizacgdo para
uma organizacio de formagdo em aviagdo apresentadas neste
sub capitulo.

141.02.2 Manual de procedimentos

(1) Um requerente a emissao de uma autoriza¢do de uma
organiza¢do de formac@o em aviagdo, para ministrar a formagao
padrdo em aviag@o deve apresentar ao Director-Geral do IACM
o seu manual de procedimentos que:

(a) deve cumprir com o0s requisitos prescritos nesta Sub
parte e no Documento MOZ-CATS-ATO; e

(b) deve conter a informacao como prescrito no Documento
MOZ-CATS-ATO.

(2) O manual de procedimentos deve ser aprovado pelo
Director-Geral do IACM e nele estardo contidas as especificagoes
operacionais.

141.02.3 Sistema de garantia de qualidade

O requerente deve criar um sistema de garantia de qualidade
para o controlo e supervisdo da formacgdo padrdo em aviacao
coberta pelo requerimento. Os padrdes minimos do sistema de
garantia de qualidade serdo como prescrito no Documento MOZ-
CATS-ATO.

141.02.4 Avaliacao do programa de formacao

(1) O requerente deve submeter todos os programas de
formacao ao Director-Geral do IACM para avaliagdo e respectiva
aprovacao.

(2) Os requisitos para a avaliacdo do programa de formacao
serdo prescritos no Documento MOZ-CATS-ATO.

141.02.5 Requisitos em termos de pessoal
(1) O requerente deve empregar ou contratar:

(a) um técnico sénior identificado como o responsédvel pelos
padrdes de formacdo ou gestor da conformidade da
organiza¢do em questdo, a quem foi dado a autoridade
contratual para assegurar que todas actividades levadas
a cabo pela organizag@o estejam de acordo com os
requisitos aplicaveis prescritos nesta Sub-parte e
quem, para alem disso, serd investido com os seguintes
poderes e deveres em relacdo a conformidade com
tais requisitos:

(i) Acesso irrestrito ao trabalho realizado ou actividades
implementadas por outras pessoas como trabalhadores
e de, outras pessoas que prestam servi¢os com base em
contrato com a organizagao;

(ii) direitos plenos de consulta a qualquer pessoa em relagdao
a tal cumprimento por ele ou ela;

(iii) poderes para ordenar a paralisacdo de qualquer
actividade em que tal cumprimento ndo existe;

(iv) o dever de criar mecanismos de ligacdo entre o IJACM
e a organizacao de modo a assegurar a conformidade
com os requisitos exigidos e facilitar a comunicagdo
entre o Director-Geral do IACM e a organizagdo em
questdo; e

(v) poderes para reportar directamente a geréncia da
organizacdo em relacdo as suas investigagdes e
consultas em geral, bem como nos casos inclusos no
sub paragrafo (iii), e em relacdo aos resultados da
ligacdo contemplada no sub paragrafo (iv);

(b) A pessoa competente que seja responsdvel pela garantia
de qualidade e que tenha acesso aos padrdes standard
ou ao gestor referido no pardgrafo (a) sobre as questdes
que afectam a seguranca aérea e a seguranca da
aviacdo; e

(c) pessoal adequado para planificar, ministrar e
supervisionar a formagdo padrdo em aviagdo coberta
pelo requerimento.

(d) Se o equipamento de formacao utilizado inclui aeroplanos,
uma pessoa competente que seja responsavel pelo
sistema de controlo de manuteng¢@o tem acesso directo
aos padrdes exigidos ou o gestor referido no paragrafo
(a) sobre questdes que afectam a seguranca aérea e a
seguranga da aviacao.

(2) O requerente deve estabelecer um procedimento de acesso
inicial e um procedimento sobre manutenc¢ao, a competéncia deste
pessoal envolvido na planificagdo, implementagdo e supervisao
da formacao padrdo em aviagdo coberta pelo requerimento.

(3) O requerente deve garantir que o pessoal responsavel pela
formacao ou pela avaliacdo dos estudantes tenha competéncia
e experiéncia adequados ao nivel exigido por tal formagdo ou
avaliacdo.

(4) A organizacdo de formagdo deve assegurar que todo o
pessoal envolvido na instrugio receba formagao inicial e continua
apropriada, para as tarefas e responsabilidades que lhes forem
atribuidas. O programa de formag@o elaborado pela organizacdo de
formac@o deve incluir formacdo sobre conhecimento e habilidades
relacionadas com o desempenho e limitacdes humanas.

142.02.6 Alojamento, instalacoes e equipamento

(1) As instalacdes e as condicdes de trabalho devem ser
adequadas para as tarefas a serem desempenhadas e devem ser
aceites pelo Director-Geral do IACM.
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(2) A organizacao de formacao deve ter, acesso a informagao,
ao equipamento e aos instrumentos de formacao e material para
ministrar os cursos para os quais a organizacao estd autorizada.

(3) Os instrumentos sintéticos de formagdo devem ser
qualificados de acordo com os requisitos definidos pelo Director-
-Geral do IACM e o seu uso serd aprovado pelo Director-Geral
do TACM para garantir a qualidade da formag@o.

141.02.7 Requerimento para autorizacdo ou emenda de um
certificado para organizacao de formacéao

(1) Um requerimento para a emissdo de uma autorizaciao do
certificado de uma organizag@o de formagdo deve ser:

(a) dirigido ao Director-Geral do IACM em formulario
apropriado como prescrito no Documento MOZ-
CATS-ATO; e

(b) acompanhado:

(i) pela taxa apropriada como prescrito na Parte 187; e

(ii) pelo manual sobre procedimentos referido na sec¢do
141.02.2

141.02.8 Emissao da autorizacao
(1) O Director-Geral do IACM deve emitir uma autorizago
para uma organizacio de formagdo em aviac@o civil ministrar
a formacdo padrdo se o requerente cumprir com os requisitos
prescritos nas secgdes 141.02.2 e 141.02.6 inclusive.
(2) O Director-Geral do IACM deve emitir o certificado de
autorizagdo contendo:
(a) o nome e o local da organizagio;
(b) a data de emissao e o periodo de validade; e
(c) os termos da autorizag@o.

141.02.9 Ambito da autorizagio
Um certificado de autorizag¢do de uma organizacao de formagao
em aviacdo para ministrar a formagdo padrdo em aviagdo
especificard o padrdo da formagdo em aviagdo que o titular da
autorizacgdo tem direito de ministrar.

141.02.10 Periodo de validade

(1) Um certificado da autoriza¢do de uma organizagdo de
formagdo em aviacdo para ministrar a formacdo padrdo em
aviacdo civil deve ser valido pelo periodo determinado pelo
Director-Geral do TACM por um periodo que ndo deve ser
ultrapassar dois anos, contados a partir da data de emiss@o ou de
renovagao deste.

(2) O certificado de autorizagdo deve permanecer valido
até que expire ou seja suspenso por um técnico, inspector ou
pessoa autorizada, ou cancelado pelo Director-Geral do IACM
devidamente justificada nos termos do regulamento 183.00.3.

(3) O titular de um certificado de autorizaciio que tenha
expirado deve devolver imediatamente o certificado de
autorizagdo ao Director-Geral do IACM.

(4) O titular de um certificado de autorizag@o que seja suspenso
deve apresentar imediatamente o certificado de autorizagdo, ao
técnico, ao inspector ou a pessoa autorizada em questao.

(5) O titular de um certificado de autorizacdo que
seja cancelado deve devolver tal certificado de autorizacio ao
Director-Geral do TACM dentro de 30 dias contados a partir da
data em que o certificado de autorizacdo € cancelado.

141.02.11 Transferéncia
(1) Sujeito as clausulas do sub-regulamento (2), um certificado
de autoriza¢@o de uma organizacdo de formag@o em aviacdo civil
para ministrar a formagao padrdo nio é transferivel.

(2) Uma mudanca na propriedade do titular de um certificado
de autorizac¢ao para ministrar a formag@o padriao em aviagao civil
deve ser considerada mudanca significativa referida na sec¢ao
141.02.12.

141.02.12 Mudancas no sistema de garantia de qualidade

(1) Se o titular de um certificado de autoriza¢do de uma
organiza¢do de formagdo em aviacio para ministrar a formagao
padrao em aviagdo quiser fazer qualquer mudanca no sistema
de garantia de qualidade referido na sec¢do 141.02.3, que seja
significativa em relagdo a conformidade com os requisitos
apropriados prescritos nesta Parte, tal titular deve solicitar ao
Director-Geral do IACM a aprovacao de tal mudanga.

(2) As clausulas da sec¢do 141.02.7 aplicam-se, com as
necessdrias alteragdes, um requerimento para a autorizagdo de
uma mudanca no sistema de garantia de qualidade.

(3) Um requerimento para uma mudanga no sistema de
garantia de qualidade deve autorizado pelo Director-Geral do
IACM se o requerente satisfazer os requisitos impostos pelos
seccoes do IACM, mediante a apresentagdo de mudancas
adequadas, propostas ao seu manual de procedimentos e outra
documentacio, confirmando que continuard a cumprir com as
clausulas das secgdes 141.02.2 a 141.02.6 inclusive, depois da
implementagdo de tal mudanga autorizada.

141.02.13 Renovacao e autorizacao

(1) Um requerimento para a renovacao da autorizagdo de uma
organiza¢@o de formagdo em aviag@o para ministrar a formagao
padrdo em aviacao civil deve ser:

(a) dirigido ao Director-Geral do IACM em formulério
apropriado como prescrito no Documento MOZ-
CATS-ATO; e

(b) acompanhada:

(i) de uma taxa apropriada como prescrito na Parte 187;

(ii) pelo manual sobre procedimentos referido na seccio
141.02.2; e

(2) O titular da autorizagdo deve, pelo menos nos 60 dias
imediatamente anteriores a data em que tal autorizagdo expira,
requerer a renovacao de tal autorizagdo.

141.02.14 Deveres do titular da autorizacao

(1) O titular de um certificado de autorizacdo de uma
organizacdo de formagao em aviag@o para ministrar a formagao
padrdo deve:

(a) ter pelo menos uma cépia completa e actualizada do seu
manual de procedimentos referido na sec¢do 141.02.2
e uma cépia para controlo em cada instituicdo de
formacao especificado no manual de procedimentos;
(b) cumprir com os procedimentos detalhados no manual
de procedimentos;
(c) disponibilizar cada parte aplicavel do manual de
procedimentos ao pessoal que precisa dessas partes
para desempenharem as suas funcoes; e
(d) continuar a cumprir com os requisitos apropriados
prescritos nesta Parte.

141.02.15 Documentos e registos

(1) O titular de uma autoriza¢do de uma organizacido de
formacdo em aviacdo civil para ministrar a formagao padrao:

(a) deve preservar cépias de todos os documentos relevantes
que possam ser necessarias para a formacao padrdo
em aviac@o especificada ministrada por tal titular e
para determinar a conformidade com os requisitos
apropriados prescritos nesta Subparte; e
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(b) definir procedimentos de controlo de documentos
referidos no parigrafo (a).

(2) Os procedimentos referidos no sub-regulamento 1(b)
garantirdo que:

(a) todos os documentos sejam revistos e autorizados pelo
pessoal apropriado antes da producgao destes;

(b) as questdes actuais de todos os documentos relevantes
estao disponiveis para aqueles trabalhadores envolvidos
na planificacdo, implementagdo ou supervisdo da
formagdo padrdo em aviacdo especificada e ministrada
pelo titular da autorizag@o;

(c) todos os documentos que ndo estejam em vigor, serdo
prontamente retirados de todos os pontos de emissao/
producdo ou de uso; e

(d) as alteracdes efectuafdas nos documentos serdo revistas
e autorizadas pelo pessoal apropriado.

(3) O titular da autorizag¢do definird procedimentos para
identificar, recolher, indexar, armazenar e manter todos os registos
que possam Ser necessarios:

(a) para a formacdo padrdo em aviagdo especificada e
ministrada por tal titular; e

(b) para determinar a conformidade com os requisitos
apropriados prescritos nesta Sub parte.

(4) Os procedimentos referidos no sub-regulamento (3) devem
garantir que:

(a) um registo de cada revisdo da garantia de qualidade do
titular da autorizacdo seja mantido;

(b) um registo de cada pessoa que ministre a formacao
padrdo em aviagdo especificada, incluindo dados sobre
as avaliacdes de competéncia e experiéncia de cada
uma dessas pessoas seja mantido;

(c) um registo de cada estudante a ser formado ou avaliado
pelo titular da autorizacdo, incluindo os dados
sobre ingressos, frequéncia, médulos, comentarios
do instrutor e quaisquer sessdes praticas de voo e
avaliacdes de cada um dos estudantes seja mantido;

(d) todos os registos sejam legiveis;

(e) Os registos exigidos no sub secgio (3)(a) serdo mantidos
por um periodo minimo de cinco anos apds a data de
revisao;

(f) Os registos exigidos no sub-regulamento (3) (b)
serdo mantidos por um periodo de pelo menos dois
anos depois do instrutor ou examinador deixar de
desempenhar as suas fun¢des na organizagdo de
formacao.

(g) Os registos exigidos no sub-regulamento (3) (¢) serdo
mantidos por um periodo minimo de dois anos apds a
conclusdo da formagao.

SUB-PARTE 3: AUTORIZACAO DA ORGANIZACAO
(FORMACAO PROVISORIA EM AVIACAO)

141.03.1 Requisitos para a autorizacao

(1) Nenhuma organizacao deve ministrar a formag@o proviséria
em aviagdo ou formagdo provisdria para fins de atribui¢do de
licenga, certificado ou qualificac@o a ndo ser que seja com base
numa autorizacao de acordo com as cldusulas sobre um certificado
de autorizagdo de uma organizag¢do de formacdo em aviagdo
emitido com base nesta Subparte.

(2) Um requerente a emissdo de um certificado de autorizacao
de uma organizacdo de formagdo em avia¢do para ministrar a
formagéio proviséria em aviacao:

(a) deve empregar ou contratard pessoal adequado para
planificar, ministrar e supervisionar a formacao
proviséria em aviagdo coberta pelo requerimento;

(b) deve assegurar que o pessoal responsavel por ministrar a
formagao proviséria em aviag@o tenha uma combinacao
de competéncia e experiéncia adequada para o nivel
de competéncia exigido por tal formacao;

(c) deve assegurar que as instalacdes e os recursos sejam
adequados para permitir que o pessoal possa ministrar
tal formag@o provisdria em aviagio; e

(d) deve ter procedimentos documentados sobre como
ministrar tal formag@o proviséria em aviagdo.

141.03.2 Requerimento para a autorizacao

(1) Um requerimento para a emissdo de uma autorizagdo
de uma organizagio de formacgido em aviagcdo para ministrar a
formag@o proviséria em aviagio deve ser :

(a) dirigido ao Director-Geral do IACM no formulario
apropriado como prescrito no Documento MOZ-
CATS-ATO; e

(b) acompanhado:

(i) pela taxa apropriada como prescrito na Parte 187; e
(ii) pelo comprovativo de cumprimento dos requisitos
prescritos na sec¢do 141.03.1.

141.03.3 Emissao da autorizacao

(1) O Director-Geral do IACM deve emitir um certificado de
autorizacdo de uma organizagdo de formagdo em aviagdo para
ministrar formagdo proviséria em aviagio se o requerente cumprir
com 0s requisitos prescritos na seccao 141.03.1.

(2) O Director-Geral do IACM deve emitir o certificado
de autorizagdo no formuldrio apropriado como prescrito no
Documento MOZ-CATS ATO.

141.03.4 Ambito da autorizacao
Um certificado de autorizac¢@o de uma organizacdo de formag@o
em aviagdo civil para ministrar a formag@o provisdria em aviag@o
deve especificar o tipo de formacdo proviséria que o titular da
autorizacdo tem o direito de ministrar.

141.03.5 Periodo de validade

(1) Uma autorizag@o para uma organizacio de formacao em
aviacdo para ministrar a formacao proviséria em aviagdo deve ser
vélida apenas pelo periodo necessario para ministrar a formagao
provisdria em causa e devidamente especificada.

(2) A autorizagdo deve permanecer valida até que expire
ou seja suspensa pelo técnico autorizado, inspector ou pessoa
autorizada, ou cancelada pelo Director-Geral do JACM nos termos
do regulamento 183.00.3.

(3) O titular de uma autorizacdo que tenha expirado deve
devolver imediatamente a autorizacdo ao Director-Geral do
IACM.

(4) O titular de uma autorizagdo que tenha sido suspensa deve
apresentar imediatamente a autorizagdo, mediante a suspensao
desta, ao técnico autorizado, ao inspector ou a pessoa autorizada
em questao.

(5) O titular de uma autorizagdo que tenha sido cancelada deve
devolver tal autorizacio ao Director-Geral do IACM, dentro de
trinta (30) dias contados a partir da data em que a autorizagado é
cancelada.

141.03.6 Transferéncia
Uma autorizacdo de uma organizacdo de formacdo em
aviagdo para ministrar a formag@o proviséria em avia¢ao nao é
transferivel.
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141.03.7 Deveres do titular da autorizacao

O titular de uma autorizagado de uma organizacao de formagao
em aviagdo para ministrar a formagao provisdria em aviagao deve
continuar a cumprir com 0s requisitos apropriados prescritos
nesta Parte.

MOZ-CAR PARTE 171

ORGANIZACOES DOS SERVICOS DE TELECOMUNICA-
COES AERONAUTICAS

SUBPARTE 1 - GERAL

171.01.1 Aplicabilidade

Esta Parte aplica-se as regras de aprovagdo e funcionamento
das organizacdes de prestagdo de servi¢os de telecomunicagdes
aeronduticas em apoio aos voos IFR ou servicos de trafego
aéreo.

171.01.2 Requisitos para a aprovacao

(1) Excepto conforme prescrito no nimero (3), nenhuma
pessoa deve exercer um servico de telecomunicacio aerondutica
ou operar uma instalacdo de telecomunicagdes excepto sob a
autoridade e de acordo com as provisdes de uma aprovagao de
servico de telecomunicacio emitido nos termos desta Parte.

(2) O Orgio Regulador Aerondutico pode outorgar uma
aprovagao autorizando servigos de telecomunicac¢des aeronduticas
variando de uma operagdo de instalagdo privada dnica a uma
rede de instalacdes requeridas para o sistema de navegacao aérea
de Mogambique.

(3) Uma entidade pode operar uma instalacdo numa frequéncia
de radio aerondutica sem ser titular se for :

(i) uma de rddio - comunicacio que nio apoie um servigo
de trafego aéreo; ou

(ii) umarddio - ajuda a navegacao aérea que nao apoie voos
IFR ou um servigo de trafego aéreo; e

(b) ainstalagio ndo interfira com qualquer outro servico ou
instala¢@o de telecomunicagdo aerondutica;

(c) ainstalacdo for operada de acordo com os procedimentos
de comunicagdo aplicaveis prescritos no Anexo 10,
Volume II; e

(d) se a entidade tiver requerido e o ()rgﬁo Regulador
Aerondutico tiver alocado um cédigo de identificagdo
ou sinal de chamada para a instalag@o.

171.01.3 Requerimento para a aprovacao

(i) O requerimento para concessao da aprovacdo de servigo de
telecomunicacdo aerondutica deve ser feito no modelo apropriado
prescrito no MOZ-CATS-TMS e submetido ao Orgio Regulador
Aeronautico com:

(a) o manual de procedimentos requerido nos termos da
seccdo 171.02.1; ¢

(b) pagamento dos devidos emolumentos prescritos em
regulamentacdo especifica.

171.01.4 Emissao da aprovacao

(1) O requerente tera direito a uma aprovagado de organizagio
de servico de telecomunicagio aerondutica se provar ao Orgdo
Regulador Aerondutico que:

(a) redne os requisitos do nimero 2;

(b) o seu representante sénior ou pessoal mencionado nas
seccdes 171.02.3 (1) (a), (b) e (c) foram aprovados
pelo Orgdo Regulador Aerondutico.

(c) a concessdo da aprovacdo ndo seja contrdria aos
interesses da seguranca aérea.

171.01.5 Andlncios

(1) Qualquer antincio de uma organizacdo indicando que é
uma organizacdo de servicos de telecomunicac¢@o aerondutica,
deve:

(a) reflectir o nimero da aprovacado de servigo de
telecomunicac¢do aerondutica emitida pelo Orgio
Regulador Aerondutico; e

(b) conter a referéncia ao servigo de telecomunicagdo
aerondutica para o qual tal aprovacdo tiver sido
emitida.

171.01.6 Privilégios do titular de uma aprovacao

(1) A aprovacdo de servico de telecomunicagao especifica os
tipos de instalacdes que o titular for autorizado a operar.

(2) De acordo com a sec¢do 171.01.7, o titular de uma
aprovagao de servigo de telecomunicag@o pode operar quaisquer
tipos de instalacdes listadas na aprovagdo do titular desde que
cada instalagdo operada esteja listada no manual de procedimentos
do titular ou se a instalagdo ndo estiver listada no manual de
procedimentos, a sua operagdo for para fins de testes locais
controlados pelos procedimentos exigidos pelo niimero (2) da
seccdo 171.02.4.

171.01.7 Periodo de validade da aprovacao

(1) A aprovacido de servigo de telecomunicacdo pode ser
emitida ou revalidada por um periodo especificado no MOZ-
CATS-TMS.

(2) A aprovacdo de servico de telecomunicagdo permanece
valida até a sua caducidade, suspensao ou revogacao.

(3) O titular de uma aprovacgao de servigo de telecomunicagao
que tenha caducado ou sido revogada, deve em seguida entregar
a aprovagdo ao Orgido Regulador Aeronautico.

(4) O titular de uma aprovagao de servico de telecomunicagio
que tenha sido suspensa, deve em seguida apresentar a aprovagio
ao Orgdo Regulador Aerondutico.

171.01.8 Revalidacao da aprovacao

(1) O requerimento a revalidacio de uma aprovagdo de servico
de telecomunicacao deve ser feito no modelo apropriado conforme
prescrito no MOZ-CATS-TMS.

O requerimento deve ser submetido ao Orgdo Regulador
Aerondutico antes da data de revalidaco, o Orgdo Regulador
Aerondutico pode solicitar por escrito ao titular de uma aprovacao
de um servigo de telecomunicagdo para levar a cabo ou efectuar
inspeccdes e auditorias das instalagdes, documentos e registos
do titular, conforme julgado necessario pelo Orgao Regulador
Aerondutico no interesse da seguranga e protec¢do da aviagdo
civil.

(2) O Orgdo Regulador Aerondutico pode solicitar ao titular
de uma aprovacio de servigo de telecomunicagdo a apresentagao
de informagdes que julgar relevantes para a inspec¢do ou
auditoria.

171.01.10 Suspensao e cancelamento da aprovacao

(1) Um inspector credenciado pelo Orgio Regulador
Aerondutico pode suspender, por um periodo nao superior 30 dias,
uma aprovagao de servico de telecomunicacio aerondutica emitida
sob esta Parte de acordo com os procedimentos especificados no
MOZ-CATS-TMS, se:

(a) ap6s uma inspecc¢do e auditoria efectuadas nos termos
da sec¢ao 171.01.9, for evidente que o titular da
aprovacdo ndo cumpre com 0Os requisitos prescritos
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nesta Parte, e ndo pode corrigir a tal anomalia dentro
de 30 dias ap6s ter recebido aviso por escrito da pessoa
autorizada para fazé-lo; ou

(b) a pessoa autorizada for impedida pelo titular da
aprovagdo de efectuar uma inspecgdo e auditoria
de seguranca nos termos da sec¢do 171.01.9; ou a
suspensdo for necessaria no interesse da seguranga
da aviagdo.

(2) O titular de uma aprovagdo que se sinta lesado pela
suspensio da aprovacio, pode fazer recurso ao Orgao Regulador
Aerondutico conforme prescrito no MOZ-CATS-TMS.

(3) O Orgao Regulador Aerondutico pode, atendendo
circunstancias supervenientes, determinar, confirmar,
alterar ou levantar a suspensao referida no nimero (1),
ou cancelar o recurso.

171.01.11 Isencoes

0 Orgdo Regulador Aerondutico pode isentar qualquer pessoa
de quaisquer requisitos nesta Parte, seguindo os procedimentos
prescritos na Parte 11.

SUBPARTE 2 APROVACAO DA ORGANIZACAO

171.02.1 Manual de procedimentos

(1) O requerente a emissdo de uma aprovagdo para prestar
servico de telecomunicag@o aerondutica, deve apresentar ao
Orgio Regulador Aerondutico o seu manual de procedimentos
que deve:

(a) estar em conformidade com os requisitos prescritos
nesta Sub-Parte; e

(D) conter a informagao conforme prescrito no Documento
MOZ-CATS-TMS.

(1) O manual de procedimentos devem ser ser aceites pelo
Orgdo Regulador Aerondutico.

171.02.2 Sistema de garantia de qualidade

(1) O requerente deve estabelecer um sistema de garantia
de qualidade para o controle e supervisdo do servico de
telecomunicacgdo aerondutica coberto pelo requerimento.

(2) Os padrdes exigidos para o sistema de garantia de qualidade
estdo prescritos no Documento.

171.02.3 Requisitos de pessoal
(1) O requerente deve empregar ou contratar:

(a) uma pessoa sénior como gestor responsavel e agente
da organizagdo por forma a assegurar que todas
as actividades realizadas pela organizacdo sejam
efectuadas de acordo com os requisitos aplicdveis
prescritos nesta Sub-Parte, e que seja dotado dos
seguintes poderes e obrigacdes em conformidade com
tais requisitos:

(i) acesso ilimitado ao trabalho efectuado ou actividades
realizadas por todas as outras pessoas na qualidade
de empregados da organizag@o ou pessoas sob
contrato prestando servico a organizacao;

(ii) plenos direitos de consulta a qualquer que seja a
pessoa a respeito das suas obrigacdes;

(iii) poderes para ordenar a cessagdo de qualquer
actividade onde tal conformidade se ndo for
efectuada;

(iv) uma obrigacdo de estabelecer mecanismos de
comunicago com o Orgdo Regulador Aerondutico
visando assegurar e facilitar a comunicagao entre
o Orgio Regulador Aerondutico e a organizacio
em questao; e

(v) poderes para informar directamente a administragcdo da
organizagdo sobre as suas investigacdes e consultas
em geral, e em casos contemplados no sub-pardgrafo
(iii) , e com respeito aos resultados da comunicagao
contemplada no sub-paragrafo (iv);

(b) uma pessoa competente que seja responsavel pela
garantia de qualidade, e que tenha acesso directo ao
gestor responsavel e agente de conformidade referido
na alinea (a) sobre assuntos que afectem servigos
de telecomunicacido aerondutica e seguranca da
aviagdo;

(c) uma pessoa ou um grupo de pessoas seniores que sejam
responsdveis para assegurar que a organizagao esteja
em conformidade com o manual de procedimentos;
e

(d) pessoal suficiente para inspeccionar, supervisionar
e manter as instalagdes listadas no manual de
procedimentos do requerente.

(2) O requerente deve:

(a) estabelecer um procedimento para avaliar a competéncia
do pessoal que for autorizada pelo requerente
para colocar qualquer instalacdo especificada no
manual de procedimentos do requerente em servigo
operacional;

(b) estabelecer procedimentos para manter a competéncia
do pessoal autorizado; Sub-

(c) fornecer aquele pessoal autorizado com evidéncia por
escrito os resultados da verificac@o.

171.02.4 Requisitos para acomodacao, instalac6es e equi-
pamentos

(1) O requerente para a concessdo de uma aprovagdo de
servico de telecomunicag@o deve estabelecer procedimentos para
assegurar que:

(a) cada instalacdo especificada no seu manual de
procedimentos:

(i) seja designada, instalada e contratada para preencher as
especificacdes operacionais aplicaveis; e

(ii) esteja em conformidade com o sistema dos padrdes,
caracteristicas e especificagdes aplicaveis prescritos
no Anexo 10;

(b) cadafarol de radio nao-direccional (NDB) especificado no
seu manual de procedimentos esteja em conformidade
com os requisitos especificados no MOZ-CATS-
TMS.

(c) cada equipamento de medi¢do de distancia UHF (DME
especificado no seu manual de procedimentos esteja
em conformidade com os requisitos especificados no
MOZ-CATS-TMS.

(d) cada radio de alcance omnidireccional VHF (VOR)
especificado no seu manual de procedimentos esteja
em conformidade com os requisitos especificados no
MOZ-CATS-TMS.

(e) cada sistema de aterragem por instrumento (ILS)
especificado no seu manual de procedimentos esteja
em conformidade com os requisitos especificados no
MOZ-CATS-TMS.

(f) cada dispositivo auxiliar de rddio-navegacg@o especificado
no seu manual de procedimentos seja equipado com
um sistema de monitor conforme especificado no
MOZ-CATS-TMS.

(g) informacédo sobre o estado do sistema operacional de
qualquer dispositivo auxiliar de rddio-navegacao
especificado no manual de procedimentos do
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requerente que for essencial para a aproximagao,
aterragem e descolagem num aerédromo, seja enviado
sem demora aos escritérios especificados no MOZ-
CATS-TMS.

(h) cada instalacdo especificada no seu manual de
procedimentos seja instalada com abastecimento
eléctrico suficiente e meios de assegurar a continuidade
da operacg@o apropriada para cada necessidade do
servigco operacional que estd sendo apoiado.

(i) cada instalagdo especificada no manual de procedimentos
seja montada de acordo com o programa de seguranga
do requerente requerido pela sec¢do 171.02.5 para
minimizar o risco de destrui¢do; danos ou interferéncia
com a operacdo das instalagdes; e

(j) qualquer drea critica de construcao de instalacdes
especificadas no seu manual de procedimentos seja
identificada e protegida conforme especificado na
seccdo 171.02.7.

(2) Quando o requerente pretender operar uma instalacao
tempordaria para os fins de efectuar testes locais, o requerente
deve estabelecer um procedimento para conduzir tais testes. O
procedimento deve assegurar que nao haja nenhuma interferéncia
possivel em qualquer outra instalagdo operacional e que
informacgao apropriada seja enviada ao Servi¢o de Informagao
Aerondutica (AIS) para a emissdo de um NOTAM ou a publicacio
de uma emenda a Publicagdo de Informagdo Aerondutica
(AIP).

171.02.5 Programas de seguranca dos fornecedores de
servico

O requerente para a concessao de uma aprovacio do servico
de telecomunicag¢@o deve estabelecer um programa de seguranca
para as instalacdes especificadas no seu manual de procedimentos
as especificagdes contidas no Documento MOZ-CATS-TMS.

171.02.6 Documentacao

(1) O requerente para a concessdo de uma aprovagdo de
servicos de telecomunicacdo deve possuir copias de manuais
de equipamentos relevantes, de padrdes e praticas técnicas
(incluindo o Anexo 10) e de qualquer outra documentagio
(incluindo instrugdes técnicas) que forem necessarias para a
provisdo e operagdo das instalacdes especificadas no seu manual
de procedimentos

(2) O requerente deve estabelecer um procedimento para
controlar toda a documentacio requerida pelo ntmero (1). O
procedimento deve ser de acordo com os requisitos do Documento
MOZ-CATS-TMS.

171.02.7 Inspeccao e testes periodicos

(1) O requerente para a concessdo de uma aprovagdo de
servigo de telecomunicagdo deve estabelecer procedimentos de
acordo com o Documento MOZ-CATS-TMS para a inspec¢ao
e testes periddicos das facilidades especificadas no seu manual
de procedimentos para verificar que os mesmos preenchem
os requisitos operacionais aplicaveis e especificagdes de
desempenho.

171.02.8 Certificacao do desempenho das instalacées

1. O requerente para a concessdo de uma aprovacao de servigo
de telecomunicacdo deve assegurar que nenhuma instalagdo
especificada no seu manual de procedimentos seja colocada em
servico operacional a menos que :

(a) a pessoa coloca a instalagdo em servigo operacional
for autorizada e avaliada como competente sob os
procedimentos requeridos pela seccao 171.02.3(2);

(b) As verificagdes apropriadas foram efectuadas para
verificar o desempenho da instalacio;

(c) oregisto de instalagdes tiver sido completado de acordo
com os procedimentos exigidos pela seccao 171.02.13;
e as instrugdes operacionais e de manutencdo
especificados no Documento MOZ-CATS-TMS
tenham sido incluidas no manual de procedimentos.

171.02.9 Equipamentos de inspecc¢ao, medicao e de teste

(1) Cada requerente para a concessdo de uma aprovagio de
servico de telecomunicacdo deve assegurar que o equipamento
de inspeccdo, medicdo e de teste estejam disponiveis aos seus
funciondrios para manter a operagdo segura de cada instalacdo
especificada no seu manual de procedimentos.

(2) O requerente deve estabelecer um procedimento para
controlar, calibrar e manter todos os seus equipamentos de
inspec¢des, medi¢cdo e de teste para assegurar que cada item do
equipamento tenha a precisdo e exactidao que for necessdria para
as medig¢des e testes a serem efectuados.

(3) O procedimento deve assegurar que cada item do
equipamento de teste requerido para a medicao dos parimetros
criticos de desempenho seja:

(a) calibrado antes de uso ou em intervalos prescritos
em relagdo ao equipamento certificado tendo um
relacionamento valido e conhecido com os padrdes
nacionalmente reconhecidos.

(b) identificados com um indicador apropriado para mostrar
o seu estado de calibracido; e

(c¢) controlado para:

(i) salvaguarda em relagdo aos ajustes que possam
invalidar as posi¢des de calibracdo; e

(ii) assegurar que 0 manuseamento, conservacio e
armazenamento sdo de tal forma que a precisdo e
aptiddo do seu uso sejam mantidos.

(4) Onde sistemas de hardware e software sdo usados como
meio alternativo de teste de precisdo de performance, as fungdes
dos sistemas devem ser ser verificadas antes de serem certificados
para o uso para demonstrar que sdo aceitaveis para a verificacao
da performance da instalacdo. Estas fungdes serdo verificadas
nos intervalos prescritos. Os registos dessas verificagdes
serdo mantidos como evidencias e verificacdo da precisdo da
performance do sistema.

171.02.10 Notificacao das informacoes das instalacoes

(1) Cada requerente para a concessdo de uma aprovagdo de
servico de telecomunicacio deve estabelecer um procedimento
para notificar os utentes das instalacdes especificadas no seu
manual de procedimento de informagdo operacional para cada
facilidade e de quaisquer mudancas no estado operacional de
tais instalagdes.

(2) O procedimento deve assegurar que:

(a) a informag@o operacional em qualquer instalacdo que
suportar um servi¢o de trafego aéreo ou o sistema
de navegacdo aérea de Mocambique seja enviado
ao Servi¢o de Informacdo Aerondutica (ALS) para
publicagio na Publicagio de Informagdo Aerondutica
de Mocambique como especificado no MOZ-CATS-
AlS; e

(b) os utentes de uma instalacdo sdo notificados sem
demora de qualquer mudanca no estado operacional da
instalagdo caso a mudanga possa afectar a seguranca
da navegacg@o aérea. Para tais instalagdes publicadas
na Publicacdo de Informacgdo Aerondutica de
Moc¢ambique, a informagdo com respeito a qualquer
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mudanca no estado operacional deve ser enviada para
o Servi¢o de Informacdo Aerondutica (AIS) para a
emissdo de um NOTAM.

171.02.11 Verificacao das instalacoes apds um acidente ou
incidente
(1) Cada requerente para a concessdo de uma aprovagdo de
servico de telecomunicacdo deve estabelecer um procedimento
para verificar e registar a condi¢do operacional de qualquer
instalagcdo especificada no seu manual de procedimento que
possa ter sido :
(a) usada numa aeronave ou um servico de trafego aéreo
envolvido num acidente ou incidente; ou
(b) envolvida num acidente ou incidente.
(1) Além dos procedimentos especificados no MOZ-CATS-
TMS, o procedimento deve assegurar que:
(a) as verificacdes sejam efectuadas assim que praticaveis
apds notificacdo a organizacio do requerente de tal
acidente ou incidente; e
(b) o registo da condi¢cdo operacional da instalacdo
conforme verificado e o dltimo histérico registado
sejam mantidos num lugar seguro para possivel uso
para qualquer investigac@o subsequente.

171.02.12 Funcionamento defeituoso das instalacoes

(1) Cada requerente para a concessiao de uma aprovacio de
servigo de telecomunicag@o deve estabelecer um procedimento
para registar, investigar e rectificar qualquer anomalia detectada
ou relatada de qualquer instala¢do especificada no seu manual
de procedimentos.

(2) O procedimento deve assegurar que um relatdrio seja
enviado ao Orgdo Regulador Aeronautico quando solicitado sob
o critério especificado no MOZ-CATS-TMS.

171.02.13 Registos
(1) Cada requerente para a concessdo de uma aprovagao de
servico de telecomunicacdo deve estabelecer procedimentos para
identificar, juntar, catalogar, armazenar, manter e lidar se com os
registos que sAo necessarios para a provisdo e operagdo segura
das instalacdes especificadas no seu manual de procedimentos.

SUBPARTE 3 REQUISITOS OPERACIONAIS

171.03.1 Deveres do titular da aprovacao

(1) O titular de uma aprovacdo de organizacdo de servigo
de telecomunicagdo aerondutica para prestar o servico de
telecomunicagoes aeronduticas, deve:

(a) manter pelo menos uma cépia recente e completa do seu
manual de procedimentos aprovado em cada instalagdo
especificada referida manual;

(b) estar em conformidade com todos os procedimentos
detalhados no manual de procedimentos;

(c) fazer com que cada Parte aplicdvel do manual de
procedimentos seja disponivel ao pessoal precisam
essas Partes para efectuar o cumprimento das suas
obrigacdes;

(d) continuar a cumprir com todos os requisitos apropriados
prescritos nesta Parte; e

(e) notificar ao Orgdo Regulador Aerondutico no modelo
apropriado como prescrito no Documento MOZ-
CATS-TMS, sobre qualquer mudanca de endereco
para servico, ou nimero de telefone ou fax, dentro de
28 dias a partir do dia da mudanca.

(2) O titular da aprovagdo de servico de telecomunicacio
deve providenciar, para uso e guia de seu pessoal, instrucdes
de operagdo e manutencao para cada instalacdo especificada
no seu manual de procedimentos. As instru¢des devem ser ser
controladas pelos procedimentos de controle da documentagdo
requerida nos nimeros 171.02.6 e devem ser estabelecer os
requisitos para operacdo e manutencdo de cada instalacdo. As
instrucdes devem ser incluir uma lista :

(a) dos parametros criticos de performance;

(b) dos niveis de performance minimos associados para
tais parametros;

(c) dos equipamentos de teste necessdrios para medi¢do
dos parametros;

(d) os procedimentos obrigatérios de verificacdo para
colocar as instalacdes em servigo operacional; e

(e) os procedimentos de inspec¢do obrigatéria e de teste
para a operag@o e manutencdo da instalag@o.

171.03.2 Cédigos de identificacao e indicativos de chama-
da

Cada titular da aprovacdo de servigos de telecomunicagdes
que exijam um cédigo de identificacdo para uma instalacdo
de radio-navegag@o ou sinal de chamada para instalagdes de
comunicacdes deve requerer ao Orgdo Regulador Aerondutico
no modelo especificado no MOZ-CATS-TMS com os detalhes
apropriados.

171.03.3 Procedimentos de comunicacao

Cada titular de aprovacdo de servico de telecomunicagio
deve assegurar os seus procedimentos para operar as instalacdes
especificadas no seu manual de procedimentos, estejam de acordo
com os procedimentos de comunicacao aplicaveis prescritos no
Anexo 10, Volume II.

171.03.4 Desvios

(1) Sujeito ao condicionalismo do nimero 171.02.8, o titular
da aprovacao de servico de telecomunicacio pode ndo observar
qualquer requisito desta Parte para responder uma situacio de
emergéncia se houver necessidade para acc¢do imediata para
protec¢do de vida ou propriedade envolvendo transporte aéreo.

(2) O titular de aprovagdo que ndo observar um requisito desta
Parte de acordo com o sub-regulamento (1) deve submeter ao
Orgio Regulador Aerondutico um relatério por escrito assim
que for possivel, mas em qualquer caso nao mais tarde que 14
dias apds a emergéncia. O relatério deve conter a dimensdo, a
natureza e a duracdo da emergéncia.

171.03.5 Interrupcéao de servicos

(1) O requerente para a concessdo de uma aprovagdo de
servicos de telecomunicacao deve estabelecer procedimentos para
advertir ao Orgdo Regulador Aerondutico de qualquer interrupgo
planeada a provisdo de servigos de telecomunicagao que pode ter
um impacto na seguranga.

(2) O requerente para a concessao de aprovacio de servigos
de telecomunica¢do deve investigar qualquer interrup¢ao nao
planeada aos servicos de provisdo de telecomunicacao, e quando
solicitado, informar ao Orgdo Regulador Aerondutico de acordo
com MOZ-CATS-TMS.

171.03.6 Limitacoes do titular da aprovacao

(1) Excepto para fins de teste local, sujeito aos procedimentos
exigidos no nimero 171.02.4(2), o titular de aprovacdo de
servico de telecomunicagdo nido deve operar uma instalacdo se
houver algum motivo de suspeita na integridade da informacao
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ou indicagdo fornecida pela instalacdo. O motivo de tal suspeita
inclui a afectagdo da performance de qualquer sector critico na
operacionalidade da instalacdo. Tal suspeita deve ser levantada
quando, apds verificagdo da instalagcdo, houver confirmagdo de
que a suspeita nao afecta nem afectard a performance.

(2) O titular da aprovac@o nao deve operar as facilidades de
radio-transmissdo numa frequéncia de radio aerondutica, excepto
de acordo com uma licenga escrita de equipamento de radio para
a instalagdo aprovada pelo Instituto Nacional de Comunicagdes
de Mogambique.

(3) Excepto onde o desvio sob o nimero171.03.4 é exigido ou
um teste do local é efectuado sob os procedimentos exigidos pelo
ndmero 171.02.4(2), um titular de aprovac@o nio deve operar uma
instalac@o especificada no manual de procedimentos do titular a
menos que os requisitos de MOZ-CATS-TMS sejam satisfeitos
com respeito a integridade do equipamento.

171.03.7 Alteracdo na organizacao do titular da aprovacéao

(1) Cada titular de aprovacao de servicos de telecomunicagdes
deve assegurar que seu manual de procedimentos esteja emendado
ou alterado para que possa manter uma descri¢do actual das
instalagdes e organizagdes do titular.

(2) O titular da aprovacio deve assegurar que qualquer emenda
feita ao manual de procedimentos seja de acordo com os requisitos
aplicaveis desta Parte e em conformidade com os procedimentos
de emendas ou altera¢des contidas no manual.

(3) Ottitular da aprovagao deve apresentar ao Orgio Regulador
Aerondutico uma cépia de cada emenda ou alteracdo ao manual
de procedimentos assim que praticdvel apds a sua incorporagao
naquele manual.

(4) Onde o titular da aprovacdo propor uma das seguintes
emendas ou alteracdo, em qualquer dos seguintes casos,
notificacio prévia e aprovacio pelo Orgdo Regulador Aerondutico
€ requerida:

(a) gestor responsavel;

(b) pessoa responsdvel pela garantia de qualidade;

(c) pessoas séniores listadas;

(d) programa de seguranca do fornecedor de servigos;
(e) tipo de instalacdes operadas pelo titular.

(5)0 Orgio Regulador Aerondutico pode prescrever condi¢des
sob as quais o titular da aprovacdo pode operar durante ou apés
qualquer das mudancas especificadas no sub-regulamento (4).

(6) O titular da aprovacao deve estar em conformidade com
quaisquer condicdes prescritas no nimero (5).

(7) Onde qualquer das mudancas referidas nesta regulamentagdo
requeira uma emenda ou alteraciio a aprovacido, o titular da
aprovagdo deve submetera aprovacio ao Orgdo Regulador
Aerondutico, assim que praticavel.

(8) O titular de aprovagdo deve introduzir, no seu manual de
procedimentos, as emendas ou alteracdes que o Orgao Regulador
Aerondutico considerar necessario no interesse da seguranca da
aviacdo.
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