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AUTORIDADE DE AVIAGAO CIVIL DE MOGAMBIQUE

Circular Técnica

CT-DRE-Anex016-Vol.IV-001-2024

Procedimentos Para Monitoria Reporte e Verificagdo dos dados de emissdo de
CO: pelos operadores aéreos nacionais relativos ao transporte aéreo internacional

- CORSIA

Data de efectividade: 01.11. 2024
1. Generalidades
1.1Autoridade

Esta Circular é emitida sob a autoridade do Presidente do Conselho de Administragdo da
Autoridade Reguladora da Aviagdo Civil de Mogambique (IACM), conforme o disposto na
alinea p) do n.° 1 do artigo 9 do Estatuto Organico da Autoridade Reguladora da Aviagdo Civil
de Mogambique, aprovado pelo Decreto n.° 70/2016 de 30 de Dezembro

1.2 Objectivo

Esta Circular Técnica (CT) é emitida como material de orientagio para os procedimentos de
monitoria, reporte e verificagdo dos dados de emissdo de CO: pelos operadores aéreos
nacionais no transporte aéreo internacional, conforme o Regime de Compensacdo ¢ Redugdo
de Carbono para Aviagdo Internacional (CORSIA, na sigla em inglés). Este regime cumpre o

disposto no Anexo 16, Vol. IV da ICAO — Protegdo Ambiental da Aviagéo Civil.
1.3 Referéncias

A. Lein” 5/2016 de 14 de Junlw
B. Decreto n.° 70/2016 de 30 de Dezembro
C. Anexo 16 Vol. IV DA ICAO




1.4 Introducio

A.

B.

Para monitorar, verificar e reportar 3 ICAO o nivel de emissGes nas operagdes
internacionais, os operadores aéreos nacionais devem fornecer dados estatisticos sobre
o consumo de combustivel de todas as suas operagBes domésticas e internacionais.

Estes dados devem ser entregues até o dia 10 de cada més, referentes ao més anterior.

Se o dia 10 coincidir com fim-de-semana ou feriado, o prazo para fornecimento dos

dados estatisticos serd prorrogado até o primeiro dia (til seguinte.

2. Aplicabilidade

Esta Circular Técnica (CT) estabelece os procedimentos para a monitoria dos dados de emiss&o

de diéxido de carbono (CO:) dos operadores aéreos nacionais que tenham emissdes anuais de

CO: superiores a 10.000 (dez mil) toneladas, usando aeronaves certificadas com peso maximo

de descolagem acima de 5.700 kg (cinco mil e setecentos quilogramas) em operagdes de voos

internacionais a partir de 1° de janeiro de 2019, com excep¢do de voos internacionais

humanitarios, médicos e de combate a incéndio.

3.DISPOSICOES GERAIS

A.

Os operadores aéreos nacionais mencionados no n.° 2 desta Circular devem fornecer os
dados de emissdo de CO: e uso de combustivel de todos os voos nacionais e
internacionais operados no ano de referéncia. Isso deve ser feito por meio do envio do
Relatério Anual de Emissdes Verificado e do respectivo Parecer de Verificagéo. Devem
constar neste relatério todos os voos nacionais e internacionais, regulares e néo
regulares, remunerados e ndo remunerados, de passageiros, carga e correio, com origem
em Mogambique ou no exterior.

A monitoria das emissoes deve ser realizada de acordo com o método de medigéo de
combustivel adotado por tipo de aeronave, conforme consta no Plano de Monitoria de

Emissdes aprovado pelo IACM.

O método de medigio de combustivel adoptado em 2019 ndo poder ser alterado para
o monitoramento dos anos subsequentes, excepto em caso de alteragbes nas operagoes
do operador aéreo, como mudangas ou aumento da frota, introduggo de novas rotas, ou

alteragéo do tipo de combustivel utilizado.



D. O operador aéreo nacional com operadores subsidiarios registrados legalmente em
Mogambique pode solicitar a0 IACM que seja tratado como um tnico operador aéreo
consolidado para fins de submissdo do Plano de Monitoria de Emissdes e dos Relatdrios

Anuais de Emissées Verificados previstos nesta circular

E. Novos operadores aéreos nacionais devem iniciar a monitoria de suas emissdes de CO-
a partir do ano seguinte ao ano em que cumprirem os requisitos estabelecidos no n.° 2

desta circular.

4. DADOS A SEREM REMETIDOS NO PLANO DE MONITORIA DE EMISSOES E
SUAS CONCEITUACOES

A. O Plano de Monitoria de Emissdes deve ser submetido & aprovag@io do IACM até o dia
28 de Fevereiro do ano seguinte ao cumprimento dos requisitos estabelecidos no n.° 2
desta circular, ou sempre que houver uma mudanca no método de medigdo de

combustivel ou na sistemdtica de monitoria das emissdes.

B. Alteragdes nas informagdes contidas no Plano de Monitoria de Emissdes, conforme
descrito no pardgrafo A, que estejam relacionadas ao método de medigdo de
combustivel ou que afetem a sistemética de monitoramento das emissdes, devem ser
submetidas a aprovagdo do IACM antes da implementagdo de tais mudangas,

respeitando o disposto no n.° 3. Alinea A desta Circular.

C. Novos operadores aéreos nacionais devem iniciar a monitoria de suas emissdes de CO-
a partir do ano seguinte ao cumprimento dos requisitos estabelecidos no n.° 2 desta

Circular.

D. Alteragdes na sistematica de monitoria das emisses incluem mudangas em:

(1) Responsabilidade legal do operador aéreo;

(2) Métodos de atribuicdo do operador aéreo em Mogambique (codigo ICAO,
Certificado COA ou Registo de Pessoa Juridica);

(3) Fstmtura de propriedade dn aperadar aéren (relagin enfre empresa principal ¢

subsididrias);

(4) Caso o operador aéreo principal que tenha operadores aéreos subsididrios requisite

ser considerado como uma tnica entidade consolidada;



(5) Método para atribuigio de voos internacionais ao operador a€reo;

(6) Procedimento para identificagdo de voo internacional pelo operador aéreo ¢ para
identificagdo de voos isentos (voos internacionais humanitarios, voos médicos e

voos de combate a incéndio);

(7) Tipo de método usado para estimativa de emissdes de CO: (método great circle
distance ou método block-time), caso o operador utilize a Ferramenta de Estimativa
e Reporte Simplificado de Dados de Emissdes (CERT) disponibilizada pelo IACM
e no site da ICAO;

(8) Procedimento para determinagdo dos valores de densidade do combustivel (valor

padrdo ou medicdo do valor real);

(9) Sistemas e procedimentos para monitorar o consumo de combustivel de aeronaves

que operam voos internacionais (incluindo aeronaves alugadas);
(10)  Procedimentos, responsabilidades e fungBes sobre a gestdo de dados;
(11)  Procedimento para tratar a falta de dados ou valores errados de dados; e

(12)  Andlise de risco associado a processos de gestdo de dados e meios para lidar

com riscos significativos.

As Mudangas nas informagdes contidas no Plano de Monitoria de Emissdes que néo
sejam relacionadas ao método de medi¢do de combustivel ou que ndo afectem a
sistematica de monitoria das emissdes devem ser informadas ao IACM num prazo de

30 dias uteis a partir da data de sua alteragéo.

Se um novo operador aéreo nacional for autorizado a operar voos internacionais em
Mogambique, o Plano de Monitoria de Emissdes deve ser submetido a aprovag@o do

IACM até 90 (noventa) dias apds este preencher os requisitos do n.° 2 desta Circular.

O Plano de Monitoria de Emissées deve seguir o modelo apresentado no Anexo 2 desta

Circular e deve conter as seguintes informagdes:



(1) lagentricagao Ao operaaor acreo: nome, enacreco, representante legal € contacto do ponto

focal;

(2) Método de certificagdo do operador aéreo em Mogambique: codigo designador atribuido
pela Organizagdo de Aviagdo Civil Internacional - ICAO, namero do Certificado do
Operador Aéreo (COA), emitido pelo IACM e certiddo de registo comercial da empresa ou

pessoa juridica;

(3) InformagBes sobre a estrutura de propriedade do operador aéreo relativo a outros
operadores aéreos subsididrios registrados em Mogambique com voos internacionais que

preencham os requisitos do n © 2 desta Circular;

(4) Descrigdo das actividades da empresa aérea ou do operador: operagdes regulares € néo

regulares; passageiros, carga ou correio; rotas operadas;

(5) Dados da frota de aeronaves: lista de todas as aeronaves certificada com peso maximo na
descolagem acima de 5.700 kg (cinco mil e setecentos quilogramas) que realizem voos
internacionais (incluindo aeronaves alugadas), tipo de combustivel usado para cada tipo de
aeronave listada, procedimento para identificagdo de eventuais mudangas na frota e no tipo

de combustivel usado para posterior inclusdo no Plano de Monitoria de Emissoes;

(6) Método para atribuigdo de voos internacionais ao operador aéreo, conforme alinea G do

paragrafo (a);

(7) Procedimento para identificagdo de cada voo internacional pelo operador aéreo e para
identificagdo de voos isentos (voos internacionais humanitarios, voos Médicos € voos de

combate a incéndio);
(8) Lista de pares de aer6dromos internacionais operados pelo operador aéreo;

(9) Método de monitoria de combustivel a ser adoptado pelo operador aéreo por tipo de
aeronave e por periodo (2019-2020 e p6s-2021) - método real de medigdo de combustivel
elegivel listado no Anexo I desta Circular ou a Ferramenta de Estimativa e Reporte

Simplificado de Dados de Emicstes (CERT) a ser disponibilizada pelo IACM;

(10)  Tipo de método usado para estimativa de emissdes de CO2 (método great circle distance

ou método block-time) caso o operador utilize a Ferramenta de Estimativa e Reporte



d1mpliricagqo ae pvadaos ae tmissoes (LEK 1 ) a ser aisponipiliizada pelo 1ALV Ou no sSIte aa

ICAO;

(11) Informagdo sobre procedimento para determinagdo dos valores de densidade do

combustivel sendo que o operador aéreo nacional poderd empregar:

(a) O valor padrio para a densidade do combustivel de 0,8 kg/1 (oito décimos de quilograma

por litro);

(b) A densidade real do combustivel e registo do procedimento para medi¢éo da densidade do

combustivel no Plano de Monitoria de EmissGes;

(c) Informagao sobre sistemas e procedimentos para monitorar o consumo de combustivel de

aeronaves que operam voos internacionais (incluindo aeronaves alugadas);

(d) Gestio, fluxo e controlo de dados: procedimentos, responsabilidades e fungSes sobre
gestdo de dados, procedimento para tratar a falta ou érro de dados, plano de conservagdo de
registos, analise de risco associado a processos de gestdo de dados e meios para lidar com riscos
significativos, procedimentos para actualizagfo e revisdo do Plano de Monitoria de Emissoes,
procedimentos para inclusdo no Relatério Anual de Emissdes de mudangas que devem ser
comunicadas ao IACM, diagrama de fluxo de dados com resumo dos sistemas usados para

registar e arquivar dados associados a monitoria e ao reporte de emissoes de COs.

H. Pardgrafo unico.

A atribui¢io de um determinado voo internacional ao operador aéreo nacional deve ser

realizada da seguinte forma:
(1) Cédigo Designador ICAO, de acordo com o documento da ICAO: DOC 8585;
(2) Numero de Registo Aeronautico Mogambicano emitido pelo IACM;

I. Paragrafo unico.

(1) Os operadores aéreos nacionais que tenham emissdes totais de CO: provenientes de voos
internacionais acima de 500.000 (quinhentas mil) toneladas anuais nos anos de referéncia
2019 e 2020 devem escolher um dos métodos reais de medigdo de combustiveis elegiveis

listados no Anexo I desta circular.



(2) Caso as emissdes anuais de CO2 do operador aéreo nacional estejam abaixo do limite de
500.000 (quinhentas mil) toneladas nos anos de referéncia 2019 e 2020, o operador aéreo
devera eleger o método simplificado de reporte e utilizar a Ferramenta de Estimativa e Reporte
Simplificado de Emissdes (CERT) a ser disponibilizada no website do IACM de acordo com

especificacdes contidas no Volume IV do Anexo 16 da ICAO.

J. A partir do ano de referéncia 2021, os operadores aéreos nacionais devem monitorar suas
emissdes com base em um dos métodos de medigdo de combustiveis elegiveis listados no
Anexo I desta circular, ou na Ferramenta de Estimativa e Reporte Simplificado de Dados de

Emissdes (CERT) a ser disponibilizada no website do IACM.

5. DADOS A SEREM REMETIDOS NO RELATORIO ANUAL DE EMISSOES
VERIFICADO

A. O Relatério Anual de Emissdes Verificado e o respectivo Parecer de Verificagdo devem ser
submetidos a0 IACM pelo operador aéreo nacional até o ultimo dia util do més de Abril do
ano subsequente ao periodo de referéncia do documento, conforme modelos apresentados nos

Anexo III e IV desta Circular.

B. A opgdo pelo método simplificado de reporte ndo exclui o requisito de verificagdo

independente por um organismo de verificaggo acreditado;

a) O Relatério Anual de EmissGes devera conter as seguintes informagdes:
(1) Identificagiio do operador aéreo: nome do operador, informagdes de contacto e ponto focal

(2) Método empregue para certificagio do operador aéreo em Mogambique € o numero do

COA;

(2) Identificacdio do Plano de Monitoria de Emissdes aprovado pelo IACM usado como base;
(3) Identificagdo do organismo de verificagdo e do parecer de verificagéo;

(4) Ano de referéncia das emissdes reportadas;

(5) Massa total de combustivel por tipo, incluindo combustivel alternativo sustentavel;

(6) Ntimero total de voos internacionais por etapa basica de voo durante o ano do relatério;

(7) Numero total de voos internacionais por etapa basica de voo por par de aerédromo;



(3) Miassa ge comopuslivel € emissoes totals ae LUz em 1onelagas provenientes de voos
internacionais por par de aerodromo;

(9) Emissdes totais de CO- em toneladas provenientes de voos internacionais do operador;

(10) Informagdes da frota de aeronaves: lista de tipo de aeronaves, registro das aeronaves
usadas para todos os voos internacionais, informag8o sobre aeronaves alugadas;

(11) Copia da Ferramenta de Estimativa e Reporte Simplificado de Dados de EmissGes
(CERT) disponibilizada pelo IACM e pela ICAO, caso aplicavel;

(12) Margem de falha ou de omissdo de dados: percentagem da falha de dados e a sua razo,

se exceder o limite de 5% do total dos voos internacionais do operador aéreo.

a. Para a determina¢do das emissdes de CO», o operador aéreo nacional deve utilizar a

formula constante no Anexo V desta Circular.

b. O operador aéreo nacional que optar por reportar os dados de emissdes de CO: de seus
operadores aéreos subsididrios de maneira consolidada também devera submeter, como
anexo ao Relatério Anual Verificado, os dados desagregados de cada operador aéreo

subsidiario.

c. Se o operador aéreo nacional empregar o método de monitoria de combustivel por
alocagdo por hora de voo (4llocation with Block Hour), deve ser informado do coeficiente
médio de queima de combustivel (em toneladas por hora, com um minimo de trés casas

decimais).
6. FORMATO DOS DADOS E MECANISMO DE ENVIO

A. O Plano de Monitoria de Emiss&es, o Relatério Anual de EmissGes Verificado € o Parecer
de Verificagdo devem ser enviados ao IACM pelo operador aéreo, em formato fisico e
eletrdnico no formato de planilha de Microsoft Excel (.XLS), devidamente preenchidos,

conforme modelos constantes nos Anexos III, IV e V desta Circular respectivamente.

B. O Plano de Monitoria de Emissdes devera ser nomeado “PEEE-AA-V”, em que P designa
Plano de Monitoria de Emissdes, EEE representa o designador da empresa obtido junto &
Organizagio de Aviagdo Civil Internacional — ICAO ou as posi¢des 1 a 6 do Numero do
COA, AA representa os 2 (dois) ultimos digitos do ano e V representa o niimero da versao

do documento (PEEE I...... b AAV —PLAM-MUOZ003-24-1/ PMEX-MOZ004-24-2).

C. O Relatério Anual de Emissdes Verificado a ser submetido pelo operador aéreo deve ser
nomeado “REEEAAV”, em que R designa Relatorio Anual de Emissdes, EEE representa

o designador do operador obtido junto 2 ICAO ou as posi¢des 1 a 6 o nimero do COA,



AA representa os 2 (dois) ultimos digitos do ano e V representa o nimero da versdo do

documento (REEE 1...... 6 AAV. -RLAM-MO0Z003-24-1/RMEX -MOZ004-24-2).

D. O Parecer de Verificagio a ser submetido pelo operador aéreo deverd ser nomeado
“PVEEEAAV”, em que PV designa Parecer de Verificagdo, EEE representa o designador
do operador aéreo obtido junto a Organizagio de Aviaggio Civil Internacional -ICAO ou
as posigdes 1 a 6 do Niimero do COA, AA representa os 2 (dois) dltimos digitos do ano,
e V representa o numero da versdo do documento (PVEEE 1...... 6 AAV —-PVLAM-
MOZ003-24-1/ PVMEX-MOZ004-24-2).

E. Os documentos referidos nos niimeros 6A da presente Circular, devem ser enviados em
formato fisico para o enderego fisico do IACM e eletrbnico para o enderego

corsia@iacm.gov.mz.

7. DISPOSICOES FINAIS

A. Os aspectos ndo previstos nesta Circular devem ser objecto de consulta ao IACM;

8. Esta Circular entra em vigor na data de sua publicagéo.

O PRESIDENTE DO CONSELHO DE ADMINISTRACAO

/ /
y Jodo Martins de Abre




ANEXO I

METODOS ELEGIVEIS DE MEDICAO DE COMBUSTIVEL

Sdo cinco métodos reais de combustivel que podem ser escolhidos pelo operador aéreo para

monitorar as suas emissdes:

1. Método A

2. Método B

3. Método Block-off/Block-on

4. Método combustivel abastecido

5. Método de alocagdo de combustivel por tempo de voo

1. METODO A

Se o operador aéreo nacional optar pelo Método A, a seguinte formula deve ser empregada:

FN=TN - TN+1 + UN+1

Em que:

1. FN = Combustivel em toneladas consumido no voo considerado;

2. TN = Quantidade em toneladas de combustivel contida no tanque da aeronave apos o
abastecimento ¢ completado para o voo considerado;

3. TN+1 = Quantidade em toneladas de combustivel contida no tanque da aeronave apds o

abastecimento é completado para o voo subsequente;

4. UN+1 = Soma do combustivel abastecido para o voo subsequente medido em volume em

toneladas e multiplicada pelo valor de densidade.

Observagdo: O combustivel abastecido UN+1 €é determinado pela medigdo feita pelo

fornecedor de combustivel, conforme documentado nos recibos de abastecimento para cada

etapa bdsica de voo.



2. METODO B
Se o operador aéreo nacional optar pelo Método B, a seguinte férmula deve ser empregada:
FN =RN-1-RN+ UN

Em que:
1. FN = Combustivel em toneladas consumido no voo considerado;
2. RN-1 = Quantidade em toneladas de combustivel contida no tanque da aeronave ao final do

voo prévio no momento de Block-on antes do voo considerado;

3. RN = Quantidade em toneladas de combustivel contida no tanque da aeronave no final do

voo em consideragdo no momento do Block-on;

4. UN = Quantidade em toneladas de combustivel abastecido para o voo considerado medido

em volume e multiplicado pelo valor de densidade.

Observagio 1: O combustivel abastecido UN+1 é determinado pela medicdo feita pelo
fornecedor de combustivel, conforme documentado nos recibos de abastecimento para cada

etapa basica de voo.

Observagio 2: para garantir integridade dos dados, é necessario ndo apenas os dados gerados
durante o voo em consideragdo, como também os dados gerados do voo prévio. A obten¢@o
dos dados das etapas basicas de voo & particularmente importante quando um voo doméstico é
seguido de um voo internacional, ou vice-versa. Para evitar-se falta de dados é recomendavel
que seja sempre documentada a quantidade de combustivel em tanque depois do voo a
quantidade de combustivel no tanque depois do abastecimento para voo em aeronaves que
realizem operagdes internacionais. De igual maneira, é recomenddvel que os dados de
abastecimento de combustivel para todos os voos da respetiva acronave sejam colectados, antes

de determinar quais voos s&o internacionais.

Observagdo 3: Quando o operador aéreo ndo opera um voo previsto ao voo para o qual houve
a medigdo do combustivel, a quantidade RN-1 pode ser substituida pela quantidade de

combustivel no tanque ao final da actividade prevista da aeronave conforme registado.



3. METODO BLOCK-OFF/BLOCK-ON

Se o operador aéreo nacional optar pelo Método Block-Off/Block-On, a seguinte formula deve

ser empregue:
FN=TN-RN

Em que:
1. FN = Combustivel em toneladas consumido no voo considerado;
2. TN = Quantidade em toneladas de combustivel contida no tanque no momento de Block-Off

para o voo considerado;
3. RN = Quantidade em toneladas de combustivel contida no tanque da aeronave no final do

voo em considera¢do no momento do Block-on.

4. METODO COMBUSTIVEL ABASTECIDO

Se o operador aéreo nacional optar pelo Método Combustivel Abastecido, a seguinte férmula

deve ser empregue:
FN=UN

Em que:
1. FN = Combustivel em toneladas consumido no voo considerado;
2. UN = Quantidade em toneladas de combustivel abastecido para o voo considerado medido

em volume e multiplicado pelo valor de densidade.

Para a etapa basica de voos internacionais em que ndo haja abastecimento de combustivel, a
seguinte formula deve ser empregada para atribuigio de uso de combustivel a partir do

abastecimento prévio proporcionalmente ao tempo de voo:
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Em que:

1. FN = Combustivel em toneladas consumido no voo considerado;

2. FN+1 = Combustivel em toneladas consumido no voo subsequente;

3. FN+n = Combustivel em toneladas consumido no voo seguinte;

4. UN = Quantidade de combustivel abastecido no voo em consideragéo;

5. BHN = Tempo de voo para a etapa bésica de voo em consideragéo (em horas);
6. BHN+1 = Tempo de voo para a etapa basica de voo subsequente (em horas);

7. BHN+n = Tempo de voo para a etapa bésica de voo seguinte (em horas).

5. METODO DE ALOCACAO DE COMBUSTIVEL POR TEMPO DE VOO

Se o operador aéreo nacional optar pelo Método de Alocag@io Combustivel por Tempo de Voo,

a seguinte formula devera ser empregada:
FN = CMQCAO, AT * BHAO, AT, N

Em que:

1. FN = Combustivel em toneladas consumido no voo considerado;

2. CMQCAO, AT = Coeficiente médio de queima de combustivel em toneladas para a empresa
aérea ou operador (AO) e por tipo de aeronave (AT) por hora;

3. BHAO, AT, N = Tempo de voo para a etapa de voo internacional em considera¢@o (= Voo

N) para a empresa aérea ou operador (AO) por tipo de aeronave (AT) em horas.

O Coeficiente Médio de Queima de Combustivel (CMQC) deverd ser determinado a partir da

seguinte féormula:

xn Uso,aTN
XN BHpoarn

CMQCyoar =



1. CMQCAO, AT = Coeficiente médio de queima de combustivel em toneladas para empresa
aérea ou operador (AQO) por tipo de aeronave (AT) por hora;

2. UAO, AT, N = Combustivel abastecido para o voo internacional N para a empresa acrea e
operador (AO) e tipo de aeronave (AT) medido em volume e multiplicado pelo valor de

densidade (em toneladas);

3. BHAO, AT, N = Tempo de voo para a etapa de voo internacional em consideragio (= Voo

N) para a empresa aérea ou operador (AO) por tipo de aeronave (AT) em horas.

Observagdo 1: O combustivel abastecido UN+1 é determinado pela medigdo feita pelo
fornecedor de combustivel, conforme documentado nos recibos de abastecimento para cada

etapa bésica de voo.

Observagdo 2: O organismo de verificagio deve avaliar se as emissdes reportadas por meio

deste método sdo razodveis em comparagio a outros dados de combustivel do operador aéreo.



ANEXO II

MODELO DE PLANO DE MONITORIA DE EMISSOES- PME

As seguintes informagdes devem constar no Plano de Monitoria de Emissdes:

emissdes de voos internacionais

Ordem | Dados Detalhes
1 1.1. Nome e endereco
1.2. Representante legal e contato do ponto focal
1.3. Forma de atribui¢do do operador a Mogambique
(Designador ICAO, COA e LEA)
1.4. Informagdes de estrutura de propriedade da
empresa e relagio entre empresa principal e
subsidiarias (se aplicavel)
1.5. Descrigdo das atividades do operador (regular/ndo
regular; pax/cargo)
1.6. Designagdo de ponto focal
Identificagdo do operador aéreo

2 Dados da frota e operagdes 2.1.Declaragdo de frota das aeronaves com peso de
decolagem certificado acima de 5.700Kg que operam
voos internacionais (incluindo aeronaves arrendadas)
2.2. Tipos de combustivel por tipo de acronave listada
2.3. Forma de atribuigdo de voos ao operador (Cédigo
Designador ICAO, outro c6digo)
2.4. Método para determinagdo de voos internacionais
e voos domésticos ou isentos
2.5. Lista de par de aerodromos operados pelo
operador aéreo

3 Métodos e meios para calculo de | 3.1. Método de Monitoria de combustivel para o

periodo da linha de base (2019-2020) por tipo de

acronave

3.2. Método de Monitoria de combustivel a partir do ano

de referéncia 2021 por tipo de aeronave

3.3. Estimativa de emissBes para 2019
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3.4, Procedimento para determinagao dos valores de
densidade do combustivel (valor padrdo ou medigdo

do valor real);

3.5. Sistemas e procedimentos para monitorar o
consumo de combustivel de aeronaves que operam voos

internacionais (incluindo aeronaves arrendadas);

Gestio, fluxo e controle de dados

4.]1. Descri¢do da gestdo de dados (procedimentos,

responsabilidades e fungGes sobre gestdo de dados)

4.2. Sistemas e procedimentos para a identificagdo de

falha ou falta de dados

4.3. Tratamento de falha ou falta de dados e valores

errados de dados

4.4, Descrigdo de fontes secundarias de dados

4.5. Plano de documentagdo e registro

4.6. Plano de gestéo de risco

4.7. Diagrama de fluxo de dados com resumo dos sistemas
usados para registar e arquivar dados associados a

Monitoria € ao reporte de emissdes de CO..

4.8. Procedimentos para atualizagdo e revisdo do Plano

de Monitoria de Emissdes

4.9. Procedimentos para inclusdo no Relatério Anual
de Emissoes de mudangas que devem ser comunicadas
a Autoridade Reguladora da Aviagdo Civil de
Mogambique.

)




ANEXO III
MODELO DE RELATORIO ANUAL DE EMISSOES VERIFICADO

As seguintes informag¢Ges devem constar no Relatério Anual de Emissdes Verificado:

aerédromos

Ordem | Detalhes Dados
01 Informagdio do operador | 1.1. Nome e enderego.
aéreo 1.2. Detalhes do Contacto.
Designaggo do ponto focal.
1.3. Forma de designagdo do operador (Designador ICAO,
COA ¢ LEA).
02 Identificagdo da versdo do | 2.1. Referéncia ao Plano de Monitoramento de Emissdes
Plano de Monitoria de | usado como base para a Monitoria de emissdes no ano de
Emissées aprovado pela | referéncia.
Autoridade Reguladora da
Aviacio Civil de
Mogambique.
03 Identificagdo do organismo | 3.1. Nome ¢ informagéio de contato do organismo de
de verificagfo verificagdo.
3.2. Identificagdo do Parecer de Verificag#o.
04 Ano de reporte 4.1. Ano durante o qual as emissSes foram monitoradas.
05 Tipo e massa do combustivel | 5.1. Total de massa em toneladas de combustivel por tipo de
(eis) usado (s) combustivel (QA V/Jet-A/Jet-B/AVGas/
combustivel alternativo sustentavel).
06 Numero total de voos | 6.1. Total de niimero de voos internacionais por etapa
internacionais  durante o | bésica de voo durante o periodo de reporte.
periodo de reporte
07 Numero de voos | 7.1. Nimero de voos internacionais por etapa basica de voo
internacionais por par de | por par de aerédromos.
aerédromos
08 Emissdes de CO: por par de | 8.1. Emiss6es de CO2 provenientes de voos internacionais

por par de aerédromos conforme férmula descrita no

Anexo [ da presente Circular.
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kmissoes de CU:2 totais

Y.1. kEmissoes totails de CU: em toneladas, calculado
conforme formula descrita no Anexo I da presente

Circular.

10

Escala de falta de dados

10.1. Percentagem (%) da falta de dados

10.2. Justificativa para a falta de dados caso excedente ao

limite de 5%

11

Informagdes das aeronaves

11.1. Lista de aeronaves por tipo

11.2. Identificador da aeronave usado no item 7 do Plano
de Voo (Cédigo
Designador ICAO ou outro c6digo)

11.3. Informago sobre aeronaves alugadas

11.4. Coeficiente médio de queima de combustivel para
cada tipo de aeronave de acordo com o Designador de Tipo
de Aeronave da ICAO em toneladas, por hora, em até 3

(trés) casas decimais, caso aplicavel

Elegibilidade para o uso de

11.1. Versdo da Ferramenta CERT usada

reporte  simplificado pela
Ferramenta CERT
Uso de combustivel | 12.1. Tipo de combustivel (exemplo; tipo de combustivel,

alternativo sustentavel

insumo, processo de conversao)

12.2. Massa total em toneladas por tipo de combustivel

alternativo sustentavel usado




ANEXO IV

MODELO DE PARECER DE VERIFICACAO

As seguintes informagdes devem constar do Parecer de verificagdo:

1 | Identificacdo do organismo de verificagéo

1.1. Nome e endereco

1.2. Forma de designagio do operador (Designador
OACI, AOC e LEA)

2 | Identificagdo do operador aéreo nacional

verificado

2.1. Nome do operador aéreo

2.2. Cédigo de identificag@o do operador aéreo

3 | Descrigéo das atividades de verificagédo

3.1. Como a \verificagdo foi conduzida

(presencialmente ou de maneira remota)

3.2. Critérios contra os quais o Relatério Anual de

Emissdes foi verificado

3.3. Dados usados para a verifica¢ao

3.4. Demais informagdes consideradas relevantes

para o processo de verificagdo

4 | Cumprimento com o Plano de Monitoria

de EmissGes

4.1. Ateste de que o operador aéreo cumpriu com a
tiltima versdo aprovada do Plano de Monitoria de
Emissdes e indicar qual foi a versdo do Plano

utilizada pelo organismo de verificagdo.

4.72. Versio do Plano de Monitoria de Emissdes

utilizado pelo organismo de verificagdo.

5 | Parecer de Verificagdo

5.1. Ateste se o Relatorio Anual de Emissbes
submetido pelo operador aéreo para o ano de

referéncia é satisfatorio ou ndo satisfatorio.
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ANEXO V

CALCULO DAS EMISSOES DE CO:

A férmula utilizada para célculo de emissées de CO: € a seguinte:

co, = Z Mf x FCF f
h

Em que:
1. CO2 = Representa o total de emissdes de CO- expresso em toneladas;
2. Mf = Expressa a massa de combustivel “f” usada, sendo expressa em toneladas;

3. FCFf= Significa o fator de conversdo do combustivel “f”, sendo igual a 3,16 (em quilograma
de CO/quilograma de combustivel) para combustivel do tipo QAV, Jet-A ou equivalente, €
3,10 (em quilograma de CO2/quilograma de combustivel) para combustivel do tipo gasolina

de aviagdo (AvQGas), Jet-B e equivalente.



