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PADROES TECNICOS DA AVIAGAO CIVIL DE MOCAMBIQUE: CATS
RELACIONADOS COM O LICENCIAMENTO DE TRIPULACOES: PILOTOS

GERAL

O Decreto 41 de 2001 da poderes a(o) Director(a) Geral da Aviagao Civil para emitir
padrdes técnicos para a aviagido civil sobre as questdes que estdo previstas nos
regulamentos.

OBJECTIVO

O Documento MOZ-CATS-FCL 61 contém requisitos, métodos, especificagoes,
caracteristicas e procedimentos que sao aplicaveis ao licenciamento das tripulagoes.

Cada referéncia a um padréo técnico constante deste documento é uma referéncias
ao regulamento correspondente nos Regulamentos sobre a Aviacdo Civil de
Mogambique, 1989. Por exemplo, o padrao técnico 61.01.3 refere-se ao regulamento
da Sub-Parte 01 da Parte 61 dos Regulamentos.

A abreviatura “MOZ-CAR” é usada ao longo deste documento quando se alude a
qualquer regulamento.

A abreviatura “TS” refere-se a qualquer Padrao Técnico.
TABELAS E NOTAS
As linhas-mestras e as recomendaces em suporte de qualquer padrao técnico em

particular, estdo contidas em tabelas para, e/ou notas inseridas ao longo dos
padrdes técnicos.
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61.01.7 QUALIFICAGOES-TIPO

Condicoes, requisitos, regras, procedimentos ou padroes

O estabelecimento de qualificacbes-tipo diferentes para aeronaves é determinado
com base no seguinte critério:

(a) A aeronave possui um certificado-tipo de aeronavegabilidade separado;

(b) A aeronave possui caracteristicas de controlo que exigem treino de voo
adicional ou treino em simulador; ou

(c) A aeronave possui um complemento de um certificado diferente para
operacao com tripulacdo minima (reduzida).

Ao completar o treino exigido para a obtencdo de uma qualificagédo-tipo, de acordo
com o preceituado na Sub-parte 19, dever-se-a ja ter efectuado o exame de
conhecimentos tedricos, conforme prescrito na Sub-parte 19.

O Instrutor de Grau | / Il ou um Examinador designado devera indicar e recomendar
que o/a requerente complete com sucesso o treino e 0 exame de conhecimentos
tedricos, e que esteja preparado para o teste de aptidao referente a qualificagao-tipo.
O teste de aptidao nao devera ser conduzido pela/s mesma/s pessoa/s que tenham
estado envolvidas no treino tedrico do candidato.

O agente que administra o teste (instrutor de grau I/ll) ou o examinador designado
devera fazer uma recomendacdo a(o) Director(a) Geral para a emissdo de uma
qualificagao-tipo sé depois de o requerente tiver completado com sucesso o treino e
0 exame sobre conhecimentos tedricos, e passado o teste de aptidao relacionado
com a qualificag&o-tipo.

O instrutor de grau I/l ou 0 examinador designado pode emitir um certificado
temporario valido por apenas 30 dias.

O instrutor de grau I/l ou o examinador designado devera preencher o formulario
referente a qualificacdo-tipo e ao teste de aptidao referente a qualificacéo-tipo, e
devera remeté-lo a(o) Director(a) Geral para o averbamento da qualificagdo-tipo na
licenca do titular, num periodo de 7 dias a partir da data da realizacdo do teste de
aptidao.

61.01.10 VALIDACAO DE LICENGA ESTRANGEIRA (ICAO)

Formulario de requerimento

O modelo referido no CAR 61.01.10(1) no qual deve ser submetido o requerimento
para a validacdo de uma licenca de piloto estrangeira e uma qualificacdo, é o
modelo MZ 61-04 que esta disponivel no IACM.



2.2

2.3

Requisitos e condicoes
Geral

O(A) Director(a) Geral nao podera providenciar adigoes a licengas ou qualificacdes, que nao
sejam relativas ao tipo de aeronave para a qual o/a requerente esta qualificado/a nos termos
da sua licenga e qualificag&o originais.

O titular de uma qualificagdo s6 podera operar o tipo de aeronave para a qual ele/a
esta qualificado/a em termos da sua licenga e e qualificagao originais.

O titular de uma licenga de Piloto particular ou licenga de Piloto comercial que tenha
sido validada pelo(a) Director(a) Geral, pode obter uma qualificacdo de instrumentos
se o referido titular:

(a) obtiver uma licenca e de Piloto particular emitida nos termos da Parte 61; e
(b) cumpre 0s requisitos prescritos para a obtencdo de qualificacdo de
instrumentos prescrito na Parte 61.

Validacdo de qualquer licenca ou qualificacdo de Piloto para uso com fins
privados

(1) O(A) Director(a) Geral pode validar qualquer licenca ou qualificacdo de Piloto
para uso privado se o requerente observar 0s seguintes requisitos e condigdes:

(a) O requerente deve passar o exame de conhecimentos tedricos sobre
legislacao aérea (regras do ar);

(b) O requerente deve ser submetido a um teste de aptidao incluindo um
voo de viagem acompanhado por um instrutor de grau | ou Il, ou um
examinador designado; e

(c) o requerente deve observar os requisitos relativos aos certificados de
radiotelefonia.

2 O(A) Director(a) Geral pode validar uma qualificagdo por Instrumentos se o
requerente observar os seguintes requisitos e condigdes:

(a) O requerente deve passar um exame sobre legislacdo aérea (regras
doar; e

(b) o requerente deve ser submetido a um teste de aptiddo com um
examinador designado ou um inspector do IACM.

Nota: Se um candidato requerer uma validagdo de ambas as licenca e de
uma qualificagdo de instrumentos, ele/a ndo necessita de observar
os requisitos e condigbes referidos no sub-paragrafo 1(a) e (b).
Validacao e renovacao de uma qualificacao para uso com fins COMERCIAIS
(1) O (A) Director(a) Geral pode validar qualquer licenga e de Piloto comercial e

licenga de Piloto de linha aérea, com qualificacdes para uso comercial se o
requerente observar os seguintes requisitos e condigbes: O requerente deve:
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ser titular de uma licenga valida de Piloto comercial ou licenca de
Piloto de linha aérea e, se aplicavel, uma qualificacido de
instrumentos;

ter voado um minimo de 500 horas como Piloto comercial ou Piloto
de linha aérea no pais de emissao da sua licenca, ou em qualquer
outro lugar;

passar um exame de conhecimentos tedricos sobre legislacdo aérea
(regras do ar);

no caso de validagdo de uma qualificacdo de instrumentos, passar
num teste de aptidao pratico (ver alinea (d);

ser submetido a um teste de aptidao de viagem, incluindo um teste
de aptiddo de qualificacdo de instrumentos, quando aplicavel, com
um examinador designado ou um inspector do IACM; e

observar os requisitos aplicaveis aos certificados de radiotelefonia.

O(A) Director(a) Geral pode renovar uma validagdo de uma licenga de Piloto
comercial, licengca de Piloto de linha aérea ou qualificagbes para fins
comerciais apenas uma vez, se:

(@)

(b)

(c)

o0 requerente, na altura da renovacgdo, for empregado de uma
entidade Mocambicana e estiver na posse de uma carta de emprego
emitida pela entidade empregadora;

a licenga original for valida e forem observados todos os requisitos
relativos a proficiéncia, e outros requisitos prescritos pelo pais de
emissao; e

sejam observados os requisitos prescritos na Parte 61 com vista a
renovacao de uma qualificacao.

Nota: Se um requerente quiser continuar a voar em Mogambique com fins

comerciais, este/a devera submeter um requerimento para a
conversao da sua licenca de Piloto estrangeira por um periodo de
seis meses de validade a partir da data da validagéo.

Formulario de validacao

O formulario referido no CAR 61.01.10(3) (c) no qual uma licenca ou qualificacao
estrangeiras sao validadas, é determinado pelo(a) Director(a) Geral.

Renovacéao de uma validacao

O(A) Director(a) Geral pode renovar a validagéo se o titular da mesma, no periodo de
vigéncia da validagao, tiver exercido os privilégios da licenca de Piloto relativa a validagdo
em questao, de acordo com as disposicdes da Lei, dos Regulamentos e deste Documento.
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Observancia

Os padroes apropriados, regras, requisitos, métodos, especificacoes, caracteristicas
e procedimentos contidos no Acto, os Regulamentos e este Documento devem ser
sempre observados.

61.01.11 AVERBAMENTO DA LICENCA AEREA MILITAR

Formulario de requerimento

O formulario referido no CAR 61.01.11(4) (a) no qual um requerimento deve ser
submetido com vista a emissao de uma licenga de Piloto ou qualificagao, é o modelo
correspondente ao tipo de licenga que se requer.

Relatério sobre o Teste de Aptidao
O relatério sobre o teste de aptidao referido no CAR 61.01.11(4)(e) que deve

acompanhar o requerimento, é o relatério do teste de aptiddo correspondente ao tipo
de licenca que se pretende.

61.01.12 CONVERGAO DE LICENGA ESTRANGEIRA

1

Formulario de requerimento

2.1

O formulario referido no CAR 61.01.12(2) (a) no qual um requerimento deve ser
submetido para a conversdo de uma licenca de Piloto e uma qualificagdo, é o
modelo MZ 61-05 e MZ 61-06, que estéa disponivel no IACM.

Condicoes, regras, requisitos, procedimentos ou padroes
Condicoes e requisitos

(1) O(A) Director(a) Geral pode converter uma licenga estrangeira em licenca
Mogambicana, com base na licenga estrangeira.

(2) O(A) Director(a) Geral devera apenas considerar a conversdo da licenga
estrangeira apos determinar a equivaléncia de padrées entre o pais
especifico e Mocambique.

(3) Quando os padrdes do pais estrangeiro ndo sao equivalentes aos aplicados
em Mocambique, é exigido antes da emissdo de uma licenca, que o
requerente seja submetido a treino adicional, exames e testes, de forma a
satisfazer os requisitos Mogambicanos (caso em que a licenca nao seja
ICAQ).

4) Quando os padrdes do pais estrangeiro sao equivalentes ou superiores aos

aplicados em Mocambique, requer-se que o requerente faca e passe num
teste pratico de aptidao ao nivel da licenga requerida.
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(5) Uma vez emitida uma licenca Mogambicana com base na licenca estrangeira, o/a
titular torna-se portador/a de uma licenga Mogambicana valida. Requer-se entéao que
o/a titular cumpra todos os requisitos legais e padrbes aplicaveis a vigéncia da
licenga e a validade das qualificagdes.

2.2 Procedimentos

(1) E exigido que um requerente submeta um requerimento para pre-aprovagao
com vista a conversdo de uma licenga estrangeira (MZ61-05).

(2) O(A) Director(a) Geral deve realizar um exame de equivaléncia relativamente
aos padroes do pais de emissao da licenca do requerente e informar o
mesmo sobre o treino e testes a que sera submetido.

(3) O requerente deve ser submetido ao treino exigido e passar nos testes, e
ainda requerer a uma conversdo, Uutilizando o modelo MZ61-06,
acompanhado por prova de observancia das exigéncias.

(4) O(A) Director(a) Geral deve examinar o requerimento e emitir a conversao
quando se verificar que todas as exigéncias foram cumpridas.

3. Formulario de conversao

O formulario referido no CAR 61.01.12(4) no qual uma licenca estrangeira e
qualificagbes sao convertidas, e determinado pelo(a) Director(a) Geral.

61.01.15 LINGUA (INGLESA)

1. Teste de proficiéncia e requisitos
1.1 Requisitos gerais

(1) Os requerentes iniciais a licengas deverao ser testados relativamente
a proficiéncia linguistica e classificados de acordo com a escala da
ICAO que segue acompanhada como Anexo A.

(2) A realizagdo de um curso de treino na disciplina de lingua inglesa
sera exigida antes da realizacao dos testes de proficiéncia linguistica.
Sera exigido um certificado do curso antes de o candidato ser
admitido a um testes de proficiéncia linguistica.

(3) O teste inicial de lingua determinara o nivel de proficiéncia no Inglés
que devera ser reflectido no Certificado de Proficiéncia.

(4) A re-testagem da proficiéncia linguistica devera ser realizado nos
seguintes intervalos:

(a) Proficiéncia de nivel 4 —de 3 em 3 anos
(b) Proficiéncia de nivel 5 — de 6 em 6 anos

(c) Proficiéncia de nivel 6 — ndo ha exigéncia de reavaliacao
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1.2

1.3

()

O titular da licenga devera ter junto da sua licenca o Certificado de
Proficiéncia Linguistica que devera ser submetido a qualquer agente
autorizado ou a um inspector sempre que exigido.

Treino e Teste de Proficiéncia

(1)

(2)

O Curso de Proficiéncia Linguistica devera ser realizado por todos os
requerentes as licengas.

O curso de treino de Proficiéncia Linguistica devera ser realizado
apenas sob os auspicios de uma organizagao de treino aprovada
pelo(a) Director(a) Geral, ou através de uma organizacao de treino
estrangeira aceite pelo(a) Director(a) Geral.

O teste de Proficiéncia Linguistica devera ser realizado por uma
organizagdo ou estabelecimento deste ramo aprovado pelo(a)
Director(a) Geral.

Se o titular da licenga nao for bem sucedido no nivel de proficiéncia
requerido, a sua licenga sera confiscada até que este/a alcance o
nivel exigido.

O certificado de Proficiéncia Linguistica deve ser submetido a(o)
Director(a) Geral, assim como o requerimento para a emissdo da
licenca de Piloto.

Reavaliacdo

(1)

(2)

(3)

O re-teste de proficiéncia linguistica devera ser realizado apenas por
uma organizacao ou estabelecimento aprovado pelo(a) Director(a)
Geral.

Se o re-teste de proficiéncia indicar um nivel mais baixo do que o
aceitavel (nivel 4) exige-se que o titular da licenga participe num curso
de treino de linguas, antes de ser re-testado.

Se o titular da licenga néo alcangar o nivel de proficiéncia exigido, a
sua licenga serd restringida ate a altura em que o nivel de proficiéncia

Linguistica exigida for alcangado.

61.01.16 CADERNETAS

1. Forma das cadernetas de voo

As cadernetas de voo devem ser mantidas na forma contida no Suplemento B.

2. Informacgéao a ser contida nas cadernetas

E a seguinte a informagéo a ser contida nas cadernetas:

(1)

Nome complete e enderego do proprietario;
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sumario da experiéncia de voo anterior, se alguma, e
detalhes sobre os voos:

a) data;

Ib) tipo e matricula da aeronave na qual o voo tem lugar;
CK) capacidade operativa do titular;

D.) tempo devoo;e

e) natureza do voo.

PR

Modos como as cadernetas de voo deverao ser conservadas

Para facilitar a emissao de licengas e qualificagdes, um Piloto deve:

(1)

@)

claramente indicar tempos de voo por instrumentos, noite, tempo de voo de
instrugao e horas em simulador; e

sumarizar a sua caderneta de voo na forma contida no Suplemento B.

61.01.18 RE-TESTAGEM APOS REPROVACAO

Reavaliacdo apos reprovacao

(1)

(2)

O valor de aprovagdo em qualquer exame de conhecimentos tedricos
referido na Parte 61, é de 70%.

Um candidato que reprove com um aproveitamento entre 66% e 69% pode,
mediante o pagamento da devida taxa, requerer uma reavaliacdo, no prazo
de 30 dias a partir da data em que receber os resultados do exame.

Um candidato que reprove, pode requerer reavaliagdo. Este requerimento
devera ser por escrito, num prazo de 30 dias a partir da data de recepgcao
dos resultados do exame, e mediante o pagamento da devida taxa.,

Um candidato pode requerer a reavaliagao 4 vezes, apdés o que devera ser
submetido a um treino devido numa organizagdo de treino aeronautico
aprovada. Requerimentos adicionais para reavaliacdo deverdo ser
acompanhados por um certificado de treino emitido pela organizacao de
treino aeronautico em questao.

61.01.21 MUDANCA DE NOME E DE ENDERECO

1.

Formulario de requerimento

O formulario referido no CAR 61.01.21(2)(a), no qual um requerimento deve ser
submetido para a emissdo de uma nova licengca de Piloto ou qualificacdo, é o
modelo MZ Gen-01, que esta disponivel no IACM.
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61.01.22 RENUNCIA VOLUNTARIA OU SUBSTITUICAO DE LICENGA

1. Forma de notificacao

O(A)

Director(a) Geral deve ser notificado sobre a rendncia voluntaria ou

substituicdo de uma licenca de Piloto ou qualificacdo, através de uma carta de
notificagdo acompanhada pela licenga que for renunciada ou substituida.

61.01.23 LICENGAS DE PILOTO OU QUALIFICACOES DUPLICADAS

1. Formulario de requerimento

O formulario referido no CAR 61.01.23(2)(a), no qual o requerimento deve ser
submetido para a emissdo do duplicado (22 via) de uma licenca de Piloto ou
qualificagao, é o modelo MZ Gen-03 que esta disponivel no gabinete no IACM.

61.01.25 DESIGNACAO DE PILOTOS

1. Condicoes, requisitos, regra, procedimentos ou padroes

1.1

1.2

Requisitos e Condicoes

(1)

(4)

O(A) Director(a) Geral pode designar qualquer Piloto para executar
funcbes em nome do(a) Director(a) Geral, quando o Piloto detém
certas qualificacoes e/ou competéncias que sejam necessarias para o
exame de qualquer requerimento nos termos da Parte 61.

O alcance da designacao depende as qualificagbes e experiéncia do
Piloto e das habilidades especificas exigidas pelo(a) Director(a)
Geral.

O requerente deve possuir as qualificacbes e experiéncia
apropriadas as fungdes particulares para as quais a designagao e
requerida.

A designacao sera limitada a funcdes especificas e sera limitada e um
determinado tempo.

Procedimentos

(1)

(@)

O(A) Director(a) Geral identificara e nomeara apds consulta e
consentimento, um Piloto para execucéo das fungdes acordadas.

O(A) Director(a) Geral emitirda um documento indicando o alcance e
termo da designagao.

O(A) Director(a) Geral pode retirar uma designagao se:
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(4)

(a) se tornar evidente que o Piloto nomeado ndo cumpre as
provisdes da designacao; ou

(b) a retirada é necessaria, no interesse da segurancga aérea.
O Piloto designado deve, apés a retirada da nomeacado pelo(a)

Director(a) Geral, entregar imediatamente a este o documento da
resignacao.

2. Submissao de relatorios

(1) Um Piloto nomeado deve submeter a(o) Director(a) Geral um relatério sobre
todos os testes de aptiddo e de proficiéncia realizados. Estes relatérios
devem ser submetidos independentemente dos resultados dos testes de
aptidao/proficiéncia.

2 No caso de reprovagao, o relatério deve indicar as notas do “briefing” realizado, e
o candidato deve rubricar todas as notas referidas.

(3) Qualquer relatério nao completado pelo Piloto nomeado, pode ser rejeitado
pelo(a) Director(a) Geral e, neste caso, o teste sera anulado e devera ser re-
submetido.

61.01.26 DESIGNAGAO DE EXAMINADORES

1. Condicoes, requisitos, regra, procedimentos ou padroes

1.1 Requisitos e Condicoes

(1)

O(A) Director(a) Geral pode designar os seguintes instrutores de voo
como examinadores com vista a executarem as funcdes referidas no
CAR 61.01.26:

(a) Instrutor de voo de Categoria (instrutores de aeronaves):
Instrutor de voo de grau | para a emissao de licenga de Piloto
comercial (aeronaves) uma licenga de Piloto de linha aérea
(aeronave) e a emissdao, renovagdo ou re-emissdo de
qualificacbes correspondentes e certificados.

(b) Instrutores de voo de Categoria B (instrutores de helicopteros)
Instrutor de voo de grau | para a emissao de licenga de Piloto
comercial (helicopteros) uma licenga de Piloto de linha aérea
(helicopteros) e a emissdo, renovagdo ou re-emissao de
qualificacbes correspondentes e certificados.

(c) Instrutores de voo (instrutor de ultraleves)

Instrutores de voo de ultraleves para a emissao de licenga de
Piloto de aeronave de pequeno porte e a licenca de Piloto
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1.2.

(e)

comercial de aeronave de pequeno porte e a emissao,
renovagao ou re-emissao das qualificagdes correspondentes.

O alcance da nomeagao depende das qualificagbes e da experiéncia
do examinador designado.

Para se qualificar a uma nomeacdo, o requerente deve possuir as
qualificagdes listadas no MOZ-CAR, e a experiéncia apropriada as
funcbes particulares exigidas pela posicao pretendida:

(a) Conhecimentos correntes e integrais do MOZ-CAR e das
Circulares de Informagcdes relevantes, Documentos de
Padrbes Técnicos, etc.

(b) Conhecimentos  técnicos  correntes e  experiéncia
comensuravel as tarefas exigidas para a referida funcao.

(c) Integridade inquestionavel, atitude cooperativa, e a habilidade
de exercitar julgamento integro.

(d) A habilidade de manter o mais alto grau de objectividade na
execugao das tarefas autorizadas, em nome do(a) Director(a)
Geral.

Pelo menos 200 horas de experiéncia pratica na area coberta pela
nomeacao.

Procedimentos

(1)

(@)

Qualquer pessoa que deseje ser nomeada examinadora, devera
requerer por escrito a(o) Director(a) Geral.

Um requerimento para a nomeagdo como examinador deve ser
acompanhada de prova de que o requerente cumpre as condigdes,
requisitos e padrdes prescritos nestes padrdes técnicos.

O(A) Director(a) Geral pode, ap6és a devida consideragdo do
requerimento, nomear o requerente para a funcao de examinador.

O(A) Director(a) Geral pode nomear o requerente a fungdo de
examinador para o periodo determinado pelo(a) Director(a) Geral,
periodo esse que nao pode exceder um ano, calculado a partir da
data da nomeagao.

O(A) Director(a) Geral pode retirar uma nomeacao se:

(a) se tornar evidente que o examinador nomeado ndao cumpre
as provisdes do padrao técnico; ou

(b) a retirada e necessaria, o interesse da seguranca aérea.
O examinador nomeado deve, apés a retirada da nomeacgao pelo(a)

Director(a) Geral, entregar imediatamente a este o documento referido no
CAR 61.01.26(3).
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2. Submissao de relatorios

(1)

Um examinador deve submeter a(o) Director(a) Geral, trimestralmente, um
relatério sobre os testes de aptiddo e verificacagbes de proficiéncia por
ele/a  conduzidos. Estes relatérios devem  ser  submetidos
independentemente dos resultados dos testes de aptidao/proficiéncia, ou
mesmo no caso de o examinador nao ter conduzido teste algum de
aptidao/verificacao de proficiéncia.

No caso de reprovacdo nos testes ou verificacdes os relatérios devem ser
remetidos a(o) Directo(a) Geral, no prazo de 7 dias a partir da data do teste, para
que sejam arquivados.

No caso de reprovacao, o relatorio deve indicar as notas do “briefing” realizado, e
o candidato deve rubricar todas as notas referidas.

Qualquer relatério ndo completado pelo examinador, pode ser rejeitado
pelo(a) Director(a) Geral e, neste caso, o teste sera anulado e devera ser re-
submetido.

3. Responsabilidade

(1)

(2)

E da responsabilidade do examinador a certificacdo de que o candidato
passou os exames de conhecimentos teodricos relevantes do IACM ou do
ATO, ou de operador, antes de iniciar o teste de aptidao, onde aplicavel.

E também da responsabilidade do examinador a certificacdo de
que o candidato possui uma licenca valida, e que observa os
requisitos que se referem ao numero de horas relativas a licenca
em causa, conforme prescrito na Parte 61.

4, Monitorizacao do sistema

(1)

O(A) Director(a) Geral pode, a qualquer momento, exigir que um examinador seja
submetido a teste de aptiddo/monitoria se tornar evidente que tal examinador nao
esta a manter o padrao de testagem exigido.

61.01.30 TREINO INTEGRADO

1. Condicoes, requisitos, regra, procedimentos ou padroes

(1)

(2)

Qualquer que seja o curso de treino integrado devera providenciar
competéncia ao nivel da licenga a que o treino se refere.

Qualquer que seja o treino integrado devera ser ministrado apenas por uma
Organizacao de Formacgao Aeronautica ou por uma organizacao de formacao
aeronautica estrangeira aceite pelo(a) Director(a) Geral.

2. Curso de treino integrado para licenca de Piloto comercial (aeronaves) ou
(helicopteros) sem qualificacao de instrumentos

2. 1.Objectivo do curso
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2.2

23

O objectivo do curso visa treinar o candidato ao nivel de proficiéncia
necessario para a emissao de uma licenca de Piloto comercial (aeronave ou
helicéptero) e, quando requerido, providenciar treino especializado para
trabalho aéreo, tal como aplicagdes aéreas, que o candidato possa desejar.
O curso exclui os requisitos de treino com vista a qualificagdo de
instrumentos e de instrutor de voo. Tem também o objectivo de preparar o
Piloto para voar armonizado com outros membros da tripulacao.

Duragéo, conteudo e requisitos do curso

(1) Espera-se que o curso dure entre 9 e 24 meses, mas ndo implica que o
Piloto ou qualquer outro tripulante deixe de exercer as suas funcdes
durante o tempo que o curso for ministrado. O curso é continuo. O
requerente pode ser admitido como um ab-initio ou como titular de uma
licenca de Piloto particular (aeronaves ou helicépteros). No caso de um
titular de licenga de Piloto particular (aeronaves ou helicépteros) 50%
porcento das horas de voo voadas pelo titular antes do curso, podem ser
creditadas a favor das exigéncias de horas de voo do curso, até um
maximo de 40 horas, das quais 20 podem ser de instrucdo dupla.

(2) Se o candidato ndao completar do curso, podera requerer a(o)
Director(a) Geral a realizagdo do exame sobre conhecimentos
tedricos e exame pratico prescritos para a licenca de Piloto particular
(aeronaves ou helicopteros).

(3) Se o candidato desejar transferir-se de uma organizagdo de formacao
aeronautica, (que normalmente sera a companhia empregadora) para
outra, podera requerer a(o) Director(a) Geral o exame por parte deste,
das horas adicionais de treino que poderdo ser exigidas na outra
ATO.

4) Antes de ser admitido a um curso, a ATO deve certificar-se de que o
candidato possui conhecimentos adequados de matematica e fisica que
facilitem o entendimento dos elementos do curso referentes a instrucéo
tedrica.

(5) O curso compreende:
(a) um curso sobre conhecimentos teéricos ao nivel da licengca
de Piloto comercial (aeronaves ou helicdpteros); e

(b) treino de voo visual e de instrumentos.
Curso Teérico
O curso tedrico compreende pelo menos, 400 horas de instrucdo, ou 350 horas de
instrucdo no caso de um candidato que possua uma licenca de Piloto particular
(aeronaves ou helicopteros). O curso inclui aulas formais em turma, treino baseado
no computador, apresentacoes de “slides”/cassetes, video inter-activo € quadros
de aprendizagem onde se mostre apropriado.

As horas de instrucdo exigidas deverdo ser preferencialmente divididas da
seguinte forma:
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Disciplina

Horas

Candidato Ab-initio

Horas

Titular de PPL

Lei aérea e procedimentos ATC 50 40
Conhecimentos gerais sobre aeronaves 60 50
Performance de voo e planeamento 60 55
Performance humana e limitacoes 10 10
Meteorologia 60 50
Navegacéao 100 90
Procedimentos operacionais 10 10
Principios de voo 30 25
Comunicacdes 20 20
2.4 Treino de voo visual e de instrumentos
Fase 1
Exercicio Sim Duo Solo Acc SPIC VFR |IFR S/E ME
Total
Pre-solo 11 .5 11.5 .5 11.5 11.5
Consolidacao 3 25 17 2.5 5.5 5.5
Exercicios avancados 3 5 25 5 8 8
Introducdo ao voo por 2 27 2 2
instrumentos
Navegacao 6 6 39 6 12 12
Consolidacao 1 2 42 2 3 3
Teste de voo/Check 3' 45 3 3 3
(PPA)
Totais (45) 26 19 19 43 2 45
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Fase 2

Exercicio Sim Duo Solo Acc SPIC VFR |FR SIE ME
Total

Conversao Alto-desempenho 1 6 1 6 6

S/E

Consolidacao 24 30 24 30 24

Navegacao 24 54 24 20 24

Voo por instrumentos 10 10 74 10 10

Voo nocturno sob supervisao 4 10 88 10 15 14

(mais o teste)

Totais (88) 10 19 59 59 41 10 78

Fase 3
Exercicio Sim Duo Solo Acc SPIC VFR |IFR S/E ME
Total

Trabalho de especialista 30 30

Teste de voo PCA 2' 2 2

Totais finais (165) 10 75 80 80 99 95 32

241 Fase Um
Esta fase engloba o treino exigido para a obtencado da Licenca de
Piloto particular. Nao se exige necessariamente que um PPA participe
num curso integrado, mas foi feita uma provisao para esta licenga. O
requisito de 2 horas de instrumentos é providenciado com intuito de
dar ao aluno a aptiddo necessaria para fazer uma volta de 180 graus
no caso de enfrentar mau tempo durante os exercicios de navegacao.
Se o teste de voo for bem sucedido, este tempo de voo pode ser
contado a favor do total das 80 horas SPIC/voo solo.
2.4.2 Fase Dois

Esta fase tem por objectivo tornar o aluno proficiente na arte de voar,
em geral, em aeronaves mono motores complexos. Isto sera seguido
por exercicios de navegacao visual (VFR), dos quais um tera de ser
solo, cobrindo uma rota triangular de, pelo menos, 300 mn, com, pelo
menos, duas aterragens completas em aerédromos diferentes. Uma
vez completo, o estudante aprende a voar por instrumentos antes do
treino de voo nocturno. O treino de voo nocturno e seguido de
exercicios de navegacao IFR, alguns dos quais poderdo contar como
horas SPIC, desde que o instrutor ndo influencie ou controle parte
alguma do voo. O “de-briefing” ap6s o voo ndo constitui influéncia
sobre o voo.
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2.4.3 Fase Trés

A fase trés e na totalidade a fase de treino de voo avangado a caminho do
trabalho da especialidade que o aluno pretende seguirem, e.g. aplica¢des
de trabalho aéreo. Algumas das horas a favor do treino de especializagao
pode ser transferido para a fase dois, conforme a exigéncia. Esta fase
culmina com o teste de voo PCA.

Todas as horas de voo e horas de simulador devem ser consideradas
horas minimas. O objectivo deste curso e de outros e produzir
tripulantes proficientes.

Curso de treino integrado para licenca de Piloto comercial (aeronave) ou
(helicépteros) com qualificagcado de instrumentos

3.1.

3.2

Objectivo do curso

O objectivo do curso visa treinar o candidato ao nivel de proficiéncia
necessario para a emissao de uma licenga de Piloto comercial (aeronave ou
helicoptero) com qualificacdo de instrumentos para operar aeroplanos e
helicépteros de Piloto Unico, mono motores e multimotores, em transporte
aéreo comercial. Visa também treinar o Piloto para os voos multitripulados

Duracao, conteudo e requisitos do curso

1

Espera-se que o curso dure entre 9 e 24 meses, mas ndo implica que o
Piloto deixe de exercer a sua fungéo durante o curso. O curso € continuo.
O requerente pode ser admitido como um ab-initio ou como titular de uma
licenga de piloto privado (aeronaves ou helicopteros). No caso de um titular
de licenca de Piloto particular (aeronaves ou helicdpteros) 50% porcento
das horas de voo voadas pelo titular antes do curso, podem ser creditadas
a favor das exigéncias de horas de voo do curso, ate um maximo de 40
horas, das quais 20 podem ser de instru¢&o dupla.

Se o candidato falhar no completar do curso, podera requerer a(o)
Director(a) Geral a realizacdo do exame sobre conhecimentos
te6ricos e o exame pratico prescritos para a licenca de Piloto
particular (aeronaves ou helicopteros).

Se o candidato desejar transferir-se de uma organizagao de treino
aeronautico (que normalmente é da responsabilidade da empresa
empregadora) (ATO) para outra, podera requerer a(o) Director(a)
Geral o exame, das horas adicionais de treino que poderdo ser
exigidas na outra ATO.

Antes de ser admitido a um curso, a ATO deve certificar-se de que o
candidato possui conhecimentos adequados de matematica e fisica que
facilitem o entendimento dos elementos do curso referentes a instrugéo
tedrica.

O curso compreende:
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(a) um curso sobre conhecimentos tedricos ao nivel
conhecimentos da licenga de Piloto comercial (aeronaves e

ou helicépteros); e

(b) treino de voo visual e por instrumentos.

3.3 Curso Tedrico

de

O curso teérico compreende, pelo menos, 650 horas de instrucao na forma de
aulas formais em turma, treino baseado no computador, apresentacbes de
“slides”/cassetes, video inter-activo e quadros de aprendizagem onde se mostre

apropriado.

As 650 horas de instrucdo deverdo ser preferencialmente divididas da

seguinte forma:

Disciplina Horas de
instrucao

Lei da Aviagao Civil 60

Procedimentos ATC 80

Conhecimentos gerais sobre aeronaves 90

Performance de voo e 10

Planeamento 80

Performance humana e 280

Limitacbes 20

Meteorologia 30

Navegacao 60

Procedimentos operacionais 30

Principios de voo 70

Comunicagoes 50

A aprovacao no curso tedrico significa que o candidato observa todos os requisitos da
licenca de Piloto comercial (aeronaves ou helicopteros).
3.4. Treino de voo visual e de instrumentos
Fase 1
Exercicio Sim Duo Solo Acc SPIC VFR |IFR S/E ME
Total

Pre-solo 11 5 11.5 5 11.5 11.5
Consolidacao 3 2.5 17 2.5 5.5 5.5
Exercicios avancados 3 5 25 5 8 8
Introducao ao IF 2 27 2 2
Navegacao 6 6 39 6 12 12
Consolidacao 1 2 42 2 3 3
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Teste de voo/Check PPA 45 3 3
(PPL)
Totais finais 29 16 23.5 43 2 45
Fase 2
Exercicio Sim | Duo | Solo | Acc | SPIC | VFR | IFR | S/E | M/E
Total
Conversao HI Perf. SE 5 1 6 1 6 6
Consolidacao 6 12 6 6
Navegacao 20 32 20 20 20
Voo por instrumentos 20 10 62 30 10
Voo nocturno (mais o teste) 5* 10 77 11 15 15
Navegacao IFR 35* 112 25 25 35
Totais finais 10 55 37 63 41 65 86
Fase 3
Exercicio Sim | Duo | Solo | Acc |SPIC | VFR | IFR | S/E | WE
Total
Conversao para a/c WE 10 3 13 3 13 13
Voo por instrumentos 10 6 29 16 6
Voo em aerovias 10* 39 10 10 10
Teste de voo PCA 2 41 2 2 2
Teste de voo I/R 2' 43 2 2 2
Totais 10 30 3 17 15 28 33
Totais finais 30 114 56 100 99 95
3.4.1 Fase Um
Esta fase engloba o treino exigido para a obtengdo da Licenca de Piloto
particular. Nao se exige necessariamente que um PPA participe num curso
integrado, mas foi feita uma provisdo para esta licenga. O requisito de 2
horas de instrumentos e providenciado como intuito de dar ao estudante a
aptidao necessaria para conduzir uma volta de 180 graus, para o caso de
enfrentar mau tempo durante os exercicios de navegacao. Se o teste de voo
for bem sucedido, este tempo de voo pode ser contado a favor do total das
100 horas SPIC/voo solo.
3.4.2 Fase Dois

Esta fase tem por objectivo tornar o estudante proficiente na arte de voar,
em geral, em aeronaves monomotoras complexas. Isto sera seguido por
exercicios de navegacdo visual (VFR), dos quais um tera de ser solo
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cobrindo uma rota triangular de, pelo menos, 300 mn, com, pelo menos,
duas aterragens completas em aerédromos diferentes. Uma vez completo, o
estudante aprende a voar por instrumentos antes do treino de voo nocturno.
O treino de voo nocturno e seguido de exercicios de navegagao IFR, alguns
dos quais poderdao contar como horas SPIC, desde que o instrutor nao
influencie ou controle parte alguma do voo. O “de-briefing” apdés o0 voo ndo
constitui influencia sobre o voo.

3.4.3 Fase Trés

A fase trés e na totalidade a fase de treino de voo avangado em
aeronaves monomotoras e multimotoras complexas. Esta fase culmina
com a fase de testes de voo PCA e de qualificagio de instrumentos. Se o
aluno Piloto optar por nao fazer o treino multimotor as 10 horas de voo duo
e as 10 horas de simulador na fase 3 podem ser subtraidas do total de
tempo de voo. O Curso Integrado Monomotor PCA/qualificacdo de
instrumentos e, portanto de 151/121 horas e para o Curso de Multimotor
PCA/qualificagdo de instrumentos de 171/121 horas; 80 horas de
instrucdo dupla s&o exigidas, das quais 10 horas podem ser num
simulador, e 70 horas solo, das quais 23 podem ser como aluno piloto-em-
comando. Este syllabus observa todos os requisitos.

Todas as horas e de voo e horas de simulador devem ser
consideradas horas minimas. O objectivo deste curso e de outros e
produzir tripulantes proficientes.

Programas/Conteudos do Curso de Teoria Geral

O curso tedrico deve cobrir as disciplinas detalhadas no syllabus.
O conhecimento adquirido deve ser suficiente para permitir o candidato a aprovagao
nos seguintes exames de teoria:

Meteorologia Aeronautica

Plano de voo e Performance

Réadio Ajudas e Comunicagdes

Navegacéao Geral

Navegacgéao (Planeamento)

Procedimentos Operacionais

Instrumentos e Electrénica

Aspectos Técnicos das Aeronaves e Principios de Voo
Legislacao Aérea

0. Performance Humana (Fisiologia de voo)

SOeNoORON A

METEOROLOGIA

PPA = Licenca de Piloto particular; PCA= Licenca de Piloto Comercial; PLAA =
Licenca de Piloto de Linha Aérea; Ql = Qualificacdo de Instrumentos;

A = Aeroplano; H = Helicoptero; M = Ultraleves; N/a = Nao aplicavel

1.1

A ATMOSFERA PPA PCA Ql | PLAA

Composicao da Atmosfera A/H/M A/HM N/a A/H

Vapor de Agua N/a A/H/M N/a | A/H

Nucleo de Condensacgao N/a A/H/M N/a | A/H
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Ozono N/a A/HM N/a | A/H
Estrutura da Atmosfera A/H/M A/HM N/a A/H
A Troposfera N/a A/H/M N/a | A/H
A Estratosfera N/a A/HM N/a A/H
A Mesosfera N/a A/HM N/a A/H
Atmosfera Padréo Internacional N/a A/HM N/a A/H
Atmosfera Padréo Jacto N/a A/HM N/a A/H
1.2 PRESSAOQO PPA PCA Ql | PLAA
Definicdo de Pressao Atmosférica A/HM A/H/M N/a | AH
Sistema Imperial N/a A/H/M N/a | AMH
Sistema Métrico A/H/M A/H/M N/a | AMH
Barémetro de Mercurio A/HM A/H/M N/a | A/MH
Barémetro Aneréide A/H/M A/H/M N/a | AMH
Barografo A/H/M A/H/M N/a | AH
Barémetro de Mostrador Digital A/HM A/H/M N/a | AH
Tendéncia de Pressao A/M A/H/M N/a | A/MH
Mudanca de Densidade A/HM A/H/M N/a | AH
Mudanca da Pressado ao Nivel Médio do Mar A/M A/H/M N/a | AMH
Depressoes Termais N/a A/H/IM N/a N/a
Depressdes Orograficas N/a A/H/M N/a | N/a
Depressbées Secundarias N/a A/H/M N/a | AMH
Através de Baixa Pressao N/a A/H/M N/a | A/MH
Baixa Costeira N/a A/H/M N/a N/a
Ciclones Tropicais N/a A/H/M N/a N/a
Anticiclones ou Pressao Alta N/a A/H/M N/a | AMH
Anti Ciclones Frios N/a A/H/M N/a N/a
Anti Ciclones Quentes N/a A/H/M N/a N/a
Ridge ou Presséo Alta N/a A/H/M N/a | AH
Area Fria A/M A/H/M N/a| AMH
Gradiente de Presséo A/HM A/H/M N/a | AMH
Variacéo Diurna da Presséo H A/H/M Na| A/H
Altimétrica A/H/M A/H/M N/a| A/H
QFE H A/H/M N/a| A/H
QNH H A/H/M N/a | A/H
QNE N/a A/H/M N/a| A/H
Mudanca da Pressao, Densidade e A/H/M A/H/M N/a | A/H
Temperatura com a Mudanca da Altitude
Terminologia usada em Altimétrica A/H/M A/H/M N/a | AH
Estabilidade e Instabilidade A/HM A/H/M N/a | AH
Aplicagdes de Altimétrica N/a H N/a | AMH
1.3 TEMPERATURA PPA PCA Ql PLAA
Escalas de Temperaturas N/a H N/a A/H
Energia de Radicagédo Solar e Terrestre, A/H/M A/H/M N/a A/H
Temperatura
Racio de Descida de Temperatura A/H/M A/H/M N/a A/H
Termdmetros N/a A/H/M N/a A/H
Radiacao A/H/M A/H/M N/a A/H
Conducgao N/a H N/a A/H
Conveccao N/a H N/a A/H
Adveccao A/H/M A/H/M N/a A/H
Aquecimento da Superficie Terrestre e do N/a H N/a A/H
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Mar
Variacdo Diurna A/HM A/H/M N/a A/H
Racios de Descida A/M A/H/M N/a A/H
Inversao N/a A/H/M N/a A/H
Racio Ambiental de Descida N/a A/H/M N/a A/H
1.4 DENSIDADE PPA PCA Ql PLAA
Compressibilidade dos Gases N/a A/H/M N/a A/H
Presséo A A/H/M N/a A/H
Efeitos da Pressao A/HM A/H/M N/a A/H
Efeitos da Temperatura A/H/M A/H/M N/a A/H
Efeito Combinado da Pressao e da A/H/M A/H/M N/a A/H
Temperatura
Efeitos da Temperatura N/a A/H/M N/a A/H
Densidade de Altitude N/a A/H/M N/a A/H
1.5 HUMIDADE PPA PCA Ql PLAA
Vapor de Agua A/HM A/HM N/a A/H
Saturacgéo N/a A/HM N/a A/H
Ponto de Orvalho A/HM A/HM N/a A/H
Condensacao A/HM A/HM N/a A/H
Sublimacao N/a A/H/M N/a A/H
Evaporacao A/HM A/HM N/a A/H
Humidade N/a A/H/M N/a A/H
Pressao de Vapor A/H/M A/H/M N/a A/H
Mudanca de Estado A/HM A/HM N/a A/H
Psychrometer N/a A/HM N/a A/H
1.6 PROCESSOS ADIABATICOS, RACIOS DE PPA PCA Ql PLAA
DESCIDA & ESTABILIDADE
Processos Adiabaticos A/HM | A/IHM | N/a A/H
Racio Adiabatico Seco de Descida (DALR) N/a A/H/M | N/a A/H
Racio Adiabatico Saturado de Descida (SALR) N/a A/H/M | N/a A/H
Racio Adiabatico Ambiental (ELR) N/a | A/HIM | N/a A/H
Relacdo SALR e DALR N/a | A/HIM | N/a A/H
Estabilidade Absoluta N/a A/HM | N/a A/H
Instabilidade Absoluta N/a A/H/M | N/a A/H
Instabilidade Absoluta N/a A/HM | N/a A/H
Estabilidade Neutra N/a A/HM | N/a A/H
1.7 VENTO PPA PCA Ql PLAA
Lei de Buy Ballot N/a A/H/M | N/a A/H
Forca Coriolis N/a A/H/M | N/a A/H
Vento Geografico A/HM | A/H/M | N/a A/H
Gradiente de Vento A/HM | A/HIM | N/a A/H
Friccdo da Superficie N/a A/H/M | N/a A/H
Ventos Termais A/HM | A/IHIM | N/a A/H
Ventos Locais A/HM | A/H/M | N/a A/H
Os Ventos Féhn A/HM | A/IHIM | N/a A/H
Os Ventos Berg A/HM | A/H/M | N/a A/H
Ventos Anabaticos A/HM | A/H/M | N/a A/H
Ventos Katabaticos A/HM | A/H/M | N/a A/H
Brisa Maritima A/HM | A/H/M | N/a A/H
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Brisa Terrestre A/HM | A/IHIM | N/a A/H
Moncbes N/a A/HM | N/a A/H
Ventos Alisios e ITCZ (Zona de A/HM | A/HM | N/a A/H
Convergéncia Inter-Tropical)
Efeitos do Gradiente dos Ventos e A/HM | A/HM | N/a A/H
Windshear nas descolagens e Aterragens
Relacao Entre Is6baras e Ventos, Lei de A/HM | A/HIM | N/a A/H
Buys Ballot
Turbuléncia e Rajadas A/HM | A/IHIM | N/a A/H
Circulacdo Global dos Ventos a Altitude N/a A/H/M | N/a A/H
Ondas de Ventos Ocidentais N/a A/H/M | N/a A/H
Ondas de Ventos Tropicais do Leste N/a A/HM | N/a A/H
Jet Streams N/a A/HM | N/a A/H
1.8 MASSAS DE AR PPA PCA Ql PLAA
Definicdo de Massas de Ar A/HM | A/H/IM | N/a A/H
Classificagdo Geografica A/HM | A/HIM | N/a A/H
Classificagao do Contelido de Humidade N/a A/H/M | N/a A/H
Classificagdo Termodinamica N/a A/HM | N/a A/H
Massas de Ar Quente A/HM | A/HIM | N/a A/H
Massas de Ar Frio A/HM | A/HIM | N/a A/H
Modificagdo das Massas de Ar A/HM | A/HIM | N/a A/H
1.9 | NUVENS PPA PCA Ql PLAA
Causas da Formacéo de Nuvens A/MH | AAH/M | N/a A/H
Nuvens Orograficas A/HM | A/HIM | N/a A/H
Nuvens de Convergéncia N/a A/H/M | N/a A/H
Nuvens de Convecgéo A/HM | A/HIM | N/a A/H
Nuvens de Turbuléncia N/a A/HM | N/a A/H
Nuvens Frontais N/a A/H/M | N/a A/H
Classificacao das Nuvens A/HM | A/H/M | N/a A/H
Condicdes de Voo em cada Tipo Diferente de A/H/M N/a N/a A/H
Nuvem
Observacoes das Nuvens/ Quantidade e A/H/M | A/HM | N/a A/H
Alturas
1.10 | NEVOEIRO, MIST & HAZE PPA PCA Ql PLAA
Definicdo de nevoeiro mist & haze A/HM | A/H/M N/a A/H
Nevoeiro de Radiagéo A/HM | A/H/M N/a A/H
Nevoeiro de Advecgao A/H/M | A/HM N/a A/H
Nevoeiro de upslope A/M H N/a A/H
Nevoeiro de Vale A/M H N/a A/H
Nevoeiro Frontal A/M H N/a A/H
Smog A/M H N/a A/H
Reducao da Visibilidade devido ao mist, neve, A/M H N/a A/H
fumo, poeira e areia
Analise da Probabilidade de Visibilidade A/M H N/a A/H
Reduzida
Perigos Durante o Voo Causados por Baixa A/M H N/a A/H
Visibilidade, Horizontal e Vertical
| VISIBILIDADE | PPA | PCA | Ql | PLAA]
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Definicdo de Visibilidade A/H/M H Na | A/H
Glare A/H/M H N/a | A/H
Alcance Visual da Pista (RVR) A/H/M H Na | A/H
Visibilidade no Ara A/HM H Na | A/H
Visibilidade Frente ao Sol A/HM H Na | A/H
Causas de Visibilidade Reduzida A/HM H N/a | A/H
Efeitos das Erupg¢des Vulcanicas sobre a A/H/M A/H N/a | A/H
Visibilidade
1.12 | PRECIPITACAO PPA PCA Ql | PLAA
Condensacéo de nuicleos AHM | AHM | Na | A/H
Teoria da Particula de Gelo AHM | AAHMM | Na | A/H
Teoria da Coalescente AHM | AAHIM | N/a | A/H
Chuvisco AHM | AAHMM | Na | A/H
Chuva AHM | AHM | N/a | A/H
Chuva Forte AHM | AAHMM | Na | A/H
Neve A/HM | AHM | N/a | A/H
Sleet AHM | AHM | N/a | A/H
Granizo A/HM | AHM | N/a | A/H
Chuva Congelada N/a A/HM | Na | A/H
Precipitacdo e Aviacao AHM | AAHMM | Na | A/H
1.13 FRENTES PPA PCA Ql | PLAA
Inclinacéo Frontal A/HM | AAHM | N/a | A/H
Frente Estacionaria — Estagio 1 A/HM | AAHM | N/a | A/H
Inicio de uma Frente — Estagio 2 AHM | AHM | Na | A/H
Onda Frontal — Estagio 3 A/HM | AAHM | N/a | A/H
Frente em Movimento — Estagio 4 AHM | AHM | Na | A/H
Frente Oclusa — agio 5 AHM | AAHM | N/a | A/H
Estagio de Dissipacao — Estagio 6 A/HM | AAHM | N/a | A/H
A Frente Fria A/HM | AAHM | N/a | A/H
A Frente Quente A/HM | AAHM | N/a | A/H
Frentes Oclusas A/HM | AAHM | N/a | A/H
Factores que Determinam a Intensidade dos A/HM | A/HM | N/a | A/H
Fendmenos Frontais
1.14 TROVOADAS PPA PCA Ql | PLAA
Condicées de Desenvolvimento AHM | AAHM | N/a | A/H
Trovoadas Conectivas A/HM | AAHM | N/a | A/H
Trovoadas Frontais A/HM | AAHM | N/a | A/H
Trovoadas Convergentes AHM | AAHIM | N/a | A/H
Trovoadas Orogréficas AHM | AHIM | N/a | A/H
Trovoadas Nocturnas A/HM | AAHIM | N/a | A/H
Estrutura Celular da Trovoada AHM | AAHM | N/a | A/H
Estagio de Cumulo A/HM | AAHIM | N/a | A/H
Estagio Maduro AHM | AAHIM | N/a | A/H
Estagio de Dissipacao A/HM | A/AHIM | N/a | A/H
Tempo a Superficie na Presencga de N/a N/a N/a | A/H
Trovoadas
Perigos em Voo com Trovoadas N/a AHM | Na | A/H
Procedimentos de Penetracao N/a N/a Na | A/H
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Apo6s uma Entrada N/a N/a Na |A/H
Evitar Trovoadas AHM | AlHM [ Na |A/H
1.15 TURBULENCIA PPA PCA Ql | PLAA
Definicdo de Turbuléncia AHM | AAHM | Na | A/H
Critério para Turbuléncia A/HM | AAHM | Na | A/H
Turbuléncia Mecéanica N/a N/a N/a | A/H
Turbuléncia a Baixa Altitude N/a N/a N/a | A/H
Esteira de Turbuléncia N/a N/a N/a | A/H
Montanhas e planaltos N/a N/a Na | A/H
Microburst N/a N/a N/a | A/H
Turbuléncia em Ar Limpo — CAT N/a N/a Na | A/H
Turbuléncia a Baixa Altitude N/a N/a Na | A/H
Relevos da Superficie que Causao N/a N/a N/a | A/H
Condicdes de ventos de cauda
Tecnicas de Voo em Condicdes de ventos N/a N/a N/a | A/H
de cauda
1.16 ACUMULACAO DE GELO PPA | PCA | QI | PLAA
Gelo na Superficie da Aeronave A A/H N/a | A/H
Hoar Frost H A Na | A/H
Gelo rime H A N/a | A/H
Gelo clear H A Na | A/H
Rain Ice AH | AH Na | A/H
Técnicas de Protecgdo Contra Gelo nas A/H | AH N/a | A/H
Superficies da Aeronave
Sintomas e como Eliminar Gelo no Carburador AH | AH Na | A/H
Gelo no Sistema de Aceleracao AH | AH N/a | A/H
Evaporacao de gelo no combustivel AH | AH Na | A/H
Gelo em Motores a Jacto N/a N/a N/a A
Gelo de Impacto N/a N/a Na | A/H
Perigos do Gelo AH | AH N/a | A/H
Evitar Regides de Gelo H A Na | A/H
1.17 SISTEMAS DE PRESSAO PPA PCA Ql PLAA
Baixa Pressao AHM | AHM | Na | A/H
Depresséo Termal A/HM | AHM | Na | A/H
Depressodes Orograficas A/HM | AHM | N/a | A/H
Baixa Costeira A/HM | A/lH/M | N/a A/H
Ciclones Tropicais N/a A/HM | N/a A/H
Anti-ciclones (Altas) N/a AHM | Na | A/H
Anti-ciclones Frios N/a A/HM | N/a A/H
Anti-ciclones Quentes N/a A/H/M | N/a A/H
1.18 CLIMATOLOGIA PPA PCA Ql | PLAA
Circulacao Geral Global A/H/M A/M N/a | A/H
Zonas Climaticas Basicas AHM | AHMM | N/a | A/H
Alguns Sistemas mundiais de Tempo A/H/M N/a Na | A/H
Doldrums N/a A/HM | Na | A/H
Ventos Alisios N/a AHM | Na | A/H
Horse Latitude & Westerly’s N/a AHM | Na | A/H
Tracos do Verdo em Mogambique A/H/M AM Na | A/H
Tracos do Inverno em Mocambigue AHM | AHMM | N/a | A/H
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The South Westerly Buster AHM | AHMM | N/a | A/H
The Cape Doctor AHM | AHM | Na | A/H
The Black South Easter N/a AHM | Na | A/H
1.19 OBSERVACOES METEOROLOGICAS PPA PCA Ql | PLAA
EM VOO
Airep N/a A/H Na | A/H
Informacéo sobre Posicéo A/HM | A/H/M Na | A/H
Identificacdo da Aeronave A/HM | A/H/M Na | A/H
Posicao A/HM | A/H/M Na | A/H
Hora A/HM | AHM Na | A/H
Nivel de Voo ou Altitude A/HM | AHM Na | A/H
Posicdo Seguinte e ETA A/HM | A/H/M N/a | A/H
Informacao Operacional A/HM | A/HM Na | A/H
Destino A/HM | A/H/M Na | A/H
Autonomia A/HM | A/H/M Na | A/H
Informacao Meteorolégica A/HM | A/H/M Na | A/H
Temperatura Exterior M A/H Na | A/H
Direccéo e Velocidade do Vento A/HM | A/H/M Na | A/H
Turbuléncia A/H A/H N/a | A/H
Gelo na Aeronave A/H A/H N/a | A/H
Base e Topo das Nuvens A/HM | A/H/M N/a | A/H
Informacgéo adicional N/a A/H Na | A/H
Sistemas ASDAR e ADMAR N/a A/H Na | A/H
Satélite Meteorolégico N/a A/H Na | A/H
Orbitas N/a A/H Na | A/H
Polar N/a A/H Na | A/H
Geoestacionario N/a A/H Na | A/H
Vantagens / Desvantagens N/a A/H Na | A/H
Imagens N/a A/H Na | A/H
Colecta e Disseminacdo de Dados N/a A/H N/a | A/H
Satélites Operacionais Correntes N/a A/H N/a | A/H
Internet + WWW Informacdo Satélite N/a A/H Na | A/H
1.20 SYNOPS E SYNOPTICS PPA | PCA qQl PLAA
Modelo de Estagao N/a | A/H | N/a A/H
Cartas Sindpticas A A/H | Na A/H
Desenho das Isébaras A A/H | N/a A/H
Sindpticas N/a | A/H | N/a A/H
1.21 CODIGOS/DOCUMENTACAO PPA | PCA | QI | PLAA
Metar N/a | A/H| Na | A/H
Speci N/a | A/H| Na | A/H
Taf N/a | A/H| Na | A/H
Ventos Correntes a Altitude N/a | A/H| Na | A/H
Prognostico dos Ventos a Altitude Na | A/H| Na | A/H
Cartas sobre Tempo Significativo Local e do N/a | A/H| Na | A/H
Mundo
1.22 ORGANIZACOES METEOROLOGICAS PPA PCA | Qi PLAA
Organizagdo Mundial de Meteorologia A A/H | Na | A/H
Organizacao da Aviacao Civil Internacional A/H A/H N/a A/H
Bureau Meteoroldgico de Mogambique — A/H/M | A/H/M | N/a A/H
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SAWB

Gabinete Central de Previsées — CFO A/HM | A/HM | N/a |A/H
Gabinetes Centrais de Previsées — MFO A/HM | A/IHM | N/a |A/H
Gabinetes Meteorolégicos — WO A/HM | A/HM [ N/a |A/H
Estacbes Subsidiarias A A/ H N/a |A/H
Estacbes Meteoroldgicas Automaticas (AWS) | A A/ H N/a |A/H
Servicos de Meteorologia Aerondutica A A/ H Na |A/H

2. PANEAMENTO DE VOO E PERFORMANCE

2.1 DEFINICOES E TERMOS ICAO, ANEXO 6 PPA PCA Ql | PLAA
Terminologia de Velocidades e Simbolos A/M A/HM | N/a | A/H
RAIS, RCAS, RTAS, Ndmeros Mach AM | AHM | Na | A/H
VA, VFO, VFE, VF N/a A/H | Na | A/H
VLO, VLE N/a A/H | Na | A/H
VNO, VNE N/a A/H | Na | A/H
VX, VY N/a A/H | Na | A/H
VMO, MMO N/a A/H | Na | A/H
VMCA, VMCG N/a A/H | Na | A/H
VS, VSO N/a A/H | Na | A/H
VSSE N/a A/H | Na | A/H
VI, VR, V2, VREF, VLOF, VMBE AHM | AHMM | N/a | A/H
Terminologia Meteorolégica (ISA, JSA) A/HM | AHM | Na | A/H
OAT, IOTA, TAT, SAT, RAT N/a A/H | Na | A/H
Desvio da Temperatura da ISA AHM | AAHMt | N/a | A/H
Altitude de Presséo AHM | AHM | N/a | A/H
Altitude de Densidade AHM | AAHMM | Na | A/H
Pressao de Aerédromo A/H A/H | Na | A/H
Terminologia de Aerédromo AHM | AHM | N/a | A/H
Balanced and unbalanced field lengths AHM | AHM | Na | A/H
Clearway (Pista  disponivel), stopway | A/H/M | A/HIM | N/a | A/H
(Cabeceira da pista)
Comprimento disponivel para a descolagem | A/H A/H | Na | A/H
(TORA)
Distancia disponivel para a descolagem | AAH/M | AAH/M | N/a | A/H
(TODA)
EMDA (Distancia de emergéncia disponivel) | A/AH/M | AAHM | N/a | A/H
WAT limite A/H A/H | Na | A/H
LDA (Distancia disponivel para aterragem) A A/H N/a | A/H
Cabeceira da pista movida A A/H N/a | A/H
Angulo de projeccao da pista A/M A/H N/a | A/H
Comprimento da Pista A/M A/H | Na | A/H
Numero de classificacao do peso N/a A/H N/a | A/H
Single isolated wheel loading N/a A/H N/a | A/H
Plano de voo de descolagem A/M A/H N/a | A/H

2.2 MANUAIS DOS AEROPLANOS PPA PCA Ql | PLAA
Uso de graficos ou tabelas para
determinar, onde aplicavel:
Descolagem AM A N/a A
Distancia disponivel para a corrida de | A/M A N/a A
descolagem (TORA)
Distancia disponivel para a descolagem | A/M A N/a A
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2.2 MANUAIS DOS AEROPLANOS PPA PCA Ql | PLAA
Uso de graficos ou tabelas para
determinar, onde aplicavel:
(TODA)
Velocidades de descolagem (V1, VR, V2) A/M A N/a A
Peso Bruto Maximo a Descolagem A/M A N/a A
Distancia para aceleracdo e prosseguimento A/M A N/a A
Distancia para aceleracdo e a paragem da | A/M A N/a A
aeronave no solo (ASDA)
Limites de VMCA, VMCG A/M A N/a A
Anti-Derrapagem Inoperativo A/M A N/a A
Capacidade de frenagen reduzida AM A N/a A
Limites de Velocidade dos Pneus A/M A N/a A
Estabelecimento de Poténcias A/M A N/a A
Cruzeiro A/HM | A/H/M | N/a A
Cruzeiro com Potencia Constante A/HM | A/H/M | N/a A
Cruzeiro a Velocidade Constante A/HM | A/lH/IM | N/a A
Cruzeiro para Longa Distancia A/HM | A/H/IM | N/a A
Altitude Optima A/HM | A/lH/IM | N/a A
Alcance A/HM | A/H/M | N/a A
Autonomia A/HM | A/lH/IM | N/a A
Consumo de Combustivel, Combustivel | A/H/M | A/H/M | N/a A
Consumido, Fluxo de Combustivel
ANM / Racio de Combustivel A/H/M | A/H/IM | N/a A
GNM / Racio de Combustivel A/HM | A/IH/IM | N/a A
Componentes de Vento, Alcance de | A/H/M | A/JH/M | N/a A
Correcgao de Vento / Descolagem
Mid zone masses N/a N/a A
Um Motor Inoperativo N/a A/H | N/a A
Diversdo em Voo N/a A/H N/a A
Tabelas Integradas de Alcance N/a A/H N/a A
Gréficos Simplificados de Planeamento de | A/H/M M N/a A
Voo
Subida Gradual para a Altitude Optima N/a N/a N/a A
Estabelecimento de Poténcia A/H/M | A/lH/IM | N/a A
Gestao do Combustivel A/HM | A/H/M | N/a A/H
Planeamento Alternativo N/a A/H N/a A/H
Planeamento do redespacho N/a A/H N/a A/H
Reserva de Contingéncia A/HM | AAH/M | N/a A/H
Descida A/H A/H | N/a A
Tempo, Distancia e Combustivel Usado A/HM | AAH/M | N/a A/H
Combustivel de Reserva A/H/M N/a N/a A/H
Combustivel para Espera A/H A/H | N/a A/H
Reserva para Contingéncias A/H/M N/a N/a A/H
Combustivel para Aproximacao e Aterragem N/a N/a N/a A
Minimo nos Tanques A/HM | A/IH/IM | N/a A/H
Aterragem A H N/a A
Peso Maximo para a Aterragem A/M N/a N/a A
Distancia de Aterragem A/M A/M N/a A
Corrida de Pouso em Terra A/M A/M N/a A
Anti-Derrapagem Inoperativo N/a N/a N/a A
Poténcia de Reverso N/a N/a N/a A
Plano de Voo A/HM | A/IH/IM | N/a A

34




2.2 MANUAIS DOS AEROPLANOS PPA PCA Ql | PLAA
Uso de graficos ou tabelas para
determinar, onde aplicavel:
Preenchimento de Combustivel para Plano | A/H/M | A/H/M | N/a A
de Voo
Gréficos Miscelaneos A/HM | AAH/M | N/a A
Calibragao de Velocidades A/HM | A/lH/IM | N/a A
Velocidades de Perda A/M A N/a A
Calibragéo de Altimetros A/HM | A/IH/IM | N/a A
Temperatura Indicada do Ar Exterior (IOAT) A/HM | AHM | N/a A
Temperatura Total do Ar N/a N/a N/a A
Velocidades de Perda A/HM | A/IH/IM | N/a A
Estabelecimento dos Niveis de N/a N/a N/a A
Pressurizacdo

23 PESO E BALANCEAMENTO PPA PCA Ql | PLAA
Terminologia AHM | AHM | Na | A/H
Braco A/HM | AAHMM | N/a| A/H
Momento AHM | AAHIM | N/a | A/H
Ponto de referéncia A A/H | Na]| A/H
Estagéo A A/H | Na| A/H
Centro de Gravidade AHM | AAHIM | NJa | A/H
Braco do CG AHM | AHM | Na | A/H
Limites do CG AHM | AAHMM | N/a| A/H
Corda Média Aerodinamica (MAC) N/a A/H | Na| A/H
(LEMAC) N/a A/H | Na| A/H
Peso Maximo para Rampa e Taxe amento A A/H | Na| A/H
Peso Maximo para a Descolagem AHM | AAHIM | N/a | A/H
Peso Maximo Sem Combustivel A/HM | AAHIM | N/a | A/H
Peso de Operagao Vazio A A/HM | Na| A/H
Contentores de Carga N/a A/HM | Na| A/H
Peso Maximo do Piso N/a A/HM | Na| A/H
Folha de Peso e Trim N/a A/H | Na| A/H
Preparacgéo da Folha de Peso e Trim N/a A/H | Na| A/H
Calculo do CG A A/HM | Na| A/H
Movimento do CG em Voo A A/HM | Na| A/H
Peso Maximo na Estacéo A A/HM | Na | A/H
Ballast N/a A/H | Na| A/H

24 PET & PNR PPA PCA Ql | PLAA
PET (Ponto de tempo intermédio) N/a A/H | Na| A/H
Todos os Motores em Operacao N/a A/H | Na| A/H
Um Motor Inoperativo (ponto critico) N/a A/H | Na| A/H
Com Aerédromo Alternante N/a A/H | Na]| A/H
PNR (Pono de Nao-Retorno) N/a A/H | Na| A/H
Com ou Sem combustivel de Reserva N/a A/H | Na| A/H
Com Aerédromo Alternante N/a A/H | Na]| A/H

3. RADIO E COMMUNICAGCOES

3.1 TEORIA BASICA DE RADIO PPA PCA | Ql PLAA

Ondas electromagnéticas A/H A/H | Na| A/H
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3.1 TEORIA BASICA DE RADIO PPA PCA | Ql PLAA
Frequéncia, comprimento de onda, ciclo, fase, | A/lH/M | A/lH/M | N/a | A/H
amplitude
Bandas de frequéncia AHM | AAHMM | N/a | A/H
Sidebands, double sideband, single sideband, | A/H/M | A/HM | N/a | A/H
largura da banda
Carrier wave, modulacéao, desmodulacao N/a A/HM | Na | A/H
Amplitude de desmodulagéo N/a AHM | Na | A/H
Frequéncia de desmodulacao N/a A/HM | Na | A/H
Modulagéo de pulso N/a AHM | Na | A/H
Multiplex N/a AHM | Na| A/H
Designacgao de emissao N/a A/HM | Na | A/H
Sinal / racio de ruido N/a A/HM | Na | A/H
Antena A/H | Na | A/H
Caracteristicas AHM | AAHMM | N/a | A/H
Polarizacao A/HM | AHM | NJa | A/H
Diagrama polar AHM | AHM | Na | A/H
Tipos de antena AHM | AHM | Na | A/H
Propagacao da onda A/H A/H | Na| A/H
Ondas terrestres AHM | AAHMM | N/a | A/H
Ondas directas AHM | AAHMM | N/a | A/H
Ondas aéreas AHM | AHM | NJa | A/H
lonosfera, critical angle skip distance, espaco N/a A/H | Na| A/H
morto, refraccdo
Frequency prognosis (MUF) N/a A/H | Na| A/H
Fading N/a AHM | Na| A/H
Factores que afectam a propagacao (reflexo, N/a A/HM | NJa | A/H
absorcdo, atenuagdo, linha  costeira,
montanha, estatico
Comunicacao A/HM | A/H/IM A/H
Comunicacbées VHD A/HM | A/HIM A/H
Comunicagbdes HF A/H/M | A/H/IM A/H
Selcal A/H/M | A/H/M A/H
SATCOM A/HM | AHM | NJa | A/H
Principio A/HM | AHM | Na | A/H
Vantagens AHM | AAHMM | N/a | A/H
Plano orbital e cobertura N/a A/H | Na| A/H
Banda de frequéncia utilizada para aeronaves N/a A/H | Na | A/H
Funcao do segmento da estagéo terrena N/a A/H | Na| A/H
Servicos apoiados N/a A/H | Na| A/H
Ground Direction Finding (GDF) AHM | AAHMM | N/a | A/H
Principios AHM | AHM | Na | A/H
Alcance N/a A/HM | Na | A/H
Erros e Preciséo N/a A/HM | Na | A/H
Classificacao of bearings N/a A/HM | Na | A/H
ADF (Automatic Direction Finding) AHM | AHM | Na | A/H
NDB (Non-directional Beacon) AHM | AHM | Na | A/H
Emissdes e frequéncias A1A, A2A A/HM | AHM | N/a | A/H
Teoria do Loop do ADF AHM | AAHMM | N/a | A/H
Antena Loop rorativa AHM | AAHMM | N/a | A/H
Antena Loop fixa AHM | AHM | Na | A/H
Alcance e cobertura AHM | AAHMM | N/a | A/H
Erros AHM | AHM | NJa | A/H
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3.1 TEORIA BASICA DE RADIO PPA PCA | QI | PLAA
Preciséo AHM | AHM | NJa | A/H
Factores que afectam o alcance e a precisdo AHM | AAHMM | N/a | A/H
RBI (Relative Bearing Indicator) AHM | AHM | Na | A/H
RMI (Relative Magnetic Indicator) A/HM | AHM | Na | A/H
Calculos A/HM | AHM | N/a | A/H
VOR A/HM | AHM | NJa | A/H
Principios AHM | AHM | Na | A/H
Apresentacéo e interpretagéo A/HM | AHM | Na | A/H
Alcance e cobertura AHM | AAHMM | N/a | A/H
Erros e precisdo AHM | AHM | Na | A/H
Factores que afectam o alcance e a precisdo AHM | AAHMM | NJa | A/H
Doppler VOR AHM | AAHMM | Na | A/H
TVOR (Terminal VOR) AHM | AAHMM | Na| A/H
CDI (Indicador de Desvio do Curso) AHM | AHM | Na | A/H
Calculos AHM | AHM | NJa | A/H
Frequéncias AHM | AHM | Na | A/H
ILS (Sistema de instrumentos de aterragem) A A/H | Na| A/H
Principios e A A/H | Na| A/H
Apresentacao e interpretacao A A/H | Na| A/H
Marcador posterior A/H A/H | Na| A/H
Alcance e cobertura A/H A/H | Na| A/H
Erros e preciséo A/H A/H | Na| A/H
Factores que afectam o alcance e a precisdo N/a A/H | Na| A/H
Categorias N/a A/H | Na| A/H
Frequéncias N/a A/H | Na| A/H
Célculos N/a A/H | Na| A/H
MLS (Sistemas de ondas de aterragem) A/H A/H | Na| A/H
Principios A/H A/H | Na| A/H
Apresentacao e Interpretacéo A/H A/H | Na | A/H
Alcance e Cobertura A/H A/H | Na| A/H
Erros e Preciséo A/H A/H | Na| A/H
Factores que Afectam o Alcance e a Precisdo N/a A/H | Na| A/H
Réadio Altimetro A/HM | AHM | N/a | A/H
Principio A/HM | AHM | Na | A/H
Frequéncia da Banda A/H A/HM | Na | A/H
Apresentacao e Interpretacao A/H A/HM | Na | A/H
Erros e Precisao A/H A/HM | Na | A/H
Célculos A/H A/HM | Na | A/H
GPWS (Sistema de aviso de aproximidade ao A/H A/H | Na| A/H
chao)

Principios A/H A/H | Na| A/H
Modos de operacgao A/H A/H | Na| A/H
ELT (Emergency Locator Transmitter) AHM | AHM | Na | A/H
Principios A/HM | AHM | Na | A/H
Frequéncias A/H A/H | Na| A/H
Testagem A/H A/H | Na| A/H

3.2 TEORIA BASICA DE RADAR PPA | PCA Ql PLAA
Técnicas de Pulso AH | A/H | Na A/H
Terminologia Associada AH | A/H | Na A/H
Radar Primario A/H A/H | Na A/H
Radar Secundario AH | A/H | Na N/a
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Cathode Ray Tube (CRT) N/a | A/H | N/a A/H
Radar Terra AH | A/H | N/a A/H
Principios AH | A/H | Na A/H
Apresentacéo e Interpretacéo AH | A/H | N/a A/H
Alcance e Cobertura AH | A/H | Na A/H
Erros e Preciséo N/a | A/H | N/a A/H
Factores que Afectam o Alcance e a Precisdo N/a | A/H | N/a A/H
Calculos N/a | A/H | Na A/H
Principios AH | A/H | Na A/H
Apresentacéo e Interpretacéo AH | A/H | N/a A/H
Alcance e Cobertura AH | A/H | N/a A/H
Erros e Precisao AH | A/H | N/a A/H
Frequéncias AH | A/H | N/a A/H
DME / P (precision DME) AH | A/H | N/a A/H
Airborne Weather Radar A/H A/H | N/a A/H
Principios AH | A/H | Na A/H
Apresentacao e Interpretacao AH | A/H | Na A/H
Alcance e Cobertura AH | A/H | Na A/H
Erros e Preciséo AH | A/H | N/a A/H
Factores que Afectam o Alcance e a Precisdo AH | A/H | N/a A/H
SSR (Radar de Vigilancia Secundario) AH | A/H | Na A/H
Principios AH | A/H | Na A/H
Médulos e Codigos AH | A/H | N/a A/H
TCAS / ACAS (Sistema para evitar colisdo e | A/H | A/H | N/a A/H
alerta de trafego)
Principios AH | A/H | Na A/H
Doppler Radar AH | A/H | Na A/H
Principios AH | A/H | Na A/H
Calculos de Velocidade Terra e Deriva AH | A/H | N/a A/H
Erros e Precisao AH | A/H | N/a A/H
3.3 RNAV (VOR / DME NAVEGACAO DE AREA) PPA | PCA | QI PLAA
Principios AH | A/H | N/a A/H
Alcance e Cobertura AH | A/H | N/a A/H
Erros e Preciséo AH | A/H | N/a A/H
Modulo de Aproximacao AH | A/H | Na A/H
Calculos AH | A/H | N/a A/H
34 NAVIGACAO SATELITE PPA | PCA | QI PLAA
GPS (Sistema de Posicdo Global) AH | A/H | Na A/H
Componentes do Sistema, Constelacdo, | N/a | A/H | N/a A/H
Controlo e Usuario
Requisitos de equipamento para as Aeronaves A/H | A/H | Na A/H
GPS sinal de Satélite e pseudo cédigo aleatério | N/a | A/H | N/a A/H
Principios de Determinacdo de Posicao N/a | A/H | N/a A/H
Método para minimizar a recepcdo de hora| N/a | A/H | N/a A/H
errada
Numero Minimo de Satélites necessarios para| N/a | A/H | N/a A/H
Funcbes de Navegacéo
Masking function N/a | A/H | Na A/H
Limitacbes de Performance dos Varios Tiposde | N/a | A/H | N/a A/H

Equipamento
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3.4 NAVIGACAO SATELITE PPA | PCA | QI PLAA
Uso do sistema coordenado WGS84 de GPS N/a | A/H | Na A/H
Requisitos do Sistema para Performance na| A/lH | A/H | N/a A/H
Navegacéo
Precisao AH | A/H | Na A/H
Integridade A/H | A/H | Na A/H
Meios de providenciar integridade, RAIM,| N/a | A/H | N/a A/H
Integracdo do Sistema de Procedimentos
Disponibilidade N/a | A/H | Na A/H
Continuidade do Servico N/a | A/H | Na A/H
Erros e Limitagcdes do GPS A/H | A/H | Na A/H
Ephemeris N/a | A/H | Na A/H
Relégio N/a | A/H | Na A/H
Receptor N/a | A/H | Na A/H
Atmosférico / lonosferico N/a | A/H | Na A/H
Multipath N/a | A/H | Na A/H
Disponibilidade em Mogambique AH | A/H | N/a A/H
Erros Totais Associados ao Cédigo C/A N/a | A/H | Na A/H
Efeito do PDOP / GDOP na Precisdao de | N/a | A/H | N/a A/H
Indicacdo de Posicao
Susceptibilidade a Interferéncias N/a | A/H | Na A/H
Comparacéao dos erros verticais e horizontais N/a | A/H | Na A/H
Pontos de precisao e sistema para evitar colisdo | A/H | A/H | N/a A/H
Factores Humanos e 0 GPS AH | A/H | Na A/H
Médulos de Erro N/a | A/H | Na A/H
Erros Associados a Introducédo de Dados N/a | A/H | Na A/H
Validacdo dos Dados e sua Verificagdo,| N/a | A/H | N/a A/H
Incluindo Procedimentos de Contra-Verificacao
Automation induced complacency N/a | A/H | Na A/H
Nao Padronizacdo da Interaccdo GPS-Piloto N/a | A/H | Na A/H
Processamento Humano de Informacdo e | N/a | A/H | N/a A/H
Consciéncia Posicional
Médulos de Operacao do Equipamento GPS N/a | A/H | Na A/H
Como obter a Informagao Contida na Base de | N/a | A/H | N/a A/H
Dados de Navegacéao
Como Predizer a Disponibilidade do RAIM N/a | A/H | Na A/H
Introdugdo de pontos direccionados definidos | N/a | A/H | N/a A/H
pelo utilizador
Introduzir / Retirar Dados do Plano de Voo N/a | A/H | Na A/H
Interpretacdo do mostrador tipico do GPS, LAT/| N/a | A/H | N/a A/H
LONG, distancia e azimute para um ponto
direccionado, CDI
Interceptar e manter Rumos Definidos pelo GPS | N/a | A/H | N/a A/H
Determinar TMG, GS, ETA, tempo e distancia| N/a | A/H | N/a A/H
para um to WPT, WV em voo
Indicacdo da Passagem de um ponto| N/a | A/H | Na A/H
direccionado
Uso da Funcgéo “Directo” A/H | A/H | Na A/H
Uso da Funcéo “Aer6dromo Mais préximo” A/H | A/H | Na A/H
Uso do GPS nos procedimentos de chegada | A/H | A/H | N/a A/H
GPS e VOR/DME / GPS
Verificagcdo do Equipamento GPS A/H | A/H | Na A/H
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3.4 NAVIGACAO SATELITE PPA | PCA | QI PLAA
TSO AH | A/H | N/a A/H
Satélite Necessario AH | A/H | Na A/H
RAIM status N/a | A/H | Na A/H
PDOP / GDOP status N/a | A/H | Na A/H
Actualidade da Base de Dados IFR N/a | A/H | Na A/H
Funcionalidade do Receptor N/a | A/H | Na A/H
Sensibilidade do CDI N/a | A/H | Na A/H
Indicagéo de Posigéao N/a | A/H | Na A/H
Avisos e Mensagens do GPS A/H | A/H | Na A/H
Perda do RAIM AH | A/H | N/a A/H
Navegagéao 2D N/a | A/H | Na A/H
In Dead Reckoning mode N/a | A/H | Na A/H
Base de Dados Ultrapassado AH | A/H | Na A/H
Falha do GPS AH | A/H | N/a A/H
Falha do Mostrador de Dados Barométricos N/a | A/H | Na A/H
Falha da Bateria/ Potencia AH | A/H | Na A/H
Paralelo offset on N/a | A/H | Na A/H
Falha de Satélite AH | A/H | Na A/H

4., NAVIGACAO GERAL

4.1 A TERRA PPA PCA qQl PLAA
Latitude, diferenca de latitude A/HM | A/HM N/a A/H
Longitude, diferencga de longitude A/HM | A/HM N/a A/H
Uso de coordenadas de latitude e longitude | A/H/M | A/H/M N/a A/H
para localizar qualquer posicao especifica
Grande Circulo, Pequeno Circulo, rebuligo, | AH/M | A/H/M | N/a A/H
convergéncia, angulo de conversao, grande
circulo e rebulico tracks and bearing
calculados
Direccao AHM | AlHM | N/a A/H
Norte Verdadeiro, Norte Magnético, Norte | A/H/M | A/H/M N/a A/H
do Compasso, Isogonais, Variagdo, Desvio
do Compasso
Distancia A/HM | A/HM N/a A/H
Milha  Nautica, Milha Estatuto ria, | A/lH/M | A/H/M N/a A/H
Quilometro, Metro, Jarda, Pes, Polegadas
Conversao de uma Unidade para Outra A/HM | A/H/M N/a A/H
Milha Nautica Padrdo (6080 pes) A/HM | A/HM N/a A/H
Milha Nautica Internacional (1852 metros) A/HM | A/H/M N/a A/H
Milha Nautica Geografica (6087 pes) AHM | AlHM | N/a A/H
Partida AHM | AlHM | N/a A/H
Relacdo entre Milhas Nauticas e Minutos | A/H/M | A/H/M N/a A/H
de Longitude, Célculos
Radio bearings AHM | A/HM | N/a A/H
QTE, QDR, QDM, QUJ A/H A/H N/a A/H
Computador de Navegagcdo (slide rule) | A/H A/H A/H A/H
Computadores Electronicos de Navegacao,

Unidades Utilizadas

4.2 CARTAS PPA PCA Ql PLAA

Teoria de Projeccéo das Cartas A/HM | A/HM N/a A/H
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Orthomorphism A/HM | A/HIM N/a A/H
Dimensdo da Escala da Carta, Distancia | A/H/M | A/H/M N/a A/H
Terrena, Factor Escala, Fraccao
Representativa, Problemas de Escala,
Carta Mercator A/H A/H N/a A/H
Construgcao e Propriedades, representagdo | A/H A/H N/a A/H
do Grande Circulo, rhumbline, meridianos,
paralelos de latitude
Plotting radio bearings A/H A/ H N/a A/H
Variacao da Escala e Célculos A/H A/ H N/a A/H
Medicao ou Calculo de Rumos e Distancias | A/H A/H N/a A/H
Partes Meridionais A/H A/H N/a A/H
Lambert Conformal Conic A/H A/H N/a A/H
Construcao e Propriedades A/H A/H N/a A/H
Representagdo do Grande Circulo, | A/H A/H N/a A/H
rhumbline, meridianos, paralelos de latitude
Plotting radio bearings A/H A/ H N/a A/H
Variacao da Escala e Célculos A/H A/ H N/a A/H
Medicao ou Calculo de Rumos e Distancias A/H A/H N/a A/H
Polar Stereographic A/H A/H N/a A/H
Construcao e Propriedades A/H A/H N/a A/H
Representagdo do Grande  Circulo, N/a A/ H N/a A/H
rhumbline, meridianos, paralelos de latitude
Plotting radio bearings N/a A/H N/a A/H
Variacao da Escala e Célculos N/a A/ H N/a A/H
Medicao ou Calculo de Rumos e Distancias N/a A/H N/a A/H
Grid navigation A/H A/ H N/a A/H
Grid superimposed on Lamberts and Polar | A/H A/H N/a A/H
Stereographic charts
Grid north, isogrivs, grivation A/H A/H N/a A/H
Calculation of true, magnetic and grid| A/H A/H N/a A/H
headings or track

4.3 VELOCIDADE RELATIVA PPA PCA Ql PLAA
Velocidade de Abertura e Fecho A/H A/H N/a A/H
Separacgao de Aeronaves A/H A/H N/a A/H
Tempo Controlado de Chegado com | A/H A/H N/a A/H
Mudancga da Velocidade
Linha de Bearing Constante A/H A/H N/a A/H

4.4 SISTEM SOLAR - TEMPO PPA PCA Ql PLAA
Medicéo do Tempo A/HM | A/HM N/a A/H
O Sistema Solar AHM | A/HM | N/a A/H
Dia Solar Aparente A/HM | A/HM N/a A/H
Dia Solar Médio AHM | A/HM | N/a A/H
Sidereal day AHM | A/HM | N/a A/H
Equinécio, Solsticio, aphelion, perihelion A/H A/H N/a A/H
Trépicos de Cancer e Capricérnio A/H A/H N/a A/H
Circulos Arctico e Antarctico A/H A/H N/a A/H
UTC, GMT, LMT, Hora Padrao AH A/H N/a A/H
Conversbes de Horas A/H A/H N/a A/H
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Data Internacional A/H A/H N/a A/H
Determinagao de Nascer do Sol, Por do Sol | A/H A/H N/a A/H
e o Crepusculo Civil

Variagdo da Hora do Nascer do Sol e do | A/H A/H N/a A/H
Ocaso com a latitude e altitude

Nascer do Sol e Ocaso ao Longo do Rumo A/H A/H N/a A/H
Nascer da Lua e Ocaso A/H A/H N/a A/H

4.5 DEAD RECKONING (DR) NAVIGATION PPA | PCA | AQl PLAA
Os Basicos do DR AH | AH | N/a A/H
Caminho A/H | AAH | N/a A/H
Rumo (Verdadeiro, Magnético de Bussola) A/H | AH | Na A/H
Velocidade do Vento AH | AH | N/a A/H
Velocidades (IAS, RAS, TAS, Numero Mach) AH | AH | N/a A/H
Velocidade Terra AH | AH | N/a A/H
ETA AH | AH | N/a A/H
Deriva, Angulo de Correcgéo A/H | AH | N/a A/H
Posicao DR, Determinacao AH | AH | N/a A/H
Uso do Computador de Navegacao AH | AH | N/a A/H
Velocidade, Distancia, Tempo AH | AH | N/a A/H
Consumo de Combustivel A/H | AH | N/a A/H
Conversao AH | AH | N/a A/H
Rumo, Caminho, Velocidade Terra AH | AH | N/a A/H
RAS, TAS, Correccdo do Efeito de| A/H | A/H | N/a A/H
Compressibilidade
Velocidade do Vento AH | AH | Na A/H
Triangulo de Velocidades, Determinagdo do| A/H | A/H | N/a A/H
Rumo
Rumo A/H | AH | N/ A/H
Caminho A/H | AAH | N/a A/H
Velocidade Terra AH | AH | N/a A/H
Velocidade do Vento AH | AH | Na A/H
Deriva A/H | A/AH | N/a A/H
Erro do Caminho A/H | AH | N/a A/H

5. NAVIGACAO (PLOTTING)

5.1 NAVIGACAO NA SUBIDA E NA DESCIDA PPA | PCA | qQl PLAA
Subida Média TAS A/H | AH | N/a A/H
Velocidade do Vento da Subida Média A/H | AH | N/a A/H
Velocidade Terra AH | AH | Na A/H
Distancia Voada AH | AH | N/a A/H
Velocidade Média do Vento em Rora AH | AH | N/a A/H

5.2 NAVIGACAO EM ROTA PPA | PCA | Al PLAA
Air plot A/H | AH | N/a A/H
Track plot AH | AH | Na A/H
Posicao DR AH | AH | N/a A/H
Uso de Sinal de Linhas de Posicao, Verificagdo | A/lH | A/H | N/a A/H
da Velocidade Terra, Caminho de Retorno,

Caminho Viajado
Corrida fixa, transferéncia de posicao de linhas AH | AH | N/a A/H
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Correccoes Off-track corrections A/H | AH | N/a A/H
ETA Revisto AH | AH | N/a A/H
A Regra de 1-em-60, Alheagdo do Rumo A/H | AH | N/a A/H
Dobrar o Angulo da Proa AH | AH | N/a A/H
Angulo Relativo Quando Paralelo ao NDB AH | AH | Na A/H
Calculo da Velocidade do Vento no Ar AH | AH | Na A/H
Track and groundspeed wind velocity A/H | AH | Na A/H
Doppler velocidade do vento AH | AH | N/a
5.3 FORMA DE BUSCA PPA | PCA | QI PLAA
Busca Simples A/H | N/a A/H
Polegada ao Quadrado A/H | N/a A/H
6. PROCEDIMENTOS OPERACIONAIS
6.1 DEFINICOES E ABREVIATURAS | PPA PCA | Ql PLAA
APLICAVEIS A VOO POR INSTRUMENTOS
Definicdes e Abreviaturas A/HM A/HM | Na | A
6.2 DOCUMENTO DA ICAO 8168 — VOLUME | PPA PCA Ql PLAA
“PROCEDIMENTOS DE VOO~
A/H H A
“PROCEDIMENTOS DE APROXIMACAQ” A/HM | A/HM X A
Capitulo 1 — Critério Geral PPA PCA Ql PLAA
O procedimento da Aproximacdo por N/a A/H X A
Instrumentos
Categorias de Aeronaves A/HM | A/HIM X A
Identificacdo de Obstaculos A/HM | A/HM X A
Identificacdo da altitude do obstaculo/ peso | A/H/M | A/H/M X A
(OCA/H)
Factores que afectam os minimos de | A/HM | A/H/M X A
operacao
Capitulo 2 — Desenho do Procedimento de PPA PCA Ql PLAA
Aproximacao
Areas de Aproximacéo por Instrumentos N/a A/H X A
Capitulo 3 - Segmentos das PPA PCA Ql PLAA
Aproximacoes
Geral A/H A X A/H
Chegadas Padrao por Instrumentos N/a A X A/H
Segmento Inicial da Aproximagao N/a A X A/H
Segmento Intermediario da Aproximacao N/a A X A/H
Segmento Final da Aproximacao N/a A X A/H
Aproximacao Falhada N/a A X A/H
APROXIMACAO EM ESPERA PPA PCA Ql PLAA
Capitulo 1 A
Forma e Terminologia Associada a uma A A/M X A
Espera
Velocidades, Razoes de Volta, Tempos, N/a A/M X A
Distancias e Radial Limitador
Entrada N/a A/M X A
Espera N/a A/M X A
Capitulo2 N/a A/M X A
Area de Espera N/a A/M X A
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6.2 DOCUMENTO DA ICAO 8168 — VOLUME | PPA PCA Ql PLAA
“PROCEDIMENTOS DE VOO~
Area Tampao N/a A/M X A
Nivel Minimo de Espera N/a AM X A
PROCEDIMENTOS DA MARCACAO DO | PPA | PCA Ql PLAA
ALTIMETRO
A
Capitulo 1 — Requisitos Bacios A/H A N/a A
Capitulo 2 — Procedimentos Aplicaveis aos | A/H A N/a A
Operadores e Pilotos
Teste Operacional Pre-Voo A/H A N/a A
6.3 PUBLICACAO DE INFORMCAO PPA PCA Ql | PLAA
AERONAUTICA (AIP) EM MOCAMBIQUE
PROCEDIMENTOS DE CHEGADA E DE | A/HM | A/M N/a A
PARTIDA
AIP ENR 1.9 — Gestao do Fluxo de Trafego | A/H/M A/M N/a A
Aéreo
Seleccionadores de “Slot Teimes” N/a A N/a A
Slot times N/a A N/a A
AIP ENR 1.5 - Procedimentos de | PPA PCA IR ATPL
Aproximacao
Geral A/H A N/a A
Voos em Chegada A A N/a A
Procedimentos Gerais para Aeronaves que | A/H A/H/M | N/a A
Chegam
Aproximacao VMC A/H/M A/M N/a A
Aproximacao Visual A/H/M A/M N/a A
Procedimentos em caso de Falha de | A/H/M A/M N/a A
Comunicacdes
Interpretacdo da Informagcdo providenciada | A/H A N/a A
nas Rotas de Chegadas-Padrdo nas
Terminais (STARS) e Partidas-Padrdao por
Instrumentos (SID) conforme publicado no
AlIP
CARTAS DE AERODROMO PPA PCA Ql | PLAA
Interpretacao das Informagdes | A/H/M | A/H/M | N/a A
providenciadas nas Cartas de Aer6dromo,
conforme publicado nos AIP
CARTAS DE NAVEGACAO PPA PCA Ql | PLAA
Cartas Aeronauticas Mundiais A/H A N/a A
Cartas Aérea da Estrutura de Rota A/H A N/a A
Cartas de Area AH A N/a A
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6.4 CIRCULARES DE INFORMACAO | PPA PCA Ql | PLAA
AERONAUTICA
AlIC 21.28 — Operagoes em aerédromos sem | A/H/M | A/H/M | N/a A
presenca humana
AIC 40.1 — Designacao de espaco aéreo A/H A/H N/a A
AIC 42.1 — Preenchimento de planos de voo | A/H A/H/M | N/a A
e esteiras de turbuléncia

6.5 ICAO ANEXO 14 — AERODROMOS PPA PCA | QI | PLAA
Definigbes
Marcas das pistas e dos caminhos de | A/H/M A/M N/a A
circulacao
Marcas de designacao de pistas A/HM A/M N/a A
Tracado da linha central das pistas A/H/M A/M N/a A
Tragcado da cabeceira da pista A/HM A/M N/a A
Marca de cabeceira movida A/H/M A/M N/a A
Tragado de zona de toque A/HM A/M N/a A
Tracejado de marca lateral da pista A/M A/M N/a A
Tragado da linha central do caminho de AM A/M N/a A
circulacao
Tragado da posigdo de espera no caminho A/M A/M N/a A
de circulagcéo
Angulo de aproximacdo e sistema de AM A/M N/a A
iluminacao das pistas
PAPI e APAPI AM AM | N/a A
Luz de identificacdo da cabeceira da pista A/M A/M N/a A
Luzes de delimitacdo da pista A/M A/M N/a A
Luzes da cabeceira e luzes em barra de A/M A/M N/a A
luzes
Luzes de final da pista e de espaco de A/M A/M N/a A
paragem
Luzes da linha central da pista A/M AM N/a A
Luz da cabeceira da pista A/M A/M N/a A
Luzes de marcagdo da linha central do A/M A/M N/a A
caminho de circulagédo
Distancias declaradas AM A/M | N/a A
Comprimento da pista AM A/M | N/a A
Distancia de aterragem disponivel A/M AM N/a A
Espacos de tolerancia e de paragem A/M A/M N/a A
Distancia disponivel de aceleracdo e AM A/M | N/a A
paragem (ASDA)
Distancia disponivel de corrida para| A/M AM | N/a A
descolagem (TORA)
Distancia disponivel para a descolagem A/M A/M | N/a A
(TODA)

6.6 MINIMOS DE OPERACAO DE | PPA PCA Ql | PLAA
AERODROMO
MOZ-CAR
91.06.31 — Alturas minimas A/HM | A/H/IM | N/a A
91.97.1 — Alturas minimas de voo A/HM | A/lH/IM | N/a A
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6.6 MINIMOS DE OPERACAO DE | PPA PCA Ql | PLAA
AERODROMO
91.07.5 - Minimos de operacdo de | A/H/M | A/H/M | N/a A
aerédromo
91.07.7 — Selecgao pre-voo de aerédromos A/HM | AAH/M | N/a A
91.07.8 — Minimos de planeamento para A/H/M | N/a A
voos IFR
91.07.9 — Condicbes meteoroldgicas A/HM | A/IH/IM | N/a A
91.07.24 — Condicdes de aproximacao de | A/H/M | A/H/M | N/a A
pouso
91.07.25 — Inicio e continuagdo de uma | A/H/M | A/JH/M | N/a A
aproximacao
91.08.1 — Minimos de operagcdao de N/a A/H N/a A
aerbédromo — baixa visibilidade
91.08.2 — Minimos de operacao geral para N/a A/H N/a A
operagdes com baixa visibilidade
91.08.3 — Consideracbes referentes a N/a A/H N/a A
operagdes com visibilidade baixam
91.08.5 — Procedimentos operacionais em N/a A/H N/a A
operagdes com baixa visibilidade
91.08.6 — Equipamento minimo para N/a A N/a A
operagdes com baixa visibilidade
121.07.7 — Minimos de operacdo em N/a N/a A
aer6dromo — operagodes de voo
127.07.7 — Minimos de operacdo para| N/a H N/a H
heliportos — operacdes de voo
135.07.7 — Minimos de operacdo em N/a H N/a A
aer6dromo — operagodes de voo
Padrbes Técnicos da Aviacao Civil (CATS) A/H H N/a A
TS 91.07.8 — Minimos de planeamento para | A/H H N/a A
aerbédromos de destino e alternantes
TS 135.07.7 A/H A/H N/a A
Minimos para a descolagem AH A/H N/a A
Aproximagdo de nao-precisao N/a A/H N/a A
Aproximacao de precisdo — Operagao CAT | N/a A X A
Aproximacao de precisdo — Operacao CAT Il N/a A X A
Aproximacdo de precisdo — Operagado CAT N/a A X A
I
Circulo N/a A N/a A
Aproximagéo visual A/H A/H N/a A
Conversdo da Vvisibilidade meteoroldgica N/a N/a N/a A
relatada para RVR
Referéncias de estudo recomendadas PPA PCA Ql | PLAA
ICAO Documento 8168 Volume 1 A/H A/H N/a A
ICAQ Anexo 14 AH A/H N/a A
AIP de Mocambique e AIC A/H A/H N/a A
Carta Aerondutica Mundial AH A/H N/a A
Carta Gerada de Estrutura de Rotas A/H A/H N/a A
Carta de Area Aerad AH A/H N/a A
Simbolos e legendas relacionados com as | A/H A/H N/a A

cartas acima referidas
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7. INSTRUMENTOS E ELECTRONICOS (INSTRUMENTOS, MAGNETISMO E
COMPASSES)

7.1 AIR DATA INSTRUMENTS PPA PCA Ql | PLAA
Sistema Pitot / Static A/HM | A/H/M X A/H
Tubo Pitot A/HM | A/H/M X A/H
Construcao A/H/M A/H/M X A/H
Principio de operacgao A/HM | AHM X A/H
Aguecimento A/H/M A/H/M X A/H
Fonte de estatico A/HM | A/H/M X A/H
Avaria A/HM | AHM X A/H
Aquecimento A/HM | AHM X A/H
Fonte alternativa de estético A/H/M A/H/M X A/H
Air Data Computer (ADC) N/a A/H X A/H
Principio de operacéo N/a A/H X A/H
Informacdo introduzida e informagao N/a A/H X A/H
enviada, sinais
Utilizacbes da informacéo enviada N/a A/H X A/H
Indicador de velocidade (velocimetro) A/H/M A/H/M X A/H
Construcao e calibragem A/HM | A/HM X A/H
Principio de operacéo A/H/M A/H/M X A/H
Indicacdes de velocidade A/HM | A/HM X A/H
Significado dos arcos coloridos A/H A/H X A/H
Indicadores de velocidade maxima A/H A/H X A/H
Erros, bloqueios e fugas N/a A/H X A/H
Calculos N/a A/H X A/H
Medidor do Mach N/a A X A/H
Formula do numero do Mach N/a A X A/H
Construcéo e calibragem N/a A X A/H
Principio de operacéo N/a A X A/H
Erros, blogueios e fugas N/a A X A/H
Calculos N/a A X A/H
Altimetro A/HM | AHM X A/H
Altimetro simples A/HM | A/HM X A/H
Altimetro sensivel A/H/M A/H/M X A/H
Altimetro Servigo — assistido A/H A/H X A/H
Construcéo e calibragem A/H A/H X A/H
Erros A/HM | A/H/M X A/H
Tolerancias A/HM | A/HM X A/H
Alerta de Altitude A/HM | A/HM X A/H
Altimetros codificadores A/H A/H X A/H
Marcadores de altimetro, QNH, QFE, QNE A/H A/H X A/H
Presséo, verdadeira, absoluta, altitude A/H A/H X A/H
Calculos N/a A/H X A/H
Indicador de velocidade vertical (VSI) A/H A/H X A/H
Aneréide e instantaneo (IVSI) A/H A/H X A/H
Construcao A/H A/H X A/H
Principio de operacao A/H A/H X A/H
Erros A/H A/H X A/H
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7.2 INSTRUMENTOS GIROSCOPICOS PPA PCA Ql | PLAA
Fundamentos do Gyro N/a A/H X A/H
Teoria das forgcas giroscopicas N/a A/H X A/H
Tipos, construcado e principios de operacao N/a A/H X A/H
Giro vertical N/a A/H X A/H
Giro preso (escravisado) N/a A/H X A/H
Rate gyro N/a A/H X A/H
Rate integration gyro N/a A/H X A/H
Single degree of freedom gyro N/a A/H X A/H
Giro de anel laser N/a A/H X A/H
Deriva aparente / deriva N/a A/H X A/H
Random / deriva real / deriva N/a A/H X A/H
Engrenagens, gimbals N/a A/H X A/H
Tipos de veios, monitorizagao N/a A/H X A/H
Giro Direccional (DG) N/a A/H X A/H
Construcao N/a A/H X A/H
Principio de operacéo N/a A/H X A/H
Limitagbes N/a A/H X A/H
Calculos de deriva N/a A/H X A/H
Horizonte Atrtificial (giro vertical) N/a A/H X A/H
Construcao N/a A/H X A/H
Principio de operacao N/a A/H X A/H
Erros de volta e de aceleracéo N/a A/H X A/H
Indicador de atitude de reserva N/a A/H X A/H
Indicador de volta e de derrapagem (rate| N/a A/H X A/H
gyro)

Construcao N/a A/H X A/H
Principio de operacéo N/a A/H X A/H
Erros N/a A/H X A/H
Coordenador de voltas N/a A/H X A/H
Razao da volta N/a A/H X A/H
Angulo de pranchamento N/a A/H X A/H
Réadio da volta N/a A/H X A/H
Célculos N/a A/H X A/H
7.3 SISTEMA DE NAVEGACAOQ INERCIAL (INS) PPA | PCA Ql | PLAA
Principio e aplicacéo pratica N/a A/H X A/H
Principios giroscépios N/a A/H X A/H
Plataforma da engrenagem N/a A/H X A/H
Principios do acelerémetro N/a A/H X A/H
Principios do integrador N/a A/H X A/H
Shuler tuned platform N/a A/H X A/H
Computador de navegacao N/a A/H X A/H
Strap-down systems N/a A/H X A/H
Giro de anel laaser N/a A/H X A/H
Procedimentos de alinhamento N/a A/H X A/H
Gyro compassing N/a A/H X A/H
Nivelamento N/a A/H X A/H
Preciséo, erros N/a A/H X A/H
Equipamento e operacdo da cabine de| N/a A/H X A/H
comando
Unidade selectora do modulo (HSU) N/a A/H X A/H
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7.3 SISTEMA DE NAVEGACAOQ INERCIAL (INS) PPA | PCA Ql | PLAA
Unidade de controlo do mostrador (CDU) N/a A/H X A/H
Unidade de situacao horizontal (HSU) N/a A/H X A/H
Operacao INS N/a A/H X A/H
Voo normal, posicao e introducéo dos pontos de | N/a A/H X A/H
referéncia
Mudancas no plano de voo N/a A/H X A/H
Bypassing waypoint N/a A/H X A/H
Alteracdo da informacdo sobre o ponto de | N/a A/H X A/H
referéncia
Verificacdo do sistema e sua actualizacao N/a A/H X A/H
Indicador do &ngulo de ataque N/a A/H X A/H
Principio e operagéo N/a A/H X A/H
Sensores N/a A/H X A/H
Indicadores N/a A/H X A/H
Gravadores de informacéo do voo A/H H X A/H
Principios Gerais, funcéo, operacao A/H H X A/H
Indicadores da temperatura do ar N/a H X A/H
Tipos de sensores N/a H X A/H
Modo dos sensores N/a H X A/H
Modo de operacao N/a H X A/H
SAT, RAT, TAT, factor de recuperacao N/a H X A/H
Sistemas do Director de Voo A/H A/H X A/H
Principios Gerais A/H A/H XX | A/H
Modo de operacéo N/a A/H X A/H
Sistema de Gestao de Voos (FMS) N/a A/H X A/H
Principios Gerais N/a A/H X A/H
Modo de operacéo N/a A/H X A/H
Sistema Electrénico de Voo por Instrumentos | A/H A/H X A/H
(EFIS)

Principio de operacao A/H A/H X A/H
Tipos de mostradores de informagao N/a A/H X A/H
Introducéo de dados N/a A/H X A/H
Painel de controlo, unidade do mostrador N/a A/H X A/H
Exemplos de instalacdes tipicas N/a A/H X A/H
Piloto Automatico N/a A/H XX | A/H
Principios Gerais N/a A/H X A/H

7.4 MAGNETISMO PPA PCA Ql | PLAA
MagnetismoTerrestre A/H/M | A/HIM X A/H
Resolugdo do campo magnético total da | A/H/M | A/H/M X A/H
terra em componentes horizontal e vertical
Forcgas directivas, isodinas A/H/M | A/H/M X A/H
Magnetic dip, isoclinals A/H/M | A/H/IM X A/H
Variagéo, isogonas, linha agoénica A/H/M | A/H/IM X A/H
Secular change in variation A/H A/H X A/H
Magnetismo da aeronave A/H A/H X A/H
Horizontal Hard Iron (HHI) N/a A/H X A/H
Componentes P e Q N/a A/H X A/H

Vertical Soft Iron (VSI) N/a A X A/H
Componentes cZ e fZ N/a A X A/H
Acerto do compasso A/HM | A/HIM X A/H
Calculo do coeficiente A, Be C N/a A/H X A/H
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Correccao do Coeficiente A, Be C N/a A/H X A/H
Desvio de qualguer rumo A/HM | A/HIM X A/H
Rumos de desvio zero e de desvio maximo A/H A X A/H
Mudanca de desvio com a mudanca de| A/H A/H X A/H
latitude

7.5 COMPASSES PPA | PCA | QI | PLAA
Compasso de leitura directa AH | A/H X A/H
Microcomputador AH | A/H X A/H
Testes de operacionalidade AH | A/H X A/H
Conhecimentos detalhados do acima referido N/a | A/H X A/H
Compassos de indicacdo remota AH | A/H X A/H
Sperry CL2 N/a | A/H X A/H
Principio N/a | A/H X A/H
Construcao N/a | A/H X A/H
Operacao N/a | A/H X A/H
Correccao do Coeficiente A, Be C N/a N/a X A/H
Compasso de aterragem N/a N/a X A/H

8. ASPECTOS GERAIS TECNICOS DAS AERONAVES

8.1 PRINCIPIOS DE VOO PPA PCA Ql | PLAA
Aplicagdgo de Elementos da Fisica| A/H/M | AAH/M | N/a | A/H
relacionados com a aerodindmica
Revisao das unidades de medida AHM | AAHMM | N/a | A/H
Massa, peso, forca, resolugdo e composi¢ao | A/H/M | A/H/M | N/a | A/H
das forcas, velocidade, aceleragéo, inércia,
momento, movimento sobre uma trajectoria
curva, trabalho, forca, energia, pressao,
densidade do ar, momentos e ambos,
velocidade, temperatura
Derivagéo da sustentacao AHM | AHM | N/a | A/H
Equacéo de continuidade AHM | AHM | N/a | A/H
Teorema de Bernoulli AHM | AHM | N/a | A/H
Escoamento laminar AHM | AHM | N/a | A/H
Angulo de ataque AHM | AHM | N/a | A/H
Distribuicdo da pressdo em torno da asa N/a N/a N/a | A/H
(transversal e longitudinal)
Centro de pressao A/H/M N/a N/a | A/H
Forma de uma assa (plano e seccao) e seus N/a N/a N/a | A/H
efeitos sobre a sustentacéo
Formula da sustentacéo AHM | AHMM | N/a | A/H
Racio sustentacio/resisténcia AHM | AHM | N/a | A/H
Resisténcia AHM | AHM | N/a | A/H
Perfil da resisténcia AHM | AHM | N/a | A/H
Causas AHM | AHM | N/a | A/H
Variacdo da velocidade AHM | AHM | N/a | A/H
Formas de minimizacao AHM | AHM | N/a | A/H
Resisténcia induzida A/H A/H N/a | A/H
Causas AH A/H N/a | A/H
Vortices A/H A/H N/a | A/H
Variacdo com a velocidade A/H A/H N/a | A/H
Factores de desenho que afectam N/a A/H N/a | A/H
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8.1 PRINCIPIOS DE VOO PPA PCA Ql | PLAA
Efeito total da combinagao de resisténcia de N/a A/H N/a | A/H
perfil e resisténcia induzida
Distribuicdo das forgcas — equilibrio das N/a A N/a | A/H
forcas
Sustentacdo / massa e potencia / resisténcia N/a A N/a | A/H
Necessidade de se alcancar o equilibrio AHM | AHMM | N/a | A/H
Métodos de alcancar equilibrio AHM | AHM | N/a | A/H
Estabilidade AHM | AHM | N/a | A/H
Eixos e Planos de rotacédo AHM | AHM | N/a | A/H
Estabilidade estatica AHM | AHM | N/a | A/H
Estabilidade dindmica AHM | AHM | N/a | A/H
Efeitos do desenho na estabilidade AHM | AAHMM | N/a | A/H
Interaccdo da estabilidade nos diversos | A/H A/H N/a | A/H
planos
Efeitos da altitude / velocidade sobre a N/a A N/a | A/H
estabilidade
Roll and yaw dampers N/a A N/a | A/H
Perdas N/a A/H N/a | A/H
Angulo de ataque AHM | AHM | N/a | A/H
Boundary layer e as causas das perdas AHM | AHM | N/a | A/H
Variagdo da sustentacdo e da resisténcia | A/H A/H N/a | A/H
durante a perda
Movimento do centro de pressdo A/H A/H Na | A/H
Tip stalling, perigos associados e métodos | A/H A/H N/a | A/H
de minimizagéo
O parafuso (auto rotacao) A/H A/H N/a | A/H
Sintomas de uma perda A/H A/H N/a | A/H
Dispositivos de aviso de perda A/H A/H N/a | A/H
Recuperacédo de uma perda A/H A/H N/a | A/H
Efeitos do escoamento turbilhionar low over| N/a A N/a | A/H
As superficies da cauda na recuperacdo de
uma perda
Stick pushers / shakers N/a A N/a | A/H
Enhanced stalling speed in manoeuvre N/a A N/a | A/H
Aumento da sustentacao A/H A/H N/a | A/H
Flaps N/a A N/a | A/H
Bordos de ataque e de fuga N/a A N/a | A/H
Efeitos do N/a A/H Na | A/H
Vantagens e desvantagens A/H A/H N/a | A/H
Slots e slats N/a A N/a | A/H
Efeitos de N/a A Na | A/H
Vantagens e desvantagens N/a A N/a | A/H
Efeitos dos dispositivos do aumento de N/a A N/a | A/H
sustentagdo sobre o racio sustentacido /
resisténcia
Controis de voo AHM | AHM | N/a | A/H
Ailerons, profundor, estabilizador horizontal, | A/H/M | AAH/M | N/a | A/H
spoilers
Efeitos primarios A/H/M | A/H/M | N/a A/H
Efeitos secundarios AHM | AHM | N/a | A/H
Equilibrio dos controis AHM | AHM | N/a | A/H
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8.1 PRINCIPIOS DE VOO PPA PCA Ql | PLAA
Equilibrio aerodinamico AHM | AHM | N/a | A/H
Mass balance AHM | AHM | N/a | A/H
Controis de potencia N/a A/H N/a | A/H
Métodos de transmissdo das necessidades N/a A/H N/a | A/H
de potencia para as superficies de controlo
Feedback da deslocagao das superficies de N/a A/H N/a | A/H
controlo (fee)

Compensador  (incluindo  variavel de| N/a A N/a | A/H
incidéncia tailplane)

8.2 PERFORMANCE (factores que afectam) PPA PCA | QI | PLAA
Descolagem e subida AHM | AIHM | Na| A/H
Voo nivelado AHM | AlHM | Na| A/H
Alcance maximo AHM | AlIHM | Na| A/H
Autonomia maxima AHM | A/HM | Na| A/H
Descida, aproximacao e pouso em planeio AHM | AlIHM | Na| A/H
Técnicas de pouso AHM | A/HM | Na| A/H
Consideracoes, factores que afectam AHM | AlHM | Na| A/H
Voltas, manobras AHM | AlHM | Na| A/H
Voo em alta velocidade N/a A/H | Na| A/H
Velocidade do som, compressibilidade do ar, N/a A/H | Na| A/H
distribuicdo do fluxo do ar e a formacao da
onda de pressao, ondas de choque ligadas e
separadas, linha de Mach, separagéo
As asas em fluxos compreensiveis, N/a A/H | Na| A/H
condicées marginais (fronteiras), estilos de
escoamento  subsénico, transénico e
supersonico
Asas e combinagdes asa-fuselagem no N/a A/H | Na| A/H
compressible flow, influéncia do sweep-back,
change of aspect ratio
Cauda de incidéncia variavel, alcance amplo N/a A/H | Na| A/H
do CG, amplo alcance da velocidade e
amplo alcance do compensador, resisténcia
causada pelo compensador. Dutch roll, yaw
and yaw dampers. Spiral stability,
compensador direccional e lateral,
dispositivos de alta sustentagdo. Contoois
mecanizados e sensacdo artificial, stick
pushers
Free stream-mach number, local Mach N/a A/H X A/H
number, critical Mach number, uso do
medidor do MAch, perda causada pelo
choque — comportamento do aeroplano,
efeitos do aumento do numero Mach,
coeficiente de sustentacao e de resisténcia a
velocidade transénico.

8.3 ELEMENTOS DA AERONAVE PPA PCA | QI | PLAA
Valvulas A/HM | AAH/M | N/a A
Valvulas de check A/HM | AAH/M | N/a A
Valvulas de libertacdo de presséo A/HM | AAH/M | N/a A
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8.3 ELEMENTOS DA AERONAVE PPA PCA | QI | PLAA
Vélvulas selectoras A/HM | AAH/M | N/a A
Restritores N/a A/H N/a A
Valvulas de alivio térmico N/a A/H N/a A
Anilhas A/HM | AIH/M | N/a A
Segmentos simples, segmentos divididos, | A/H/M | A/H/M | N/a A
bushes
Ball and roller bearings A/HM | AIH/M | N/a A
Bombas A/HM | AIH/M | N/a A
Tipo trem A/HM | AAH/M | N/a A
Tipo diafragma A/HM | AAH/M | N/a A
Vane type A/HM | AAH/M | N/a A
Tipo pistao A/HM | AAH/M | N/a A
Wobble type A/HM | AAH/M | N/a A
Centrifuga A/HM | AAH/M | N/a
Veios de bombas A/HM | AAH/M | N/a A
Filtros A/HM | AIH/M | N/a A
Coadores A/HM | AAH/M | N/a A
Tampoes para sedimentos (filtros) A/HM | AAH/M | N/a A

8.4 AIRFRAME E SISTEMAS (AERONAVES) PPA | PCA |Ql PLAA
Fuselagem A A N/a A
Tipos de construgéo A A N/a A
Componentes estruturais e materiais A A N/a A
Janelas do cockpit € da cabine A A N/a A
Construcao (vidro laminado) A A N/a A
Limitac6es estruturais A A N/a A
Aquecimento das janelas A A N/a A
Asas A A N/a A
Tipos de construgéo A A N/a A
Componentes estruturais e materiais A A N/a A
Superficies de controlo A A N/a A
Superficies verticais, horizontais e cauda V A A N/a A
Trem de pouso A A N/a A
Tipos A A N/a A
Construcao A A N/a A
Dispositivos de fecho A A N/a A
Sistemas de extensdo de emergéncia A A N/a A
Sistemas de prevencao de retraccao acidental A A N/a A
Indicadores de posicéo, luzes de movimento A A N/a A
Guiadores de roda de nariz A A N/a A
Rodas e pneus (construcao, limitacdes) A A N/a A
Sistemas de travbes A A N/a A
Construcao A A N/a A
Freio de estacionamento (de mao) A A N/a A
Operagéo do sistema anti-derrapagem A A N/a A
Operacao do sistema de auto-freios A A N/a A
Operacao, indicacdes e sistemas de aviso A A N/a A
LimitagOes e precaucdes A A N/a A
Controis de voo A A N/a A
Controis primarios A A N/a A
Profundor, aileron, spoilers das asas, A A N/a A

compensador do estabilizador horizontal
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8.4 AIRFRAME E SISTEMAS (AERONAVES) PPA |PCA | Ql PLAA
Compensador A A N/a A
Modo de actuacao A A N/a A
Operacao, indicadores A A N/a A
Dispositivos avisadores e controis A A N/a A
Aumentadores de sustentagdo dos controis A A N/a A
secundarios, flaps das asas
Inibidores de sustentacdo e speed brakes A A N/a A
elevador variavel A A N/a A
Modo de operacao (mecanico, hidraulico, fly by A A N/a A
wire)

Operacao, indicadores, dispositivos avisadores A A N/a A
A
Hidraulicos A A N/a A
Principios basicos de hidromecanica A A N/a A
Fluidos hidraulicos A A N/a A
Esquema de construcdo e funcionamento dos A A N/a A
sistemas hidraulicos
Sistemas hidraulicos A A N/a A
Sistemas principal, de reserva e de emergéncia A A N/a A
Acumuladores A A N/a A
Reservatorios A A N/a A
Operacao, indicadores, e sistemas de aviso A A N/a A
Sistemas auxiliares A A N/a
Sistemas movidos a ar — aeronaves com motor A A N/a A
a pistéo
Sistemas pneumaticos A A N/a A
Fontes de energia A A N/a A
Esquema de construcdo e funcionamento dos A A N/a A
sistemas pneumaticos
Sistemas de degelo A A N/a A
Degelo dos bordos de ataque das asas e das A A N/a A
superficies de controlo
Esquema de construcédo A A N/a A
Limitacdes operacionais A A N/a A
Accionamento / controlo de tempo de uso do A A N/a A
sistema de degelo
Sistemas sustentados a ar e as aeronaves a | N/a A N/a A
jacto
Sistema pneumatico N/a A N/a A
Fontes de energia N/a A N/a A
Esquema de construcédo N/a A N/a A
Falhas potenciais, dispositivos de seguranca N/a A N/a A
Operacao, indicadores, e sistemas de aviso N/a A N/a A
Sistemas operados pneumaticamente N/a A N/a A
Sistemas anti-gelo N/a A N/a A
Superficies de controlo e asas, geradores, | N/a A N/a A
tomadas de ar e péara-brisas
Esquema de construgdo, limitagbes de | N/a A N/a A
operacgao e de arranque
Controlo de tempos de operagéo do sistema de | N/a A N/a A
degelo
Sistemas de aviso de gelo N/a A N/a A
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8.4 AIRFRAME E SISTEMAS (AERONAVES) PPA |PCA | Ql PLAA
Sistemas de degelo e de anti-gelo, operados | N/a A N/a A
ndo pneumaticamente
Esquema de construgdo, limitagbes de | N/a A N/a A
operacao e de arranque
Tomada de ar N/a A N/a A
Hélices N/a A N/a A
Sensor de pressdao estatica do pitot e | N/a A N/a A
dispositivos avisadores de perdas
Para-brisas N/a A N/a A
Weeping sistemas anti-gelo N/a A N/a A
Sistema de repelir a chuva N/a A N/a A
Pressurizacao A A N/a A
Altitude de cabine, altitude de cabine maxima A A N/a A
Presséao diferencial A A N/a A
Operacao e indicadores A A N/a A
Dispositivos de seguranca e sistemas A A N/a A
avisadores
Despressurizacao rapida, aviso de altitude de A A N/a A
cabine
Procedimentos de emergéncia A A N/a A
Sistemas de ar-condicionado A A N/a A
Construcao, funcionamento, operacao A A N/a A
Indicadores e dispositivos avisadores A A N/a A
Aquecimento e arrefecimento A A N/a A
Regulacao da temperatura A A N/a A
Automatico € manual A A N/a A
Ventilagédo a ar directo A A N/a A
Sistema de combustivel A A N/a A
Tangue de combustivel A A N/a A
Componentes estruturais e tipos A A N/a A
Localizagdo dos tanques em aeronaves mono e A A N/a A
multicolores
Sequencia e tipo de abastecimento A A N/a A
Combustivel util A A N/a A
Alimentagéo A A N/a A
Alimentacao a gravidade e a pressao A A N/a A
Alimentagéo cruzada A A N/a A
Esquema de construcio A A N/a A
Sistema de despejo de combustivel A A N/a A
Sistema de monitoria do combustivel A A N/a
Operacao, indicadores e sistemas avisadores A A N/a A
Gestao do combustivel (sequencia da mudanca A A N/a A
de tanques)

Vareta de medicao A A N/a A
Electricidade — corrente directa DC A A N/a A
Geral A A N/a A
Circuitos eléctricos A A N/a A
Voltagem, corrente, resisténcia A A N/a A
Lei de Ohm A A N/a A
Circuito resistivel A A N/a A
Resisténcia como fungédo da temperatura A A N/a A
Corrente eléctrica, trabalho eléctrico A A N/a A
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8.4 AIRFRAME E SISTEMAS (AERONAVES) PPA | PCA |Ql PLAA
Fusiveis (funcao, tipo e operacao) A A N/a A
O campo eléctrico A A N/a A
O capacitador (funcéo) A A N/a A
Baterias A A N/a A
Teoria, tipos, caracteristicas A A N/a A
Capacidade A A N/a A
Uso, manutencao A A N/a A
Perigos A A N/a A
Magnetismo A A N/a A
Magnetismo Permanente A A N/a A
Electromagnetismo N/a A N/a A
Relay, disjuntor, valvula solenoide (principio, | N/a A N/a A
funcéao e aplicacao)

Corrente electromagnética N/a A N/a A
Inducao electromagnética N/a A N/a A
Geradores / Alternadores A A N/a A
Principio, funcionamento e aplicacdo A A N/a A
Dispositivos de monitorizacao A A N/a A
Regulacéo, controlo e protecgcéo A A N/a A
Modos de excitacao A A N/a A
Gerador de arranque A A N/a A
Distribuicao A A N/a A
Distribuicdo de corrente A A N/a A
Barramentos A A N/a A
Monitorizagdo dos instrumentos de voo / A A N/a A
sistemas

Anemodmetros, voltimetro A A N/a A
Anunciadores A A N/a A
Consumidores de energia eléctrica A A N/a A
Distribuicao de corrente DC A A N/a A
Construcdo, operacdo e sistema de A A N/a A
monitorizacao

Circuitos elementares de ligacdo A A N/a A
Inversor (aplicagéo) A A N/a A
A estrutura da aeronave como um condutor de A A N/a A
electricidade

Electricidade — corrente alternante (AC) A A N/a A
Geral A A N/a A
Monobasic e multifasico AC A A N/a A
Frequéncia A A N/a A
Fase shunt A A N/a A
Componentes AC A A N/a A
Alternador / Gerador A A N/a A
Trifasico A A N/a A
Brushless (construcéo e operacao) A A N/a A
Veio A A N/a A
Veio de velocidade constante A A N/a A
Veio integrado A A N/a A
Distribuicao de corrente AC A A N/a A
Construcao, operacio e monitorizacao A A N/a A
Proteccdo dos circuitos, paralelamento dos A A N/a A

56




8.4 AIRFRAME E SISTEMAS (AERONAVES) PPA |PCA | Ql PLAA
geradores de AC
Transformadores e inversores A A N/a A
Funcéo A A N/a A
Tipos e aplicacdo A A N/a A
Motores sincronismos e assincronos A A N/a A
Operacao A A N/a A
Aplicacédo A A N/a A
Unidades Transformadoras / rectificadoras A A N/a A
Semicondutores A A N/a A
Principiados dos semicondutores A A N/a A
Semiconductors resistors (propriedades e A A N/a A
aplicacao)
Rectificador (funcéo e aplicacao) A A N/a A
Transistor (funcéo e aplicacao) A A N/a A
Diodo (funcao e aplicacao) A A N/a A
Conhecimentos basicos de computacao A A N/a A
Circuitos lodicos A A N/a A
Simbolos I6gicos A A N/a A
Ligacao dos circuitos e os simbolos l6gicos A A N/a A
Teoria basica da propagacao de radio A A N/a A
Principios bésicos A A N/a A
Ondas electromagnéticas A A N/a A
Comprimento de onda, amplitude, angulo de A A N/a A
fase, frequéncia, bandas de frequéncia,
sidebands, single sidebands
Caracteristicas do pulso A A N/a A
Carregador, modulacdo e desmodulacao A A N/a A
Tipos de modulagdo (amplitude, frequéncia de A A N/a A
pulso, multiplo) e
Circuitos de Oscilacao A A N/a A
Antenas A A N/a A
Caracteristicas A A N/a A
Polarizacdo; e A A N/a A
Tipos de antenas A A N/a A
Propagacéo da onda A A N/a A
Ondas terrestres A A N/a A
Ondas espaciais A A N/a A
Propagacao com bandas de frequéncia A A N/a A
Prognosses de frequéncia A A N/a A
Fading; and A A N/a A
Factores que afectam a propagacgéo (reflexo, A A N/a A
absorcao, interferéncia, o crepusculo, linha da
costa, montanhas e o estatico

8.5 AIRFRAME E SISTEMAS — HELICOPTEROS PPA | PCA | QI | PLAA
Airframe e sistemas, equipamento eléctrico, H H N/a H
motores e equipamento de emergéncia
Airframe e sistemas H H N/a H
Fuselagem H H N/a H
Tipos de construgdo; e H H N/a H
Componentes estruturais e materiais H H N/a H
Janelas da cabine de comando e da cabine de H H N/a H
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passageiros

Construcéo (vidro laminado); e H H N/a H
Limitac6es estruturais H H N/a H
Asas H H N/a H
Pas das hélices H H N/a H
Tipos de construcao; H H N/a H
Propriedades das diferentes sec¢des das asas; H H N/a H
e

Equilibrio da hélice, estético e dindmico H H N/a H
Superficies de controlo H H N/a H
Estabilizadores horizontal e vertical H H N/a H
Trem de pouso H H N/a H
Tipos H H N/a H
Skid landing gear H H N/a H
Trem flutuante H H N/a H
Trem flutuante de emergéncia H H N/a H
Construcao H H N/a H
Dispositivos de engate e sistemas de extensao H H N/a H
de emergéncia

Dispositivos de prevencdo de retracgdo H H N/a H
acidental

Luzes de posicdo, de movimento e indicadores H H N/a H
Guiador na roda do nariz H H N/a H
Rodas e pneus (construcdo e limitacdes); H H N/a H
Sistema de travoes H H N/a H
Construcao; H H N/a H
Travao de mao H H N/a H
Método de operacdo do sistema anti- H H N/a H
derrapagem

Método de operacao do sistema de auto brake H H N/a H
Operacao, indicacdo e sistemas de aviso H H N/a H
Controis de voo (construcao e operacao) H H N/a H
Controis de voo H H N/a H
Collective pitch control, H H N/a H
Acelerador / controlo de combustivel; H H N/a H
Cyclic pitch control, H H N/a H
Unidade de mistura; H H N/a H
Yaw pedals; H H N/a H
Controis de voo assistidos H H N/a H
Swash plate assembly H H N/a H
Rotating star H H N/a H
Non-rotating star H H N/a H
Sistema da cabeca da hélice principal H H N/a H
Sistema completamente articulado H H N/a H
Sistema de hélice semi-eixo; e H H N/a H
Sistema de pas rigidas H H N/a H
Sistema de transmissao dindmica H H N/a H
Caixa de velocidades principal H H N/a H
Caixa de velocidades intermediaria H H N/a H
Caixa de velocidades da hélice de cauda H H N/a H
Freewheel unit H H N/a H
Clutch unit H H N/a H
Juncdo do motor a caixa de velocidades H H N/a H
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principal; e

Sistema de travao da hélice H H N/a H
Hidraulicos H H N/a H
Principios basicos de hidromecanica H H N/a H
Fluidos hidraulicos; e H H N/a H
Esquema de Construgdo e funcionamento do H H N/a H
sistema hidraulico

Sistemas hidraulicos H H N/a H
Sistema principal, de reserva e de emergéncia H H N/a H
Operacao, indicadores e sistemas de aviso; e H H N/a H
Sistemas auxiliares H H N/a H
Sistemas operados a ar (motores a pistao H H N/a H
apenas)

Sistema pneumatico H H N/a H
Fontes de energia; e H H N/a H
Esquema de construcdo e de funcionamento H H N/a H
dos sistemas pneumaticos

Sistemas de degelo N/a H N/a H
Degelo pneumatico dos bordos de ataque das | N/a H N/a H
asas e das superficies de controlo

Esquema de construcao; N/a H N/a H
Limitag&o operacional; e N/a H N/a H
Partida / tempo do uso do sistema de degelo N/a H N/a H
Sistemas conduzidos a ar — aeronaves turbo - | N/a H N/a H
hélice e a jacto

Sistema pneumatico H H N/a H
Fontes de energia H H N/a H
Esquema de construcéo H H N/a H
Falhas potencies, dispositivos avisadores H H N/a H
Operacao, indicadores, sistemas de aviso; e H H N/a H
Sistemas operados peneumaticamente H H N/a H
Sistema de ar condicionado H H N/a H
Construgao, funcionamento, operacao, H H N/a H
dispositivos de indicacdo e de aviso

Aquecimento e arrefecimento H H N/a H
Regulacéo da temperatura H H N/a H
Automatico € manual; e H H N/a H
Ventilagédo a ar directo H H N/a H
Sistema de combustivel H H N/a H
Tanques de combustivel H H N/a H
Componentes estruturais e tipos; H H N/a H
Localizagdo dos tanques numa aeronave mono- H H N/a H
motor ou bimotor

Sequéncia e tipo de abastecimento; e H H N/a H
Combustivel dtil H H N/a H
Alimentacao H H N/a H
Alimentacao a gravidade e a pressao H H N/a H
Alimentacéo cruzada; e H H N/a H
Esquema de construcao H H N/a H
Sistema de despejo de combustivel H H N/a H
Monitorizac&o do sistema de combustivel H H N/a H
Operacao, indicadores, sistemas avisadores H H N/a H
Gestdo do combustivel (sequencia da mudanca H H N/a H
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de tanque) e

Vareta H H N/a H
8.6 MOTORES - MOTORES A PISTAO PPA PCA Ql | PLAA
Nomenclatura do motor A/HM | A/H/M | N/a A/H
Partes importantes e engrenagens A/HM | A/H/M | N/a A/H
Disposigcéo dos cilindros A/HM | AAHM | N/a A/H
Numeragéo dos cilindros A/HM | A/H/M | N/a A/H
Bore, stroke, engine displacement A/HM | A/H/IM | N/a A/H
Swept volume A/HM | A/H/M | N/a A/H
Razao de compressao A/HM | A/lH/IM | N/a A/H
Tipo de desenho AHM | AHM | Na | AH
Principios dos motores de 4 tempos e| A/HM | A/HM | Na | AH
combustao interna;
Componentes mecanicos AHM | AHM | Na | AH
O ciclo de 4 tempos A/HM | A/H/IM | N/a A/H
Ignicdo de compressao, ignicao de faisca, | A/H/M | A/H/M | N/a A/H
valvula lead, atraso e sobreposicao, duracao
da ignicao
Processo de combustéo, factores | A/HM | A/lH/M | N/a A/H
necessarios para uma combustado eficiente,
razbes da mistura de temperaturas
Indicadores/instrumentos da pressdo do| A/H/M | A/lH/M | N/a A/H
cilindro em operagéo normal
Super carregador / turbo carregador N/a A/H N/a A/H
Detonacao A/H A/H N/a A/H
Factores que contribuem para a detonacao A/H A/H N/a A/H
Efeitos e indicacbes A/H A/H N/a A/H
Eliminagao e Provencal A/H A/H N/a | AH
Pre-ignicao AHM | AHM | Na | AH
Factores que contribuem para a pre-ignicao A/HM | A/H/IM | N/a A/H
Efeitos e indicagbes A/HM | A/H/M | N/a A/H
Eliminagcéo e prevengao AHM | AHM | Na | AH
Relagdo entre detonacao e pre ignicao A/H A/H N/a A/H
Construcéo de um cilindro A/H A/H N/a A/H
Barril, cabeca do cilindro, valvulas da A/H A/H N/a A/H
cabeca, mecanismo de operacao, valvula do
tempo, espacgos das valvulas
Pistao AHM | AlHM | N/a | AH
Anéis do pistdo, pistdo pin, veios de| A/H/M | A/lH/M | N/a A/H
coneccao
Crank shafts and camshaft gearing A/HM | A/H/M | N/a A/H
Dynamic dampers, bearings, camshafts A/HM | AAHM | N/a A/H
Crankcase A/HM | A/H/M | N/a A/H
Construgao, acessorios, supercarregador, | A/H/M | A/H/M | N/a A/H
sistemas de respiracédo
Sistema de ignicao A/HM | A/H/M | N/a A/H
Ignicdo e a bateria (bobina), HT magnetos, | A/H/M | A/H/M | N/a A/H
LT magnetos
Controlo do tempo de ignicao, ignicdo de | A/H/M | A/H/M | N/a A/H
ponto Unico e de ponto duplo, forma da
chama, ignicdo engasgada
Impulse coupling, booster coil, induction| A/H/M | A/H/M | N/a A/H
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8.6 MOTORES — MOTORES A PISTAO PPA PCA Ql | PLAA
vibrator
Bicos de ignicdo de energia intenso,| A/HM | A/AHM | N/a | A/H
requisitos de eléctricos de carga da bateria
Velas, arnés da ignicado, proteccao A/HM | A/H/IM | N/a A/H
Lubrificacdo e arrefecimento A/HM | A/H/M | N/a A/H
Lubrificacao para a reducao da friccao e para | A/H/M | A/H/M | N/a A/H
arrefecimento, sistema de deposito seco e
molhado, método de lubrificacdo (jorro,
spray, pressdo e pulverizagdo) bomba de
pressao de 6leo, bomba colectora, valvula de
alivio da presséo do 6leo.
Sistema de lubrificacdo, lubrificacdo dos | A/H/M | A/H/M | N/a A/H
componentes, dleo grade, sistema de
arrefecimento do o6leo, remogado do calor,
regulador de temperatura, factores que
afectam a viscosidade do 6leo.
Arrefecimento do ar, fins, a importancia da| A/H/M | A/lH/M | N/a A/H
gestédo do fluxo de ar em terra, controlo do
fluxo de ar
Monitorizagado do sistema AHM | AHM | Na | AH
Temperatura da cabeca do cilindro A/H A/H N/a A/H
Cowl flaps A/H A/H N/a | AH
Sistema de carburacdo de combustivel e A/H A/H N/a A/H
sistema de injeccdo de combustivel
Combustivel A/H A/H N/a A/H
Tipos, grades A/H A/H N/a A/H
Caracteristicas de detonagdo, classificagao A/H A/H N/a A/H
de octanas
Cédigo das cores A/H A/H N/a A/H
Aditivos A/H A/H N/a | AH
Conteldo de agua, formagéao de gelo A/H AH | Na | AH
Densidade dos combustiveis A/H A/H N/a A/H
Combustiveis alternativos, diferencas nas A/H A/H N/a A/H
especificacdes e limitacdes
Mistura AHM | AlHM | N/a | AH
Mistura rica e mistura magra; e A/HM | A/H/IM | N/a A/H
Poténcia maxima e estabelecimento da| A/H/M | A/lH/M | N/a A/H
mistura para se conseguir economia
Sistema de injeccdo de combustivel, swirl A/H A/H N/a A/H
atomisation
Perda de combustivel através de evaporagao A/H A/H N/a A/H
e de fervura
Controlo do fluxo de combustivel, sistema de A/H A/H N/a A/H
controlo de presséo
Sistemas de controlo do fluxo, controlo da A/H A/H N/a A/H
pressao barométrica
Controlo da razdo ar/combustivel A/H A/H N/a A/H
Sistema de injeccdo (Priming) A/H A/H N/a A/H
A bomba de injeccéo A/H A/H N/a A/H
Solendide A/H A/H N/a A/H
Ponto de injecgcéo A/H A/H N/a A/H
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8.6 MOTORES — MOTORES A PISTAO PPA PCA Ql | PLAA
Congelamento A/H A/H N/a A/H
Efeitos do gelo na performance do motor A/H A/H N/a A/H
Principio fisico da formacéo de gelo N/a A/H N/a A/H
Prevencéo e remocéo do gelo A/H A/H N/a A/H
Aquecimento do carburador N/a A/H N/a A/H
Potencia do motor A/HM | A/H/M | N/a A/H
Medicdes de potencia A/HM | A/H/M | N/a A/H
Forga-cavalo indicada AHM | AAHM | N/a | AH
Desenvolvimento da formula A/HM | A/H/M | N/a A/H
Brake horse-power AHM | AHM | Na | AH
Dispositivos de medicédo do torque N/a A/H N/a A/H
Calculo da poténcia N/a A/HM | Na | AH
Determinacdo da friccdo da potencia de N/a A/H/M | N/a A/H
cavalo
Eficiéncia do motor N/a A/H/M | N/a A/H
Termal, mecanica, volumétrica N/a A/H/M | N/a A/H
Dispositivos de aumento de poténcia N/a A/H N/a A/H
Turbocarregador, supercarregador N/a A/H N/a A/H
(construcdo e efeito na performance do
motor)

Hélices A/HM | AAHM | N/a A/H
Teoria geral A/HM | A/H/IM | N/a A/H
Converséo do torque do motor em poténcia A/HM | A/HIM | N/a A/H
O significado de Angulo AHM | AAHM | N/a | AH
As razdes do terdes das pas da hélice A/HM | A/H/M | N/a A/H
Razdes para e existéncia de angulo variavel /| A/H/M | AHM | N/a | A/H
velocidade constante

Eficiéncia da hélice A/HM | A/lH/IM | N/a A/H
Wind milling drag N/a A/H N/a A/H
Embandeiramento N/a A/H/M | N/a A/H
Design features for power absorption N/a A/HM | N/a A/H
Efeitos adversos da reaccdo do torque N/a A/H/M | N/a A/H
Precessao piroscopia N/a A/HM | N/a A/H
Efeito do escoamento assimétrico N/a A/H/M | N/a A/H
Efeito da pas assimétrica N/a A/HM | N/a A/H
Hélice de angulo fixo de madeira ou de metal N/a A/H/M | N/a A/H
Hélices de velocidade constante e angulo N/a A/HM | N/a A/H
controlavel

Hélice de velocidade constante, accdo do N/a A/H/M | N/a A/H
governador

O veio da hélice, eixo directo, acessorio de N/a A/H/M | N/a A/H
reducao

Desembandeirar N/a A/H/M | N/a A/H
Manuseamento do motor a pistao A/HM | A/H/M | N/a A/H
Aquecimento e checks em terra A/HM | A/H/M | N/a A/H
Teste dos motores e dos sistemas A/HM | A/H/IM | N/a A/H
Limitagdes dos motores AHM | AHM | Na | AH
Poténcia de descolagem, poténcia de subida, | A/H/M | A/H/M | N/a A/H

controlo da temperatura, poténcia de
cruzeiro, procedimento para alteragcdo da
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8.6 MOTORES — MOTORES A PISTAO PPA PCA Ql | PLAA
poténcia
Relacdo MAP / RPM AHM | AHM | Na | AH
Monitorizagdo da temperatura do gas de | A/H/M | A/H/M | N/a A/H
escape
Uso do supercarregador /  turbo N/a A/H N/a A/H
supercarregador
Identificacao das falhas de motor A/HM | A/H/M | N/a A/H
Temperaturas ou pressdées incorrectas, | A/H/M | AAH/M | N/a | A/H
funcionamento ndo suave, vibracdo, perda
de potencia, caudas provaveis,
procedimentos de reparacdo rapida, a
importancia do cruzamento de informardes

8.7 MOTORES: TURBO-HELICE E TURBO-| PPA | PCA Ql | PLAA
JACTO
Principio de operacao A/H A/H N/a | AH
Tipos de construcéo N/a A/H N/a A/H
Centrifugal, axial flow N/a A/H N/a | AH
Construgao do motor N/a A/H N/a | AH
Entrada de ar N/a A/H N/a A/H
Funcéo N/a A/H N/a | AH
Compressor N/a A/H N/a A/H
Funcéo N/a A/H N/a | A/H
Construcéo e modo de operacao N/a A/H N/a A/H
Efeitos dos estragos N/a A/H N/a A/H
Falha do compressor, sobrecarga N/a A/H N/a A/H
Caracteristicas do compressor N/a A/H N/a A/H
Difusor N/a A/H N/a A/H
Funcéo N/a A/H N/a | A/H
Camara de combustao N/a A/H N/a A/H
Funcao, tipos e principios de funcionamento N/a A/H N/a | AH
Racio maximo N/a A/H N/a A/H
Injectores de combustivel N/a A/H N/a A/H
Carga termal N/a A/H N/a | AH
Turbina N/a A/H N/a | A/H
Fungdo, construgdo e  principios de| N/a A/H N/a A/H
funcionamento
Estress termico e mecanico N/a A/H N/a A/H
Efeitos dos estragos N/a A/H N/a A/H
Monitorizacdo da temperatura do gas de escape | N/a A/H N/a A/H
Jet pipe N/a A/H N/a A/H
Funcéo, tipos diferentes, suprressdo dos ruidos N/a A/H N/a A/H
Pressao, temperatura e fluxo de ar num motora | N/a A/H N/a A/H
turbina
Potencia de inversdo N/a A/H N/a A/H
Funcéo, tipo e principios de operacéo N/a A/H N/a A/H
Grau de eficiéncia N/a A/H N/a A/H
Uso e monitorizacao N/a A/H N/a A/H
Performance e aumento de poténcia N/a A/H N/a A/H
Injeccao de agua, principios de operacao N/a A/H N/a A/H
Uso do sistema e sua monitorizacao N/a A/H N/a A/H
Bleed air N/a A/H N/a | AH
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Efeitos do uso de bleed air na poténcia, | N/a A/H N/a A/H
temperatura do escape, RPM e racio de
pressao
Caixa auxiliar de velocidades N/a A/H N/a A/H
Funcao N/a A/H N/a A/H
Ignicéo N/a A/H N/a A/H
Funcdo, tipos, componentes, operacao, | N/a A/H N/a A/H
aspectos de seguranca
Motor de arranque N/a A/H N/a | AH
Funcao, tipo, construgdo e modo de operacio N/a A/H N/a A/H
Controlo e monitorizagéao N/a A/H N/a | AH
Self-sustaining e velocidades no relantim N/a A/H N/a A/H
Falhas no arranque do motor N/a A/H N/a | AH
Causas e como evitar N/a A/H N/a | AH
Sistema de combustivel N/a A/H N/a A/H
Construgao, componentes N/a A/H N/a A/H
Operacao e monitorizacao N/a A/H N/a A/H
Avarias N/a A/H N/a A/H
Lubrificacao N/a A/H N/a | A/H
Construgao, componentes N/a A/H N/a A/H
Operacao e monitorizacao N/a A/H N/a A/H
Avarias N/a A/H N/a A/H
Combustivel N/a A/H N/a A/H
Efeitos da temperatura N/a A/H N/a A/H
Impurezas N/a A/H N/a | AH
Aditivos N/a A/H N/a | AH
Potencia N/a A/H N/a A/H
Formula de potencia N/a A/H N/a A/H
Flat rated engine N/a A/H N/a | AH
Potencia como funcéo da velocidade, densidade | N/a A/H N/a A/H
do ar, pressao, temperatura, RPM
Operacado do motor e sua monitorizacao N/a A/H N/a A/H
Unidade auxiliar de potencia (APU) N/a A/H N/a A/H
Funcdes, tipos N/a A/H N/a A/H
Localizacédo N/a A/H N/a | AH
Operacao e monitorizacédo N/a A/H N/a A/H
Turbina de ar directo N/a A/H N/a A/H
Funcéo N/a A/H N/a | AH
8.8 PROCEDIMENTOS OPERACIONAIS | PPA | PCA Ql | PLAA
ESPECIAIS
Lista de equipamento minimo A/H A/H N/a A/H
Degelo no solo N/a A/H N/a | AH
Condicoes de gelo N/a A/H N/a A/H
Definicao e reconhecimento no solo / no ar N/a A/H N/a | A/H
Degelo, anti-gelo, tipos de fluidos para degelo N/a AH | Na | AH
Deterioragéo da performance, no solo / no ar N/a A/H N/a | AH
Chogue com péassaros, e como evitar A/H A/H N/a A/H
Redaccéo de ruidos N/a A/H N/a A/H
Influencia do procedimento de voo (partida, | N/a A/H N/a A/H
cruzeiro e aproximacao)
Influéncia pelo Piloto (potencia. Resisténcia | N/a A/H N/a A/H

baixa, potencia reduzida)
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8.8 PROCEDIMENTOS OPERACIONAIS | PPA | PCA Ql | PLAA
ESPECIAIS
Fogo / fumo A/H A/H N/a A/H
Fogo no carburador A/H A/H N/a A/H
Fogo no motor A/H A/H N/a A/H
Fogo na cabine, no cockpit, no compartimento | N/a A/H N/a A/H
de carga (escolha dos agentes apropriados para
o combate ao fogo, de acordo com a
classificagéo do fogo e uso dos extintores)
Accdes a tomarem no caso de travbes com | N/a A/H N/a A/H
excesso de aquecimento apés uma descolagem
abortada e aterragem)
Fumo na cabine de comando e na cabine de | N/a A/H N/a A/H
passageiros (efeitos e acgdes a tomar)
Descompressao de uma cabine pressurizada N/a A/H N/a A/H
Descompressao lenta N/a A/H N/a A/H
Descompressao rapida e explosiva N/a A/H N/a A/H
Perigos e accbes tomadas N/a A/H N/a A/H
Windshear, micro-bursts N/a A/H N/a A/H
Efeitos e reconhecimento durante a partida e | N/a A/H N/a A/H
aproximacao
Accoes para evitar e accoes a tomarem durante | N/a A/H N/a A/H
um envolvimento
Esteira de turbuléncia N/a A/H N/a A/H
Causa N/a A/H N/a A/H
Influéncia da velocidade, peso e vento N/a A/H N/a A/H
Accoes a tomarem quando cruzar trafego| N/a A/H N/a A/H
durante a descolagem e a aterragem
Seguranca N/a A/H N/a A/H
Acontecimentos ilicitos N/a A/H N/a A/H
Aterragens de emergéncia e de precaucao A/H A/H N/a A/H
Definicao A/H A/H N/a A/H
Causa A/H A/H N/a A/H
Factores a serem considerados, terreno, | A/H A/H N/a A/H
preparacdo, tacticas de voo, aterragens em
terrenos variados e na agua
Informacdo aos passageiros N/a A/H N/a A/H
Evacuacao N/a A/H N/a A/H
Acclbes apds a aterragem N/a A/H N/a A/H
Despejo de combustivel N/a A/H N/a A/H
Aspecto de seguranca N/a A/H N/a A/H
Aspectos legais N/a A/H N/a | AH
Transporte de cargas perigosas N/a A/H N/a A/H
Anexo 18 N/a A/H N/a A/H
Legislagéo nacional N/a A/H N/a | AH
Aspectos praticos N/a A/H N/a | AH
Pistas contaminadas A/H A/H N/a A/H
Tipos de contaminacéo A/H A/H N/a | AH
Accao de travagem, coeficiente de travagem N/a A/H N/a A/H
Correccao de performance e calculos N/a A/H N/a A/H
8.9 EQUIPAMENTO DE EMERGENCIA PPA |PCA | QI PLAA
Equipamento de emergéncia A/H/ | AH/M | N/a A/H
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8.9 EQUIPAMENTO DE EMERGENCIA PPA |PCA | Ql PLAA
M
Acessibilidade A/H/ | AHM | Na | AH
M
Operacao normal e de emergéncia N/a | AHM | N/a A/H
Marcas N/a A/H N/a A/H
Marcas no chdo e nas saidas N/a A/H N/a A/H
Saidas de emergéncia da tripulacio N/a A/H N/a A/H
Saidas de emergéncia dos passageiros, e N/a A/H N/a A/H
Mangas de evacuagéo, uso geral ou como N/a A/H N/a A/H
botes de salvacao ou béias
Detestagdo de fumo N/a A/H N/a A/H
Localizagao, indicadores € a funcao de teste N/a A/H N/a A/H
Detestacdo de fogo N/a A/H N/a A/H
Localizagdo, modulo de aviso € a funcao de N/a A/H N/a A/H
teste
Equipamento de combate ao fogo A/H A/H N/a A/H
Localizagao, operagao, mostrador do contetido N/a A/H N/a A/H
e a funcao de teste
Equipamento do oxigénio da aeronave N/a A/H N/a A/H
Principios de operacéo N/a A/H N/a A/H
Dispositivos de proteccado e de vigilancia N/a A/H N/a A/H
Exercicio, uso do equipamento em caso de N/a A/H N/a A/H
descompresséao rapida
Comparacgao das saidas das mascaras de fluxo | N/a A/H N/a A/H
constante e de fluxo “a pedido”
Geradores de oxigénio, e N/a A/H N/a A/H
Os perigos associados ao uso de oxigénio, N/a A/H N/a A/H
medidas de seguranca
Equipamento de emergéncia A/H A/H N/a A/H
Extintor de fogo portétil e de méao A/H A/H N/a A/H
Mascara de fumo, e capacete de proteccao N/a A/H N/a A/H
contra o fumo
Sistema portatil de oxigénio N/a A/H N/a A/H
Marcador de localizacdo de emergéncia, A/H A/H N/a A/H
transmissor
Colete de salvacao, bote e salva-vidas N/a A/H N/a A/H
Lanterna de bolso, luzes de emergéncia A/H A/H N/a A/H
Megafone N/a A/H N/a A/H
Machado, e N/a A/H N/a A/H
Luvas a prova de fogo N/a A/H N/a A/H
9. LEGISLACAO AEREA
REGULAMENTOS DA AVIACAO CIVIL DE PPA PCA | QI | PLAA
MOCAMBIQUE (MOZ-CAR)
9.1 PARTE 1 — DEFINICOES A/H AH N/a A/H
9.2 PARTE 12 - PROCEDIMENTOS: PPA PCA | QI | PLAA
ACIDENTES DE AVIACAO E SUAS
INVESTIGACOES
9.2.1 SUB-PARTE 1 — GENERAL A/HM | AAH/M | N/a A/H
12.01.1 — Aplicabilidade A/HM | AIH/M | N/a A/H
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12.01.3 — Nomeagdo de um investigador- | A/H/M | A/H/M | N/a A/H
chefe
9.2.2 SUB-PARTE 2 - PROCEDIMENTOS PPA PCA | QI | PLAA
SOBRE A NOTIFICACAO DOS ACIDENTES
E INCIDENTES
12.02.1 — Notificagcao de acidentes A/HM | AH/M | N/a A/H
12.02.2 — Notificacdo de incidentes A/HM | AH/M | N/a A/H
12.02.3 — Notificagdo de acidentes fora da| A/H/M | A/lH/M | N/a A/H
Republica
12.02.4 — Detalhes da notificagéo A/HM | AH/M | N/a A/H
12.02.5 — Notificacdo de perigos A/HM | AH/M | N/a A/H
9.2.3 SUB-PARTE 4 — CENAS DE UM ACIDENTE PPA | PCA | QI | PLAA
12.04.1 — Custodia de uma aeronave envolvida | A/H/ | A/lH/M | N/a | A/H
num acidente M
12.04.2 — Interferéncia com objectos e marcas | A/H/ | A/lH/M | N/a | A/H
no local de um acidente M
9.24 SUB-PARTE 5 - NOTIFICACAO E |PPA |PCA Ql | PLAA
REABERTURA DE UMA INVESTIGACAO
12.05.2 — Recurso contra determinagdes apos | A/H A/H N/a | A/H
investigacoes
9.3 PARTE 21 - PROCEDIMENTOS DE | PPA PCA | QI | PLAA
CERTIFICACAO DE PRODUTOS E PECAS
21.08.1 — Categorias de certificados de | A/H/M | A/H/M | N/a | A/H
aeronavegabilidade
21.08.8 — Periodo de validade A/HM | AAHIM | NJa | A/H
21.08.10 — Transferabilidade AHM | AAHIM | N/a | A/H
9.4 PARTE 47 — REGISTO E MARCAS PPA | PCA | QI | PLAA
47.00.1 — Aplicabilidade A/HM | AJH/M | Nla | A/H
47.00.2 — Requisitos para um requerimento A/HM | A/H/M | Nla | AH
47.003 — Requisitos para as marcas de uma | A/H/M | A/H/M | N/a A/H
aeronave
9.5 PARTE 61 — PESSOAL: LICENCIAMENTO
DE PILOTOS
9.5.1 SUB-PARTE 1 — GERAL PPA PCA Ql | PLAA
61.01.1 — Aplicabilidade A/HM | A/H/M | N/a AH
61.01.2 — Autoridade de actuar como piloto- | A/H/M | A/H/M | N/a A/H
em-comando
61.01.3 — Licencas de pilotos A/H/M | A/H/IM | N/a A/H
61.01.4 — Qualificagbes para pilotos e | A/H/M | A/H/M | N/a A/H
instrutores
61.01.5 — Categorias das qualificacdes A/H/M | A/H/IM | N/a A/H
61.01.6 — Qualificacbes-classe A/H/M | A/lH/IM | N/a A/H
61.01.7 — Qualificagdes-tipo e de grupo A/HM | AHM | N/a AH
61.01.8 — Qaulificacbes para fins especiais A/H/M | A/H/IM | N/a A/H
61.01.9 — Competéncia A/H/M | A/H/IM | N/a A/H
61.01.10 — Robustez fisica A/H/M | A/H/IM | N/a A/H
61.01.11 — Lingua A/H/M | A/H/M | N/a AH
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9.5 PARTE 61 — PESSOAL: LICENCIAMENTO
DE PILOTOS
9.5.1 SUB-PARTE 1 —- GERAL PPA PCA Ql | PLAA
61.01.12 — Cadernetas A/HM | A/H/M | N/a AH
61.01.13 — Reducado dos privilégios dos | A/H/M | A/H/M | N/a A/H
titulares de licengcas que tenham 60 anos de
idade ou mais
61.01.14 — Re-avaliacdo apéds reprovacao A/H/M | A/H/IM | N/a A/H
61.01.15 — Suspensao ou cancelamento de | A/H/M | A/H/M | N/a A/H
uma licenca e recurso
61.01.16 — Creditacao de horas de voo A/H/M | A/H/IM | N/a A/H
61.01.17 — Designacao de um examinador A/H/M | A/lH/IM | N/a A/H
61.01.18 — Validacdo de licenca emitida por | A/H/M | A/H/M | N/a A/H
autoridade competente
61.01.19 — Documentos A/H/M | A/lH/IM | N/a A/H
61.01.20 — Registo da licenca A/HM | A/lH/IM | N/a A/H
61.01.21 — Organizacao de treino aeronautico | A/H/M | A/H/M | N/a A/H
9.5.2 SUB-PARTE 2 - 9 - LICENCAS DE | PPA PCA | Qi PLAA
PILOTOS
Requisitos para licencas de pilotos AHM | AAHM | N/a | AH
Experiéncia A/HM | AAHM | N/a A/H
Treino AHM | AAHM | N/a | AH
Exame tedrico A/HM | A/H/M | N/a A/H
Teste de aptidao A/HM | A/H/IM | N/a A/H
Certificado de competéncia A/HM | A/HM | N/a A/H
Requerimento para licenga de piloto AHM | AHM | Na | AH
Emissao da licenca de piloto AHM | AAHM | N/a | AH
Periodo de validade A/HM | A/H/IM | N/a A/H
Privilégios da licenga de piloto AHM | AHM | Na | AH
Qualificacao para fins especiais A/HM | A/H/IM | N/a A/H
Retencao da competéncia A/HM | A/H/M | N/a A/H
9.5.3 SUB-PARTE 19 —-QUALIFICACAO-TIPO PPA PCA Ql | PLAA
61.19.1 — Requisitos para a qualificagdo de | A/H/M | A/H/M | N/a A/H
instrumentos
61.19.2 — Treino A/HM | A/H/M | N/a A/H
61.19.3 — Exame tedrico A/HM | A/H/M | N/a AH
61.19.4 — Teste de aptidao A/HM | A/H/M | N/a A/H
61.19.5 — Requerimento para a qualificacdo | A/H/M | A/H/M | N/a A/H
instrumentos
61.19.6 — Emissdo de qualificacdo de | A/H/M | A/H/M | N/a A/H
instrumentos
61.19.7 — Periodo de validade A/HM | A/H/M | N/a AH
61.19.8 — Privilégios A/HM | A/H/M | N/a A/H
61.19.9 — Notificagdo do tipo de adicao a| A/H/M | A/H/M | N/a A/H
qualificacdo-tipo de grupo
61.19.10 — Notificacdo sobre a qualificagdo- | A/H/M | A/H/M | N/a A/H
tipo adicionada
61.19.11 — Renovacéao A/H/M | A/H/IM | N/a A/H
61.19.12 — Remisséo A/HM | A/H/M | N/a AH
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9.5.4 SUB-PARTE 20 - QUALIFICACAO DE | PPA | PCA Ql | PLAA
INSTRUMENTOS
61.20.1 — Requisitos para a qualificagdo de | A/H A/H X A/H
instrumentos
61.20.2 — Experiéncia A/H A/H X A/H
61.20.3 — Treino AH A/H X AH
61.20.4 — Exame tedrico A/H A/H X A/H
61.20.5 — Teste de aptidao A/H A/H X A/H
61.20.6 — Requerimento para a qualificagdo de | A/H A/H X A/H
instrumentos
61.20.7 — Emissdao de qualificacao de | A/H A/H X A/H
instrumentos
61.20.8 — Periodo de validade A/H A/H X A/H
61.20.9 — Qualificacdo exigida para que uma | A/H A/H X A/H
pessoa possa voar IFR
61.20.10 - Privilégios da qualificacdo de | A/H A/H X A/H
instrumentos
61.20.11 — Renovacéao A/H A/H X A/H
9.5.5 SUB-PARTE 30 - QUALIFICACAO DE PPA PCA Ql | PLAA
REBOQUE
61.45.1 — Requisitos para a qualificagdo de | A/H/M A/H/M | N/a N/a
piloto de reboque
61.45.2 — Experiéncia A/H/M A/H/M | N/a N/a
61.45.3 — Requerimento para a qualificacdo | A/H/M A/H/M | N/a N/a
piloto de reboque
61.45.4 — Emissao de qualificacao de piloto | A/H/M A/H/M | N/a N/a
de reboque
61.45.6 — Privilégios A/H/M A/H/M | N/a N/a
61.45.7 — Periodo de validade A/H/M A/H/M | N/a N/a
9.5.6 SUB-PARTE 31 — EXTERNAL LOAD RATING | PPA | PCA Ql | PLAA
(HELICOPTER)
61.31.1 — Requisitos para a qualificacdo de H H N/a N/a
peso externo (helicoptero)
61.31.2 — Experiéncia H H N/a N/a
61.31.3 — Treino H H N/a N/a
61.31.4 — Requerimento para a qualificagdo de H H N/a N/a
external load (helicéptero)
61.31.5 — Emissédo de qualificagdo de external H H N/a N/a
load (helicoptero)
61.31.6 — Privilégios da qualificagcdo de external H H N/a N/a
load (helicoptero)
61.31.7 — Periodo de validade H H N/a N/a
9.5.7 SUB-PARTE 32 - QUALIFICACAO | PPA PCA Ql | PLAA
AGRICOLA
61.32.1 — Requisitos para a qualificacao de | A/H/M | A/H/M
piloto agricola
61.32.2 — Experiéncia A/HM | AAH/M | N/a N/a
61.32.3 — Teste de aptidao A/H/M | A/H/M | N/a N/a
61.32.4 — Requerimento para a qualificagdo | A/H/M | A/H/M | N/a N/a

de piloto agricola
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61.32.5 — Emissédo de qualificacdo de piloto | A/H/M | A/H/M | N/a N/a
agricola
61.32.6 — Privilégios A/HM | A/HIM | N/a N/a
61.32.7 — Periodo de validade A/HM | A/H/IM | N/a N/a
9.6 PARTE 67 — PESSOAL: CERTIFICACAO PPA PCA Ql PLAA
MEDICA
67.00.1 — Aplicabilidade A/HM | AHM | N/a A/H
67.00.2 — Classes de certificados médicos A/H/M A/HM | Nla A/H
67.00.6 — Periodo de validade dos| A/H/M | A/IHM | N/a A/H
certificados médicos
67.00.7 — Requerimentos para certificados | A/H/M A/HM | N/a A/H
médicos
67.00.8 — Emisséo de certificados médicos A/HM A/HM | N/a A/H
67.00.9 — Deveres de um titular de | A/H/M A/H/M | N/a A/H
certificado médico
67.00.10 — Avaliacoes médicas estrangeiras A/H/M A/HM | Nla A/H
67.00.11 — Recurso A/HM | AHM | N/a A/H
67.00.12 — Periodo de validade de registos | A/H/M A/HM | N/a A/H
médicos
67.00.13 — Sigilo medico AHM | AHM | N/a A/H
9.7 PART 91 - REGRAS GERAIS E DE
OPERACAO
9.7.1 SUB-PARTE 1 — PROVISOES GERAIS PPA PCA qQl PLAA
91.01.1 — Aplicabilidade A/HM | AHM | N/a A/H
91.01.2 — Autoridade do piloto-em-comando A/H/M A/HM | Nla A/H
91.01.3 — Autoridade dos funcionarios para| A/H/M | A/H/M | N/a A/H
taxar as aeronaves
91.01.4 - Informacdo sobre busca e | A/H/M A/HM | N/a A/H
salvamento
91.01.5 — Informagéao sobre equipamento de | A/H/M A/HM | N/a A/H
emergéncia e de sobrevivéncia a bordo
91.01.6 — Métodos de transporte de| A/H/M | A/IHM | N/a A/H
pessoas
91.01.7 — Admissao a cabine de comando | A/H/M A/HM | N/a A/H
de voo
91.01.8 — Transporte niao autorizado A/HM | AHM | N/a A/H
91.01.9 — Dispositivos electrénicos portateis A/HM A/HM | N/a A/H
91.01.10 — Perigo para a segurancga A/H/M A/HM | N/a A/H
91.01.11 — Preservagéo de documentos A/HM A/HM | N/a A/H
9.7.2 SUB-PARTE 2 — TRIPULACAO DE VOO PPA PCA Ql PLAA
91.02.1 — Composicao da tripulacéo de voo A/H/M A/HM | N/a A/H
91.02.2 — Tarefas de emergéncia de um | A/H/M A/H/M | N/a A/H
membro de tripulacio
91.02.3 — Responsabilidades de um | AH/M | AIHM | N/a A/H
membro de tripulacio
91.02.4 — Regéncia A/HM | AHM | N/a A/H
91.02.5 - Tripulantes no posto de| A/H/M A/H/M | N/a A/H
actividades
91.02.6 — As leis, os regulamentos e | A/H/M A/HM | N/a A/H

procedimentos
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91.02.7 — Tarefas do piloto-em-comando no | A/H/M A/HM | N/a A/H
que respeita a preparagio do voo
91.02.8 — Tarefas do piloto-em-comando no | A/H/M A/HM | N/a A/H
que respeita as operagdes de voo
9.7.3 SUB-PARTE 3 - DOCUMENTOS E PPA PCA Ql PLAA
ARQUIVOS
91.03.1 — Documentos a  serem A/HM A/HM | N/a A/H
transportados a bordo
91.03.2 — Manual de voo da aeronave A/HM A/HM | N/a A/H
91.03.3 — Checklist da aeronave A/H/M A/HM | Nla A/H
91.03.4 — Plano de voo ATC A/HM | AHM | N/a A/H
91.03.5 — Folha de voo A/HM | AAHM | N/a A/H
91.03.6 — Registo do combustivel e do éleo A/HM A/HM | N/a A/H
91.03.7 - Certificado de entrega da| A/H/M A/H/M | N/a A/H
aeronave
91.03.8 — Registo do gravador de voo A/H/M A/HM | Nla A/H
9.7.4 SUB-PARTE 4 - INSTRUMENTOS E PPA PCA Ql PLAA
EQUIPMENTOS
91.04.1 — O uso dos instrumentos e do| A/H/M A/H/M X A/H
equipamento pelo piloto
91.04.2 Dispositivos de proteccdo dos| A/H/M A/H/M X A/H
circuitos
91.04.3 — Luzes de operagdo das| A/H/M A/H/M X A/H
aeronaves
91.04.4 — Equipamentos de voo, de| A/H/M A/H/M X A/H
Equipamentos de voo, navegagdo e afins
para aeronaves operando sob VFR
91.04.5 — Equipamentos de voo, navegacao N/a A/H X A/H
e afins para aeronaves operando sob IFR
91.04.6 — Equipamento adicional para um N/a A/H X A/H
piloto operando sozinho de acordo com IFR
91.04.7 — Indicador do numero Mach A/H/M A/HM X A/H
91.04.9 — Equipamento para operacao em | A/H/M A/H/M X A/H
condicdes de gelo
91.04.14 — Cadeiras, cintos de seguranca, | A/H/M | A/H/M X A/H
harnezes e dispositivos de seguranca para
criancas
91.04.15 — Guarda de artigos, bagagem e | A/H/M A/H/M X A/H
carga
91.04.16 — Estojo padrao de primeiros | A/H/M A/H/M X A/H
SOCOIros
91.04.18 — Oxigénio suplementar no caso | A/H/M A/H/M X A/H
de aeronaves ndo pressurizadas
91.04 19 — Oxigénio suplementar no caso N/a A/H X A/H
de aeronaves pressurizadas
91.04.21 — Extintores de fogo de mao A/H A/H N/a A/H
91.04.26 — Transmissor do localizador de A/H A/H X A/H
emergéncia automatico
91.04.27 — Coletes de salvagido e outros A/H A/H N/a A/H
dispositivos de flutuagéo
91.04.28 — Botes de borracha e A/H A/H N/a A/H

71




9.74 SUB-PARTE 4 - INSTRUMENTOS E PPA PCA Ql PLAA
EQUIPMENTOS
equipamento de radio de sobrevivéncia para
voos sobre extensas areas de agua
91.04.29 — Equipamento de sobrevivéncia A/H A/H N/a A/H
91.04.30 — Hidroavides, aeronaves anfibios A/H A/H N/a A/H
e helicopteros anfibios
9.7.5 SUB-PARTE 5 - EQUIPAMENTO DE PPA PCA Ql PLAA
COMUNICACAO E DE NAVEGACAOQ
91.05.1 — Equipamento de comunicacao AHM | AAHM | N/a A/H
91.05.2 — Equipamento de navegacgéo A/HM | AAHM | N/a A/H
9.7.6 SUB-PARTE 6 — REGRAS DO AR
9.7.6.1 | DIVISAO UM: REGRAS DE VOO PPA PCA Ql | PLAA
91.06.1 — Aterragem em estradas A/HM A/HM | N/a A/H
91.06.2 Langamento de objectos, | A/H/M A/HM | N/a A/H
pulverizacgéo
91.06.3 — Recolha de objectos A/H/M A/HM | N/a A/H
91.06.4 — Reboque A/H/M A/H/M | N/a A/H
91.06.5 — Operacao de aeronave rebocada | A/H/M A/HM | N/a A/H
por veiculo ou barco
91.06.6 — Luzes de proximidade ou de| A/H/M A/H/M | N/a A/H
formacao
91.06.7 — Direito de passagem A/H/M A/HM | N/a A/H
91.06.8 — Contorno de linhas de referéncia | A/H/M A/HM | N/a A/H
a superficie
91.06.9 — Velocidade da aeronave A/HM A/HM | N/a A/H
91.06.10 — Luzes a serem exibidas nas | A/H/M A/HM | N/a A/H
aeronaves
91.06.11 — Regras de taxeamento A/H/M A/HM | N/a A/H
91.06.12 — Operagao num aerédromo ou na | A/H/M A/HM | N/a A/H
vizinhanga de um aerédromo
91.06.13 — Sinais A/H/M A/H/M | N/a A/H
91.06.14 — Operacgbes aquaticas A/H/M A/HM | N/a A/H
91.06.15 — Posicéo reportada A/H/M A/H/M | N/a A/H
91.06.16 — Comunicacao radio mandato em | A/H/M A/H/M | N/a A/H
espaco aéreo controlado
91.06.17 — Comunicacao radio mandato em | A/H/M A/HM | N/a A/H
espaco aéreo controlado de aviso
91.06.18 — Cumprimento das autorizagcbes e | A/H/M A/HM | N/a A/H
instrucdes do controlo de trafego aéreo
91.06.19 — Areas proibidas A/H/M A/H/M | N/a A/H
91.06.20 — Areas restritas A/H/M A/HM | N/a A/H
9.7.6.2 | DIVISAO DOIS: REGRAS DE VOO PPA PCA Ql PLAA
VISUAL
91.06.21 — Visibilidade e distancia das| A/H/M A/H/M | N/a A/H
nuvens
91.06.22 — Minimos de operagdago VFR| A/H/M | A/H/M | N/a A/H
especial
91.06.23 - Responsabilidade de | A/HM A/H/M | N/a A/H

determinacéo se um voo VFR e autorizado
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9.7.6.3 | DIVISAO TRES — REGRAS DE VOO POR PPA PCA Ql PLAA
INSTRUMENTOS
91.06.24 — Cumprimento das regras IFR A/H A/H X A/H
91.06.25 — Equipamento da aeronave A/H A/H X A/H
91.06.26 — Mudancas de voo IFR para VFR A/H A/H X A/H
91.06.27 — Procedimentos IFR A/H A/H X A/H

9.7.6.4 | DIVISAO QUATRO: AERONAVES EM PPA PCA Ql PLAA
VOOS QUE NAO SEJAM DE SERVICO
AEREO REGULAR INTERNACIONAL
91.06.28 — Aeronaves militares estrangeira A/H A/H N/a N/a
91.06.29 — |dentificacao e interpretacdo de A/H A/H N/a N/a
aeronaves

9.7.6.5 | DIVISAO CINCO: REGRAS QUE REGEM PPA PCA Ql PLAA
O TRAFEGO AEREO
91.06.30 — Procedimentos do servico de| A/H/M | A/H/M | N/a A/H
trafego aéreo
91.06.31 — Prioridade A/HM | AlH/M | N/a A/H

9.7.6.6 | DIVISAO SEIS: ALTURAS E PPA PCA Ql PLAA
APROXIMACAO POR INSTRUMENTOS,
PROCEDIMENTOS DE PARTIDA
91.06.32 — Alturas minimas A/H A/H N/a A/H
91.06.33 — Regra semi-circular A/H A/H N/a A/H
91.06.34 — Aproximagdo padrdao por A/H A/H N/a A/H
instrumentos e partida do aerédromo

9.7.7 SUB-PARTE 7 - OPERACOES DE VOO PPA PCA Ql PLAA
91.07.1 — Rotas e Areas de operacao A/HM | AIHM | N/a A/H
91.07.2 — Altitudes minimas de voo A/HM A/H/M | N/a A/H
91.07.3 — Uso de aerédromos A/HM | AIHM | N/a A/H
91.07.4 — Aterragens e descolagens —| A/H/M | A/H/M | N/a A/H
Helicopteros
91.07.5 - Minimos de operacdo de| A/HM | A/H/M | N/a A/H
aerédromo
91.07.7 — Seleccao de aerédromos pre-voo A/HM | AAHM | N/a A/H
91.07.8 — Minimos de plano para voos IFR A/HM | A/H/M | N/a A/H
91.07.9 — Condicdes Meteoroldgicas A/HM | AAHM | N/a A/H
91.07.10 — Minimos de operacao VFR A/HM | A/H/M | N/a A/H
91.07.11 — Peso e balanceamento A/HM | A/HM | N/a A/H
91.07.12 — Combustivel e éleo A/HM | A/HM | N/a A/H
91.07.13 - Abastecimento ou| A/HM | A/JHM | N/a A/H
abastecimento com passageiros a bordo
91.07.14 — Fumar na aeronave A/HM | AIH/M | N/a A/H
91.07.15 — Procedimentos de aproximagéo | A/H/M | A/H/M | N/a A/H
e de partida por instrumentos
91.07.16 — Procedimentos de redugdo de | A/H/M | A/H/M | N/a A/H
ruido
91.07.17 — Submissao de plano de voo ATC | A/H/M | A/H/M | N/a A/H
91.07.18 — Cadeiras, cintos de segurangas | A/H/M | A/H/M | N/a A/H
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9.7.7 SUB-PARTE 7 - OPERACOES DE VOO PPA PCA Ql PLAA
e arnezes
91.07.19 — Distribuicdo dos passageiros A/HM | AIHM | N/a A/H
91.07.20 — Briefing aos passageiros A/HM A/H/M | N/a A/H
91.07.21 — Equipamento de emergéncia A/HM A/H/M | N/a A/H
91.07.22 — lluminagdo das saidas de | A/H/M A/H/M | N/a A/H
emergéncia
91.07.23 — Uso de oxigénio suplementar A/HM | AIHM | N/a A/H
91.07.24 — CondicOes de aproximagcdo e de | A/H/M | A/H/M | N/a A/H
pouso
91.07.25 — Inicio e continuagdo de uma | A/H/M | A/HM | N/a A/H
aproximacao
91.07.26 — Simulacdo de situagdes de | A/H/M | A/H/M | N/a A/H
emergéncia em voo
91.07.28 — Arranque dos motores A/HM | AlHM | N/a A/H
9.7.8 SUB-PARTE 8 : OPERACOES COM| PPA | PCA Ql PLAA
VISIBILIDADE REDUZIDA
91.08.1 — Minimos de operacio de aerédromo A/H A/H N/a A/H
91.08.2 — Regras gerais de operagdo com | N/a A/H N/a A/H
visibilidade reduzida
91.08.3 — Consideracdes sobre o aerédromo | N/a A/H N/a A/H
em operacdes de visibilidade reduzida
91.08.4 — Treino e qualificagdes para operacdo | N/a A/H N/a A/H
em condigées de visibilidade reduzida
91.08.5 — Procedimentos de operacdo em | N/a A/H N/a A/H
operacdes com visibilidade reduzida
91.08.6 — Equipamento minimo para operagdes | N/a A/H N/a A/H
com visibilidade reduzida
9.7.9 SUB-PARTE 9 - OPERACOES DE| PPA | PCA Ql PLAA
LIMITACAO DE PERFORMANCE
91.09.1 — Provisbes gerais A/HM | A/H/M | N/a A/H
91.09.2 - Limitacbes operacionais — H H N/a H
helicopteros
91.09.3 — Classificacdo de performance - H H N/a H
helicopteros
91,09.4 — Classificacdo de performance —| A/M A/M N/a A
aeroplanos
9.7.10 | SUB-PARTE 10 — MANUTENCAO PPA | PCA Ql PLAA
91.10.1 — Geral A/H/M | AIH/M | N/a A/H
9.8 PARTE 92 - TRANSPORTE DE CARGAS | PPA | PCA Ql PLAA
PERIGOSAS
92.00.1 — Aplicabilidade N/a | AHM | N/a AH
92.002 — Transporte de cargas perigosas| N/a | A/AH/M | N/a A/H
proibidas
92.00.3 — Exemplo N/a | AHM | N/a A/H
92.00.4 — Classificacdo, divisdo e lista de| N/a | A/HM | N/a A/H
cargas perigosas
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9.9 OPERACOES DE TRANSPORTE AEREO
(Partes 121, 127, 135)
9.9.1 SUB-PARTE 1 : GERAL PPA | PCA Ql PLAA
Aplicabilidade N/a A/H N/a A/H
Isencéo N/a AH | N/a A/H
Admisséo a cabine de comando N/a A/H N/a A/H
Embriaguez N/a A/H N/a A/H
9.9.2 SUB-PARTE 2: TRIPULANTES DE VOO PPA | PCA Ql PLAA
Composicao da tripulacdo de voo N/a A/H N/a A/H
Substituicdo de um membro de tripulacdo em | N/a A/H N/a A/H
elo)
Tarefas de emergéncia de um membro de | N/a A/H N/a A/H
tripulagao
Actualizacdo das qualificacbes de rota e de | N/a A/H N/a A/H
aerédromo
Tempos de voo e periodos de trabalho N/a A/H N/a A/H
9.9.3 SUB-PARTE 3: TREINO E VERIFICACAO PPA | PCA Ql PLAA
9.9.3.1 | DIVISAO UM: GERAL
Treino de tripulantes de voo N/a A/H N/a A/H
Treino inicial dos tripulantes de voo N/a A/H N/a A/H
9.9.3.2 | DIVISAO DOIS: TREINO DOS PILOTOS PPA | PCA Ql PLAA
Treino de Conversao N/a A/H N/a A/H
Refrescamento e treino de familiarizagao N/a A/H N/a A/H
Promogéo a piloto-em-comando N/a A/H N/a A/H
Piloto-em-comando titular de licenga de piloto | N/a A/H N/a A/H
comercial
Treino de actualizacao e verificacdo N/a A/H N/a A/H
Qualificacao do piloto para operar em ambos os | N/a A/H N/a A/H
lados
Programa avancado de qualificacdo N/a A/H N/a A/H
9.94 SUB-PARTE 4: DOCUMENTACAO E | PPA | PCA Ql PLAA
ARQUIVOS
Documentos a serem mantidos no solo N/a A/H N/a A/H
Manual de operacdes N/a A/H N/a A/H
Manual de operacao da aeronave N/a AH N/a A/H
Plano de voo operacional N/a A/H N/a A/H
Arquivo das horas de voo e dos periodos de | N/a A/H N/a A/H
trabalho
Arquivo do equipamento de emergéncia e de | N/a A/H N/a A/H
sobrevivéncia
Arguivo sobre o treino de um tripulante de voo N/a A/H N/a A/H
Folha de balanceamento e compensagao N/a A/H N/a A/H
Checklist da Aeronave / Helicoptero N/a A/H N/a A/H
9.9.5 SUB-PARTE 5: INSTRUMENTOS E| PPA | PCA Ql PLAA
EQUIPAMENTO DO AERONAVE
Aprovagédo dos instrumentos e equipamento N/a A/H N/a A/H
Equipamento de voo e de navegacdo para| N/a A/H N/a A/H

aeronaves / helicopteros que operam sob VFR
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9.9.5 SUB-PARTE 5: INSTRUMENTOS E| PPA | PCA | Ql PLAA
EQUIPAMENTO DO AERONAVE
Equipamento de voo e de navegacdo para| N/a A/H N/a A/H
aeronaves / helicopteros que operam sob IFR
Sistema de alerta de altitude N/a A/H N/a A/H
Sistema de aviso de aproximacgao ao solo N/a A/H N/a A/H
Equipamento de radar de meteorologia a bordo N/a A/H N/a A/H
Sistema de interfone da tripulacdo de comando N/a A/H N/a A/H
Equipamento de detetacao de radiacdo césmica | N/a A/H N/a A/H
Sistema de interfone da tripulagido da cabine de | N/a A/H N/a A/H
comando
Sistema de interfone dos tripulantes de voo N/a A/H N/a A/H
Sistema de comunicacdo com 0s passageiros N/a A/H N/a A/H
Limpa-brisa N/a A/H N/a A/H
Portas internas e cortinas N/a A/H N/a A/H
Estojo de emergéncia médica N/a A/H N/a A/H
Meios de evacuacido de emergéncia N/a A/H N/a A/H
Helicépteros certificados para operagcdo sobre | N/a A/H N/a A/H
agua
Fatos de sobrevivéncia N/a A/H N/a A/H
9.9.6 SUB-PARTE 6: CERTIFICADO DE| PPA | PCA | QI PLAA
OPERACOES
Certificado de operacdes N/a A/H N/a A/H
9.9.7 SUB-PARTE 7: OPERACOES DE VOO PPA | PCA | Ql PLAA
Operacao de rotas e areas N/a A/H N/a A/H
Altitudes minimas de voo N/a A/H N/a A/H
Minimos de operacao de aerédromo / heliporto N/a A/H N/a A/H
Operacbes offshore N/a A/H N/a A/H
Fumar em aeronaves / helicépteros N/a A/H N/a A/H
Amaragem N/a A/H N/a A/H
Politica de combustiveis N/a A/H N/a A/H
Provisédo de combustivel e éleos N/a A/H N/a A/H
Aproximagao por instrumentos e procedimentos | N/a A/H N/a A/H
de partida
Procedimentos de reducao de ruidos N/a A/H N/a A/H
Transporte de criancas e bebes N/a A/H N/a A/H
Transporte de passageiros com incapacidades N/a A/H N/a A/H
Limitagbes no transporte de criangas, bebes e | N/a A/H N/a A/H
passageiros com incapacidades
Transporte de pessoas inadmissiveis, | N/a A/H N/a A/H
deportando ou de pessoas sob custodia
Bagagem de cabine N/a A/H N/a A/H
Preparacgéo da cabine de passageiros N/a A/H N/a A/H
Servigos de passageiros N/a A/H N/a A/H
Incidentes e defeitos N/a A/H N/a A/H
9.9.8 SUB-PARTE 8: LIMITACOES DE OPERACAO | PPA | PCA | QI PLAA
DE AERONAVES E DE HELICOPTEROS
Classificagao N/a A/H N/a A/H
Provisbes gerais para todas as classes de | N/a A/H N/a A/H

aeronaves
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9.9.8.1 | DIVISIAO UM: AERONAVE DE CLASSEAQU | PPA | PCA | Ql PLAA
HELICOPTERO DE CLASSE 1
Geral N/a A/H N/a A/H
Descolagem N/a AH N/a A/H
(Net) take-off flight path N/a A/H N/a A/H
Em rota com um motor inoperativo N/a A/H N/a A/H
Em rota com um ou mais motores inoperativos N/a A/H N/a A/H
Em rota com dois motores inoperativos no caso | N/a A/H N/a A/H
de um aeronave com dois ou mais motores
Aterragem no aerdédromo de destino ou| N/a A/H N/a A/H
alternante
Aterragem em pistas seca N/a A/H N/a A/H
Aterragem em pistas molhadas ou| N/a A/H N/a A/H
contaminadas
Aproximacéo e pouso N/a A/H N/a A/H
9.9.8.2 | DIVISAO DOIS: AERONAVE DA CLASSE B| PPA | PCA | Ql PLAA
OU HELICOPTERO DA CLASSE Il
Geral N/a A/H N/a A/H
Descolagem N/a A/H N/a A/H
Descolagem N/a A/H N/a A/H
Em rota N/a A/H N/a A/H
Em rota com um ou mais motores inoperativos N/a A/H N/a A/H
Aterragem no aerdédromo de destino ou| N/a A/H N/a A/H
alternante
Aterragem em pistas secas N/a A/H N/a A/H
Aterragem em pistas molhadas ou| N/a A/H N/a A/H
contaminadas
Aterragem N/a A/H N/a A/H
9.9.8.3 | DIVISAO TRES: AERONAVE DA CLASSEC /| PPA | PCA | Ql PLAA
D OU HELICOPTERO DA CLASSE lll
Geral N/a A/H N/a A/H
Descolagem N/a A/H N/a A/H
Take-off flight plan N/a AH N/a A/H
Em rota N/a A/H N/a A/H
Em rota com todos 0s motores inoperativos N/a A/H N/a A/H
Em rota com um motor inoperativo N/a A/H N/a A/H
Em rota com dois motores inoperativos no caso | N/a A/H N/a A/H
de aeronave com trés ou mais motores
Aterragem no aerdédromo de destino ou| N/a A/H N/a A/H
alternante
Aterragem em pistas seca N/a A/H N/a A/H
Aterragem em pistas molhadas ou| N/a A/H N/a A/H
contaminadas
Aterragem N/a A/H N/a A/H
9.9.9 SUB-PARTE 9 PPA | PCA | Ql PLAA
MANUTENCAO
Geral N/a AH N/a A/H
Manutencao regular de Aeronave / Helicéptero N/a A/H N/a A/H
Manutencdo a cargo de uma organizacdo de | N/a A/H N/a A/H
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| manutencéo aprovada

9.10 PARTE 139 - AERODROMOS E
HELIPORTOS - LICENCIAMENTO E
OPERCAO
9.10.1 | SUB-PARTE 1: GERAL PPA PCA Ql PLAA
139.01.1 — Aplicabilidade A/HM | A/lH/M | N/a A/H
139.01.2 — Uso de aerédromo militares de | A/H/M | A/H/M | N/a A/H
heliportos
139.01.3 — Restricdes A/HM | AIH/M | N/a A/H
139.01.4 — Publicacdo de restricoes e desvios | A/H/M | AlH/M | N/a A/H
139.01.5 — Voos nocturnos N/a A/H/M | N/a A/H
139.01.10 — Medidas de seguranca contra N/a A/H/M | N/a A/H
incéndios
9.10.1 | SUB--PARTE 1: GERAL PPA PCA Ql PLAA
139.01.12 — Uso de pistas ou caminhos de | A/H/M | A/H/M | N/a A/H
circulacdo, ou descolagem ou aterragem a
partir de um aerédromo
9.11 PARTE 172 - SERVICOS DE TRAFEGO | PPA PCA Ql PLAA
AEREO: ESPACO AEREO E SERVICO DE
TRAFEGO AEREA
172.01.1 — Aplicabilidade A/HM | AIH/M | N/a A/H
172.01.2 — Classificacdo do espaco aéreo A/HM | AIH/M | N/a A/H
9.11.1 | SUB-PARTE  2: DESIGNACAO E
CLASSIFICACAO DO ESPACO AEREO
172.02.1 — Designacéao do espaco aéreo A/HM | AlH/M | N/a A/H
172.02.2 — Classificacdo do espaco aéreo A/HM | AAH/M | N/a A/H
172.02.3 — Designagédo das &reas de controlo | A/H/M | A/H/M | N/a A/H
172.02.4 — Designagédo das regidbes de | A/H/M | A/H/M | N/a A/H
informacgéo de voo
172.02.5 — Designacgéao de areas de aviso A/HM | AAH/M | N/a A/H
9.12 PADROES TECNICOS DA AVIACAO CIVIL DE
MOCAMBIQUE (MOZ - CATS)
9.121 | PARTE 91 - REGRAS GERAIS DE | PPA | PCA Ql PLAA
OPERACAO E REGRAS GERAIS DE VOO
91.06.10 — Luzes a serem exibidas nas| A/H/ | AAH/M | N/a A/H
aeronaves M
91.06.21 — Visibilidade e distancia das nuvens A/H/ | A/H/M | N/a A/H
M
91.06.29 — Identificacdo e interccepcdo de | A/H/ | A/H/M | N/a A/H
aeronaves M
91.06.33 — A regra semi-circular A/H/ | A/H/M | N/a A/H
M
91.07. 12 — Provisao de combustiveis e 6leos A/H/ | A/H/M | N/a A/H
M
9.13 CIRCULARES DE INFORMACAO | PPA | PCA Ql PLAA

AERONAUTICA
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20.2 — Proccedimentos de marcagdo do| A/H A/H N/a A/H
altimetro
42.1 — Submissao de planos de voo e esteirade | A/H A/H N/a A/H
turbuléncia
9.14 ORGANIZACAO INTERNACIONAL DE AVIAO
ClViL (ICAO) DOCUMENTO 7300/7 -
CONVENCAO SOBRE A AVIACAO CIVIL
INTERNACIONAL
9.14.1 | CAPITULO 1 — PRINCIPIOS GERAIS PPA | PCA | Ql PLAA
Artigo 1 — Soberania A/HM | AAH/M | N/a A/H
Artigo 2 — Territério A/HM | AH/M | N/a A/H
Artigo 3 — Aeronaves Civil e do Estado A/HM | AAH/M | N/a A/H
9.14.2 | CAPITULO - VOO SOBRE TERRITORIO DE | PPA | PCA | Ql PLAA
ESTADOS MEMBROS
Artigo 5 — Direito de voo néo regular N/a | AH/M | N/a A/H
Artigo 6 — Servico aéreo regular N/a | AH/M | N/a A/H
Artigo 7 — Sabotagem N/a | AAH/M | N/a A/H
Artigo 10 — Aterragem em aeroportos com | N/a | A/lH/M | N/a A/H
servigos de alfdndegas
Artigo 11 — Aplicabilidade dos regulamentos | A/H/ | A/lH/M | N/a A/H
aéreos M
Artigo 12 — Regras do ar A/H/ | A/H/M | N/a A/H
M
Artigo 16 — Busca de aeronaves N/a A/H N/a A/H
9.14.3 | CAPITULO 4 - MEDIDAS PARA | PPA | PCA Ql PLAA
FACILIATACAO DA NAVEGACAO AEREA
Artigo 24 — Alfandegas N/a A/H N/a A/H
9.144 | CAPITULO 5 - CONDICOES A SEREM | PPA | PCA Ql PLAA
CUMPRIDAS REFERENTES AS AERONAVES
Artigo 29 — Documentos a serem levados na | A/H/ | A/H/M | N/a A/H
aeronave M
Artigo 31 — Certificados de aeronavegabilidade A/H/ | A/H/IM | N/a A/H
M
Artigo 32 — Licengas do pessoal A/H/ | A/H/IM | N/a A/H
M
Artigo 33 — Reconhecimento de certificados e | A/H/ | A/H/M | N/a A/H
licencas M
Artigo 35 — Restricoes de carga N/a | AAH/M | N/a A/H
Artigo 36 — Aparatos fotograficos N/a | AAH/M | N/a A/H
9.14.5 | CAPITULO 6 — PRATICAS RECOMENDADAS | PPA | PCA Ql PLAA
SOBRE PADROES INTERNACIONAIS
Artigo 37 — Adopcdo de padroes e | A/H A/H N/a A/H

procedimentos internacionais
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Artigo 38 — Desvio dos padrées e | A/H A/H N/a A/H
procedimentos internacionais
Artigo 40 — Validade dos certificados e licengas | A/H A/H N/a A/H
endossadas
9.14.6 | CAPITULO 7 — A ORGANIZACAO PPA | PCA Ql PLAA
Artigo 43 — Nome e composicao A/H A/H N/a A/H
Artigo 44 — Objectivos A/H A/H N/a A/H
11. PERFORMANCE HUMANA
11.1 CONCEITOS BASICOS PPA PCA Ql | PLAA
Metabolismo A/HM | A/H/IM | N/a AH
Necessidade de oxigénio pelos tecidos A/H/M | A/H/IM | N/a A/H
Composicao da atmosfera A/H/M | A/H/IM | N/a A/H
The gas laws A/H/M | A/H/IM | N/a A/H
O sistema respiratério e a circulagdo do | A/H/M | A/H/M | N/a A/H
sangue
Inter-relacdo da respiracdo e da circulacdo A/H/M | A/H/IM | N/a A/H
Composicao e funcao do sangue A/H/M | A/HIM | N/a A/H
Presséo do sangue A/H/M | A/H/IM | N/a A/H
Controlo da pressao do sangue A/H/M | A/H/IM | N/a A/H
Hipotenséo e hipertenséo A/HM | A/lH/IM | N/a A/H
Efeitos homodinamicos da aceleracao A/H/M | A/H/IM | N/a A/H
Anatomia funcional do sistema respiratorio A/HM | A/lHIM | N/a A/H
Ventilagdo do espago da alveola, controlo da | A/H/M | A/H/M | N/a A/H
respiracao
Hipoxia A/HM | AAH/M | N/a A/H
Definicéo e causa da hipoxia A/HM | AAHM | N/a A/H
Sintomas de falta de oxigénio e seu| A/H/M | A/HM | N/a A/H
tratamento
Tempo de consciéncia Util A/H/M | A/HIM | N/a A/H
Hiperventilagdo A/H/M | A/H/IM | N/a A/H
Sintomas e tratamento A/H/M | A/H/IM | N/a A/H
A pressao da cabine A/H/M | A/H/IM | N/a A/H
Descompressao rapida, seus efeitos e contra | A/H/M | A/H/M | N/a A/H
medidas
Gases retidos, barotraumas A/H/M | A/H/IM | N/a A/H
11.2 PROCESSAMENTO DE INFORMACAO PPA PCA Ql | PLAA
PELO SER HUMANO
O sistema geral A/HM A/H/M | N/a A/H
Sistema nervosa central e periférico A/H/M A/H/M | N/a A/H
Sensory threshold, sensibilidade, | A/H/M A/H/M | N/a A/H
adaptacéo e habito
Sistemas de reflexos e de controlo| A/H/M A/H/M | N/a A/H
bioldgico
Mente PT, atencdo (falha selective e | A/H/M A/H/M | N/a A/H
dividida)
Capacidade de canalizacdo, filtragem A/HM A/H/M | N/a A/H
Mecanismos de percepgdo, constancias, | A/H/M A/H/M | N/a A/H
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11.2 PROCESSAMENTO DE INFORMACAO PPA PCA Ql | PLAA

PELO SER HUMANO
percepcao selectiva
Os sentidos A/HM A/H/M | N/a AH
A visdo A/H/M A/H/M | N/a A/H
Anatomia functional dos olhos A/HM A/H/M | N/a A/H
Fisiologia do sistema visual A/H/M A/H/M | N/a A/H
Acuidade visual, erros de refrac¢ao e erros N/a N/a N/a A/H
refractivos, presbiopia
O campo visual, scanning do ambiente N/a N/a N/a A/H
Vis&o binocular N/a N/a N/a A/H
Presséo intra-ocular, glaucoma N/a N/a N/a A/H
A hipoxia e a visao N/a N/a N/a A/H
Visdo nocturna (adaptagéo a escuridao) N/a N/a N/a A/H
Defectiva visdo da cor N/a N/a N/a A/H
Audicéo N/a N/a N/a A/H
Anatomia functional dos ouvidos N/a N/a N/a A/H
Fisiologia do system auditivo N/a N/a N/a A/H
Perda da audigéo (perceptiva, condutivo) N/a N/a N/a A/H
Perigos para a audigdo relacionados com N/a N/a N/a A/H
0S Vv0o0s, ruido (barulho) relacionado com a
perca do sentido de ouvir
Equilibrio N/a N/a N/a A/H
Anatomia funcional e fisiologia N/a N/a N/a A/H
Detetacao de aceleracéo rotativa e linear N/a N/a N/a A/H
O vertical subjectivo N/a N/a N/a AH
O enjoo N/a N/a N/a A/H
Integragdo da informagdo  sensorial, N/a N/a N/a A/H
desorientacdo espacial € ilusdes
Conceitos basicos e definicdes N/a N/a N/a AH
Categorias de desorientacao N/a N/a N/a A/H
Circunstancias de voo N/a N/a N/a AH
Vertigem, efeitos Coriolis, pressao, vertido, N/a N/a N/a A/H
llusdes visuais (the leans, problemas na N/a N/a N/a A/H
aproximacao e na aterragem)
Efeitos da aceleragdo da aeronave N/a N/a N/a A/H
Memoria N/a N/a N/a A/H
Descricao funcional N/a N/a N/a A/H
Armazenagem de informagéo e lembranca N/a N/a N/a A/H
Tempo curto de memoria N/a N/a N/a A/H
Longo tempo de memoria N/a N/a N/a A/H
Servico de memoria N/a N/a N/a A/H
Efeitos do Estress e ti me de espera N/a N/a N/a A/H
(atraso)

11.3 COMPORTAMENTO HUMANO PPA PCA Ql PLAA
Conceitos gerais A/HM | A/HM N/a A/H
Personalidade A/HM | A/HM N/a A/H
Caracteristicas A/HM | A/H/M N/a A/H
Diferencas individuais de personalidade A/H/M | A/H/M N/a A/H
Conceito sobre si proprio A/HM | A/H/M N/a A/H
Desenvolvimento da altitude A/HM | A/HM N/a A/H
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11.3 COMPORTAMENTO HUMANO PPA PCA Ql PLAA
Cognitiva dissonante A/HM | A/HM N/a A/H
O comportamento e as aptidoes A/HM | A/HM N/a A/H
As vontades A/HM | A/HM N/a AH
A aprendizagem A/HM | A/H/M N/a A/H
Motivacao e performance A/HM | A/HM N/a A/H
Erro humano e a confianca A/HM | A/HM N/a A/H
Erro humano e o modelo N/a A/H/M N/a A/H
Tipos de erros N/a A/H/M N/a A/H
Prevencéo o e contra medidas N/a A/H/M N/a A/H
Confianca no comportamento humano N/a A/H/M N/a A/H
Erros induzidos por factores externos N/a A/H/M N/a A/H
(econdémicos e organizacdes)

Identificacao de altitudes perigosas N/a A/H/M N/a A/H
Trabalho num cockpit automatizado N/a A/HM N/a A/H
Vantagens / desvantagens N/a A/H/M N/a A/H
Copa do comportamento N/a A/H/M N/a A/H
N/a A/H/M N/a
Gestao do cockpit N/a A/H/M N/a A/H
Coordenagao da tripulagao N/a A/H/M N/a A/H
Distribuicdo de responsabilidades N/a A/H/M N/a A/H
Trabalho com o conceito de equipa N/a A/H/M N/a A/H
Cooperacao da tripulacdo N/a A/H/M N/a A/H
Dindmica de grupo pequeno (normas, N/a A/H/M N/a A/H
atmosfera pressao, comunicacao,
estrutura)
Gestao de conflitos N/a A/H/M N/a A/H
Lideranca, estilo de gestao N/a A/H/M N/a A/H
Preocupacao com a performance N/a A/H/M N/a A/H
Preocupacdo com as pessoas N/a A/H/M N/a A/H
Estilo democratico contra estilo autocratico N/a A/H/M N/a A/H
Participacdes encorajadoras e resultado N/a A/H/M N/a A/H
Optimizacao do desempenho da tripulacado N/a A/H/M N/a A/H
em voo
Correccao de deficiéncias na coordenacao N/a A/H/M N/a A/H
das tripulacdes
Gestao/tratamento da incapacitacdo de um N/a A/H/M N/a A/H
tripulante
Comunicacao N/a A/H/M N/a A/H
Comunicacéao verbal e ndo verbal N/a A/H/M N/a A/H
Comunicacdo em dois sentidos e num N/a A/H/M N/a A/H
sentido
Efeitos dos diferentes estilos de N/a A/H/M N/a A/H
comunicagao
Erros de comunicacgéo (incluindo diferencas N/a A/H/M N/a A/H
culturais)
Julgamentos e tomadas de decisao N/a A/H N/a A/H
Conceitos de julgamentos de pilotos N/a A/H N/a A/H
Tipos de julgamentos N/a A/H N/a A/H
Aptidao motora e factores humanos N/a A/H N/a A/H
Tomada de decisdo aeronautica N/a A/H N/a A/H
Conceitos de tomada de decisao N/a A/H N/a A/H
Responsabilidades do piloto N/a A/H N/a A/H
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11.3 COMPORTAMENTO HUMANO PPA PCA Ql PLAA
Aspectos comportamentais N/a A/H N/a A/H
Identificacao de atitudes perigosas N/a A/H N/a A/H
Factores fisicos N/a A/H N/a AH
Factores fisiolégicos N/a A/H N/a AH
Influencias sociais e a interacgcao entre as N/a A/H N/a A/H
pessoas
Piloto judgement awareness N/a A/H N/a A/H
Avaliacao do risco N/a A/H N/a A/H
Gestao de estress no cockpit N/a A/H N/a A/H
Aplicacdo de conceitos de tomada de N/a A/H N/a A/H
decisdo
Aplicacao pratica N/a A/H N/a A/H
Gestao de recursos N/a A/H N/a AH
Consciéncia sobre seguranca N/a A/H N/a A/H

11.4 O VOO E A SAUDE PPA PCA Ql PLAA

O ambiente de altitude (ozono, radiacao, | A/H/M | A/H/M N/a A/H
humidade)
Robustez fisica e mental A/HM | A/HM N/a A/H
N/a A/H N/a A/H
Incapacitacéo N/a A/H/M N/a A/H
Causas e sintomas N/a A/H/M N/a A/H
Gastro-intestinal N/a A/H/M N/a A/H
Cardiovascular N/a A/H/M N/a A/H
Efeitos colaterais de drogas e| AIHM | A/HM N/a A/H
medicamentos
Enxaqueca A/HM A/H/M N/a A/H
Epilepsia A/HM | AHM N/a A/H
Perturbagbes do cérebro N/a A/H/M N/a A/H
Reconhecimento: incapacitacdo gradual e N/a A/H/M N/a A/H
repentina
Procedimentos para lidar com incapacitacédo N/a A/H/M N/a A/H
Intoxicacéo N/a A/H/M N/a A/H
Tabaco N/a A/H/M N/a A/H
Alcool N/a A/H/M N/a A/H
Drogas e auto-replicacao N/a A/H/M N/a A/H
Material téxico variado N/a A/H/M N/a A/H
Perturbacbes do ritmo do corpo N/a A/H/M N/a A/H
O relégio bioldgico N/a A/H/M N/a A/H
Perturbagdes do ritmo circadiano N/a A/H/M N/a A/H
Causas (trabalho por turnos, travessia de N/a A/H/M N/a A/H
zonas com diferencas horarias)
Sintomas N/a A/H/M N/a A/H
Tratamento N/a A/H/M N/a A/H
Sono N/a A/H/M N/a A/H
Funcoes N/a A/H/M N/a A/H
Estilos N/a A/H/M N/a A/H
Efeitos dos disturbios e o tratamento N/a A/H/M N/a A/H
Fadiga N/a A/H/M N/a A/H
Definicéo N/a A/H/M N/a A/H
Causas N/a A/H/M N/a A/H
Tipo de sintomas N/a A/H/M N/a A/H
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11.4 O VOO E A SAUDE PPA PCA Ql PLAA
Prevencéo e tratamento N/a A/H/M N/a A/H
Estress e ansiedade A/H/M | A/HM N/a A/H
Definicdo de estress A/HM | A/HM N/a A/H
Componentes do Estress A/HM | A/HM N/a A/H
Causas, estressantes N/a A/H/M N/a A/H
Copia de comportamento N/a A/H/M N/a A/H
Identificacdo e reducéo do estress N/a A/H/M N/a A/H
Gestao do estress da vida N/a A/H/M N/a A/H
Efeitos na performance N/a A/H/M N/a A/H
Ansiedade N/a A/HM N/a A/H
Mecanismo de defesa N/a A/H/M N/a A/H
Efeitos da ansiedade e o mecanismo de N/a A/H/M N/a A/H
defesa
Aspectos gerais de salde N/a A/HM N/a A/H
Doencas comuns de menor (constipagoes, N/a A/H/M N/a A/H
influencia, perturbacdes gastro-intestinais)

Climas tropicais, risco, aspectos N/a A/H/M N/a A/H
regulamentadores

Higiene pessoal: higiene oral, externa, | A/H/M | A/H/M N/a A/H
interna

Diabetes A/HM | A/H/M N/a A/H
Hiper / hipotensao AHM | AHM N/a A/H
Obesidade, falta de exercicio A/HM | A/H/M N/a A/H
Doengas endémicas N/a A/H/M N/a A/H
Temperatura do corpo N/a A/H/M N/a A/H

11.5 HIGIENE DE SOBREVIVENCIA PPA PCA Ql PLAA
Sobrevivéncia em condigdes climaticas | A/H/M A/H/M | N/a A/H
extremas
Tropical A/HM | A/H/M | N/a A/H
Arctico A/HM | AIHM | N/a A/H
Deserto A/HM | AIHM | N/a A/H
Floresta A/HM | AIHM | N/a A/H
Mar alto A/HM | A/JHM | N/a A/H
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61.02.2 REQUERIMENTO PARA LICENCA DE ALUNO-PILOTO

1. Formulario de requerimento

O formulario no qual e submetido o pedido de licenca de aluno Piloto e 0 modelo MZ
61- 01 que esta disponivel no IACM.

61.02.3 EMISSAO DE LICENGCA DE PILOTO PARTICULAR

1. Formulario de requerimento

O formulario no qual a licenga de Piloto particular e emitida e determinada pelo(a)
Director(a) Geral.

61.02.4 TREINO (SPL)

1. Objectivo do curso
O Objectivo do curso e treinar o aluno-Piloto a um nivel de conhecimentos e
compreensao necessarios para obter a licenca de Piloto. O curso é também
desenhado no sentido de certificar que o requerente entenda os Regulamentos da
Aviacdo Civil Mogambicana, 1989, e os procedimentos, de forma a capacita-lo a
poder voar sézinho sem perigar o publico.
O curso compreende:
(1) Um curso tedrico; e
(2) instrug&o pratica no uso de radiotelefonia.

2. Curso tedrico

2.1 Conteldo e duracao
O curso tedrico deve consistir de, pelo menos 10 horas de instrugédo, aplicavel ao
tipo de aeronave relativamente ao qual o pedido de licenca de Piloto sera feito, em
forma de aulas, trabalho em turma, apresentacdo em slides/cassetes e treino
baseado em computadores, onde aplicavel.

As 10 horas de instrucéo deverao ser divididas, de preferéncia, da seguinte forma:

Disciplina Horas
Lei Aérea 2
Aeronaves — Geral 2
Conhecimento 2
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Procedimentos Operacionais 4
Comunicacao

Estas horas sao creditadas a favor das horas necessarias para a licenga de Piloto
privado (aeronaves), Piloto particular (helicopteros), licenga de Piloto de aeronave
ultraleve, licenga de Piloto de planador, licenca de Piloto de dirigivel ou licenga de
Piloto de giroplano.
2.2.  Syllabus do curso teérico
2.1 Legislacao Aérea e Procedimentos ATC
2.1.1 MOZ-CAR
(1) Parte 61 — Licenciamento de Pilotos
(a) Regras Gerais
i Validade das licengas e qualificagcoes
ii aptidao médica;
i) competéncia;
iv) cadernetas;
(V) re-teste apods reprovacgao;
(vi) suspensao e cancelamento da licenga e recurso; e
(vii) creditagdo de horas de voo;
(b) Regras gerais relativos as licengas de Pilotos e qualificagbes
i tipos de licengas de Pilotos
ii tipos de qualificacbes
) circunstancias nas quais sdo necessarias qualificacoes
iv) circunstancias nas quais e necessaria a qualificagao por
instrumentos

(V) circunstancias nas quais e necessaria uma autorizacido para
realizar um voo de instrugéo.

(2) Parte 67 — Requisitos Médicos
(a) aptidao médica; e
(b) diminuicao da aptidao médica.
(3) Parte 21 — Procedimentos de certificagcdo de produtos e pecas
(a) Aplicabilidade:
(4) Parte 91 — Regras gerais de Operacgéao e de voo
(a) Aplicabilidade; e
(b) regras do ar:

(i) aplicabilidade
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(5)

(ii regras gerais;
(iii) regras de voo visual; e
(iv) sinais.

Parte 172 — Espaco aéreo e servigos de trafego aéreo

(a)

Geral

i Definigbes;

ii objectivos dos servicos de trafego aéreo;

ii) classificagao do espago aéreo;

iv) regides de informagao de voo, areas de controlo e zonas de

PRy

controlo;
(v servigos de controlo de trafego aéreo;
(vi servicos de informacao de voo;
(vii)  servigo de alerta; e
viii)  condigcdes meteoroldgicas visuais.

Servigo de controlo de aérea

(i) separacgao do trafego controlado nas varias classes de espacgo
aéreo;

(i) responsabilidade do Piloto na manutengao da separagdo em
VMC;

(iii) procedimentos de emergéncia e de falha de comunicagbes
pelo piloto;

(iv) intercepgao de aeronaves civis.

(c) Servico de controlo de aproximagéao

(i) Procedimentos para aeronaves em chegada e em partida em
VMC

(d) Servigo de controlo de aerédromo

(i) fungao das torres de controlo dos aerédromos;
(ii operagbes VFR;

(iii) procedimentos de trafego e de circuito;

(iv) informagéo para as aeronaves; e

(V) controlo do trafego de aerédromo.

(e) Informacgéo de voo e servigo de alerta

(i) servigo de aviso ao trafego aéreo; e
(ii) objectivos e principios basicos.

Anexos e Documentos da Organizacao da Aviacao Civil Internacional

Anexo 1 — Licenciamento do pessoal

(a)

Aplicabilidade

Anexo 8 — Aeronavegabilidade da aeronave

(a)

Aplicabilidade
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(3) Anexo 2 — Regras do ar
(@) Aplicabilidade
(4) Documento da ICAO 4444 — Regras do ar e servigo de trafego aéreo
(a) definicdes;
(b) praticas de operacao do ATS;
(CK) autorizagao do plano de voo e informagodes;
(d) controlo do fluxo do trafego aéreo;
(e) procedimento de marcacao do altimetro;
) informagao sobre esteiras de turbuléncia;
(9) informagéao meteoroldgica; e
(h) relatos aéreos
2.2 Conhecimentos gerais sobre aeronaves
2.2.1 Estrutura
(1) Estrutura da aeronave
(a) Componentes;
(b) fuselagem, asas, cauda e estabilizador vertical;
(c) controlos de voo primarios;
(d) sistemas de trem e flap/slat; e
(e) trem de pouso
(i) roda do nariz, incluindo steering;
(i) pneus, condicéo; e
(iii) sistema de travdes e precau¢des no uso.
2.2.2 Grupo gerador
(1) Motores — geral
(a) Principios das quatro fases;
(b) motor de combustao interna; e
(c) construcao basica.

(2) Arrefecimento do motor



224

(a) arrefecimento a ar.

Lubrificacao do motor

(@) Funcéo e metddos de lubrificagao.
Sistemas de ignicao

(a) Principios da ignicao por magneto
Carburador

Combustivel de aeromotor

(a) Classificagao de combustiveis

() tipos e identificagao através da cor; e
(ii) requisitos de qualidade.

(b) Inspeccao de contaminagao
() uso de seifas de combustivel e drenos.
Sistemas de combustivel
(a) Tanques de combustivel e linhas de alimentacao; e
(b) sistema de gestao.
Hélices
(a) cuidados com o motor
(Ib)  procedimentos de partida dos motores e precaugdes
(c) recomhecimentos de avarias
(d) aquecimento, verificacdo da poténcia e sistemas
(e) limitacdes de poténcia
() evitar mudancas de poténcia abruptas; e
(9) uso do controlador de mistura.

Sistemas

Sistema eléctrico

(a) instalagao e operagéao de alternadores/geradores.
Sistema de Vacuo

(a) Componentes.

Instrumentos
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(1) Sistema de pitot/estatico.
(2) Tubo pilot, fungéo.
(3) Altimetro

(a) Principios de operacao e construcao
(b) funcéo da sublevara; e

(CK) verificagbes de funcionalidade pelo piloto

(4) Velocimetro
(a) Funcéo; e

(b) verificagdes de funcionalidade pelo piloto.

(5) Indicador da velocidade vertical

(a) Funcéo; e
(b) verificagdes de funcionalidade pelo piloto

(6) Indicador de volta

(a) Propésito e funcao; e
(b) verificagdes de funcionalidade pelo piloto.

(7) Indicador de atitude

(a) Propésito e funcao; e
(b) verificagdes de funcionalidade pelo piloto.
(8) Indicador de rumo
(a) Propésito e funcao; e
(b) verificagdes de funcionalidade pelo piloto.
(9) Bussola magnética
(a) Construgao e funcao; e
(b) verificag6es de funcionalidade pelo piloto.
(10)  Instrumentos do motor
(a) Principios, apresentacao e uso operacional do:
(i) manémetro da temperatura do 6leo
(if) mandémetro da pressao do 6leo
Eiii) manometros indicadores da quantidade de combustivel; e

iv) tacometro.

(11)  Outros instrumentos



2.2.5

(a) Principios, apresentacdo e uso operacional do:

(i) mandmetro do vacuo; e
(ii) voltimetro e ammeter.

Aeronavegabilidade

Certificado de aeronavegabilidade em uso.
Procedimentos Operacionais

Operacao Geral e Regras de voo - Parte 91

redugéo do ruido

(a) procedimentos Gerais; e

(b) aplicagao aos minimos de descolagem e de aterragem
Contravencéo dos regulamentos aeronauticos

(a) Ofensas; e

(b) penalidades

Seguranga geral das aeronaves

Aeronave

(a) Ajustamento das cadeiras e segurancga;

(b) arnez e cinto de seguranga;

(c) equipamento de emergéncia e sua utilizagao:
) extintor de fogo

i

(

( fogos de motor e cabine
(iii) sistemas de degelo; e
(

iv) equipamento de sobrevivéncia, coletes e botes salva-vidas.

(d) envenenamento por mondéxido de carbono

(e) precaugdes no acto de abastecimento; e

)] mercadorias inflamaveis/invélucros pressurizados.
Operacional

(a) esteira de turbuléncia

(b) aquaplanagem

(c) windshear, descolagem, aproximagéo e pouso
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(d) “briefings” aos passageiros
(e) saidas de emergéncia; e
(f) evacuacao da aeronave.
(i) aterragens forgadas
(ii) aterragens com trem recolhido
(iii) amaragem.
2.4 Comunicacodes (Radiotelefonia)
2.41 Uso do AIP e seleccao de frequéncias
2.4.2 Técnica do microfone.
2.4.3 Alfabeto fonético
2.4.4 Estacao/codigo de chamada da aeronave/abreviatura
2.4.5 Técnica de transmissao
(1) Uso de palavras e frases-padrao
(2) Escuta
(3) Necessidade de “cortejar” as instrugdes.
2.4.6 Procedimentos de partida
(1) Verificagbes dos radios
2 Instrucdes de taxeamento
(3) Espera em terra
(4) Autorizacao de partida
2.4.7 Procedimentos em rota
(1) Mudanca de frequéncia
(2) Posigao, comunicagéo da altitude/nivel de voo
(3) Servigo de informagéo de voo
(a) informagao meteorolégica
(Ib) comunicacao/relato das condicbes meteoroldgicas
(4) Procedimentos para obter coordenadas, rumos e posicéo

(5) fraseologia dos procedimentos
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2.4.9

altura/alcance de cobertura

Procedimentos no trafego de chegada

Autorizagao de chagada

Chamadas e instrugdes do ATC durante:

(a) circuito

(Ib) aproximacéo e aterragem

(c) desimpedir a pista

Falha de comunicacoes

Acgéo a ser tomada:

(a) frequéncia alternativa

(b) verificacao de operacionalidade, incluindo microfone e auscultadores
procedimentos durante o voo de acordo com o tipo de espaco aéreo
Procedimentos de emergéncia e de urgéncia

Emergéncia (Mayday), definicao e quando usa-lo:

Frequéncias a usar

Conteldo de uma mensagem Mayday

Urgéncia (Pan), definicdo e quando usa-lo:

Frequéncias a usar

Mensagens Relay

Manutengdo de siléncio quando forem ouvidas mensagens de emergéncia
ou urgéncia.

Cancelamento de uma emergéncia ou de uma urgéncia.

Treino pratico

O treino pratico deve consistir de instrugao suficiente para garantir ao aluno-Piloto a
habilidade de operar o aparatos de radiotelefonia disponivel na aeronave de treino,
no circuito, e durante o voo para/da area geral de voo.
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61.02.5 EXAME TEORICO (SPL)

1. Conteudo
O titular de uma licenga de aluno-Piloto deve passar no exame teérico escrito sobre
Legislagao Aérea, conforme aplicavel a alunos-Pilotos, e ao tipo de aeronave
técnica, antes da sua primeira viagem solo.

2. Conducao de um exame teodrico
(1) O exame tedrico deve ser conduzido por:

(a) no caso se um aeroplano, um instrutor de voo de aeroplanos de
Categoria A, Grau | ou II;

(b) no caso de um helicéptero, um instrutor de voo de helicopteros de
Categoria B, Grau | ou Il;

(c) no caso de um ultraleve, um instrutor de voo de ultraleve de
Categoria C.

(2) O instrutor de voo referido no sub paragrafo (1)(a)(b) ou (c) nao pode ser o
instrutor do qual o requerente recebeu o curso teorico.

3. Deveres de uma Organizacao de Treino Aeronautico
(1) A organizagao de treino aeronautico pode publicar:
(a) as datas nas quais os exames terdo lugar;

(b) a data limite ate a qual os requerimentos para cada exame devem dar
entrada na organizacao de treino aeronautico;

(c) oformato e duracdo de cada exame: e
(d) astaxas pagaveis para cada exame.

(2) A taxa de registo para qualquer exame pode, mediante pedido do candidato
ser devolvido ou transferida para um exame subsequente, desde que seja
apresentado um motivo justificavel.

4, Admissao aos exames

(1) As admissdes aos exames tedricos estao sujeitas as seguintes condigoes:

(a) 0 requerimento para admissdo ao exame deve ser submetido em
formulario apropriado;

(b) 0 requerimento deve ser acompanhado pela devida taxa de
inscricao;
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(c) 0 requerimento € a taxa devem ser submetidos a organizacdo de
treino aeronautico de forma a chegar no dia, ou antes do dia
publicado para o encerramento das inscri¢des para tal exame.

(d) as regras e as instrugcdes para cada exame determinadas pela
organizacao de treino aeronautico relevante devem ser cumpridas.
Essas regras e instrugcdes devem ser providenciadas ao candidato
na altura da sua admisséo ao exame em particular requerido; e

(e) um candidato sujeita-se a desqualificacdao a futuras provas por um
periodo ndo superior a 12 meses se as regras e instrugoes referidas
no sub paragrafo (4) forem violadas e o candidato sera julgado
reprovado do exame no qual a contravencgao se verificou.

5. Re-avaliacao de exames

(1)

(3)

Um candidato que tenha reprovado a um ou mais exames com resultados
entre 66% e 69%, pode, mediante o pagamento de uma taxa estipulada pela
organizacdo de treino aerondutico, requerer a revisdo da/s prova/s em
questao.

O requerimento para pedido de reavaliagdo do/s exame/s deve ser feito por
escrito a organizacdo de treino aeronautico e, tal requerimento,
acompanhado da devida taxa, devera chegar a organizacdo nao depois de
um més apods a publicacédo dos resultados do exame.

A decisdo da organizagdo de treino aeronautico sobre qualquer exame
reavaliado e final.

61.02.8 PRIVILEGIOS E LIMITACOES DA LICENGA DE ALUNO-PILOTO

1. Sequéncia de voos

Um aluno-Piloto ndo pode voar a menos que tenha recebido autorizagdo de um
instrutor, na sua presenca, sobre a seguinte sequéncia de voo:

(@)

(b)

no caso de licenga de aluno-Piloto (aeronaves), o voo de viagem solo e o
teste de voo de viagem referido no paragrafo 1.2 do CATS 61.03.5; ou

no caso de um de licenca de aluno-Piloto (helicopteros), o voo de viagem
solo e o teste de voo de viagem referidos no exercicio 30(b) e (c) do CATS
61.04.5.

2. Exercicio do Syllabus

Um aluno-Piloto ndo deve voar, a menos que um instrutor de voo seja o Piloto-em-
comando do exercicio de voo baixo:

(@)

(b)

referido no exercicio 19B no paragrafo 5 do CATS 61.03.3, no caso de uma
licenga de aluno-Piloto (aeronaves); ou

referido no exercicio 19B no paragrafo 5 do CATS 61.04.3, no caso de uma
licenca de aluno-Piloto (helicopteros).
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61.03.3 TREINO (PPA)

1. Formulario de requerimento
1.1 Objectivo do curso

O objectivo do curso e treinar o candidato ao nivel de proficiéncia exigido para a
emissdo de uma licenga de Piloto privado (aeronaves).

1.2. Duracao, conteudo e requisitos do curso

O curso compreende:

(1) Um curso tedrico para o nivel da licenga de Piloto privado; e
(2) um curso de treino pratico; e.
2. Curso tedrico

O curso teorico deve compreender pelo menos 100 horas de instrugdo, das quais 40
podem ser de auto-estudo monitorizado através de TPCs. Esta instrugao deve incluir
aulas em turma, video interactivo, apresentacao de slides/cassetes, treino e quadros
de aprendizagem, com base computorizada, onde aplicavel.

As 100 horas de instrucdo deverao, de preferéncia ser divididas da seguinte forma:

Disciplina Horas

Legislacao aérea e procedimentos ATC 10
Conhecimentos gerais sobre aeronaves 10
Performance de voo e planeamento 20
Navegacao 12
Meteorologia 7

Procedimentos operacionais 10
Principios de voo 6

Performance humana e limitacdes 10
Comunicacgodes 10

3. Syllabus do curso tedrico

O syllabus do curso tedrico para Pilotos particulares de aeronaves é constante do
Syllabus Genérico do Curso Tedrico contido no Padrao técnico 61.01.30.

4, Treino Pratico
41 Exercicio 1: Familiarizacao da aeronave
(1) caracteristicas da aeronave

2 apresentagao da cabine de comando
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(3) sistemas
(4) check lists, exercicios, controlos; e
(5) exercicios de emergéncia que consistem em:
(a) accao no caso de fogo em terra ou no ar
(b) falhas na cabine ou falhas do sistema eléctrico; e

(c) exercicio de evacuagao, localizacdo e uso dos equipamentos de
emergéncia e saidas.

4.2 Exercicio 2: Preparacao para, e accao em voo
(1) autorizacao de realizacdo do voo e aceitacdo da aeronave
(2) documentos de funcionalidade da aeronave
(3) equipamento exigido, cartas, etc.
(4) verificagcdes externas
(5) verificacoes internas
(6) cadeira, arnes e ajuste dos controis
(7) verificagbes do arranque do motor e da fase de aquecimento
(8) verificacoes da poténcia
(9) arrefecimento e desligar do motor
(10) estacionamento, seguranga e guarnicao; e

(11)  preenchimento dos documentos de autorizagdo e funcionalidade da
aeronave.

4.3 Exercicio 3: Experiéncia no ar
O objectivo desta sequéncia e incutir confianga no estudante que tenha
voado muito pouco no passado, ou que nunca tenha voado, ao mesmo
tempo que se lhe sdo transmitidos conhecimentos.
4.4 Exercicio 4: Efeitos dos controis
(1) efeitos priméarios quando nivelado lateralmente ou em volta
(2) efeitos adicionais dos ailerons e do leme sobre:
(a) a velocidade

(b) slipstream

(c) poténcia
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(d) controis de estabilizagéo
(e) flaps; e
(f) outros controis, conforma aplicavel.
(3) operacao do:
(a) controlo da mistura
(b) aquecimento do carburador; e
(c) aguecimento da cabine/ventilacao
(4) boas praticas de pilotagem
Exercicio 5: Taxeamento
(1) verificagbes pre-taxi
(2) partida, controlo da velocidade e paragem
(3) cuidados com o motor
(4) controlo de direc¢éo e das voltas
(5) voltas em espagos confinados
(6) area de estacionamento e precaucgdes
(7) efeitos do vento e o uso dos controis de voo
(8) efeitos da superficie do solo
(9) liberdade de movimentos do leme direccional
(10)  sinais do sinalizador
(11)  verificacao dos instrumentos
(12)  procedimentos de controlo de trafego aéreo
(13)  boas praticas de pilotagem
(14)  emergéncias (falha dos freios e do sistema de direc¢ao)
Exercito 6: Voo direito e nivelado
(1) utilizando poténcia normal de cruzeiro, alcancar e manter voo direito
e nivelado

(2) demonstragao de estabilidade inerente
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4.7

4.8

4.9

controlo do picar e cabrar, incluindo o uso do estabilizador
nivelado lateralmente, direccao e equilibrio, estabilizar
uso da poténcia com velocidades variadas

durante mudancas de velocidade e de configuracéao

uso de instrumentos para precisao; e

boas praticas de pilotagem.

Exercicio 7: Subida

entrada, manter o normal e 0 maximo
nivelamento em altitudes seleccionadas
subida em rota (subida em cruzeiro)
angulo maximo de subida

uso de instrumentos para precisao; e

boas praticas de pilotagem

Exercicio 8: Descida

entrada, manter e nivelamento

nivelamento em altitudes seleccionadas

planar, descida com poténcia e em cruzeiro (incluindo o efeito da

poténcia e da velocidade)
uso de instrumentos para precisao
side slipping; e

boas praticas de pilotagem

Exercicio 9: Voo lento

O objectivo é melhorar a habilidade do estudante de reconhecer voo nao
intencional a velocidades criticamente baixas e providenciar treino na

manutencao do aeronave em equilibrio se esta situacéo ocorrer.

razao de subida e nivelamento
verificacdes de seguranca
introducdo ao voo lento

voo controlado a velocidade limpa de perda mais cinco nés



4.10

4.11

4.12

(5) voo controlado a velocidade de flaps arreados mais cinco nés

(6) aplicacdao de poténcia maxima com a altitude correcta para se
alcancar velocidade de subida; e

(7) boas praticas de pilotagem.

Exercicio 10: Perdas

(1) boas praticas de pilotagem

(2) verificagdes de seguranca

(3) sintomas

(4) reconhecimento

(5) perda limpa e recuperagao sem poténcia e com poténcia

(6) recuperacao quando uma asa “cai”

(7) aproximacao a perda na aproximacao e em configuragdo de pouso,
com poténcia e recuperacao na fase incipiente.

Exercicio 11: Voltas

(1) entrada e manutengao de voltas de nivel médio

(2) reatamento de voo nivelado

(3) falhas na volta - equilibrio

(4) voltas em subida

(5) voltas em descidas

(6) voltas para rumos seleccionados, uso do gyro indicador de rumos e
da bussola

(7) uso de instrumentos de precisao; e

(8) boas praticas de pilotagem.

Exercicio 12: Evitar entrada em parafuso

(1) boas praticas de pilotagem.

(2) perda e recuperacdo na fase de perda incipiente (perda com queda
excessiva de asa, cerca de 45 graus).

(3) distracgdes induzidas pelo instrutor durante as perdas; e
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4.13

4.14

onde aplicavel, recuperacédo de uma perda total.

Durante o curso, pelo menos 2 horas de treino de inclinagdo sobre
perdas e como evitar entrar em parafuso deverao ser realizadas.

O treino deve incluir consideragdes sobre as limitagdes das manobras
€ a necessidade de consultar o manual da aeronave e verificar os
célculos de peso e balanceamento.

Exercicio 13: Descolagem e subida até a posicao de vento de cauda

(10)

verificagbes pre-descolagem

descolagem contra o vento

salvaguarda da roda do nariz

descolagem com vento cruzado

exercicios durante descolagens

descolagem curta e procedimentos/técnicas para descolagem em
superficie soft, incluindo calculos de performance

procedimentos de noise abatment

boas praticas de pilotagem

descolagem abandonada; e

falha de motor apds a descolagem.

Exercicio 14: Circuito, aproximacao e aterragem

procedimentos no circuito, perna de vento de cauda, perna base
aproximagao e pouso com poténcia

salvaguarda da roda do nariz

efeitos do vento nas velocidades de aproximagéo e toque

uso dos flaps

aproximagao e pouso com vento cruzado

aproximacao de planeio e pouso

pouso em superficie soft e procedimentos/técnicas de pouso em
superficie soft; aproximagao e pouso sem flaps

aproximacgao falhada/go around;
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4.15

4.16

417

(10)
(11)
(12)

(13)

de reducéo de ruido
boas praticas de pilotagem
aterragem falhada/borrego; e

aproximacgao falhada

Exercicio 15: Primeiro voosolo

Antes de realizar o primeiro voo solo, o aluno deve, demonstrar ser
proficiente nos exercicios de 1 a 14, ser capaz de executar com seguranga
uma “aterragem forgada simulada”, i.e. a labilidade de executar uma
aproximacdo num espago aberto, amplo. Ele/a devera também ter
completado um minimo de 6 horas de instrucao de voo duplo comando.

Durante os voos imediatamente seguintes a consolidagao do circuito, deve o
seguinte ser revisto:

(4)
()

procedimentos para abandonar e voltar ao circuito

a area local, restricoes e leitura da carta

uso das radios - ajudas para “retorno ao ponto de partida ou
alternante”

voltas usando a bussola magnética, erros da bulssola; e

boas praticas de pilotagem.

Exercicio 16: Voltas avancadas

(4)

voltas apertadas (45 graus), niveladas e em descida

perda em volta e recuperagéo

recuperagcbes de altitudes anormais, incluindo desorientacdo
espacial; e

boas praticas de pilotagem.

Exercicio 17: Aterragem forcada sem motor

procedimento de aterragem forcada

area escolhida de pouso, provisdo para mudanca de plano
distancia de planagem (coeficiente de planagem)

plano de descida

posicbes-chave
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4.18

4.19

(10)
(11)
(12)

(13)

arrefecimento do motor

cheks da falha de motor

uso do radio, chamada Mayday
perna base

aproximacao final

pouso;

acgoes ap0s a aterragem; e

boas praticas de pilotagem

Exercicio 18: Aterragem de precaucao sem motor

procedimento completo longe do aerédromo para perder altitude
ocasides necessarias;

condicdes em voo

seleccao da area de pouso

(a) aerédromo normal

(b) aerédromo fora de uso

(c) campo ordinario

circuito e aproximacgao

chamada PAN PAN

accoes apds aterragem; e

boas praticas de pilotagem

Exercicio 19: Navegacao

4.19.1 Exercicio 19A: Navegacao

(1) Plano de voo
(a) previsdo do tempo e tempos correntes
(b) seleccao do mapa e sua preparacao
(i) escolha da rota

(i) espago aéreo controlado
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(iii) areas perigosas, proibidas e restritas; e
(iv) altitudes de seguranca
(CK) Caélculos
(i) rumos magnético(s) e tempo(s) em rota;
(li) consumo de combustivel
(iii) peso e balanceamento
(iv) peso e performance
(d) Informacgéo de voo
(i) NOTAM etc.
(i) frequéncias de radio; e
(iii) seleccao de aerédromos alternantes
(e) documentos da aeronave
) Notificagdo de voo
(i) procedimentos administrativos pre-voo; e
(i) formulario de plano de voo
Partida
(@) Organizagao da carga de trabalho na cabine de
comando
(b) procedimentos de partida
(i) marcagao de altimetro
(i) ligagcao ATC em espago aéreo controlado ou
regulado
(iii) procedimento de estabelecimento de rumo; e
(iv) anotacdo do ETA.
(c) manutencao da altitude e rumo
(d) revisdes da ETA e rumo
(e) manutencao das anotacdes

) uso do radio.
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uso das ajudas a navegacgao

condigdes meteoroldgicas minimas para a continuagao
de um voo

decisdes em voo

transicdo em espaco aéreo controlado/regulado
procedimento quando ndo se tem a certeza da posi¢éo

procedimento quando perdido

Chegada

(a)

procedimento de entrada no circuito
(i) ligacdo ATC em espago aéreo controlado ou
regulado
(i) marcagao do altimetro
(ii) entrada no esquema do circuito; e
(iv) procedimentos de circuito
Estacionamento
seguranga do aeronave
reabastecimento
fecho do plano de voo

procedimentos administrativos pos-aterragem.

4.19.2 Exercicio 19B: Problemas de Navegacao a
baixas altitudes e com visibilidade reduzida

acgdes antes da descida

perigos (e.g. obstaculos, outras aeronaves)

dificuldades de leitura de cartas

efeitos do vento e turbuléncia

como evitar areas sensiveis ao ruido

entrada no circuito

circuito e aterragem em mau tempo
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4.19.3 Exercicio 19C: Radio-navegacao
(1) Uso do VHF Omni Range
(a) disponibilidade, AIP, frequéncias

(b) seleccao e identificagao

(c) seleccionador omni bearing (OMB);
(d) indicagdes para/de, orientacdo

(e) indicador de desvio do curso (CDI);
(f) determinagéo de radial

(9) intercepcao e manutencao do radial

(h) passagem do VOR; e
(L) obtengao de posicao a partir de dois VORs

(2) Uso do equipamento de busca automatica de direccao (ADF)
markers nao-direccionais (NDBs)

(a) disponibilidade, AIP, frequéncias
(b) seleccao e identificagao
(c) orientacao relativo ao marcador; e
(d) retorno directo
(3) Uso do buscador de difraccao VHF (VHF/DF)
(a) disponibilidade, AIP, frequéncias
(b) procedimentos RTF e ligacdo ATC; e

(c) obtencao do QDM e rumo directo

(4) Uso do radar de rota/terminal
(a) disponibilidade, AIP
(b) procedimentos ATC e ligagdo ATC
(c) responsabilidades do Piloto; e
(d) radar secundario de vigilancia
(i) Transponders;

(i) selecgao dos codigos; e
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4.20

4.21

Exercicio 20:
(1)
(2)

(iii) interrogacao e resposta

Uso do equipamento de medicédo de distancias, DME

(a) seleccdo da estacao e sua identificacéao

(b) modulos de operacao
(i) distancia, velocidade terra, tempo para voar

Voo basico de instrumentos

sensagoes fisiolégicas

apreciagéo dos instrumentos

(a) Voo por instrumentos e atitude

limitagdo dos instrumentos

boas praticas de pilotagem

manobras basicas

(a) asas direitas e niveladas a varias velocidades e
configuracoes

(b) subindo e descendo

(c) voltas padrdo em subidas e descidas para rumos
seleccionados; e

(d) recuperagoes depois de voltas subindo e descendo

Horas do curso de treino pratico
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Fase 1

Exercicio SIM | Duo Solo| Acc |VFR IFR S/E
Total

Pre-solo (1 to 5) 11 .5 11.5 115 11.5
Consolidacao 3 2.5 17 5.5 5.5
Exercicios avancados 3 5 25 8 8

(16 - 18)
Introducao ao IF (20) 2 27 2 2
Navegacao (19) 6 6 39 12 12
Consolidacao 1 2 42 3 3
Teste de voo/Check (PPA) 3* 45 3
Totais (45) 26 19 43 2 45
Fase Um

Esta fase engloba o treino necessario para a licenca de Piloto
particular. As duas horas de familiarizagdo, de instrumentos, séo
dadas com o intuito de providenciar ao estudante a aptidao
necessaria para executar uma volta de 180 graus no caso de

encontrar mau tempo durante os exercicios de navegacao.

Todas as horas de voo e horas de simulador sdo consideradas horas
minimas. O objectivo do curso tedrico e do curso de treino pratico é
produzir proficiéncia aos tripulantes.

61.03.4 EXAME TEORICO (PPA) Aeroplanos

1. Conteudo

Um requerente a licenca de Piloto particular (aeronaves) deve passar um exame

tedrico escrito sobre:

(1) os regulamentos relativos a:

(a)  condicdes referentes aos voos em Mogambique

(b) requisitos de licenciamento aplicaveis a licenca de piloto privado

(c) cadernetas e a creditacdo das horas de voo

(d) regras do ar, regras de voo e regras de voo visual

(e) regras de voo por instrumentos
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) sinais de luzes em terra e no trafego do aerédromo
(9) servicos de trafego aéreo
(h) busca e salvamento
(i) regras de taxiamento
() investigagao de acidentes envolvendo aeronaves
(k) requisitos aplicaveis a aeronaves em voo de/para Mogambique que
ndo sejam operagdes comerciais regulares internacionais de
transporte aéreo
] area proibidas e restritas
(m) conhecimento do seguinte, conforme estabelecido no AIP, AIP SUP,
NOTAM e AIC presentemente em vigor:
(i) servigo de informagao aeronautica disponivel aos Pilotos
(ii) unidades de medida
(iii) informagao meteorologica disponivel aos Pilotos
(iv) nomes e funcdes das varias unidades de servico de trafego
(V) aéreo e a designacao dos espacgos aéreos associados
(vi) procedimentos de marcagao do altimetro; e
(vii)  areas proibidas, restritas e perigosas
principios elementares de:
(a) cartas aeronauticas
(b) informagao meteorologica para voos de viagem
(c) a bussola

disciplinas técnicas prescritas no paragrafo 2

Principios elementares da teoria de voo, definicao de termos, e.g. fluxo do
ar, forcas que actuam sobre uma aeronave, voo nivelado, relacdo entre
velocidade e Aangulo de ataque, angulo de incidéncia, racio
sustentagao/resisténcia, estabilidade, centro de pressao, flaps e slets.

Propriedades do ar, densidade, pressao, relagcéo entre pressao, densidade e

temperatura e os seus efeitos sobre as aeronaves, performance dos motores
atmosfera isotérmica, atmosfera padrao internacional.
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(3) Accao a ser tomada em caso de um defeito sério ou de uma aterragem dura.
(4) O principios de operacao dos motores e seus componentes € acessorios.

(5) DefinicAo dos termos associados os hélices, fungcdo da velocidade
constante, embandeiramento completo e hélices-freios.

(6) Direccao do movimento dos controis, principios de operacao e funcédo do
estabilizador, servo e balance tabs e dispositivos alternativos.

(7) Conhecimentos elementares sobre electricidade e magnetismo — definicdo
dos termos, e.g. voltes, amperes ohms, watts, corrente alternada e directa,
baterias de aeronaves — carregamento e funcionamento.

3. Conducao de exame teérico
(1) O exame tedrico escrito deve ser conduzido pelo(a) Director(a) Geral.
(2) O(A) Director(a) Geral deve publicar:

(a) as datas nas quais os exames teréo lugar;

(b) a data limita ate a qual os pedidos para tais exames deverdo chegar
ao gabinete do(a) Director(a) Geral;

(c) o formato e duracdo de cada exame; e
(d) a taxa a pagar por cada exame.

(3) A taxa de admissdo ao exame pode, mediante pedido do candidato ser
devolvido ou transferida para um exame subsequente, desde que seja
apresentado um motivo palpavel.

4, Admissao aos exames

(1) A admissao ao exame tedrico esta sujeito as seguintes condicoes:

(a) 0 requerimento para admissdo ao exame deve ser submetido em
formulario apropriado;

(b) o requerimento deve ser acompanhado da devida taxa de inscri¢éo;

(c) 0 requerimento e a taxa devem ser submetidos a(o) Director(a) Geral
de forma a chegar ao seu gabinete na data ou antes da data limite
publicado para tal exame.

(d) as regras e as instrucoes para cada exame determinadas pelo(a)
Director(a) Geral devem ser cumpridas. Essas regras e instrugdes
devem ser providenciadas ao candidato na altura da sua admissao
ao exame em documento particular; e

(e) um candidato sujeita-se a desqualificagdo a futuras provas por um

periodo ndo superior a 12 meses se as regras e instrugdes referidas
no sub paragrafo (4) forem violadas, € o candidato sera julgado
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reprovado do exame relativamente ao qual a contravencao se

verificou.
5. Re-avaliacao de exames
(1) Um candidato que tenha reprovado a um ou mais exames com resultados

entre 66% e 69%, pode, mediante o pagamento de uma taxa estipulada pela
organizacdo de treino aeronautico, requerer a revisdao da/s prova/s em
questao.

(2) O requerimento de pedido de reavaliagdo do/s exame/s deve ser feito por
escrito a organizacdo de treino aeronautico e, tal requerimento,
acompanhado da devida taxa, devera chegar a organizagdo nao depois de
um més apods a publicacédo dos resultados do exame.

(3) A decisdo da organizacdo de treino aeronautico sobre qualquer exame
reavaliado é final.

61.03.5 TESTE DE APTIDAO (PPA) Aeroplanos

1. Procedimentos e Manobras

1.1 Um requerente a licenca de Piloto particular (aeronaves) deve
demonstrar os seguintes procedimentos e manobras:

(1) Procedimentos pré-voo:
(a) conhecimento da aeronave
(b) peso e balanceamento
(c) célculos de performance
(d) inspecgao pré-voo
(e) arranque do motor
(f) checks pré-taxi
(9) taxiamento
(h) procedimentos pre-descolagem
(i) procedimentos de radio

() consideracoes de seguranca

(2) Descolagem

(a) “priefing” de descolagem
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©)

(4)

®)

descolagem a partir de superficies curta/soft
descolagem normal

descolagem com vento cruzado

falha de motor durante/ap6s a descolagem

consideracoes de seguranca

Partida

(9)

procedimentos de partida do aerédromo
precisdo de voo

ligacdo ATC

subida

voltas em subida

nivelamento

consideracoes de seguranca

Voo geral

(a)

nivelado

voltas apertadas (45 graus de pranchamento)

voo a velocidade minima

perda (limpa) recuperagdo com poténcia

perda (limpa) recuperacdo sem poténcia

perda na configuragao de aproximagao (com poténcia)
parafuso incipiente (se aplicavel)

aterragem forcada sem poténcia

aterragem de precaugao

procedimentos de radio

consideracoes de seguranca

procedimentos de chegada e de aterragem

(a)

procedimentos de chegada ao aerédromo
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(6)

(7)

8

aproximacao em planeio

pouso em campo curto

pouso em vento cruzado
“go-around” a partir de baixa altitude
procedimentos ATC

consideragfes de seguranca.

Navegacao

navegacao registo/plano

plano de voo ATC

manutencdo da altitude e do rumo

leitura da carta

ETA revista

preenchimento da caderneta

uso de radio ajudas a navegacgao

IF basico (volta de 180 graus em condi¢des IMF simuladas)
gestao de combustivel/motor

checks de degelo nos sistemas e no carburador
procedimentos ATC e marcagao do altimetro

consideragfes de seguranca.

Accao apés o voo

procedimentos de paragem dos motores
cuidados
inspecgao pds-voo

consideragbes de seguranca

Voo multi-motor (se aplicavel)

Esta manobra pode ser combinada com manobras contidas nos sub-
paragrafos (1) - (7). O controlo da aeronave e as acgdes correctas
devem ser avaliadas durante as seguintes situagdes:
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(a) falha de motor simulada (descolagem)
(b) falha de motor simulada (aproximacao)
(c) aproximacao e aterragem assimétricas
(d) procedimentos em caso de falha de motor
(e) consideracoes de seguranca.
) procedimentos ATC
(9) Procedimentos anormais e de emergéncia
Nota: Espera-se que o requerente mencione as acgdes a serem
tomadas e as demonstre através de toque, sem contudo
esperar-se que execute na pratica nenhuma das acgoées. Esta
manobra pode ser combinada com outras manobras.
(a) falha de motor durante o arranque e no ar
(b) extensdo alternativa do trem de pouso
(c) falha eléctrica
(d) falha de travbes
(e) fumo ou fogo na cabine
() problemas com o sistema de compensagao
(9) falha de radio
(h) outros (mencionar)
(10) Geral
(a) habilidade de tomar decisdes
(b) consideracdes gerais de seguranca
(c) suavidade e coordenacao geral
(d) capacidade de planificar adiante
(e) impressao geral.
1.2 Os procedimentos e manobras devem incluir:
(1) descolagem, circuito e aterragem
(2) recuperacao de um parafuso incipiente

(3) recuperacao de um parafuso para a esquerda e para a direita
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voltas apertadas para a esquerda e para a direita mantendo altitude
constante

aterragem forcada simulada a partir de uma altura minima de 2 000 pés
para executar uma aterragem a nao mais de 150 metros para além de
um ponto seleccionado pelo examinador nomeado para conduzir o teste

execucao de aterragem com/sem ajuda do motor, entre dois marcos
seleccionados pelo examinador nomeado para a condugdo do
exame pratico, marcos esses que devem situar-se a pelo menos 75
metros de distdncia um do outro, na linha de aproximacao; e

teste de voo em viagem, acompanhado pelo examinador nomeado para
conduzir o teste, de ndo menos de 100 mihas nauticas e ndo menos de
30 milhas nauticas do ponto de partida, incluindo aterragem em dois
lugares diferentes que ndo sejam a base. Pelo menos um dos
aerdédromos a partir do qual a aeronave descola nesta viagem devera ter
uma unidade de servico de trafego aéreo em operagao e dever-se-a
submeter um plano de voo relativo a tal voo.

Conducao do exame pratico

(1)

(@)

O teste de aptidao deve ser conduzido por um instrutor de voo Categoria A,
Grau Il ou Grade |, ou por um examinador nomeado.

O exame pratico deve ser precedido por um exame oral sobre, mas nao
limitado a:

(a)
(c)
(@)

procedimentos normais, anormais e de emergéncia (b)  limitagdes;
conhecimento dos sistemas;

a Legislacdo Aérea aplicavel, onde apropriado.

Relatério sobre o teste de aptidao

(1)

Preenchimento

O instrutor de voo ou o examinador designado que conduzir o exame pratico deve
preencher o relatério do exame pratico nimero MZ 61-30 que pode ser adquirido no

IACM.

()

Avaliacao

Todos os procedimentos e manobras deverao ser avaliados conforme indicado no
formulério de teste.
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61.03.6 REQUERIMENTO PARA LICENCA DE PILOTO PARTICULAR A

1. Formulario de requerimento

O formulario para a emissdo de uma licenga de Piloto particular (aeronave) é o
modelo MZ 61- 02 que esta disponivel no IACM.

2. Relatério sobre o exame pratico

O relatério sobre o exame pratico que deve acompanhar o requerimento para a
emissao de uma licenca de Piloto particular (aeronave) é o modelo numero MZ 61-
30 que esta disponivel no IACM.

61.03.7 EMISSAO DE UMA LICENGA DE PILOTO PARTICULAR A

1. Formulario da licenca

Uma licenga de Piloto particular (aeronave) é emitida num modelo determinado
pelo(a) Director(a) Geral.

61.03.11 MANUTENGAO DA COMPETENCIA (PPA) A

1. Aeronave do tipo/similar

(1)

O tipo de aeronave (nome) deve significar a designagao da ICAO atribuida a
um tipo especifico de aeronave conforme estabelecido no Doc 8643. Por
exemplo, uma aeronave Cessna 150 sera mencionada C150.

Na auséncia de uma designacdo da ICAQO, por exemplo no caso de
aeroplanos de construgdo artesanal, o(a) Director(a) Geral devera atribuir
uma designagéo oficial do IACM.

Quando um tipo-grupo de 2700 kgs e reflectido na licenga de um Piloto, nao
significa que ele/a esta autorizado/a automaticamente a operar qualquer
aeronave desse grupo. O Piloto estaria apenas autorizado a operar as
aeronaves (e sistemas) do grupo que foi endossado pelo seu instrutor/a na
respectiva caderneta, apds o candidato ter recebido o devido treino.

Para reter a competéncia, o Piloto deverd, portanto, realizar as devidas
descolagens e aterragens no tipo especifico da aeronave endossado na sua
caderneta, no qual pretende transportar passageiros.

Tipo similar, é considerado como sendo uma variante do tipo da aeronave a ser
utilizada e que é considerada sob a mesma designacéo da ICAO e que tem os
mesmos sistemas que o aeronave no qual o voo deverd ter lugar.

Sao os seguintes os sistemas relevantes aplicaveis:

(a) trem de pouso triciclo,
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(b) trem de pouso de bequilha,

(c) trem de pouso retractil,

(d) motores com carburador,

(e) motor normal aspirado,

(f) motores a injeccao,

(9) motores turbo-e super charger,

(h) motores engrenados,

) hélices de passo fixo,

() hélices de passo variavel e de velocidade constante,

(k) pressurizacao.

61.04.3 TREINO (PPA) HELICOPTEROS

1. Objectivo do curso

O objectivo do curso é de treinar o candidato para o nivel de proficiéncia exigido
para a emissao de uma licenca de Piloto particular (helicopteros).

2. Duracao, conteudo e requisitos do curso

A duragéo do curso ndo deve exceder 24 meses.
O curso compreende:

(1) um curso tedrico ao nivel de piloto privado; e
(2) um curso pratico.

3. Curso teérico
O curso de conhecimento te6rico deve compreender o minimo de 100 horas de
instrugao, das quais 40 horas devem ser monitoradas por estudo individual. Esta

instrucao deve incluir o trabalho em classe, video interactivo, apresentacido em
slide, treino basico de computador e quadros de apreendizagem, onde aplicavel.
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As 100 horas de instrugao serao preferivelmente estar divididas como se segue:

Disciplina Horas

Legislacao aérea e procedimentos ATC 10
Conhecimentos  gerais  compreenderem 10
Performance de voo e planeamento 20
Navegacao 12
Meteorologia 7

Procedimentos operacionais 10
Principios de voo 6

Performance humana e limitacdes 10
Comunicacgbdes 10

Syllabus do curso tedrico

O syllabus do curso tedérico para Pilotos particulares de Helicopteros esta contido no
syllabus do curso tedrico genérico constante do Padrao Técnico 61.01.30.

Treino Pratico
O treino pratico deve cobrir 0 seguinte:
5.1 Exercicio 1A — Familiarizacao com o helicoptero
(a) caracteristicas da aeronave
(b) apresentagao do cockpit
(c) sistemas
(d) check lists, exercicios, controis
5.2 Exercicio 1B — Exercicios de emergéncia
(a) acgdo no caso de fogo em terra e no ar
(b) fogo na cabine, no sistema eléctrico e no motor
(c) falhas no sistema
(d) exercicios de fuga, e localizagdo e uso do equipamento e das saidas
de emergéncia
5.3 Exercicio 2 — Preparacao para uma ac¢ao apos o voo
(a) autorizacao de realizagdo do voo e aceitagdo da aeronave

(b) documentos de funcionalidade da aeronave
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5.4

5.5

5.6

(c) equipamento exigido, cartas, etc.

(d) verificacoes externas

(e) verificagdes internas

) cadeira, arnes e ajuste dos controis

(9) verificagdes do arranque do motor e da fase de aquecimento
(h) verificagbes da potencia

(i) arrefecimento e desligar do motor

() estacionamento, segurancga e guarnicao; e

(k) preenchimento dos documentos de autorizagdo e funcionalidade do
aeroplano.

Exercicio 3 — Experiéncia de voo
(a) exercicio de voo

(b) introducéo do estudante ao voo de helicoptero

Exercicio 4 — Efeitos dos controis — helicoptero

(a) efeitos primarios quando nivelado lateralmente e quando em volta

(b) efeitos secundarios do aileron e do leme de profundidade

(c) efeito da velocidade

(d) efeito das mudancgas de poténcia (torque)

(e) efeito da derrapagem lateral

(f) efeito do disco de carga

(9) efeito sobre os controis ao seleccionar hidraulicos “ligados/
desligados”

(h) efeito da fricgdo dos controis

() uso do aquecimento do carburador e mudangas de atitude.

Exercicio 5 — mudancas de poténcia e de atitude

(a) relagdo entre a posi¢cdo do controlo ciclico, atitude do disco, atitude
da fuselagem, velocidade.

(b) oscilacao
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5.7

5.8

5.9

diagrama necessario para potencia em relagao a velocidade
mudangcas de potencia e de velocidade em voo nivelado
uso dos instrumentos de precisao

limitagbes do motor e da velocidade.

Exercicio 6A — Direito e nivelado

(@)

(b)

(e)

com poténcia normal de cruzeiro, alcance e manutencdo do voo
direito e nivelado

controlo e arremesso, incluindo o uso do controlo da friccdo e/ou do
compensador

manutengao da direcg¢éo e do equilibrio

estabelecimento da potencia para velocidades
seleccionadas/mudancas de velocidade

uso dos instrumentos de precisao

Exercicio 6B — Subida

(a)

(b)

()
(d)

velocidade éptima de subida, melhor angulo/razao de subida a partir
do diagrama de potencia necessaria

inicio, manutengao da razdo de subida normal e da razdo maxima de
subida, nivelamento

nivelamento em altitudes/alturas seleccionadas

uso de instrumentos de precisao

Exercicio 6C — Descida

(a)

(b)

velocidade 6ptima de descida, melhor angulo/razdo de descida a
partir do diagrama de potencia necessaria

inicio, manutencao da razdo de descida normal e da razdo maxima
de descida, nivelamento
nivelamento em altitudes/alturas seleccionadas

descida (incluindo o efeito da potencia e da velocidade)
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5.10

5.11

5.12

(e)

uso de instrumentos de precisao

Exercicio 6D — Voltas

inicio e manutengao de voltas de nivel médio

reatamento do voo nivelado

altitude, pranchamento e coordenacao

voltas em subida e em descida e o efeito da razdo de subida/descida

voltas para rumos seleccionados, o uso do giro e do indicador de
rumos e da bossula

uso de instrumentos de precisao

Exercicio 7 — Auto-rotacao basica

verificacOes de segurancga, aviso verbal, verificacdo exterior

entrada, desenvolvimento e caracteristicas

controlo da velocidade e da RPM, limitacbes da hélice e do motor toro
efeito do AUM, IAS, disco de carga, forces G e altitude de densidade
procedimentos de reviravolta e ir ao longo (throttle over-ride/controlo
ERPM)

condicédo de vortex durante a recuperagéo

voltas suaves e medias durante a autocriticas

demonstragcdo de arredondamentos variados em aterragem simulada

em motor

Exercicio 8A - Hovering

(a)

demonstrate hover |.G.E, importancia do efeito do vento e da altitude,
almofada da superficie, estabilidade na suspensao, efeito do controlo
em excesso

o aluno com o controlo do ciclico apenas

o0 aluno segurando a alavanca do colectivo (e acelerador) apenas

o0 aluno segurando a alavanca do colectivo (acelerador) e pedais

o aluno segurando todos os controis
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5.13

5.14

5.15

demonstragao do efeito da superficie
demonstracao do efeito do vento
demonstragédo de um toque suave em corrida em frente

perigos especificos e.g. neve, poeira e lixo

Exercicio 8B — Hover taxeando, voltas sobre um alvo

()

revise hovering

controlo da velocidade-terra/altura com precisao

efeito da direc¢ao do vento sobre a atitude do helicéptero e margem
de controlo

controlo, coordenacao durante voltas sobre um alvo

introdugao cuidadosa do pouso suave em corrida em frente

Exercicio 8C - Suspensao, taxeamentos de emergéncia

(@)

(c)

rever a suspensao e pouso suave em corrida em frente, explicar
(demonstrar, onde aplicavel) efeito de falha dos hidraulicos durante a
suspensao
demonstrar uma falha de motor simulada durante o hover e taxi e
suspensao

demonstrar os perigos do mau manuseamento e do over-pitching

Exercicio 9 — Descolagem e pouso

checks pre-descolagem/exercicios
verificacdo externa

lifting to hover

verificacoes pos-descolagem

perigo do movimento horizontal perto do chao
perigo de mau manuseamento a subir

pouso (sem movimento lateral ou traseiro)

checks po6s-pouso/exercicios
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5.16

5.17

5.18

(i

descolagem e pouso, vento cruzado, vento de cauda

Exercicio 10 — transicoes de suspensao (subir) para subida e
aproximacao ao hover

(a)

verificacao exterior

revisdo de descolagem e pouso

efeito terra, sustentagcdo transicional e seus efeitos

flapback and its effects

efeito da velocidade do vento/direccdo durante as transi¢cdes do/para
o hover

angulo constante de aproximacgao

demonstragdo de arredondamento variavel num pouso com falha de

motor simulada

Exercicio 11A - Circuito aproximacao para o pouso

revisdo das transicoes de hover para subida e aproximagao ao hover
procedimentos de circuito, vento de cauda, perna base

aproximagao e pouso sem motor

checks pre-pouso

efeito do vento na aproximacao e I.G.E. hover

aproximacao e pouso com vento cruzado

borrego

procedimentos de reducéo de ruido

Exercicio 11B — aproximacoes e pousos com angulo acentuado e de
poténcia limitada

(a)
(b)

revisdo de aproximacdo com angulo constante

a aproximacao de angulo acentuado (explicar os perigos relacionados
com razao de afundamento elevada e baixa velocidade)

aproximacdo com poténcia limitada (explicar o perigo relacionado

com ao uso de altas velocidades no acto do toque)
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5.19

5.20

5.21

(d)
(e)

uso do efeito terra

arredondamento variavel num pouso com falha de motor simulado

Exercicio 11C — Procedimentos de emergéncia

(h)

descolagem abortada

aproximacao perdida/borrego

pouso com os hidraulicos desligados (se aplicavel)

controlo da hélice de cauda ou falha do veio da hélice de cauda
(briefing apenas)

emergéncias simuladas no circuito que incluam:

falha dos hidraulicos

simulacao de falha de motor a descolagem, perna de vento cruzado,
vento de cauda e perna base

falha do governador

Exercicio 12 Primeiro solo

(@)
(b)

briefing do instrutor, observacao do voo e de-briefing

acautelamento com a mudanca de atitude com peso reduzido e fora
do lugar lateralmente

acautelamento com atitude de cauda baixa, low skid/wheel during
hover, landing

acautelamento dos perigos de perda de RRPM e overpitching

checks pre-descolagem

descolagens com vento de frente

procedimentos durante e apds a descolagem

circuito normal, aproximagdes e pouso

accoes a tomar no caso de uma emergéncia

Exercicio 13 — manobra de hover lateral e em marcha re

(a)

voo de manobra lateral para aproar o vento
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5.22

5.23

5.24

voo de manobra de marcha ré para aproar o vento

manobra de combinacao de voo lateral e de marcha ré

manobra de voo lateral e de marcha ré rumando para vento de cauda
estabilidade, aproar o vento

recuperacao de manobra de marcha ré (atitude de nariz em baixo) (g)

limitagdes de velocidade em manobras laterais e de marcha ré

Exercicio 14 — Voltas em torno de um alvo

revisdo do hovering para o vento e com vento de cauda
virar num ponto em torno de 360°%:

centrando na posigéo do piloto

centrando na hélice de cauda

com centro geométrico do helicéptero como fulcro
square, safe visibility clearing turn

controlo das RPM da hélice, efeito do torque, pontos limitadores do
ciclico devido a posicao do C.G e a velocidade e direc¢do do vento

Exercicio 15 - Hover saindo do efeito terra (OGE), o anel de vortice

(d)

estabelecimento do hover O.G.E

controlo da deriva/altura e potencia

demonstragao da fase incipiente do anel de vértice, reconhecimento e
recuperacao (a partir de uma altitude segura)

perda da efectividade da hélice da cauda

Exercicio 16 — simulacao de aterragens sem motor (EOL)

(a)

o efeito do peso, disco loading, altitude de densidade, degeneracao
do RPM

revisdo da entrada em autocriticas basica

uso Optimo do ciclico e do colectivo para o controlo da
velocidade/RRPM

arredondamento variavel, simulagdo de EOL
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(e) demonstrar uma EOL simulada mantendo atitude
(f) demonstrar EOL simulado a partir do hover/hover taxi
(9) demonstracdo EOL simulado a partir de uma transicdo e de nivel
baixo
5.25 Exercicio 17 — Autorotacao avancada
(a) a partir de um ponto seleccionado e a varias alturas e velocidades
(b) revisdo da autorotacado basica — anotar a distancia coberta
(c) range autorotation
(d) autorotacao de baixa velocidade
(e) autorotacao de altitude constante (terminar a uma altitude segura)
() voltas em ‘S’
(9) voltas em torno de 180°e 360°

(h) efeitos dos angulos de descida, IAS, RPM e efeito do AUM]

5.26 Exercicio 18 — Praticar aterragens forcadas
(a) procedimento e escolha da area para a aterragem forcada
(b) checks para a aterragem forcada e accdes no caso de choque
(c) re-engagement e procedimentos de borrego
5.27 Exercicio 19 — Voltas apertadas
(a) voltas apertadas (niveladas) (30°de pranchamento)
(b) voltas de razdo maxima (45° de pranchamento, se possivel)
(c) voltas apertadas auto rotativas
(d) falhas durante as voltas — equilibrio, atitude, pranchamento e
coordenacgao
(e) controlo do RPM, disco loading
) feedback sobre as vibragdes e seu controlo
(9) efeito do vento a baixa altitude

5.28 Exercicio 20 — Transicoes
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5.29

5.30

(d)

revisdo do efeito terra, e transnacional lift, flapback

mantendo altura constante, (20-30 altura AGL):

transicdo do hover para um minimo de 50 knots IAS e de volta ao
hover

demonstrar o efeito do vento

Exercicio 21 — Paragens rapidas

uso da potencia e dos controis

efeito do vento

paragons rapidas ao vento

paragons rapidas so6 vento cruzado terminando ao vento de frente
perigo do anel de vorticesdanger of vortex ring

perigo do high disc loading

Exercicio 22A — Navegacao

Planeamento do voo

(a) previsao meteoroldgica e tempo corrente

(b) seleccao e preparacao das cartas e seu uso

(c) escolha da rota

(d) célculos

(e) rumo (s) magnéticos (s) e o (s) tempo (s) em rota
) consume de combustivel

(9) peso e balanceamento

(h) informacéo de voo

()  NOTAM etc

() frequéncias de radio
(k) selecgao de lugares alternantes e de pouso
) documentagao do helicéptero

(m) notificagdo do voo

(n) procedimentos administrativos de pre-voo
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(0)

Partida

formulario de plano de voo (quando apropriado)

organizagao do trabalho no cockpit

procedimentos de partida

marcagao do altimetro

ligacao com o} ATC em espago
controlado/regulamentado

procedimento de determinagdo de rumo de partida
anotacao da ETA

manutengao da altura/altitude e rumo

revisoes da ETA e do rumo

linha de 102, double track and track error, closing angle

regra de 1 em 60

emenda da ETA

preenchimento do relatério de progresso do voo
uso do radio

uso das ajuda a navegagao

aéreo

condicbes meteoroldgicas minimas para o prosseguimento do

VOO

decisdes em voo

transicao sobre espago aéreo controlado ou regulamentado

procedimentos a aplicar ndo se tem a certeza da posigéo

procedimentos a aplicar quando perdido

Procedimento de chegada e entrada no circuito

(@)

(b)

ligacao com o} ATC em espago
controlado/regulamentado

altimetro colocado

aéreo
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5.31

5.32

Exercicio Problemas de navegacao em alturas baixas e visibilidade

(c) entrada no esquema do circuito

(d) procedimentos no circuito

(e) estacionamento

(f) seguranca do helicoptero

(9) abastecimento

(h) encerramento do plano de voo (quando apropriado)

(i) procedimentos administrativos pés-voo

reduzida

(a)

accgdes antes da descida

perigos (e.g. obstaculos, outras aeronaves)
dificuldades na leitura das cartas

efeitos do vento e da turbuléncia

evitar areas sensiveis ao ruido

entrada no circuito

circuito e aterragem em mau tempo

Exercicio -22 — Radio Navegacao

Uso do VHF Omni Range (VOR)
disponibilidade, AIP, frequéncias
selecgao e identificagao

omni bearing selector (OMB)
indicagdes para/de, orientacdo
indicador do desvio do curso (CDI)
determinacéao do radial

intercepcao e manutencéo do radial
passagem do VOR

obtencao de posicao a partir de 2 VORs

uso do equipamento de busca automatica de direccdo (ADF) non

directional beacons (NDB)
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5.33

5.34

disponibilidade, AIP, frequéncias

selecgéo e identificagdo

orientacao relativo ao marcador

directo para o estacao

uso da busca de direcgdo VHF (VHF/DF)
disponibilidade, AIP, frequéncias

procedimentos RTF e ligacdo ATC

obtencao do QDM e rumo directo para a estagao

uso do equipamento de medicao de distancias (DME)

Exercicio — 23 Descolagem avancada, aterragens e transicoes

aterragem e descolagem com vento de cauda (performance reduzida)

efeito terra, transnacional lift e a variagcdo da estabilidade direccional
quando com vento de cauda

transi¢cdes para a perna de vento de cauda
descolagem vertical sobre obstaculos
reconhecimento de locais de pouso

pouso em corrida

pouso com velocidade zero

pousos em vento cruzado e com vento de cauda
aproximagao de angulo acentuado

borrego

Exercicio — 24 Superficie em angulo

(a)
(b)

limitac6es, analise do angulo da superficie

relagdo vento e angulo da superficie — batentes das hélices e dos
controis

efeito do C.G. quando operando em superficie em angulo

efeito terra na superficies em angulo, potencia necessaria
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5.35

5.36

right skid up slope
left skid up slope
nose up slope

evitar rolamento dinamico, os perigos do toque com movimento
lateral

os perigos de choque da hélice principal/hélice da cauda causada por
movimentos abruptos perto do solo.

Exercicio 25 — Poténcia limitada

(a

check de poténcia de descolagem

(b)

descolagem vertical sobre obstaculos

(€

check da poténcia em voo

(d)

pouso em corrida

(e)

pouso com velocidade zero

(f)

aproximacao para um hover baixo

aproximacao ao hover

aproximacédo ao hover OGE

aproximacao de angulo acentuado

borrego

Exercicio 26 — Areas confinadas

(@)
b)

habilidade de aterragem, avaliagdo da performance

localizagéo de local de pouso, determinagéo da velocidade e direccao
do vento

reconhecimento do local de pouso

selecgao de referéncias

seleccao da direcgao e tipo de aproximagéo

circuito

aproximacao para o ponto determinado e borrego

aproximacao

volta de reconhecimento
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1),
(k)

1)
(m)

pouso
verificagdo da poténcia, avaliagdo da performance sob/for a do efeito
terra

descolagem normal com velocidade de melhor angulo de subida

descolagem vertical a partir do hover

5.37 Exercicio 27 — Voo basico por instrumentos

sensacoes fisioldgicas

apreciagao dos instrumentos

voo de atitude por instrumentos

verificagdo dos instrumentos

limitagbes dos instrumentos

manobras bésicas

recuperagao a partir de voltas em subida e em descida

recuperacao a partir de atitudes fora do comum

Nota: Esta matriz tem por objectivo dar um exemplo da divisdo das horas
de voo com base nos requisitos minimos estabelecidos nestes
padrées técnicos.

Exercicios Acc | Solo | Duo IFR VFR SE
Total

Pré-solo (1 to 5) 11.5 5 11 11.5 11.5

Consolidacao 17 25 3 55 5.5

Exercicios 25 5 3 8 8

avancados 16 — 18)

Intro ao IF (20) 27 2 2 2

Navegando (19) 38 6 6 10 10

Consolidacao 40 2 1 3 3

Teste de voo/ Check 3" 3

(PPA)H

Totais (45) 40 19 26 2 40 40

* - se bem sucedido

132



61.04.4 EXAME TEORICO (PPA) H

1. Conteudo

Um requerente a licenca de Piloto particular (aeronaves) deve passar no exame
teorico escrito sobre:

(1) os regulamentos respeitantes a:
(a) condi¢des relacionadas com o voar em Mogambique
(b) requisitos de licenciamento aplicaveis a Pilotos particular
(c) cadernetas de voo e creditagdo das horas de voo
(d) regras do ar, regras de voo e regras de voo visual
(e) regras de voo por instrumentos
) sinais de luzes no solo para o trafego de aerédromo
(9) servigos de trafego aéreo

(h) busca e salvamento

(i) regras de taxeamento
() investigacao de acidentes com aeronaves
(k) requisitos aplicaveis a aeronaves voando de/para Mocambique em

VOOS que nao sejam voos regulares em operagdes aéreas
comerciais internacionais

] areas proibida e restrita;

(m) conhecimento do seguinte, conforme estabelecido no AIP, AIP SUP,
NOTAM e AIC vigentes

(i) servigos de informacao aeronautica disponiveis aos pilotos
(ii) unidades de medicéao
(iii) informagéo meteoroldgicas disponiveis aos pilotos

(iv) nomes e fungbes das diferentes unidades de servicos de
trafego aéreo e designacéao do espaco aéreo associado

(iv) procedimentos de marcagao do altimetro; e
(vi) areas proibidas, restritas e de perigo
2) 0s principios elementares de:

(a) cartas aeronauticas;
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(3)

2. Geral

(1)

(b) informacao meteoroldgica para voos de viagem;

(c) a bassula

as disciplinas técnicas prescritas no paragrafo 2

Principios elementares da teoria de voo, definicdo dos termos, e.g. fluxo do
ar, forcas num helicéptero relagdo entre velocidade e angulo de ataque,
angulo de incidéncia, racio sustentagao/resisténcia, estabilidade, centro de
pressao.

Propriedades do ar, densidade, pressao, relacéo entre densidade, pressao e
temperatura e seus efeitos sobre as aeronaves e sobre a performance dos
motores, atmosfera isotérmica, atmosfera padréo internacional.
Accéo a ser tomada no caso de aterragem defeituosa ou dura.

Principies de operagao dos motores e seus componentes e acessorios.

Definicao de termos associados as hélices, a fungao da hélice de velocidade
constante, hélices totalmente embandeiraveis e hélices — travao.

Direccdo do movimento dos controis, principios de operacdo e fungao do
compensador, servo ou balance tabs e dispositivos alternativos.

Conhecimento elementar da electricidade e do magnetismo — definicao de
termos, e.g. volte, amperes, ohms, watts, corrente alternada e directa, baterias
de aeronaves — carregamento e funcionamento.

3. Conducao de um exame teodrico

(1)
(2)

O exame tedrico escrito deve ser conduzido pelo(a) Director(a) Geral.
O(A) Director(a) Geral pode publicar:
(a) as datas nas quais os exames vao ser realizados

(b) a data limite pela qual os requerimentos para cada exame devem dar
entrada no gabinete do(a) Director(a) Geral

(c) o formato e duracdo de cada exame; e
(d) as taxas pagaveis por cada exame.
A taxa de admissdo para qualquer exame pode, mediante pedido por parte

do candidato, ser devolvida ou transferida para um exame subsequente,
desde que seja apresentada uma justificacao palpavel.

4. Admissao aos exames

A admissao aos exames teoricos e sujeita as seguintes condicoes:
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O requerimento para admissdo a um exame teérico deve ser submetido no
modelo apropriado;

O requerimento deve ser acompanhado pela respectiva de registo;

O requerimento e a taxa devem ser submetidos a(o) Director(a) Geral de forma
a darem entrada no seu gabinete na data ou antes da data publicada para a
realizacao de tal exame;

As regras e as instrugdes determinadas pelo(a) Director(a) Geral relativas a
tal exame devem ser cumpridas. Estas regras e instrugcbes devem ser
providenciadas aos candidatos na altura da sua admissdo ao exame
particular; e

O/a candidato/a sujeita-se a desqualificacdo a futuros exames, por um
periodo ndo superior a 12 meses, se as regras e instrucoes referidas no
paragrafo (4) forem violadas. O candidato sera considerado reprovado do
exame relativamente ao qual a violagdo tomou lugar.

Reavaliacdo dos exames

(1)

(3)

Um candidato que tenha reprovado € um exame/s com a pontuagao entre 66%
e 69%, pode, mediante o pagamento de uma taxa determinada pela
organizagao de treino aeronautico, solicitar a reavaliagao do(/s exame/s em
questao.

O requerimento de solicitagdo de reavaliagdo de um exame devera ser feito
por escrito a organizagdo de treino aeronautico e, tal requerimento,
acompanhado pela respectiva taxa, devera dar entrada na organizacao ate
um mes apos os resultados do/s exame/s terem sido divulgados.

A decisdo da organizacdo de treino sobre qualquer exame reavaliado e final.

61.04.5 TESTE DE APTIDAO (PPA- H)

1.

Procedimentos e manobras

1.1

Um requerente a licenca de Piloto particular (helicopteros) devera ser
capaz de demonstrar os seguintes procedimentos e manobras:

(1) Checks de pre-voo e preparacao

(2) Inspecgao visual exterior do helicdptero, localizagao de cada item e
propésito da inspecgao

(3) inspecgao do cockpit
(4) antes do arranque do motor:
(a) procedimentos de arranque

(b) verificagdo do equipamento de radio
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(10)

(c) frequéncias de comunicagao
procedimentos pre-voo

manobras de hover

(a) descolagem e pouso

(b) hover estacionario com vento de frontal, lateral e de cauda, se
aplicavel

(c) hover estacionario com voltas de 360 graus para a esquerda
€ para a direita

(d) hover frontal, lateral e em marcha re

(e) falha de motor durante o hover

paragens rapidas a partir de velocidades diferentes
descolagens:

(a) descolagens (perfis variados)

(b) simulacao de falha de motor durante a descolagem

(c) checks pbs descolagem, procedimento de partida, ligacao
com o ATC e cumprimento, procedimentos R/T

procedimentos de voo e de manobras:

(a) voltas em subida e em descida para rumos especificos

(b) voo nhivelado, controlo do rumo, altitude e velocidade

(c) voltas com pranchamento de 360 graus, voltas de 180 e de
360 graus para a esquerda e para a direita visualmente e por
apenas referencia aos instrumentos

navegacao:

(a) navegacao a varias altitudes, leitura de cartas

(b) altitude, velocidade, controlo de rumo, cumprimento do

espaco aéreo, marcagao do altimetro

(c) observacdo das condicdes meteorolégicas, avaliacdo das
tendéncias, planeamento da diversao

(d) monitorizagcdo do progresso do voo, registo de progresso do

voo, utilizagdo do combustivel, monitorizagdo dos
instrumentos
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(11)  aproximagéao e aterragem:

a) procedimentos de chegada, marcacao do altimetro, checks
) ligacdo com o ATC, cumprimento, procedimentos R/T

) aterragens (perfis variados)

) descida em auto - rotacao

) pouso auto rotativo

(12)  procedimentos anormais e de emergéncia

(a) Motor
(b) sistema de combustivel
(c) sistema de combustivel
(d) sistema hidraulico (se relevante)
(e) sistema de hélices principal e de cauda
® outros procedimentos anormais e de emergéncia, conforme delineado
no Manual
2. Conducao do exame pratico

O exame pratico deve ser conduzido por um instrutor de voo de Categoria B, Grau Il
ou |, ou por um examinador designado. O exame pratico deve ser precedido de um
exame oral versando, mas nao limitado as seguintes matérias:

1) procedimentos normais, anormais e de emergéncia
2

(

2) as limitagbes de Voo apropriadas
(3) conhecimento dos sistemas; ou
(

4) a Legislacdo Aérea apropriada, onde aplicavel

3. Relatério sobre o exame pratico
(1) Realizacao
O instrutor de voo ou examinador nomeado que conduzir 0 exame deve
preencher um relatério sobre o exame pratico, modelo MZ 61-32, que esta
disponivel no IACM.
(2) Avaliagao

Todos os procedimentos e manobras devem ser avaliados conforme indicado
no formulario do exame.

61.04.6 REQUERIMENTO PARA A LICENCA DE PILOTO PARTICULAR (H)

1. Formulario de requerimento
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O formulario para a emissao de uma licenca de Piloto particular (helicépteros) é o
modelo MZ 61-02, que se encontra disponivel no IACM.

Relatério sobre o exame pratico

O relatério sobre o exame pratico que deve acompanhar o requerimento para a
emissdo de uma licenca de Piloto particular (helicépteros), e o formulario MZ 61-32
que se encontra disponivel no IACM.

61.04.7 EMISSAO DE LICENCA DE PILOTO PARTICULAR (H)

1. Formulario da licenca

Uma licenca de Piloto particular (helicdpteros) é emitida no modelo determinado pelo(a)
Director(a) Geral.

61.04.11 RETENCAO DE COMPETENCIA (PPA-H)

1. Tipo ou tipos similares de helicoptero

(1)

O tipo de helicoptero (nome) deve significar a despacho da ICAO atribuida
ao tipo especifico de helicoptero conforme consta do Doc 8643 Por exemplo,
um helicoptero Robinson 22 sera designado R22.

Na auséncia de uma designacao da ICAO, por exemplo no caso de um
helicoptero construido artesanalmente, o(a) Director(a) Geral devera atribuir
uma designacao oficial do IACM.

O tipo de helicoptero estara reflectido na licenca do Piloto e endossada na
caderneta, pelo instrutor, apés a realizacao do treino apropriado.

Para a retengcdo da competéncia um Piloto deve, realizar os circuitos e as
aterragens necessarias no tipo especifico de helicoptero averbado na sua
licenca, no qual pretende transportar passageiros.

Um tipo similar de helicéptero e considerado como sendo uma variante do tipo a
ser utilizado, que esta incluido na mesma designacao da ICAO e tenha equipado
com os mesmos sistemas que os do helicdptero no qual o voo ira ser realizado.

No caso de haver diferengas entre os helicépteros sob um nome especifico,
e da responsabilidade do Piloto familiarizar-se com tais diferengas. Quando
tais diferencas sdo de natureza substancial, como por exemplo no grupo
gerador, o Piloto deve familiarizados profundamente com essas diferencas e
voar na companhia de um instrutor e, ao completar tal voo, tal instrutor
devera certificar o facto na caderneta de voo.

61.05.3 TREINO (PCA - A)

1. Objectivo do curso
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O objectivo do curso para a obtencao da licenga de Piloto comercial (aeronaves) e
treinar o candidato a licenca de Piloto comercial (aeronaves) ao nivel necessario
para a emissao de uma licenca de Piloto comercial de aeronaves.

Duracao, conteudo e requisitos para o curso

O requerente deve ser portador de uma licenga de Piloto particular (aeronaves). O
curso devera ser completo dentro de 18 meses.

O curso compreende:

(a) um curso tedrico ao nivel de conhecimentos de Piloto comercial de aeronaves;
e

(b) treino de voo visual e de instrumentos

Curso tedrico

O curso teorico compreende pelo menos 350 horas de instrugdo, das quais 150
podem ser sob auto-estrada monitorizado através de deveres, incluindo aulas
formais em turma, treino baseado em computadores, apresentacdo de
slides/cassetes, video interactivo e quadros de aprendizagem , onde apropriado.

As 350 horas de instrucao deverao, de preferéncia ser divididas da seguinte forma:

Disciplina Horas de Horas
instrucéo monitorizadas de
Estudo individual
Legislacao Aérea e procedimentos ATC 40 15
Conhecimento geral da aeronave 50 15
Performance de voo e planeamento 55 20
Performance humana e limitagoes 10 5
Meteorologia 50 25
Navegacéao 90 45
Procedimentos operacionais 10 5
Principios de voo 25 10
Comunicacoées 20 10

Syllabus do curso tedrico

O syllabus do curso tedrico para a Pilotos Comerciais de Aeronaves esta contido no
Syllabus do Curso Tedrico Genérico constante do Padrao Técnico 61.01.30.

Treino pratico

Exercicio Sim |Duo| Solo |Acc Totall VFR | IFR |S/E or WE
Voo por instrum. 5 5 10 15 10 10
Voo visual 15 10 25 15 15
Voo nocturno 5 40 15
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Totais 5 25 | 10 20 10 40

Um minimo de 5 horas do treino duplo acima referido devera ser feito numa aeronave
monomotor ou multi-motor certificado para acomodar pelo menos 4 pessoas, e que seja
equipado com uma hélice de angulo variavel e trem retractil.

5.1 Voo visual
As 15 horas de voo visual deverao incluir os seguintes exercicios:

(1) operagdes de pre-voo, determinacdo do peso e balanceamento,
inspeccao da aeronave e sua operacionalidade;

(2) descolagem, forma do circuito, aproximagéo e aterragem. O uso dos
checklists, como evitar colisbes e procedimentos de verificagdes;

(3) formas do trafego, simulacdo de falha de motor durante e apés a
descolagem;

(4) descolagens de performance maxima e aterragens em pistas curtas;

(5) descolagens e aterragens com vento cruzado, borregos;

(6) voo a velocidades criticas relativamente altas, reconhecimento e
recuperacao de espirais;

(7) voo a velocidades criticas relativamente baixas, como evitar entradas
em parafuso, reconhecimento e recuperacao de perdas incipientes e
completas;

(8)  parafusos incipientes e completos, aplicaveis ao tipo; e

9) voo de viagem com utilizagao do DR e radio ajuda a navegacao.

Planeamento do voo pelo requerente, submissao dos planos de voo,
avaliagao dos documentos do ‘“briefing” meteorolégico, NOTAMs,
RTs, procedimentos e fraseologia, determinacdo de posicdo através
das radio-ajudas, operacdes de/para e de transicdo por aerédromos
controlados.

Cumprimento dos procedimentos dos servicos de trafego aéreo para
voos VFR, simulagdo de falha de comunicagbes, deterioragdo do
tempo, procedimentos de diversdo e simulagdo de falha de motor
durante o cruzeiro e selecgao de uma pista de emergéncia.
5.2 Voo por instrumentos
As 10 horas de voo por instrumentos devem compreender o seguinte:

(1) voo de atitude basico
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subidas, descidas, manutencdo do rumo e da velocidade, transicao
para voo horizontal, voltas em subida e em descida.

instrumentos

(a) Desaceleracao para a velocidade de aproximacao, flaps em
configuracao de aproximacao;

(b) iniciar uma volta padrao para a esquerda e para a direita;

(c) “saida” no rumo oposto e manter por 1 minuto;

(d) volta padrao com o trem arriado descendo a 500 fpm;

(e) “sgl'da” no rumo inicial descendo a 500 fpm neste rumo por 1
minuto;

) transicdo para voo nivelado a 1 000 ft abaixo da altitude
inicial;

(9) iniciar o borrego; e

(h) subir na velocidade de melhor razédo de ascenda.

repetir o exercicio sobre o voo béasico de atitude juntamente com
voltas de 45° de pranchamento, e recuperacdo de atitudes nao
comuns.om

repetir, mais uma vez, o exercicio do paragrafo 5.1;
navegacao - radio com o uso do VOR,;
NDB e a intercepgao de bearings de/para as estacoes (QDM e QDR);

repetir exercicio 3 do paragrafo 5.1 e recuperar de atitudes nao
comuns;

repetir o voo basico de atitude com voltas e simulagédo de falha do
A/H e DI (painel limitado); reconhecimento e recuperagédo de perdas
incipientes e completas;

reconhecimento e recuperacao de parafusos incipientes, se aplicavel
ao tipo; e

repetir os exercicios onde foram observados problemas.

Se necessario, os exercicios acima referidos podem ser executados
num aeronave multi-motor, contudo, antes do inicio do treino o
requerente deve completar os requisitos para a qualificacdo — tipo e
de classe numa aeronave multimotor a ser usado no teste.

61.05.4 EXAME TEORICO (PCA - A)

1.

Conteudo
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Um requerente a licenca de Piloto comercial (aeronaves) deve passar um exame
teorico escrito sobre:

(1) os regulamentos relativos a:

(a)

condicdes referentes aos voos em Mogcambique

requisitos de licenciamento aplicaveis a licenca de Piloto comercial
cadernetas e a creditacao de horas de voo

regras do ar, regras de voo e regras de voo visual

regras de voo por instrumentos

sinais de luzes em terra e no trafego do aerédromo

servigos de trafego aéreo

busca e salvamento

regras de taxiamento

investigagao de acidentes envolvendo aeronaves

requisitos aplicaveis a aeronaves em voo de/para Mocambique que
em operagdes comerciais ndo regulares de transporte aéreo
internacional

area proibidas e restritas

conhecimento do seguinte, conforme estabelecido no AIP, AIP SUP,
NOTAM e AIC presentemente em vigor:

(i) servigo de informagdes aerondutica disponivel aos pilotos
(ii) unidades de medigao
(iii) informagéo meteorol6gica disponivel aos pilotos

(iv) nomes e fungbes das varias unidades de servigo de trafego
aéreo e a designacao dos espagos aéreos associados

(v) procedimentos de marcagao do altimetro; e

(vi) areas proibidas, restritas e perigosas

(vii)  organizagdo e operacdo das varias unidades de servico de
trafego aéreo;

(viii) esperas, aproximagdes e procedimentos de partida;
(ix) requisitos para entrada e partida;

(x) busca e salvamento; e
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CECES

Geral

(xi) procedimentos de participagao de incidentes

limites de horas de voo;

—~
=)
=

(0) quando devem ser utilizados os aer6dromos licenciados;

(p)  treino de tripulantes de voo;

navegacao;
meteorologia elementar; e
a disciplina técnica prescrita no paragrafo 2.

Principios elementares da teoria de voo, definicdo de termos, e.g. fluxo do
ar, forgas que actuam sobre uma aeronave, voo direito e nivelado, relagao
entre velocidade e angulo de ataque, angulo de incidéncia, racio
sustentacao/resisténcia, estabilidade, centro de pressao, flaps e slets.

Propriedades do ar, densidade, pressao, relacao entre pressao, densidade e
temperatura e os seus efeitos sobre os aeroplanos e performance dos
motores, atmosfera isotérmica, atmosfera padrao internacional.

Accdo a ser tomada em caso de um defeito sério ou de uma aterragem
pesada.

O principies de operagao dos motores e seus componentes e acessorios.

Definicdo dos termos associados as hélices, fungcdo da velocidade
constante, embandeiramento completo e helices-freios.

Direccdo do movimento dos controis, principios de operacdo e fungao do
estabilizador, servo e balance tabs e dispositivos alternativos.

Conhecimentos elementares sobre electricidade e magnetismo — definicao
dos termos, e.g. voltes, amperes ohms, watts, corrente alternada e directa,
baterias de aeronaves — carregamento e funcionamento.

Conducéao de exame teédrico

O exame tedrico escrito deve ser conduzido pelo(a) Director(a) Geral.

Obrigacoes do(a) Director(a) Geral

(1)

O(A) Director(a) Geral deve publicar:
(a) as datas nas quais os exames terao lugar;

(b) a data limite até a qual os pedidos para tais exames deverdo chegar
ao IACM;

(c) o formato e duracdo de cada exame; e
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(d)

a taxa a pagar por cada exame.

(3) A taxa de admissdo ao exame pode, mediante pedido do candidato ser
devolvido ou transferida para um exame subsequente, desde que seja
apresentado um motivo justificavel.

5. Admissao aos exames

(1) A admissao ao exame tedrico esta sujeito as seguintes condicoes:

0 requerimento para admissdo ao exame deve ser submetido no
formulario apropriado;

o requerimento deve ser acompanhado da devida taxa de inscri¢éo;

o requerimento deve ser acompanhado da devida taxa de inscricao
prescrita na Parte 187 do MOZ-CAR.

as regras e as instrugbes para cada exame determinadas pelo(a)
Director(a) Geral devem ser cumpridas. Essas regras e instrugdes
devem ser providenciadas ao candidato na altura da sua admissé@o
ao exame em questao requerido; e

um candidato sujeita-se a desqualificacdao a futuras provas por um
periodo ndo superior a 12 meses se as regras e instrugdes referidas
no sub paragrafo (4) forem violadas, € o candidato sera julgado
reprovado do exame relativamente ao qual a contravencdo se
verificou.

6. Re-avaliacao de exames

(1) Um candidato que tenha reprovado a um ou mais exames com resultados
entre 66% e 69%, pode, mediante o pagamento da taxa prescrita na Parte
187 do MOZ-CAR, requerer a revisao da/s prova/s em questao.

(2) O requerimento de pedido de reavalicao do/s exame/s deve ser feito por
escrito a(o) Director(a) Geral, e tal requerimento, acompanhado da devida
taxa, devera chegar A(o) Director(a) Geral ndo depois de um mes apos a
publicacdo dos resultados do exame.

(3) A decisao doa) Director(a) Geral sobre qualquer exame reavaliado e final.

61.05.5 EXAME PRATICO (A)

1. Procedimentos e manobras

1.1 Um requerente a licenca de Piloto comercial (aeronaves) deve
demonstrar os seguintes procedimentos e manobras:

(1)

Procedimentos pre-voo:

(a) Conhecimento da aeronave
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)

peso e balanceamento
célculos de performance
inspecgéo pre-voo

arranque do motor

checks pre-taxi

taxeamento

procedimentos pre-descolagem
procedimentos de radio

consideracoes de seguranca

Descolagem

“pbriefing” de descolagem

descolagem a partir de superficies curta/mole
descolagem normal

descolagem com vento cruzado

falha de motor durante/ap6s a descolagem

consideracoes de seguranca

Partida

procedimentos de partida do aerédromo
predicado de voo

ligacdo ATC

subida

voltas em subida

nivelamento

consideracoes de seguranca

Voo geral

direito e nivelado

apenas com referencia aos instrumentos

(i

as apertadas (45 graus de pranchamento) direita e esquerda
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(ii) voo a velocidade minima

(iii) perda (limpa) recuperacao com potencia

(iv) perda (limpa) recuperacao sem potencia

(V) perda na configuracdo de aproximacao (com potencia)
(vi) voo de cruzeiro nivelado

(vii)  voltas em subida e em descida

(viii)  recuperagéo de atitudes ndo comuns

Nota: Exercicios (vi) e (vii) ndo aplicaveis a titulares de qualificagdo por
instrumentos valida.

(c) parafuso/parafuso incipiente (se aplicavel)
(d)  aterragem forcada sem potencia

(e)  aterragem de precaucao

(f) procedimentos de radio

(g) consideragdes de segurancga

(5) procedimentos de chegada e de aterragem

(a) procedimentos de chegada ao aer6dromo
(b) aproximagao em planeio
(c) pouso em campo curto
(d) pouso em vento cruzado
(e) “go-around” a partir de baixa altitude
) procedimentos ATC
(9) consideracgbes de seguranca.
(6) Navegacao
(a) navegacao registo/plano
(b) plano de voo
(c) manutencao da altitude e do rumo
(d) leitura da carta

(e) Revisao da ETA
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7

®)

(9)

) preenchimento da caderneta

(9) uso de radio-ajudas a navegacao (determinagédo de posi¢ao)
(h) Tracking, determinacao de posicdo (NDB+VOR)

(i) gestao de combustivel/motor

() checks de gelo nos sistemas e no carburador

(k) procedimentos ATC e marcagao do altimetro

(N consideragbes de seguranca.

Accao pos-voo

(a) procedimentos de paragem dos motores

(b) cuidados

(c) injectado pos-voo

(d) consideracoes de seguranca

Voo multi-motor (se aplicavel)

Nota: Esta secgao pode ser combinada com as secgdes (1) - (7).

O controlo da aeronave e as acgdes correctas devem ser avaliadas
durante as seguintes situagoes:

(a) falha de motor simulada (descolagem)

(b) falha de motor simulada (aproximagao)
(c) aproximacao e aterragem assimétricas
(d) procedimentos em caso de falha de motor
(e) consideracoes de seguranca.

) procedimentos ATC

Procedimentos anormais e de emergéncia

Nota: Espera-se que o requerente mencione as acgbes a serem
tomadas e as demonstre através de toque, sem contudo
esperar-se que execute na pratica nenhuma das acgoées. Esta
manobra pode ser combinada com outras secgodes.

(a) falha de motor durante o arranque e no ar

(b) extensao alternativa do trem de pouso
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(c) falha eléctrica

(d) falha de travbes

(e) fumo ou fogo na cabine

) problemas com o sistema de compensagao
(9) falha de radio

(h) outros (mencionar)

(10) Geral
(a) habilidade de tomar decisdes
(b) consideracdes gerais de seguranca
(c) suavidade e coordenacao geral
(d) capacidade de planificar adiante
(e) impressao geral.

1.2 Os procedimentos e manobras devem incluir:

(1) a habilidade de executar manobras normais e de emergéncia
apropriadas para o tipo de aeroplano utilizado no teste, com um grau
de proficiéncia compativel com o de piloto comercial de aeroplanos.

(2) voo por instrumentos que inclui a intercepgdo de radiais pre
determinados, seguimento de QDR e QDM de /para estagdes de
VOR e NDB e a utilizagao de ajudas a navegacgao, se aplicavel.

(3) V0O hocturno; e

(4) planeamento de voo e problemas de peso e balanceamento

apropriados ao tipo de aeroplano a ser usada no teste.

Conducao do teste de aptidao

O teste de aptidao deve ser conduzido por um examinador designado.

Um teste de aptidao deve ser precedido de um exame oral sobre, mas nao limitado
a:

(1) procedimentos normais, anormais e de emergéncia

(2) limitagbes

(3) conhecimento dos sistemas; e
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(4) a Lei Aérea pertinente, onde aplicavel.

3. Relatdrio do exame pratico
(1) Preenchimento

O examinador designado que conduza o teste de aptiddo devera preencher o
relatério do teste, modelo numero MZ 61-31, que esta disponivel no IACM.

(2) Avaliacao

Todos os procedimentos e manobras deverao ser avaliados conforme indicado no
formulario.

61.05.6 REQUERIMENTO PARA UMA LICENCA DE PILOTO COMERCIAL (PCA-A)

1. Formulario de requerimento

O requerimento para a emissdo de uma licenga de Piloto comercial de aeronaves e
o0 modelo MZ 61-03 que se encontra disponivel no IACM.

2. Relatério sobre o teste de aptidao
O relatério sobre o teste de aptidao que deve acompanhar o requerimento para a

emissdo de uma licenca de Piloto comercial de aeronaves e o formulario MZ 61-31
que se encontra disponivel no IACM.

61.05.7 EMISSAO DE LICENCA DE PILOTO COMERCIAL (PCA-A)

1. Forma da licenca

A licenca de Piloto comercial de aeronaves e emitida pela forma determinada pelo(a)
Director(a) Geral.

61.05.11 MANUTENCAO DA COMPETENCIA (PCA-A)

1. Aeronave do tipo/similar

O tipo de aeronave (nome) deve significar a designagao da ICAO atribuida a
um tipo especifico de aeronave conforme estabelecido no Doc 8643. Por
exemplo, uma aeronave Beechcraft 90 sera mencionado B90.

(2) Na auséncia de uma designacdo da ICAO, por exemplo no caso de
aeroplanos de construgdo artesanal, o(a) Director(a) Geral devera atribuir
uma designagao oficial do IACM.

(3) Quando um tipo-grupo de 5700 kgs e reflectido na licenga de um Piloto, nao

significa que ele/a esta autorizado/a automaticamente a operar qualquer
aeronave desse grupo. O Piloto estaria apenas autorizado a operar as
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aeronaves (e sistemas) do grupo que foi endossado pelo seu instrutor/a na
respectiva caderneta, apds o candidato ter recebido o devido treino.

(4) Para reter a competéncia, o Piloto devera, portanto, realizar as devidas
descolagens e aterragens no tipo especifico de aeronave endossado na sua
caderneta, no qual pretende transportar passageiros.

(5) Tipo similar e considerado como sendo uma variante do tipo de aeronave a ser
utilizado e que e considerado sob a mesma designacédo da ICAO e que tem os
mesmos sistemas que a aeronave no qual o voo devera ter lugar.

(6) Sa0 os seguintes os sistemas relevantes aplicaveis:

(a) trem de pouso do tipo nariz,
(b) trem de pouso de cauda,
(c) trem de pouso retractil,

(d) motores com carburador,
(e) motores normais aspirados
(f) motores a injeccao,

(9) motores turbo e super-carregados,

(h) geared motores,

) hélices de angulo fixo,
() hélices de angulo variavel e de velocidade constante,
(k) pressurizacao.

61.06.3 TREINO (PCA- H)

1. Objectivo do curso
O objectivo do curso para a obtencao da licenca de Piloto comercial (helicépteros) e
treinar o candidato a licenga de piloto comercial (helicopteros) ao nivel necessario
para a emissao de uma licenca de piloto comercial de helicépteros.

2. Duracao, conteudo e requisitos para o curso

O requerente deve ser portador de uma licenga de piloto privado (helicépteros). O
curso devera ser completo dentro de 18 meses.

O curso compreende:

150



(a) um curso teérico ao nivel de conhecimentos de piloto comercial de
helicopteros; e

(b) treino de voo visual e de instrumentos

Curso teérico

O curso teorico compreende pelo menos 300 horas de instrucdo, das quais 110
podem ser sob auto-estudo monitorizado através de deveres, incluindo aulas formais

em turma, treino baseado em computadores, apresentacao de slides/cassetes, video
interactivo e quadros de aprendizagem, onde apropriado.

As 300 horas de instrucao deverao, de preferencia ser divididas da seguinte forma:

Disciplina Horas de Horas
instrucao monitorizadas de
auto-estudo |

Legislacao Aérea e procedimentos ATC 30 10
Conhecimento geral da aeronave 40 10
Performance de voo e planeamento 45 15
Performance humana e limitagoes 10 5
Meteorologia 40 15
Navegacéao 80 30
Procedimentos operacionais 10 5

Principios de voo 25 10
Comunicacgoes 20 10

Syllabus do curso teérico

O syllabus do curso teorico para a Pilotos Comerciais de Helicdpteros esta contido
no Syllabus do Curso Teérico Genérico constante do Padrao Técnico 61.01.30.

Treino pratico

Exercicio Sim |Duo| Solo Acc VFR | IFR |S/E or WE
Total
Voo por 5 5 10 15 10 10
Voo visual 15 | 10 25 15 15 15
Voo nocturno 5 40 15 15
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Totais

5 25 | 10 75 30 40 40

Um minimo de 5 horas do treino duplo acima referido devera ser feito num aeronave
mono-motor ou multi-motor certificado para acomodar pelo menos 4 pessoa.

5.1

Voo visual

As 15 horas de voo visual deverao incluir os seguintes exercicios:

(1)

(@)

operacdes de pre-voo, determinacdo do peso e balanceamento,
inspecgao da aeronave e sua operacionalidade;

descolagem, forma do circuito, aproximacéao e aterragem. O uso dos
checklists, como evitar colisbes e procedimentos de verificagdes;

formas do trafego, simulacdo de falha de motor durante e apés a
descolagem;

descolagens de performance maxima e aterragens em pistas curtas;
descolagens e aterragens com vento cruzado;

voo a velocidades criticas relativamente altas;

voo a velocidades criticas relativamente baixas, como evitar entradas
em parafuso, reconhecimento e recuperacao;

emergéncias aplicaveis ao tipo; e

voo de viagem com utilizagdo do DR e radio - ajudas a navegacao.

Planeamento do voo pelo requerente, submissao dos planos de voo,
avaliacao dos documentos do “briefing” meteorolégico, NOTAM, RTs,
procedimentos e fraseologia, determinacdo de posicao através das
radio-ajudas, operagcbes de/para e de transicdo por aerédromos
controlados.

Cumprimento dos procedimentos dos servicos de trafego aéreo para
voos VFR, simulagdo de falha de comunicagbes, deterioragcdo do
tempo, procedimentos de diversdo e simulacdo de falha de motor
durante o cruzeiro e seleccao de uma pista de emergéncia.

Se necesséario, 0s exercicios acima mencionados poderdo ser
realizados num helicoptero multimotor, contudo, o requerente devera
completar, antes do inicio do treino, os requisitos da qualificacao-tipo
e de classe no helicoptero a ser usado no teste.

61.06.4 EXAME TEORICO (PCA-H)
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1. Conteudo

Um requerente a licenga de Piloto comercial (helicépteros) deve passar um exame
tedrico escrito sobre:

(1) os regulamentos relativos a:

(a)

condicdes referentes aos voos em Mogcambique

requisitos de licenciamento aplicaveis a licenga de Piloto comercial
cadernetas e a creditacao de horas de voo

regras do ar, regras de voo e regras de voo visual

regras de voo por instrumentos

sinais de luzes em terra e no trafego do aerédromo

servigos de trafego aéreo

busca e salvamento

regras de taxiamento

investigagcao de acidentes envolvendo aeronaves

requisitos aplicaveis a aeronaves em voo de/para Mocambique que
em operagbes comerciais nao regulares de transporte aéreo
internacional

area proibidas e restritas

conhecimento do seguinte, conforme estabelecido no AIP, AIP SUP,
NOTAM e AIC presentemente em vigor:

(i) servigo de informadoras aerondautica disponivel aos pilotos

(i) unidades de medicéo

(iii) informacé&o meteoroldgica disponivel aos pilotos

(iv) nomes e fungdes das varias unidades de servico de trafego
aéreo e a designacao dos espacos aéreos associados

(v) procedimentos de marcagao do altimetro; e
(vi) areas proibidas, restritas e perigosas

(viii)  organizagdo e operacdo das varias unidades de servico de
trafego aéreo;

(viii) esperas, aproximagdes e procedimentos de partida;
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(2)
(3)
(4)

Geral

(ix) requisitos para entrada e partida;
(x) busca e salvamento; e

(xi)  procedimentos de participa¢éo de incidentes

limites de horas de voo;

—~
=)
=

(0) quando devem ser utilizados os aerédromos licenciados;
(p)  treino de tripulantes de voo;

navegacao;
meteorologia elementar; e
a disciplina técnica prescrita no paragrafo 2.

Principios elementares da teoria de voo, definicao de termos, e.g. fluxo do
ar, forcas que actuam sobre uma aeronave, voo direito e nivelado, relagéo
entre velocidade e angulo de ataque, angulo de incidéncia, racio
sustentagdo/resisténcia, estabilidade, centro de pressao.

Propriedades do ar, densidade, pressao, relacao entre pressao, densidade e
temperatura e os seus efeitos sobre as aeronaves e performance dos
motores, atmosfera isotérmica, atmosfera padrao internacional.

Accdo a ser tomada em caso de um defeito sério ou de uma aterragem
pesada.

O principio de operagao dos motores e seus componentes e acessorios.

Definicao dos termos associados as hélices, funcdo da velocidade
constante, embandeiramento completo e helices-freios.

Direccdo do movimento dos contrais, principios de operacdo e fungao do
estabilizador, servo e balance tabs e dispositivos alternativos.

Conhecimentos elementares sobre electricidade e magnetismo — definicao
dos termos, e.g. voltes, amperes ohms, watts, corrente alternada e directa,
baterias de aeronaves — carregamento e funcionamento.

Conducéao de exame teédrico

O exame tedrico escrito deve ser conduzido pelo(a) Director(a) Geral.

Obrigacoes do(a) Director(a) Geral

(1)

O(A) Director(a) Geral deve publicar através de uma AIC:
(a) as datas nas quais os exames teréo lugar;

(b) a data limita até a qual os pedidos para tais exames deverdo chegar
ao IACM.
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5.

6.

(c)
(d)

o formato e duracdo de cada exame; e

a taxa a pagar por cada exame.

(3) A taxa de admissdo ao exame pode, mediante pedido do candidato ser
devolvido ou transferida para um exame subsequente, desde que seja
apresentado um motivo palpavel.

Admissao aos exames

(1) A admissao ao exame teorico esta sujeita as seguintes condigoes:

(@)

(b)

0 requerimento para admissdo ao exame deve ser submetido no
formulario apropriado;

0 requerimento deve ser acompanhado da devida taxa de inscricao
prescrita na Parte 187 do MOZ-CAR.

O requerimento e a taxa deverao dar entrada no IACM no dia/antes
do dia de encerramento das inscrigdes publicado para tal exame.

as regras e as instrugcbes para cada exame determinadas pelo(a)
Director(a) Geral devem ser cumpridas. Essas regras e instrucoes
devem ser providenciadas ao candidato na altura da sua admissao
ao exame em questao requerido; e

um candidato sujeita-se a desqualificacdo a futuras provas por um
periodo ndo superior a 12 meses se as regras e instrugdes referidas
no sub paragrafo (4) forem violadas, € o candidato sera julgado
reprovado do exame relativamente ao qual a contravencao se
verificou.

Re-avaliacao de exames

(1) Um candidato que tenha reprovado a um ou mais exames com resultados
entre 66% e 69%, pode, mediante o pagamento da taxa prescrita na Parte
187 do MOZ-CAR, requerer a revisao da/s prova/s em questao.

(2) O requerimento de pedido de reavalicao do/s exame/s deve ser feito por
escrito a(o) Director(a) Geral, e tal requerimento, acompanhado da devida
taxa, devera chegar ao Director Geral ndo depois de um mes apds a
publicacdo dos resultados do exame.

(3) A decisao do(a) Director(a) Geral sobre qualquer exame reavaliado e final.

61.06.5 EXAME PRATICO (PCA-H)

1.

Procedimentos e manobras
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1.1 Um requerente a licenca de Piloto comercial (helicopteros) devera ser
capaz de demonstrar os seguintes procedimentos e manobras:

(1) procedimentos de pré-voo
(a) conhecimento do helicoptero
(b) peso e balanceamento
(c) célculos de performance
(d) inspecgéo pre-voo
(e)  arranque do motor
) checks pre descolagem
(9) procedimentos de radio
(h) consideragbes de seguranca

(2) descolagem
(a) “pbriefing” de descolagem

(b)  descolagem normal
(c) descolagem com vento cruzado
(d)y  falha de motor durante/apés a descolagem
(e)  consideragdes de seguranca
(3) Partida
(a)  procedimentos de partida do aerodromo
(b)  predicado de voo
(c) ligacdo ATC
(d)  subida
(e)  voltas em subida
) nivelamento
(g) consideragbes de seguranca
(4) Voo geral
(a) direito e nivelado
(b)  as apertadas para a direita e esquerda

(i) voo a velocidade minima
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(ii) perda (limpa) recupera¢do com potencia

(iii) perda (limpa) recuperacao sem potencia

(iv) perda na configuragdo de aproximagao (com potencia)
(v) voo de cruzeiro nivelado

(vi) voltas em subida e em descida

(vii)  recuperagéo de atitudes ndo comuns

Nota: Exercicios (vi) e (vii) ndo aplicaveis a titulares de qualificagdo por
instrumentos valida.

(c) aterragem forcada sem potencia
(d)  aterragem de precaucao
(e)  procedimentos de radio
) consideragbes de seguranca
(5) procedimentos de chegada e de aterragem
(@)  procedimentos de chegada
(b)  pouso em campo curto
(c) pouso em vento cruzado
(d)  procedimentos ATC
(e)  consideragdes de segurancga
(6) Navegacao
(a) navegacao registo/plano
(b)  plano de voo
(c) manutencéo da altitude e do rumo
(d) leitura da carta
(e) Revisao da ETA
(f) preenchimento da caderneta
(9) uso de radio-ajudas a navegacao (determinagéo de posi¢ao)
(h)  Tracking, determinagao de posicao (NDB+VOR)

() gestao de combustivel/motor
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() checks de gelo nos sistemas e no carburador
(k) procedimentos ATC e marcagao do altimetro

N consideracgbes de seguranca.

7 Accao pos-voo
(a)  procedimentos de paragem dos motores
(b)  cuidados
(c) injectado pos-voo
(d)  consideragbes de seguranca
(8) Voo multi-motor (se aplicavel)
Nota: Esta secgéo pode ser combinada com as secgodes (1) - (7).

O controlo da aeronave e as acgbes correctas devem ser avaliadas
durante as seguintes situagoes:

(a) falha de motor simulada (descolagem)
(b) falha de motor simulada (aproximacao)
(4) planeamento do voo e problemas de peso e balanceamento
apropriados ao tipo de helicoptero a ser usado no teste.
(d) procedimentos em caso de falha de motor
(e) consideracgbes de seguranca.

() procedimentos ATC

(4) Plano de voo e problemas de massa e balanga apropriados do tipo de
helicéptero usado para o teste.
Conducao do exame pratico
O teste de aptidao deve ser conduzido por um examinador designado.
O teste de aptidao deve ser precedido de um exame oral sobre, mas nao limitado a:

) procedimentos normais, anormais e de emergéncia
) limitacbes

) conhecimento dos sistemas; e

)

a Legislacao Aérea pertinente, onde aplicavel.
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3. Relatério do exame pratico
(1) Preenchimento

O examinador designado que conduza o teste de aptiddo devera preencher o
relatério do teste, modelo numero MZ 61-32, que esta disponivel no IACM.

(2) Avaliacao
Todos os procedimentos e manobras deverao ser avaliados conforme indicado no

formulario.

61.06.6 REQUERIMENTO PARA UMA LICENCA DE PILOTO COMERCIAL (PCA-H)

1. Formulario de requerimento

O requerimento para a emissado de uma licenga de Piloto comercial de helicopteros e
0 modelo MZ 61-03 que se encontra disponivel no IACM.

2. Relatério sobre o exame pratico
O relatério sobre o teste de aptidao que deve acompanhar o requerimento para a

emissao de uma licenca de Piloto comercial de helicépteros e o formulario MZ 61-32
que se encontra disponivel no IACM.

61.06.7 EMISSAO DE LICENCA DE PILOTO COMERCIAL (PCA-H)

1. Forma da licenca

A licenga de Piloto comercial de helicopteros é emitida pela forma determinada
pelo(a) Director(a) Geral.

61.06.11 MANUTENGAO DA COMPETENCIA (PCA-H)

1. Aeroplano do tipo/similar

(1) O tipo de helicoptero (nome) deve significar a designacao da ICAO atribuida
a um tipo especifico de helicoptero conforme estabelecido no Doc 8643. Por
exemplo, um helicoptero Robinson 22 sera mencionado R22.

(2 Na auséncia de uma designacdo da ICAO, por exemplo no caso de

aeroplanos de construgdo artesanal, o(a) Director(a) Geral devera atribuir
uma designacgao oficial do IACM.
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O tipo de helicéptero estara reflectido na licenga do piloto e endossada na
caderneta, pelo instrutor, apos a realizagdo do treino apropriado.

Para a retengdo da competéncia um piloto deve, realizar os circuitos e as
aterragens necessarias no tipo especifico de helicoptero averbado na sua
licenca, no qual pretende transportar passageiros.

Um tipo similar de helicéptero e considerado como sendo uma variante do tipo a
ser utilizado, que esta incluido na mesma designacao da ICAO e tenha equipado
com os mesmos sistemas que os do helicdptero no qual o voo ira ser realizado.

No caso de haver diferencas entre os helicpteros sob um nome especifico,
e da responsabilidade do piloto familiarizar-se com tais diferencas. Quando
tais diferencas sdo de natureza substancial, como por exemplo no grupo
gerador, o piloto deve familiarizados profundamente com essas diferengas e
voar na companhia de um instrutor e, ao completar tal voo, o referidos
instrutor devera certificar o facto na caderneta de voo.

61.07.2 EXPERIENCIA (PILOTO MULTI-TRIPULACAO)

1.

Nivel de experiéncia para aeronaves propulsionadas a turbina

O Piloto multi-tripulagdo devera demonstrar as seguintes competéncias como
tripulante de uma aeronave de propulsao a turbina:

(1)
(@)
(3)

Realizar os procedimentos de arranque

Taxear a aeronave

Voar a aeronave de acordo com o0s requisitos prescritos na forma de
condugao do trafego

Voar ou assistir nos procedimentos visuais de partida e de chegada

Voar e gerir ou assistir na gestdo da aeronave durante as manobras de
voltas com referéncia visual

Voar e gerir ou assistir na gestdo da aeronave durante a fase de voo direito
e nivelado com referéncias visuais e dentro das tolerancias de voo geral

Voar e gerir ou assistir a gestdo da aeronave durante as manobras de
descida com base na referéncia visual no quadro das tolerancias gerais do
V0O.

Voar e gerir ou assistir na gestdo da aeronave durante as manobras de
voltas com referéncia visual dentro das tolerancias gerais de voo

Gerir o equipamento e sistemas durante condigdes de voo reais/simuladas
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(22)
(23)
(24)
(25)

(26)

(27)
(28)

(29)

(30)

(31)

Simular o uso do equipamento de emergéncia durante e/ou operacdes de
VOO reais/simulados

Gerir situagdes simuladas de emergéncia durante e/ou operagdes de voo
reais/simulados

Gerir situagdes anormais simuladas durante e/ou operagdes simuladas de
V0O

Gerir o ambiente geral da aeronave

Gerir a aeronave e seus sistemas.

Realizar as descolagens reais e ou operag¢oes de voo simulado
Realizar aterragens durante as operagdes de voo reais ou simulados
Realizar voltas durante as operagdes de voo reais ou simulados.

Manobrar a aeronave durante o voo lento em operagdes de voo reais e/ou
simulados.

Realizar aproximagdes a perda e recuperagao durante as operagdes de voo
reais ou simulados.

Recuperar de movimentos rotativos iniciais (apenas a serem feitos num
simulador)

Descrever o fendmeno e recuperacao do movimento rotativo completo.
Voltas durante as operacoes de voo reais ou simulados.

Rolar lateralmente uma aeronave nas operacdes de voo reais ou simulados.
Recuperar dum voo espiral durante as operagdes de voo reais ou simulados.

Usar informagdo para planificar os Regulamentos do Voo do Instrumento
(IFR)

Elaborar planos para o voo.
Efectuar um voo numa aeronave com um motor inoperativo.

Realizar manobras normais de voo do instrumento no quadro das tolerancias
especificadas.

Recuperar das altitudes de voo ndo habituais através da referéncia exclusiva
para instrumentos.

Gerir as falhas de instrumentos de voo.

61.07.3 FORMAGAO (PILOTO DE MULTI-TRIPULACAO)

1. Objectivo do curso de formacao
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O objectivo do curso de formagédo para obtencdo da licenca de Piloto de multi-
tripulagcao (aeronave) é de formar o titular duma licenca de Piloto multi-tripulagcao
(aeronave) para o nivel necessario para a emissao duma licenca de piloto de multi-
tripulagéo (aeronave).

2. Duracao, conteudo e requisitos do curso de formacao
O requerente deve ser um titular duma licenca de Piloto de multi-tripulagédo
(aeronave). O curso devera ter completado um periodo de 18 meses.
O curso contempla :
(a) um curso de conhecimentos teéricos para a licenca de Piloto de multi-
tripulacéo (aeronave); e
(b) formacao de voo visual e de instrumento.
3. Curso de conhecimentos tedricos
O curso de conhecimentos teéricos contempla pelo menos 350 horas de instrugao,
150 horas das quais podem ser auto-estudo monitorados pelos meios de
nomeagcdes, incluindo trabalho da sala de aulas, formacéo informatica, apresentacao
em slides/cassetes e sessdes de aprendizagem, onde necessario.
As 350 horas de instrucdo devem ser divididas como se segue:
Disciplina Horas de Horas de auto-
instrucao estudo
monitorado
Legislacao da Aeronautica e procedimentos 40 15
Conhecimentos gerais da aeronave 50 15
Execucao e planificacao do voo 55 20
Desempenho e limitac6es humanas 10 5
Meteorologia 50 25
Navegacao 90 45
Procedimentos operativos 10 5
Principios do voo 25 10
Comunicacdes 20 10
4, Programa do Curso de Conhecimentos Teodricos
O programa de conhecimentos tedéricos para Pilotos de Aeronaves Multi-tripulacao
estd no Programa Genérico de Conhecimentos Tebricos contidos nos Padrbes
Técnicos 61.01.30.
5. O curso de formacgao pratica
Exercicio Sim Dual Solo Acc VFR IFR S/E or
Total M/E
Instrumento do voo 5 5 10 15 10 10
Voo visual 15 10 25 15 15
Voo nocturno 5 5 15
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Totais

Um minimo de 25 horas de instrugao dupla acima deve ser levantada num simulador

aprovado pelo(a) Director(a) Geral para este propésito ou uma aeronave de multi-

motor de multi-tripulagé@o certificada para transportar 9 pessoas. A aeronave deve

ser equipada com varios hélices e motor de aterragem revocavel ou motores de

turbina.

5.1

5.2

Voo visual

As 15 horas do voo visual duplo devem ser incluidas nos exercicios
seguintes:

(1)

(@)

Operacdes pré-voo, massa e determinacao de equilibrio, inspeccéo da
aeronave € Servigos;

Descolagem, normas de trafico, aproximagcédo e aterragem. Uso de
listas de verificacdo, prevengdo de colisdo e procedimentos de
verificacao;

normas de trafico, falha do motor simulado durante e apés a
descolagem;

Execucdo de descolagens maximas e pequenas aterragens de
campo;

descolagens, aterragens e voltas na intersec¢ao dos ventos;

Voos em altas velocidades, reconhecimento e recuperagdo de
mergulhos espirais;

Voos em velocidades extremamente lentas, prevencdo de
movimentos rotativos, reconhecimento e recuperagao dos stall iniciais
e completos.

Movimentos rotativos iniciais e completos aplicaveis para o tipo; e

Efectuar voos ao longo do pais usando DR e ajuda de navegacao
radiofonica.

Planificacdo do voo pelo requerente, arquivo de planos de voo,
avaliacdo da documentacdo das condigoes atmosféricas, NOTAM,
procedimentos e fraseologia RT, posicionamento através da ajuda de
navegacao radiofénica, operagdo para e dos aeroportos de escala
controlados. Cumprimento com os procedimentos dos servicos de
trafico para voos VFR, falha de comunicagbes de radio simulado,
agravamento das condicées atmosféricas (tempo), procedimentos de
desvio, falha do motor simulado durante o cruzamento do voo e
seleccdo duma saida de emergéncia.

Voo de Instrumento

As 10 horas de voo de instrumento deveriam abranger o seguinte:
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(1) Efectuar voo em atitude normal;

(2) subir, descer, manter, picar e imprimir uma velocidade, transigao para o
voo horizontal; voltas de subida e descida;

(3) norma do instrumento

(a) Desacelerar a velocidade de aproximagdo, para pontas da
configuracdo da aproximacao;
(b) iniciar uma viragem normal para direita ou esquerda;
) Rolar na posicao oposta € manter-se por 1 minuto;
(d) Viragem normal com a engrenagem para descer a 500 fpm;

(e) Rolar para iniciar a subir e descida a 500 fpom nesta heading
durante 1 minuto:

) transicao para um voo de nivel de 1000 pés abaixo da altitude
inicial;
(9) iniciar uma volta; e

(h) subir numa classificagdo melhor de velocidade de subida;

(4) repetir o exercicio do voo de altitude normal juntamente com 45° da
faixa e recuperacéo a partir de altitudes anormais;

(5)  Repetir novamente o exercicio 4 do paragrafo 5.1;

(6) Navegacao de radio usando a VOR,

(7) NDB e interceptar para transportar de e para estacdes de navegacao
(QDM e QDRY);

(8) repetir o exercicio 3 do paragrafo 5.1 e recuperacado das altitudes
anormais;

(9) repetir voar em altitudes normais com voltas e falhas de A/H e DI
simuladas (painel limitado); reconhecimento e recuperagdo dos
incipientes e stalls (baias);

(10) reconhecimento e recuperagdo de movimentos rotativos incipientes

para tipo; e

(11)  repetir os exercicios onde constataram-se casos de problemas.

Os exercicios acima mencionados devem ser levados a cabo por uma
aeronave multi-motor ou um simulador, portanto, o requerente deve ter
completado o tipo e os requisitos de classificacdo de classe na aeronave
multi-motor a ser usado antes de iniciar a formacéo.
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61.07.4 EXAME DE CONHECIMENTOS TEORICOS (PILOTO DE MULTI-TRIPULAGAO)

1. Conteudo

Um candidato para uma licenca de Piloto multi-tripulacdo (aeronave) deve passar o
exame escrito de conhecimentos tedricos sobre

(1) Os regulamentos sobre:

(a) condi¢des de voo em Mogambique;

(b) Requisitos aplicaveis de licenga para Pilotos comerciais;

(c) livros de registo e de acreditagcao do tempo de véo;

(d) regulamento aeronautico; regras de voo; regras de voo visual;

(e) regulamento do voo do instrumento;

) Sinais de terra e de luz para o trafico do aeroporto;

(9) servigos de trafico aéreo;

(h) busca e salvagéo;

(i) regulamento de impostos;

) Investigagao de acidentes aéreos;

(k) Requisitos aplicaveis para voo da aeronave de e para sobre o

territério Mogambicano das outras operacdes de transporte aéreo
internacional previstas;

(h areas proibidas e restritas;
(m) Conhecimento das estipulagbes seguintes conforme previsto na AlP,

AIP SUP, NOTAM e AIC actualmente em vigor:
(i) Servigos de Informagao Aeronautica disponivel para os pilotos;

(i) unidades de medida;
(iii) informacao meteorol6gica disponivel para os pilotos;

(iv) nomes e fungdes das varias unidades e designagdes de trafico aéreo
de espacos aéreos associados;

(v) procedimentos de definicao do altimetro;
(vi) areas proibidas, restritas e em perigo;
(vii) a organizagao e operagao das varias unidades de trafico aéreo;

viii) Procedimentos de aproximacgao e partida;
ix)  Requisitos de entrada e partida;

X)  busca e salvagao; e

(
(
(
(xi)  procedimentos de notificagdo de incidentes;
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(n) limitagdes do tempo de voo;
(0) Quando é que os aeroportos licenciados devem ser usados;
(p) formacao dos membros da tripulagéo do voo;

(2) navegacao;

(3) meteorologia elementar; e

(4) as disciplinas técnicas descritas no paragrafo 2.

Geral

(1) Principios elementares da teoria do voo, definicdo dos termos, por
exemplo, fluxo do ar, forgas sobre uma aeronave, voo directo e nivelado,
relacdo entre velocidade e angulo de ataque, angulo de incidéncia,
propor¢do de elevador/drag, estabilidade, centro de press&o, pontas e
aberturas.

(2) Propriedades do ar, densidade, pressao, rela¢do entre presséo, densidade e
temperatura e o seu efeito na aeronave e desempenho do motor, atmosfera
isotérmica, atmosfera de padrao internacional.

(3) A accao a ser tomada no caso dum sério defeito ou uma aterragem pesada.

(4) Os principios da operacdo dos motores e 0s seus componentes e
acessorios.

(5) Definicdo dos termos associados com hélices, funcdo da velocidade
constante, hélices de travagem e de plumagem.

(6) Direccao dos movimentos de controles, principios de operacdo e fungao de
decoragao, servo ou abas de equilibrio e dispositivos alternativos:

(7) Conhecimentos elementares de electricidade e magnetismo — definigdo de
termos, por exemplos, volts, amperes, ohms, watts e corrente directa e
alternativa, baterias de aeronaves — carregamento e funcionamento.

Administracao do exame de conhecimentos tedricos

O exame escrito de conhecimentos tedricos é administrado pelo(a) Director(a)
Geral.

Deveres do(a) Director(a) Geral
(1) O(A) Director(a) Geral deve publicar numa AIC -
(a) as datas em que os exames devem ser realizados;

(b) a data mais recente pela qual as candidaturas de cada exame
devem ser submetidas a(o) Director(a) Geral

(c) o formato e duracdo de cada exame; e
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(2)

(d) as taxas pagaveis para tais exames.

A taxa de entrada paga para qualquer exame pode, mediante o pedido do
candidato, ser reembolsado ou transferido para um exame subsequente:
mediante a apresentacdo duma razdo aceitavel que apresentar para tal
pedido.

Admissao aos exames

A admissao a um exame escrito tedrico é sujeito as seguintes condicoes:

(1)

(2)

Um requerimento para admissao ao exame deve ser feito num formulario de
requerimento relevante;

o requerimento deve ser acompanhado por uma taxa na Parte 187 do doc.
187 do MOZ-CAR,;

a candidatura e taxa devem ser submetidos a(o) Director(a) Geral, de modo
que chegue ao IACM antes da data de encerramento publicada para tal
exame;

o regulamento e instrucdo determinado pelo(a) Director(a) Geral para tal
exame, deve ser em conformidade, com os regulamentos e instrucdes a
ser fornecidos a um candidato mediante a sua admissdo para um exame
particular; e

um candidato deve ser sujeito a desqualificacdo aos exames futuros por
um periodo que ndo excede 12 meses se 0s regulamentos e instrugoes
referidos no sub paragrafo (4) sao infringidos € o candidato sera
considerado como tendo reprovado no exame no qual tal contravencao
ocorreu.

Observacao dos escritos do exame

(1)

(3)

Um candidato que tenha reprovado um ou mais provas de exame com uma
nota que varia de 66% e 69%, podera mediante o pagamento da taxa
prescrita na Parte 187 do doc. MOZ-CAR, submeter a candidatura para
observacao dos escritos relativos.

Um requerimento para a observacgao dos escritos do exame deve ser feito
por escrito a(o) Director(a) Geral, e tal requerimento, acompanhado pela
taxa, devera chegar ao IACM num periodo ndo superior a um més depois
dos resultados dos exames terem sido publicados.

A decisdo do(a) Director(a) Geral sobre o escrito do exame observado é
final.

61.07.5 EXAME PRATICO (PILOTO MULTI-TRIPULAGAO)

1.

Requisitos de competéncia
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1.1

1.2

O requerente para uma licengca de Piloto multi-tripulacdo (aeronave) deve
demonstrar a sua habilidade das competéncias estipuladas nas Normas Técnicas
61.07.2.

Um candidato para uma licenga de Piloto multi-tripulacdo (aeronave) deve
demonstrar a sua habilidade de executar os seguintes procedimentos e manobras
como o co-piloto numa aeronave a ser operada por um piloto multi-tripulagéo:

(1) Procedimentos pré-voo

a) Conhecimentos da aeronave.

) Massa e equilibrio.

) Célculos de execugéo.

) Atencao ao tempo e aos minimos.
)

Inspeccao pré-véo .

(

(

(

(

(

(f) Arranque/ligacao do motor .
(9) Verificagdes pré-taxi.

(h) Verificagdes de taxi.

( Procedimentos pré-descolagem .
( Procedimentos ATC/radio .

(

k) Consideragoes de seguranca.

(2) Descolagem

a) Informacao pré-descolagem .
b Descolagem normal.
c Rolar a descolar .
e
f

9) Falha do motor entre V1 e V2.

)
)

d) Descolagem de interseccao de ventos.
) Verificagbes apds a descolagem .

~

Descolagem rejeitada antes V1.

(
(
(
(
(
(
(
(

h) Precision de vow do instrumento
(i) Consideracoes de segurancga .

Nota : 1. Exercicios (2) (f) e (g) devem ser administrados num simulador do voo
completo. No caso de aeronaves para as quais nenhum simulador do voo
completo esta disponivel é importante anotar que nas aeronaves com uma
execucgao limitada a falha do motor ndo deve ser iniciada até pelo menos 500
pés acima do fim da pista. Nas aeronaves com execucdo de categoria de
transporte (TS 21.02.02.3 (4)) a falha do motor pode ser simulado pouco tempo
depois de ter atingido V2. O exercicio de descolagem rejeitado antes de VI
deve ser iniciado numa velocidade que ira garantir que a seguranca nao seja
adversamente afectada. O exercicio (2) (h) e (i) pode ser transportada na
aeronave tomando em consideracdo os seguintes aspectos:
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(3)

Partida

(a
(b
c)

)
)

o =

)
e)

(
(
(f
(
(

~

9)
h)

Cumprimento com a autorizagao SID/ATC.
identificacdo para colocagao do altimetro de ajuda
Precisédo do voo do instrumento .

Ligacao de ATC.

Escalar.

Escalar em voltas .

Levelling fora.

Consideragfes de seguranca.

Manuseamento geral

(um)
(b

~ =

Directo e nivel.

Voltas (45°) esquerda e direita.

Voltas com ou sem flaps

Voo numa velocidade minima .

Perda (limpo) recuperacao.

Perda (Flapes em varias posigdes) recuperagao.
Perda na configuragcéo de aproximacéo.

Mach buffet and tuck.

Dutch roll.

Cruzeiro nivelado.

Voltas a subir e a descer .

Recuperagéo para altitudes normais .
Procedimentos de protecgao de gelo (simulado se necessario) .
Identificacao de NDB/VOR/RNAYV .
Procedimentos de radio.

Consideragdes de segurancga .

Operacgdes dos sistemas normais e anormais

(a)
(b)
()
(d)
(e)
(f
(

9)

~

Ar condicionado/pressurizagao .
Anti/de-gelo.

APU.

Sistema Director do Voo Auto-piloto .
Sistema eléctrico.

Motor/hélice

Pontas e aberturas .
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(h) Sistema de gestao de voo .

(i) Controlos de voo e sistema em bom estado
() Sistema de combustivel

k) GPWS.

) Sistema hidraulico .

m) Engrenagem da aterragem.

n) Falha estatica

0) Altimetro de radio.

p) Radios, equipamento de navegacgao .
q) Dispositivos de adverténcia Stall.

r) TCAS.
S) Transponder.
t) Radar do tempo

Navegacéao

(a) Plano de navegagao
(b Revisédo da ETA .

(c Manutengéo do tronco
(d

(e Precisao do voo do instrumento .
(f
(

Q) Consideragoes de seguranca.

)
)
) Precisdo da navegacéo .
)

~

Procedimentos de ATC e colocacao de altimetro.

Procedimentos anormais e de emergéncia

Pelo menos devem ser examinados os seguintes procedimentos:

(a) Incéndio do motor.

(b) Falha do motor.

(c) Incéndio APU/ incéndio da cabine.
(d) incéndio da carga/ no deck do véo

(e) Incéndio na componente eléctrica .

f) Incéndio da asa.

Q) Controlo do fumo e remocgao .

h) Procedimentos de Esvaziamento do Combustivel.

i Para brisa.

)
i)
k) Incapacitacao.

Despressurizacao e descida de emergéncia.

(
(
(
(
(
(
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U

Outros procedimentos de emergéncia ou anormais.

Aproximagao de ndo-precisao

(@)
(b)

)
)
)

—h
~

(d)

Identificagdo da ajuda/montagem do altimetro

Informacao de aproximacao e aterragem .

Verificacdo de aproximacgao e aterragem.

Paragem

Cumprimentos com os procedimentos publicados .
Cronometragem da Aproximagao .

Precisédo do voo do instrumento.

Ligagao e cumprimento de ATC .

Procedimentos de congelamento (simulado se necessario).
Consideragbes de seguranga

Aproximagéo de precisdo

Procedimentos de chegada no Aeroporto/STARS. Identificagdo de
ajuda/colocacdo de altimetro. Informacdo de aproximagdo e
aterragem.  Verificagbes de  descida/aterragem/aproximagéo.
Paragem.

Aproximagado Manual com o Director do Voo. Aproximag¢do manual
sem o Director do Voo. Aproximacao em piloto automatico Volta (200

pés).

Procedimento de aproximagao fracassada.
Procedimentos/cumprimento ATC.

Consideragdes de segurancga .

Nota: Nas aeronaves com execug¢do limitada a volta do dispositivo
inoperativo deve ser iniciado numa altitude n&do superior a 500 pés

AGL.

Circulo para aterrar

(a)

(c)

Aproximagao para o minimo do circulo.
Aproximagao do circulo para outra pista.
Volta a partir da aproximacéao do circulo.

Operagoes de visibilidade minima (Cat Il e IlI)

(@)
(b)

Aproximagao da descolagem (RVR minimo autorizado).
Falha do motor apés V1 (RVR=Min.).
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1.3

(c) CAT II/lIl ILS/MLS aproximagao para os minimos. Volta (manual).
(d) Volta (piloto automatico).

(e) Volta (referéncia visual inadequada).

(f) Aproximagao e aterragem automatica completa .

(12)  Aterragens

a) Aterragem normal .

b) Aterragem na intersecgdo do ventos

C) Aterragem com minimas pontas/slats.

d) Aterragem com motor inoperativo critico (simulado ou num simulador
de voo completo)

(13)  Accao apos voo

a) Procedimentos de fecho.

b) Procedimento de seguranca.
C) Inspecgao pds-voo.
d)

Consideragdes de segurancga .

(14) Geral
(a) Habilidade de tomada de decisao .
(b) Consideragdes gerais de seguranca.
(c Suavidade geral e coordenacao.
(

)
d) Habilidade para planificar para frente.
(e) Impresséo geral.

Nota 2: Exercicio (8) ou (9) o voo deve ser operado com um motor inoperativo.

Nota 3: Exercicio 12 deve ser executado num simulador do voo completo com um
sistema visual aprovado.

Os procedimentos € manobras devem incluir -

(1) a co-pilotagem duma aeronave ou simulador aprovado para o propésito,
satisfatoriamente em todas manobras usadas no voo normal;

(2) a execucao de manobras de emergéncia que podem incluir aterragens e
recuperacdo forgadas simuladas dos stalls (baias) quer nas altitudes
niveladas e de pico;

(3) a operacao de aeronaves de multi-motor na massa maxima de aterragem
permissivel com um motor inoperativo;

(3) a execucao de todas manobras normais, unicamente pelos meios de
instrumentos, incluindo baias, espirais e voltas de nivel de rotagdo nao
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inferior a 180 graus numa altitude atingida nao inferior a 45 graus,
seguido por uma volta interna, a direcc¢ao invertida.

a operagao de aeronaves de multi-motor unicamente pela referéncia aos
instrumentos na massa maxima de aterragem permissivel com um motor
inoperativo;

Enquanto a operar a aeronave sob as condigdes reais ou simuladas do voo
do instrumento, levando a cabo os procedimentos de orientacdo e
aproximacao usando ajudas de radio, e para dar outra demonstracdo de
aptidao exigida para a classificacao do instrumento;

a execucgdo de todas outras manobras que podem ser essenciais para
estabelecer a sua competéncia;

(9) A execucdo dos testes detalhados nos sub-paragrafos (2), (3) e (5)
numa aeronave ou simulador aprovado para o propoésito, na classe
para qual, a classificacdo se pretende e onde a classificacdo é
pretendida para uma aeronave que tem um peso maximo certificado
que excede 5.700 kg, no tipo de aeronave para qual a classificada é
pretendida e satisfacdo dos requisitos para a emissdo duma
classificagdo do instrumento: tomando em consideragéo de que quais
manobras exigidas durante o curso dos testes, detalhados nos sub
paragrafos (1) para (8), podem ser modificados ou excluidos pelo
examinador se tais manobras sdo desaconselhaveis para o tipo de
aeronave usada nos testes.

Administrar o exame pratico

(1)
(@)

O exame pratico deve ser administrado pelo examinador designado.

O exame pratico deve ser precedido por um exame oral, mas apenas
limitado a :
a) procedimentos normais, anormais e de emergéncia;
) limitacdes;
C) conhecimentos de sistemas; e
) a Legislagdo Aeronautica, onde for apropriada.

Conclusao do Relatério do exame pratico (1)

(1)

O examinador designado que administra 0 exame pratico deve completar o
relatério do exame pratico contido no formulario MZ 61-37, que esta
disponivel no IACM.

Avaliacao

(1)

Todos os procedimentos € manobras devem ser avaliados no formulario de
teste.
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61.07.6 REQUERIMENTO PARA LICENGCA DE PILOTO MULTI-TRIPULAGAO

1. Formulario de candidatura

O formulario da candidatura para a emissdo duma licenca de Piloto multi-tripulagdo
€ o formulario MZ 61-11, que esta disponivel no IACM.

2. Relatdrio do exame pratico

O relatério de aptidao que deve acompanhar o requerimento para a emissao duma
licenga de piloto multi-tripulacdo é o formulario nimero MZ 61-37 que esta
disponivel no IACM.

61.07.7 EMISSAO DA LICENGA DE PILOTO MULTI-TRIPULAGAO

1. Formulario da licenca

Uma licenga de Piloto multi-tripulacdo é emitida no formulario determinado pelo(a)
Director(a) Geral.

61.07.11 MANUTENCAO DE COMPETENCIA (PILOTO MULTI-TRIPULAGAO)

1. Tipo ou tipo semelhante da aeronave

(1)

O tipo de aeronave (nome) devera significar o designado da ICAO alocado
para esse tipo de aeronave conforme contido no Documento 8643. Por
exemplo, uma aeronave Boeing 737 estara reflectido como um a B73.

Na auséncia dum designado da ICAO, por exemplo no caso de aeronaves
auto-construidas, o(a) Director(a) Geral ira alocar um oficial designado pelo
IACM.

Quando um tipo de grupo de 5700 kg esta reflectido numa licenca de Piloto
néo significa que ele possa prontamente voar em qualquer aeronave dentro
desse grupo. O piloto pode ser permitido para voar nessas aeronaves (e
sistemas) dentro do grupo em que foi endossado pelo seu instrutor no seu
livro de registo apos ter recebido a formacao apropriada.

Para a manutencdo de competéncia, o piloto pode assim administrar as
necessarias descolagens e aterragens no tipo especifico na qual foi endossado
que ele pretende continuar a transportar passageiros.

Um tipo semelhante é considerado ser de qualquer variante do tipo de aeronave

para ser usada sob o mesmo designado da ICAO e que possui 0s mesmos
sistemas como a aeronave na qual o voo esta para ser levado a cabo.
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(6) Os sistemas relevantes aplicaveis estao alistados abaixo: -

a) Substrutura do pneumatico da extremidade,
) Sub-estrutura do pneumatico da cauda ,
) subestrutura revocavel,
) carburador dos motores,
) motores aspirados normais ,
f) motores injectados combustivel,
9) motores-turbo e super-carregados,
h) motores engrenados,
l) hélices fixos,
variavel-lance e hélices de velocidade constante
k) pressurizacao.

61.08.3 FORMAGAO (PLAA-A)

1. Objectivo do curso de formacao
O objectivo da licenca do curso de formacao de Piloto de linha aérea (aeronave) é
de formar o titular duma licenga de Piloto de linha aérea (aeronave) para o nivel
necessario para a emissao duma licenca de Piloto de linha aérea (aeronave).

2. Duracao, conteudo e requisitos do curso de formacao

O candidato deve ser titular duma licenga de Piloto de linha aérea (aeronave). O
curso deve ser completado num periodo de 18 meses.

O curso contempla :

(a) um curso de conhecimentos tedricos para licenga de Piloto de linha
aérea (aeronave) nivel de conhecimento; e

(b) formacao de voo visual e de instrumento .

3. Curso de conhecimentos teoricos

O curso de conhecimentos teoricos contempla pelo menos 750 horas de instrugéao,
250 horas das quais podem ser auto-estudo monitorado pelos meios de nomeagoes,
incluindo trabalho formal na sala de aulas, formacao informatica, apresentacao de
slides/cassetes, sessbes de videio-interactivo e de aprendizagem.

As 750 horas de instrugdo devem ser divididos de tal forma que em cada disciplina
as horas minimas sao:

| Disciplina | Horas |
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Legislacao Aérea 40
Conhecimentos gerais da Aeronave 80
Execucéao & Planificacdo do voo 90
Desempenho & Limitagbes Humanas 50
Meteorologia 60
Navegacao 150
Procedimentos operativos 20
Principios de Voo 30
Comunicacdes 30

Programa do curso de conhecimentos tedricos

O programa do curso de conhecimentos tedricos para Pilotos de linha aérea esté no
Programa Genérico de Conhecimentos Teéricos contidos nas Normas Técnicas
61.01.30.

Curso de formacgao pratica

(1) A formagéo de voo, nao inclui a formagéo de classificagdo de tipo, devera
contemplar um total de 195 horas, para incluir os todos testes de progresso dos
quais até 55 horas para o curso completo, pode ser tempo de terra do
instrumento. Num total de 195 horas, os candidatos devem completar pelo
menos:

(a) 95 horas de instrugdo dupla das quais até 55 horas podem ser o
tempo de terra do instrumento:;

(b) 100 horas como Piloto em comando incluindo 50 horas de voo VFR e
50 horas de tempo de voo do instrumento como aluno piloto em
comando (SPIC). (O tempo SPIC devera ser creditado como tempo
de piloto em comando, a ndo que o instrutor do voo tenha influencia
ou controlo de qualquer parte do voo. Uma informagéo de terra pelo
instrutor do voo ndo afecta a acreditacdo do tempo de piloto em
comando);

(c) 50 horas de v6o a nivel do pais VFR totalizando pelo menos 540 km
(330 MN) no decurso das quais aterragens de escala completas em
dois diferentes aeroportos do aeroporto da partida deveréao ser feitas;

(d) 5 horas de tempo de voo em aeronaves devera ser completado a
noite contemplando 3 horas de instru¢do dupla incluindo 1 hora de
navegacao a nivel do pais e 5 descolagens a solo e 5 aterragens
completas a solo; e

(e) 115 horas de tempo de instrumento contemplam —

(i) 50 horas de instrugdo de voo de instrumento dos quais até 25
horas pode ser o tempo de terra do instrumento num simulador
gue é aprovado para esse propoésito pelo(a) Director(a) Geral.

(i) 50 horas como SPIC;e

(iiy 15 horas de cooperacdo de multi-tripulacdo, para quais um

simulador aprovado pelo(a) Director(a) Geral para esse
proposito pode ser aplicado.
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cooperacao de multi-tripulagao:

Na conclusdo da formacdo MCC o candidato devera demonstrar as
habilidades de executar as tarefas dum piloto numa aeronave multi-piloto
passando para o teste de classificacdo do tipo sobre as aeronaves multi-
pilotos ou serdo dados um certificados de conclusdo de MCC.

A formacao MCC deve incluir formagdo em instancias de incapacitacao da
tripulacéo.

Fases de instrugdo do voo
Instrugé@o de voo esta dividida em cinco fases:
Fase 1

Exercicios até o primeiro voo a solo contempla um total de pelo menos 10
horas de instrugcdo de voo duplo numa aeronave de mono-motor incluindo:

(a) operacgdes pré-vbo, determinagdo da massa e equilibrio, inspeccao e
servico de aeronave;

(b) Operacgdes padrao de trafico e aeroportos, prevencéo e precaucoes
contra coliséo;

(c) Controle da aeronave pelas referéncias visuais externas;

(d) Descolagens e aterragens normais;

(e) Voo em velocidade extremamente lenta da aeronave, reconhecimento
e recuperacdo das baias incipientes e completas, prevencao volta
rotativas; e

() Atitudes anormais e falha do motor simulado.

Fase 2

Exercicios até o primeiro voo a nivel do pais a solo contemplam um total de

pelo menos 10 horas de instrucdo de voo dupla e pelo menos 10 horas de

voo a solo incluindo:

(a) Execugcdo maxima (campo pequeno e remogao do obstaculo)
descolagens, aterragens em pequenos campos;

(b) Voo por referéncia para instrumentos, incluindo uma volta completa
de 180%

(c) Voo duplo a nivel do pais usando referéncias visuais externas, conta-
morta e ajudas de navegacgéao de radio, procedimentos de diversao;

(d) Operagcbes de padrao do aeroporto e trafico em diferentes
aeroportos;

(e) descolagens e aterragens na intercessao dos ventos;
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(f) Procedimentos e manobras anormais e de emergéncia, incluindo
funcionamento deficiente do equipamento do aeroporto simulado;

(9) Operacbes de e para ftransicdo de aeroportos controlados,
cumprimento com os procedimentos de servidoes de trafico aéreo —
procedimentos e fraseologia de telefonia radiofénica; e

(h) Conhecimentos de acordos de informacado meteorolégica, avaliacao
de condicbes atmosféricas para voo e uso dos Servicos de
Informacgao Aeronautica (AIS).

Fase 3

Os exercicios até o teste de progresso da navegacdo VFR contempla um

total de pelo menos 5 horas de instrucdo dupla e pelo menos 40 horas como

piloto em comando.

A instrucdo e testagem dupla até o teste de progresso de navegacao VFR

devera contemplar-

(a) repeticao dos exercicios das Fases 1 e 2;

(b) Voo VFR em voo relativamente lento critico, reconhecimento e
recuperacao dos voos espirais;

(c) Teste de progresso de navegacao VFR, administrado por um instrutor
de voo que nao participou na formagao do candidato.

Fase 4
Exercicios até o exame pratico de classificagdo do instrumento contemplam:

(a) pelo menos 55 horas de tempo de voo de instrumento das quais 25
horas podem ser completadas num simulador aprovado;

(b) 50 horas de tempo de instrumento de voo como SPIC;

(c) Voo nocturno incluindo descolagens e aterragens como Piloto em

comando;
(d) Procedimentos de pré-véo para os voo IFR, incluindo o uso do
manual do voo e trafico aéreo apropriado — documentos dos servicos

na preparacao dum plano do voo IFR,;

(e) Procedimentos e manobras para operagdo IFR sob as condi¢des

normais, anormais e de emergéncia que abrangem pelo menos -

(f) transicao de voo visual ao de instrumento na descolagem;
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Fase 5

partidas e chegadas do instrumento padrao;

Procedimentos IFR em vias;

Procedimentos de espera/paragem;

Aproximagoes de instrumento para minimo especificado;

Procedimentos de aproximacao omitidos/fracassados;

aterragens de aproximagdes de instrumento, incluindo a volta em
circulo;

Manobras a bordo e caracteristicas de voo especifico; e

operacdo duma aeronave multi-motor nos exercicios do paragrafo 5
(e), incluindo operacao da aeronave por referéncia para instrumentos
com um motor inoperativo simulado e desligagdo e re-ligacdo do

motor.

(A formagao posterior devera numa altitude segura a ndo ser que
transportado num simulador)

Instrucéo e testagem na cooperacao multi-tripulagao (MCC).

61.08.4 EXAME DE CONHECIMENTOS TEORICOS (PLAA-A)

1. Conteudos

Um candidato para uma licenca da licenca de Piloto de linha aérea (aeronave) deve
passar um exame escrito de conhecimentos tedricos relativo ao regulamento sobre -

(a)
(b)
()
(d)

condig¢bes inerentes ao voo em MOCAMBIQUE;

Requisitos de licenca aplicavel para Pilotos de linha aérea;

livros de registo e creditagdo/contagem do tempo de voo;

regulamentos aeronautico; regras de voo; regras de voo visual;
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regras de voo de instrumento;

sinais de terra e de luz para trafico do aeroporto;

servigos de trafico aéreo;

busca e salvacao;

regras de taxi;

Investigacao de acidentes aéreos;

Requisitos aplicaveis para voo da aeronave de e para Mogambique em
outras operagoes de transporte aéreo internacional previsto;

areas proibidas e restritas;

conhecimento das especificidades estabelecidas pela AIP, SUP, NOTAM e
AIC presentemente em vigor:

(i) servicos de informagao aeronautico disponiveis para pilotos;

(i) unidades de medida;

(iii) informacao meteoroldgica disponivel para Pilotos;

(iv) nomes e fungdes das varias unidades e designacdes de servigos de

trafico aéreo de espacos aéreos associados;

(v) procedimento de colocagao de altimetro; e

(vi) areas proibidas, restritas e em perigo;

(vii)  a organizagdo e operagao das vérias unidades de servigos de trafico
aéreo;

(viii)  procedimentos de paragem, aproximacao e de partida;

(ix) requisitos de entrada e partida;

(x) busca e salvagéo ; e

(xi) procedimentos de notificagcdo do incidente;

limitagcdes do tempo de voo;

Quando dotados de licenga os aeroportos devem ser usados;

formagédo de membros de tripulacdo do voo;

operagéo do voo;

quadros aeronduticos e o formulario da terra;

navegacgao do voo;

ajudas da radio para navegacao;

instrumentos aeronduticos ;

meteorologia; e

as disciplinas técnicas prescritas no paragrafo 2 (Geral) .

Principios elementares da teoria do voo, definicdo dos termos, por exemplos,
fluxo do ar, forgas directas sobre uma aeronave e voo nivelado, relagao entre
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a velocidade e o angulo de ataque, angulo de incidéncia, proporcao
elevador/drag, estabilidade, centro de presséao, pontas e aberturas.

(2) Propriedades do ar, densidade, pressao, relagédo entre presséo, densidade e
temperatura e o seu efeito sobre a aeronave e desempenho do motor,
atmosfera isotérmica, atmosfera de padréo internacional.

(3) Os principios da operagao dos motores e 0s seus componentes e acessorios.

(4) Definicdo dos termos associados com hélices, funcdo da velocidade
constante, propulsores de travagem e de plumagem completa.

(5) Definicao dos termos associados com a aeronave turbo jet e turbo-hélice.
(6) A accao a ser tomada no caso dum defeito sério ou uma aterragem pesada.

(7) Direccdo de movimento de controle, principios de operacdo e funcdo de
ornamentacao, servo ou tubulacdes de equilibrio e dispositivos alternativos.

(8) Conhecimentos elementares de electricidade e magnetismo — definicao de
termos, por exemplo, voltimetros, amperes, ohms, volts, corrente alternativo
e directo, baterias da aeronave — carregamento e funcionamento.

Administrar o exame de conhecimentos tedricos

O exame escrito de conhecimentos tedricos € administrado pelo(a) Director(a) Geral.

Deveres do(a) Director(a) Geral

(1) O(A) Director(a) Geral deve publicar na AlC :

(a) as datas nas quais 0s exames terao lugar;

(b) A data mais recente na qual os requerimentos de cada exame deve
chegar ao IACM ;

(c) o formato e duracdo de cada exame; e

(d) As taxas pagaveis para tais exames.
A taxa de entrada paga para qualquer exame, mediante o pedido por parte do
candidato, pode ser restituida ou transferida para um exame subsequente: desde
gue uma razao aceitavel para tal pedido seja apresentada.
Admissao aos exames

A admissao para um exame escrito tedrico esta sujeito as seguintes condicoes:

(1) Um requerimento para admissao para o exame deve ser feito num formulario
de requerimento relevante;

(2) o requerimento deve ser acompanhado pela taxa prescrita na Parte 187 do
documento MOZ-CAR,;

181



(3) o requerimento e a taxa devem ser submetidas a(o) Director(a) Geral, e
fazer chegar no IACM antes ou no dia de encerramento para tal exame;

As regras e instrucdes determinadas pelo(a) Director(a) Geral para tal exame, deve
ser cumprido com as regras e instru¢des fornecidas para um candidato mediante a
sua admisséo para um exame particular; e

um candidato deve ser sujeito a desqualificacdo dos exames posteriores por um
periodo que ndo excede 12 meses se as regras e instrucdes referidas no sub
paragrafo (4) sao infringidas e o candidato sera considerado reprovado o exame no
qual a infrac¢ao ocorreu.

Resultados do exame escrito

(1) Um candidato que tenha reprovado um ou mais provas de exame com uma
nota que varia de 66% e 69%, podera mediante o pagamento da taxa
prescrita na Parte 187 do doc. MOZ-CAR, submeter a candidatura para
observacao dos escritos relativos.

(2) Um requerimento para a observacdo dos escritos do exame deve ser feito
por escrito a(o) Director(a) Geral, e tal requerimento, acompanhado pela
taxa, devera chegar ao IACM num periodo ndo superior a um més depois
dos resultados dos exames terem sido publicados.

(4) A decisao do(a) Director(a) Geral sobre o exame escrito observado é final.
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61.08.5 TESTE DE APTIDAO (PLAA-A)

1. Procedimentos e manobras

1.1

(@)

Um candidato para uma licenca de Piloto de linha aérea (aeronave)
deve demonstrar os seguintes procedimentos e manobras:

(1)

procedimentos de pré-véo

a) Conhecimento da aeronave.

) Massa e equilibrio.

) Calculos de desempenho.

) Atencao para o tempo e os minimos
) Inspeccao pré-voo.

f) ligacdo do motor .

o))} verificagbes pré-taxi

h) Verificagdes de Taxi .

i Procedimentos de pré-descolagem .

(
(
(
(
(
(
(
(
(i)
()
(k) Consideracdes de seguranca .

Procedimentos radio/ATC.

Descolagem

(a) Informacgéao pré-descolagem .

(b) Descolagem normal.

(c) Rolar a descolar .

(d) Descolagem de interseccao de ventos.

(e) Verificagdes apo6s a descolagem .

(f) Descolagem rejeitada antes V1.

(9) Falha do motor entre V1 e V2.

) Precision de vow do instrument

(i) Consideracoes de segurancga .

Partida

(a) Cumprimento com a autorizagao SID/ATC.
(h) identificacdo para colocagao do altimetro de ajuda
(c) Precisdo do voo do instrumento .

(d) recepcao do ATC.

(e) descolar.
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(f)
(9)
(h)

partida em voltas de espera .
nivelamento do voo.

Consideragdes de seguranga.

Manuseamento geral

subida e nivelamento.

Voltas de (45°) para o lado esquerdo e direito.
Voltas com e sem flaps

Voo numa velocidade minima .

Stall (limpo) recuperagdo com energia. ???
Stall (limpo) recuperagéo sem energia.????
Stall na configuragao de aproximagao (com energia). ????
Mach buffet and tuck.

Dutch roll.

Level flight cruise.

Voltas de subida e de descida .

Recuperacgéao de altitudes anormais .

Procedimentos de protecgao de gelo (simulado se necessario) .

Identificacdo de NDB/VOR/RNAYV .
Procedimentos de radio.

Consideragbes de segurancga .

Operacgdes dos sistemas normais e anormais

(a)
(b)
(c)
(d)
(e)
(f
(9
(h
(

m)

~

)
)

(i

Ar condicionado/pressurizacao .
Anti/de-gelo.

APU.

Sistema Director do Voo Auto-piloto .
Sistema eléctrico.

Motor/hélice

Pontas e aberturas .

Sistema de gestao de voo .
Controlos de voo e sistema em bom estado
Sistema de combustivel

GPWS.

Sistema hidraulico .

Engrenagem da aterragem.

Falha estatica
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@)
~

Altimetro de radio.

(

(p) Radios, equipamento de navegacao .
(q) Dispositivos de adverténcia Stall.

(r TCAS.

(s) Transponder

(u) Radar do tempo

Navegacéao

(a) Plano de navegacao

(b) Revisdo da ETA .

(c) Manutencao do tronco

(d) Precisdo da navegacéo .

(e) Precisdo do voo do instrumento .

) Procedimentos de ATC e colocagao de altimetro.
(9) Consideragoes de seguranca.

Procedimentos anormais e de emergéncia

Pelo menos devem ser examinados os seguintes procedimentos:

a)
b)
c)
d)
(e)

(
(
(
(

Incéndio do motor.

Falha do motor.

Incéndio APU/ incéndio da cabine.

incéndio da carga/ incéndcio do deck do voo
Incéndio na componente eléctrica .

Incéndio da asa.

Controlo do fumo e remocgao .
Procedimentos de Esvaziamento do Combustivel.
Para brisa.

Despressurizacao e descida de emergéncia.
Incapacitacao.

Outros procedimentos de emergéncia ou anormais.

Aproximagao de ndo-precisao

(d)
(b)
(c)
(d)

Identificacao da ajuda/colagao do altimetro
Informacao de aproximagao e aterragem .
Verificagdo de aproximacao e aterragem.

Espera
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e) Cumprimentos com os procedimentos publicados .
f) Cronometragem da Aproximacao .

(

(

(9) Precis&o do voo do instrumento.

(h) Ligacao e cumprimento de ATC .

( Procedimentos de congelamento (simulado se necessario).
(

Consideragoes de seguranga

(10)  Aproximagéo de precisao

(a) Procedimentos de chegada no Aeroporto/STARS. Identificagcdo de
ajuda/colocacdo de altimetro. Informacdo de aproximagdo e
aterragem.  Verificagbes de  descida/aterragem/aproximagao.
Paragem.

(b) Aproximacado Manual com o Director do Voo. Aproximag¢do manual
sem o Director do Voo. Aproximacao auto-piloto. Volta (200 pés).

(c) Procedimento de aproximacgao fracassada.
Procedimentos/cumprimento ATC.

(d) Consideracoes de segurancga .

Nota: Nas aeronaves com execugdo limitada a volta do dispositivo
inoperativo deve ser iniciado numa altitude ndo superior a 500 pés
AGL.

(10)  Circulo para aterrar

(a) Aproximacao para o minimo do circulo.
(b) Aproximacao do circulo para outra pista.
(c) Volta a partir da aproximacéao do circulo.

(11)  Operagdes de visibilidade minima (Cat Il e Ill)

a) Aproximacéao da descolagem (RVR minimo autorizado).

) Falha do motor apds V1 (RVR=Min.).

) CAT /Il ILS/MLS aproximagao para os minimos. Volta (manual).
) Volta (piloto automatico).

) Volta (referéncia visual inadequada).

f) Aproximagéo e aterragem automatica completa .

(12)  Aterragens

(a) Aterragem normal .
(b) Aterragem na intersecgéo do ventos
(c) Aterragem com minimas pontas
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(d) Aterragem com motor inoperativo critico (simulado ou num simulador

de voo completo)

(13)  Accao apos voo

a) Procedimentos de fecho.

b) Procedimento de seguranca.
C) Inspecgao pés-voo.
d)

Consideragdes de seguranga .

(14) Geral
(a) Habilidade de tomada de decisao .
(b) Consideracoes gerais de seguranca.
(c Suavidade geral e coordenacéo.
(

)
d) Habilidade para planificar para frente.
(e) Impressao geral.

Nota :

1. Exercicios (2) (f) e (g) devem ser administrados num simulador do voo
completo. No caso de aeronaves para as quais nenhum simulador do voo
completo esta disponivel é importante anotar que nas aeronaves com uma
execugdo limitada a falha do motor ndo deve ser iniciada até pelo menos 500
pés acima do fim da pista. Nas aeronaves com execugao de categoria de
transporte (TS 21.02.02.3 (4)) a falha do motor pode ser simulado pouco tempo
depois de ter atingido V2. O exercicio de descolagem rejeitado antes de VI
deve ser iniciado numa velocidade que ira garantir que a seguranca nao seja
adversamente afectada. O exercicio (2) (h) e (i) pode ser transportada na
aeronave tomando em consideracédo os seguintes aspectos:

2. Quer o exercicio 8 quer 0 9 deve ser usado para voo com motor inoperativo.

3. O exercicio 12 deve ser executado num simulador de voo completo com um
sistema visual aprovado.

1.2 Os procedimentos e manobras devem incluir o seguinte:

(1) A pilotagem duma aeronave ou simulador aprovado para o
proposito, duma forma satisfatéria em todas manobras usadas num
voo normal;

(2) a execugcdo de manobras de emergéncia que podem incluir
aterragens forgadas simuladas e recuperagdo das baias quer nas
atitudes realizadas a pico/flecha;

(3) a operacao de aeronaves multi-motores na massa de aterragem
maéaxima permissivel com um motor inoperativo;

187



(4) a execugao de todas manobras normais, unicamente pelos meios
de instrumentos, incluindo baias, voltas espirais e nivelados de
pelo menos 180° numa atitude realizada de pelo menos 459,
seguido por uma volta numa direcgao revertida;

(5) a operacgao das aeronaves multi-motores unicamente por referéncia
para instrumentos na aterragem maxima permissivel com um motor
inoperativo;

(6) Enquanto a aeronave opera sob condi¢des de voo de instrumento
simulado, levando a cabo os procedimentos de orientagdo e de
aproximagdo pela ajuda de radio e para dar quaisquer outras
demonstracées de habilidades requeridas para a classificacdo do
instrumento;

(7) a execucdo de todas outras manobras que podem ser essenciais
para definir a sua competéncia;

a realizacdo de testes pormenorizadas nos sub paragrafos (2), (3) e (5)
numa aeronave ou simulador aprovado para o propoésito, na classe para
qual, uma classificagcdo que se pretende para uma aeronave que tem uma
massa maxima certificada de 5700 kg, no tipo da aeronave para qual se
pretende; a satisfacdo das necessidades para a emissdao duma
classificacdo do instrumento: Tendo em consideracdo que quaisquer
exigidas durante o decurso dos testes, detalhados nos sub paragrafos (1)
para (89, podem ser modificados ou excluidos pelo examinador se tais
manobras sao desaconselhaveis para o aeronave para o tipo da aeronave
usados nos testes.

2. Administrar o exame pratico

(1)
(@)

O exame pratico deve ser administrado pelo examinador designado.

O exame pratico deve ser precedido por perguntas sobre a aeronave, mas
nao se limitando a:

a) procedimento os normais, anormais e de emergéncia ;

b) limitacoes;

C) conhecimento de sistemas; e

d) a Legislacao aérea, onde for necessario.

3. Conclusao do relatorio do exame pratico (1)

(1)

O examinador designado que administra o exame pratico deve completar o
relatério em formulario MZ 61-31, que esté disponivel no IACM.

4. Avaliacao

(1)

Todos os procedimentos e manobras devem ser avaliados conforme
indicado no formulario de teste.
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61.08.6 REQUERIMENTO PARA UMA LICENCA DE PILOTO DE LINHA AEREA (A)

1. Formulario de candidatura

O formulario de candidatura para a emissdo duma licenca de Piloto de linha aérea
(aeronave) é o formulario MZ 61-03, que esta disponivel no IACM.

2. Relatério do exame pratico

O relatério do exame pratico deve ser acompanhado requerimento para a emissao
duma licenca de Piloto de linha aérea (aeronave) é o formulario numero MZ 61-31
que esta disponivel no IACM.

61.08.7 EMISSAO DA LICENGA DE PILOTO DE LINHA AEREA (A)

1. Formulario de licenca

Uma licenca de Piloto de linha aérea (aeronave) é emitida no formulario definido
pelo(a) Director(a) Geral.

61.08.11 MANUTENCAO DA COMPETENCIA (PLAA-A)

1. Tipo ou tipo semelhante de aeronave

(1)

O tipo de aeronave (nome) deve significar a designacao atribuida pela ICAO
para esse tipo de aeronave conforme descrito no Doc 8643. Por exemplo,
uma aeronave Boeing 737 sera reflectida como um B73.

Na auséncia duma designacdo da ICAO, por exemplo no caso das
aeronaves auto-montadas, o(a) Director(a) Geral ira dar uma designacao
oficial do IACM.

Quando um tipo de grupo de 5700kg esta reflectido numa licenca do piloto
nao significa que ele possa prontamente efectuara voo em qualquer tipo de
aeronave no seio desse grupo. O piloto s6 seria apenas autorizado voar
nessas aeronaves (e sistemas) dentro do grupo em que foi endossado pelo
instrutor no seu livro de registo depois ter tido uma formacao apropriada.

Para a manutencdo de competéncia, assim, o piloto pode administrar as
descolagens e aterragens necessdarias no tipo especifico em que foi
endossado no seus livro de registo que ele pretende continuar a transportar
passageiros.

Um tipo semelhante é considerado ser qualquer variante do tipo de aeronave

a ser usado que esta incluido sob o mesmo designado da ICAO e que tem
0S mesmos sistemas como a aeronave na qual o voo sera levado a cabo.
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(6) Os sistemas relevantes aplicaveis estao alistados abaixo:-

(a)
(b)
()
(d)
(e)
(f
)
(h)
(e)
(i
(k

~

)
)

Trem de aterragem de nariz

trem de aterragem de bequilha

trem retractil

motores a carburador,

motores normais aspirados,

Motor a injeccao combustivel,

Motores turbo e super-carregados,

Motores engrenados,

hélices passo-fixo

Propulsores de velocidade constante e de passo-variavel,

pressurizagao.

61.09.3 Formacao (PLAA-H)

1. Objectivo do curso de formacao

O objectivo da licenga de curso de formacgéo de Piloto de linha aérea (helicéptero) é
de formar o titular duma licenga de Piloto de linha aérea (helicéptero) para o nivel
necessario para a emissdao duma licenca de piloto de transportadora aérea

(helicéptero).

2. Duracao, conteudos e requisitos do curso de formacgao

(1) O candidato deve ser o titular duma licenga de Piloto de linha aérea
(helicoptero). O curso deve ser completado num periodo de 18 meses.

(2) A organizagdo de formacdo em aviagdo deve garantir que antes de ser
admitido para o curso que o candidato tenha um nivel suficiente de
conhecimentos de matematica e fisica para facilitar uma compreenséo do
conteudo do curso.

(3) O curso contempla

um curso de conhecimentos tedricos para licenga de Piloto de linha
aérea (helicoptero);

formacao de voo visual e de instrumento; e

formacdo em cooperagdo multi-tripulacdo na operagdo de
helicépteros multi-pilotos.

3. Curso de conhecimentos teoricos

O curso de conhecimentos tedricos deve contemplar pelo menos 550 horas de
instrugédo, das quais 250 horas podem ser um estudo auto-monitorado pelos meios
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de nomeagdes, incluindo o trabalho formal da sala de aulas, formagao informatica,
apresentagdo de slide/cassete, bibliotecas interactivas de video e de aprendizagem,
onde for necessario.

As 550 horas de instrugdo devem ser preferencialmente divididas como se segue:

Disciplina Horas de Horas de estudo

instrucao auto-monitorado
Legislacdo aérea e Procedimentos ATC 60 30
Conhecimentos gerais de helicéptero. 80 40
Execucao e planificacdo do voo 100 50
Execucao e limitacdes Humanas 50 20
Meteorologia 60 30
Navegacao 140 50
Procedimentos Operativos 20 10
Principios do voo 20 10
Comunicacgdes 20 10

4, Programa do curso de conhecimentos teéricos

O programa do curso de conhecimentos tedricos para pilotos de Transportadoras
Aéreas esta no Programa Genérico de Conhecimentos Teoricos nas Normas
Técnicas 61.01.30.

61.09.4 EXAME DE CONHECIMENTOS TEORICOS (PLAA-H)

1. Conteudos

Um candidato para uma licenga de Piloto de linha aérea (helicoptero) deve passar o
exame escrito de conhecimentos tedricos sobre

(1) O regulamento relativo :

a) condigdes relativas ao voo em Mogambique;

) Requisitos de licenga aplicaveis para os Pilotos privados;
) Livros de registo e de contagem do tempo de voo;

) regras do ar, regras do voo e regras de voo visual;
)

regulamento de voo de instrumento;

—h
~

sinais de terra e de luz para trafico do aeroporto;
o))} servigos de trafico aéreo;
h) busca e salvagao;

i regras de taxi ;

(
(
(
(
(
(
(
(
(
(

)
)] investigacao de acidentes aéreos;
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(k) requisitos aplicaveis para o voo da aeronave de e para Mogambique
em outras operacoes de transporte aéreo internacional previstas;

)] areas proibidas e restritas;

(m) conhecimento das especificagdes estabelecidas na AIP, AIP SUP,
NOTAM e AIC presentemente em vigor:
() servigos de informacgdo aerondautica disponivel para os pilotos;

ii) unidades de medida;

i) informacao meteoroldgica disponivel para os pilotos;

iv) nomes e fungbes das varias unidades e designagdes de
servicos de trafico aéreo de espacos aéreos associados;

(v) procedimentos de colocagao de altimetro; e

(vi) areas proibidas, restritas e perigosas;

(vii)  aorganizagdo e operagao das varias unidades de servigos de
trafico aéreo;

(viii)  procedimentos de paragem, aproximagao e partida;

(ix) requisitos de entrada e partida;

(x) busca e salvagéo; e

(x

i) procedimentos de notificacdo de incidentes ;

—
=]
=

limitagbes de tempo de voo;

o
S—

quando os aeroportos concedidos a licenca devem ser usados;

<)
S—

formacao de membros da tripulagdo do voo;

operacéao do voo;

quadros aeronauticos e a forma da terra;
navegagao do voo;

ajudas de radio para navegacao;
instrumentos aeronduticos;
meteorologia; e

a disciplina técnica prescrita no paragrafo 2 (Geral) .

Principios de teoria de voo e definigdo de todos termos relevantes.
Propriedades do ar, densidade, pressao, relacédo entre presséo, densidade e

temperatura e seus efeitos no helicéptero e desempenho do motor,
atmosfera isotérmica e atmosfera padrao internacional.
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(3) A accao a ser tomada no caso dum defeito sério ou um acidente.
(4) Os principios de operagédo de motores e seus componentes e acessorios.

(6) Definicdo dos termos associados com rotores, caixas de velocidade e
dispositivos de transmisséo de energia.

(6) Direccdo de movimento de controlo e a influéncia duma aplicacdo de
controlo noutros controles.

(7) Conhecimentos elementares de electricidade e magnetismo e os termos
associados.

Administrar o exame de conhecimentos tedricos
O exame escrito de conhecimentos tedricos € administrado pelo(a) Director(a) Geral.
Deveres do(a) Director(a) Geral
(1) O(A) Director(a) Geral deve publicar na AIC :
(@) as datas nas quais os exames terao lugar;

(b) A data mais recente na qual os requerimentos de cada exame deve
chegar ao IACM,;

(c) o formato e duracdo de cada exame; e

(d) As taxas pagaveis para tais exames.
A taxa de entrada paga para qualquer exame, mediante o pedido por parte do
candidato, pode ser restituida ou transferida para um exame subsequente: desde
gue uma razao aceitavel para tal pedido seja apresentada.
Admissao aos exames

A admissao para um exame escrito teérico esta sujeito as seguintes condigoes:

(1) Um requerimento para admissao para o exame deve ser feito num formulario
de requerimento relevante;

(2) o requerimento deve ser acompanhado pela taxa prescrita na Parte 187 do
documento MOZ-CAR,;

(3) o requerimento e a taxa devem ser submetidas a(o) Director(a) Geral, e fazer
no IACM antes ou no dia de encerramento para tal exame;

As regras e instrucoes determinadas pelo(a) Director(a) Geral para tal exame, deve
ser cumprido com as regras e instrugdes fornecidas para um candidato mediante a
sua admisséo para um exame particular; e

um candidato deve ser sujeito a desqualificagdo dos exames posteriores por um
periodo que ndao excede 12 meses se as regras e instrucbdes referidas no sub
paragrafo (4) sao infringidas e o candidato sera considerado reprovado o exame no
qual a infracgao ocorreu.
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6. Observacao dos escritos do exame

(1) Um candidato que tenha reprovado um ou mais provas de exame com uma
nota que varia de 66% e 69%, podera mediante o pagamento da taxa
prescrita na Parte 187 do doc. MOZ-CAR, submeter a candidatura para
observacao dos escritos relativos.

(2) Um requerimento para a observacgao dos escritos do exame deve ser feito
por escrito a(o) Director(a) Geral, e tal requerimento, acompanhado pela
taxa, devera chegar ao Gabinete do(a) Director(a) Geral num periodo nao
superior a um més depois dos resultados dos exames terem sido
publicados.

(3)  Adecisao do(a) Director(a) Geral sobre o escrito do exame observado é final.

61.09.5 EXAME PRATICO (PLAA-H)

1. Procedimentos e manobras

Um candidato para uma licenca de Piloto de linha aérea (helicoptero) deve
demonstrar os seguintes procedimentos e manobras:

(1) Preparativos e verificagdes pré-voo:

(a) Inspeccao visual do exterior do helicdptero; localizagdo de cada item
€ propdsito da inspeccao;

(b) inspecgao de cabina do piloto;

(c) Procedimentos de iniciacao, verificacdo de equipamento de radio e

de navegacao e frequéncias de comunicagao;

(d) Servico de taxi/taxi aéreo de acordo com as instrugdes de controlo
aéreo ou sob instrugdes dum instrutor;

(e) procedimentos e verificagcdes de pré-descolagem;
(2) descolagens:

(a) Descolagens (varios perfis);

(b) descolagens na intercessao dos ventos (se praticavel);

(c) descolagem numa massa maxima de descolagem (massa real ou
simulada maxima de descolagem);

(d) descolagens com falhas do motor simulado:
(i) Pouco tempo antes de alcangar TDP;
(i) Imediatamente apds de alcancar TDP;
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(3)

Manobras e procedimentos de voo:

(@)
(b)

(c)

voltas ;

aterragens , varios perfis:

(i) Aterragem apo6s a falha do motor simulado antes LDP;

(i) Aterragem apés a falha do motor simulado depois de LDP;

Operagdes normais e anormais dos sistemas e procedimentos

seguintes:

(i) Motor;

ii) ar condicionado (aquecimento, ventilacao);

iii) sistema estatico;

iv) sistema de combustivel;

V) sistema eléctrico;

vi) sistema hidraulico;

vii)  sistema de controlo e de ornamentagéo do voo;

viii)  sistema de anti e descongelagem:;

ix) piloto automatico/Director do voo;

X) dispositivos de aumento da estabilidade;

Xi) Radar de tempo, altimetro de radio, teledatacao;

xii)  sistema de navegacéo da area;

xiii)  sistema de engrenagem da aterragem;

xiv)  falha do controlo do rotor da cauda (se aplicavel);

xv)  perca de rotor de cauda (se aplicavel);

xvi)  unidade auxiliar de energia;

xvii)  radio, equipamento de navegacao, sistema de gestdao de véo
de instrumentos.

procedimentos anormais e de emergéncia :

i) Brocas de fogo (incluindo a evacuagao se aplicavel);
ii) Controlo e libertagédo do fumo;

(
(
(iii) falhas de motor, desligacéo e re-ligacdo numa altura segura;
(iv) esvaziamento do combustivel (simulado);

(V) descida de rotagao automatica

(vi)  aterragem de rotacao automatica ou recuperacao de energia;
(vii) incapacitagdo dos membros da tripulagéo;

(viii)  outros procedimentos de emergéncia conformem descrito no

Manual de Véo apropriado;
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(e)

voltas com 30° de bank, 180° graus para 360° graus a direita e
esquerda, por uma Unica referéncia para instrumentos;

procedimentos de voo de instrumento (a ser executados na IMC ou IMC
simulado):

Descolagem de instrumento: transicdo para voo de instrumento é
necessario a mais breve possivel depois de se tornar airborne;

aderéncia para as rotas de partida e de chegada e instrucées de ATC;

procedimentos de paragem;

Aproximacoes ILS- para altura de decisdo CAT I;

(i)
(ii)
(iii)
(

iv)

manualmente; sem Director do Voo;
manualmente, com Director do Voo;
juntamente com piloto automatico;

Manualmente, com um motor simulado inoperativo. (Falha de
motor tem de ser simulado durante a aproximacdao final antes
de passar a sinalizagédo exterior (OM) até alcangar o chao ou
através do procedimento completo de aproximacao omitido);

Aproximagado NDB ou VOR/LOC a um nivel de descida minima de
altitude;

Aproximagao ao circulo sob as condi¢des seguintes:

Aproximacao a altitude minima do circulo no aeroporto na
questdao de acordo com as condicbes de aproximacao do
instrumento nas condigbes de voo do instrumento, seguido por

Aproximacao ao circulo para outra pista pelo menos 90 graus
da linha central da aproximagéo final usado no item (I) a
altitude minima de aproximagdo do circulo autorizada.
Observagao: se (i) e (ii) ndo sdo possiveis devido as razdes
ATC, um circuito simulado de fraca visibilidade (visibilidade
inferior a 800m) pode ser executada;

procedimentos de aproximagao omitidos:

(i

(i)
(i)

Realizacao de voltas com todos motores que operam apés a
aproximagao ILS sobre o alcance da decisao de altura;

outros procedimentos de aproximacao omitidos;

Execucgdo de voltas com um motor inoperativo simulado, apés
aproximacao ILS, sobre o alcance da altura de deciséo;

Classificacdo de tipo para aproximacdes de tipo para uma
altura de decisao inferior a 60m (200 pés) (CAT II/Ill):
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2.

3.

(6)

(h)

No seguimento das manobras e procedimentos a serem aplicados na
formacao para o propdsito de extensdo de classificagao do tipo para
a aproximagao do instrumento para DH inferior a 60m (200 pés).

Durante as aproximagdes do instrumento e procedimentos de aproximagéo
omitidos todo equipamento necessario para certificagdo do tipo de
aproximacoes de instrumento para uma altura de decisao inferior a 60 m
(200 pés) deve ser usado:

(a)
(b)

Descolagem abortada; minimas condigdes atmosféricas abortadas;

Aproximagéo ILS para altura de decisdo aplicada para o uso de
procedimentos padrdo do sistema de orientagdo da coordenagéo da
tripulacao (partilha de tarefas, procedimentos de chamada, vigilancia
mutua, informacao e apoio devem ser observados particularmente);

Dar a volta:

Apos as aproximagdes conforme indicado em (b) no alcance da altura
de decisdo. A formagdo em transicao tem também de contemplar
voltas devido ao raio visual insuficiente (simulado), desvio da
aeronave para uma aproximacao toleravel e falha de equipamento de
terra/airborne antes do alcance da altura de decisdo, para além, dar
volta com falhas de equipamento airborne. Deve-se dar especial
atencao aos procedimentos de voltas com manual pre-calculado ou
guia de altitude automatica;

aterragens:

Com referéncia visual estabelecida na altura de deciséo de acordo
com aproximagao do instrumento. Dependendo do sistema de
orientacdo do voo, uma aterragem automatica deve ser executada;

uso de equipamento opcional.

Administrar o exame pratico

(1)
(@)

O exame pratico deve ser administrado pelo examinador designado.

O exame pratico deve ser precedido por um exame oral, mas sem se limitar
apenas em :

procedimentos normais, anormais e de emergéncia;
limitacoes;
conhecimento de sistemas ; e

Legislacao aérea aplicavel, onde for aplicavel.

Relatério do exame pratico

(1)

Conclusao

O examinador designado para administrar 0 exame pratico deve completar o
relatério do exame pratico contido no formulario MZ 61-32.
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Avaliacao

Todos os procedimentos e manobras devem ser avaliados conforme indicado no
formulério do teste.

61.09.6 CANDIDATURA PARA LICENCA DE PILOTO DE LINHA AEREA (H)

1. Formulario de candidatura

O formulario de candidatura para a emissao de licenga de Piloto de linha aérea
(helicéptero) é o formulario MZ 61-03, que esta disponivel no IACM.

2. Relatério do exame pratico

O relatério do exame pratico deve ser acompanhado por um formuldrio de
candidatura para a emissdo duma licenca de Piloto de linha aérea (helicoptero) é o
formulario nimero MZ 61-32 que estéa disponivel no IACM.

61.09.7 EMISSAO DA LICENGA DE PILOTO DE LINHA AEREA (H)

1. Formulario de licenca

Uma licenca de Piloto de linha aérea (helicdptero) é emitida mediante um formulario
determinado pelo(a) Director(a) Geral.

61.09.11 MANUTENCAO DE COMPETENCIA (PLAA-H)

1. Tipo ou tipo semelhante do helicoptero

(1)

O tipo de helicéptero (nome) representa designacao que a ICAO deu a esse
tipo de helicéptero especifico conforme contido no documento 8643. Por
exemplo, um helicoptero Robinson 22 sera designado um R22.

Na auséncia duma designagao da ICAO, por exemplo no caso do helicoptero
auto-montado, o(a) Director(a) Geral devera dar uma designagao oficial da
IACM.

Um helicoptero tipo consta na licenga do Piloto e endossado no livro de
registo do piloto pelo instrutor ap6s ter sido submetido uma formacao
apropriada.

Para a manutencdo da competéncia, o Piloto pode assim administrar os
circuitos e aterragens apropriadas no tipo especifico do helicoptero que
consta na sua licenca de que ele pretende continuar a transportar
passageiros.

Um tipo semelhante é considerado ser qualquer variante do tipo do
helicoptero a ser usado que esta incluso sob a mesma designacao da ICAO
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e que tem os mesmos sistemas como o helicéptero em que o voo esta a ser
efectuado.

(6) Nos casos onde existem diferengas entre os helicépteros sob um nome
especifico, é da responsabilidade do piloto ser conhecedor de tais diferencgas.
Onde tais diferengcas sdo de natureza maior, como por exemplo uma
diferenca substancial na planta de energia, o piloto deve habilitar-se de
conhecimentos com tais diferencas e voar com um instrutor e na conclusao
ter o livro de registo certificado pelo instrutor.

61.10.3 FORMAGCAO (PILOTO DE SUPER LEVE)

1. Objectivo do curso de formacao

O objectivo do curso de formacdo é de formar um candidato para o nivel de
proficiéncia exigido para a emissao duma licenga de Piloto da aeronave ultra leve.

O curso contempla -

(1) curso de conhecimentos tedricos para licenca de Piloto de aeronave super
leve; e

(2) curso de formagao pratica.

2. Curso de conhecimentos tedricos
O curso de conhecimentos teéricos deve contemplar pelo menos 80 horas de
instrugcdo das quais 20 horas devem ser estudo auto-monitorado por meio de
designacao. Esta instrucao deve incluir o trabalho de sala de aulas, video interactivo,
apresentacao de slide/cassete, formacao informatica e biblioteca de aprendizagem,
onde for aplicavel.

As 80 horas de instrucado deviam ser preferencialmente divididas como se segue:

Disciplina Horas
Legislagao aérea e Procedimentos ATC 5
Conhecimentos gerais da Aeronave 10
Execucéo e planificagdo do voo 20
Navegagao 10
Meteorologia 5
Procedimentos operativos 10
Principios de voo 5
Desempenho e limitagdes humanas 5
Comunicagdes 10
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Programa do curso de conhecimentos tedricos

O programa do curso de conhecimentos teoricos para Pilotos de Aeronaves super
Leves contempla os elementos relevantes do Programa do Curso de Conhecimentos
Teodricos Genéricos de Piloto Privado contido nas Normas Técnicas 61.01.30.

Curso de formagao pratica

(1)

(@)

Exercicio 1: Familiarizagdo com técnicas da cabine do Piloto da aeronave,
dispositivos de controlo, dispositivos de extingao do fogo, etc.

Exercise 2:  preparagéo para 0 voo

(a) Verificagdo externa, choques, operagdo de cinto seguranca,
precaugdes antes de ligagao/arranque do motor.
(b) ligagdo/arranque do motor.
) Verificagdo do control.
(e) Teste do motor
Exercicio 3: Experiéncia do Ar
O objectivo desta sequéncia é impor a confianca num aluno que tenha
anteriormente voado muito pouco ou praticamente ndo tenha voado, bem
como, providenciar mais conhecimentos.
Exercicio 4: Efeito dos controlos
(a) Aplicagao momentanea de cada controlo.

(b) Derrapagem e efeitos dos controis de voo

(b) Mais efeitos sobre os controlos — aplicacdo e retencdo no posto
requerido por um periodo apreciavel de leme e aileron.

Exercicio 5: Taxiamento

Exercicio 6: Voo directo e nivelado
Exercise 7:  Subida

(a) Com pontas para cima

(b) Com pontas para baixo .
Exercicio 8: Descida

(a) Pontas para cima.
(b) Pontas e sub estrutura para baixo.
(c) Motor assistido — direccao assistida
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(9)

Exercicio 9: Perdas (apenas para ser feito em ultra leves capazes de fazer
iss0)

(um) Deslizamento directo.

(b) com o motor em poténcia decruzeiro

(c) com motor reduzido (como o motor em aproximagao).
(d) depois da falha do motor enquanto sobe.

(e) com flaps e trem recolhidos

Exercicio 10: Voltas normais (302 de pranchamento)
Exercicio 11:

(a) Voltas de descida

(b) Voltas a subida

Exercicio 12: Descolagem incluindo treino vital e falhas do motor na
descolagem.

Exercicio 13: Aproximacao e aterragem.

Exercicio 14: movimento giratério (apenas a ser feito por aeronaves ultra
leves capazes de fazer)

(@) Movimento giratério completo.
(b) Movimento giratério inicial.
Exercicio 15: Primeiro voo a solo

Antes de voar a solo um aluno deve em suma ser proficiente nos exercicios 1
a 14, ser capaz de fazer um esforco razoavel no exercicio de “aterragem
forcada elementar”, i.e. a capacidade de executar e aproximar num vasto
espaco aberto sem o uso dum deslize de lado e ter feito o exercicio 23
demonstrado a ele ou ela. Ele ou ela deve igualmente ter completado no
minimo seis horas de instrugao do voo duplo.

Exercicio 16: deslizamento lateral

(a) Efeito de controle num deslize lateral.
(b) O deslize no vento.

(c) O deslize ao longo do vento.

(d) O deslize num desvio/volta.
Exercicio 17: Voltas apertadas

(a) Com motor.
(b) Sem motor.
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(18)  Exercicio 19: Voo baixo — Enfoque sobre voo baixo .

(a) Efeito do vento .
(b) Efeito do vento sobre a velocidade no solo.
(b) Efeito do vento na inducado de derrapagens aparentes e deslize em
voltas
(19)  Exercicio 20: deslocagem e aterragem na intersec¢ao dos ventos.
(20)  Exercicio 21: Aterragem de precaugao
(a) Inspeccao da area de aterragem seleccionada.
(b) Aproximagéao e aterragem.
(21)  Exercicio 22: Aterragem forcada
(22)  Exercicio 23: Acgao num caso de incéndio/fogo (aplicavel ao tipo)
(23)  Exercicio 26: Navegacao
(a) Um voo triangular a nivel do pais, quer duplo ou sob supervisao, e
um voo triangular a solo a nivel do pais, cada duragéao nao inferior a
90 minutos de voo numa velocidade normal cruzeiro; e
(b) Um voo triangular ao longo do pais, quer duplo ou sob superviséo,
de duragéo nao inferior a 90 minutos de voo numa velocidade normal

cruzeiro e que inclui uma aterragem de escala completa num ponto
diferente do ponto de partida.

61.10.4 EXAME DE CONHECIMENTOS TEORICOS (PILOTO DE SUPER LEVES)

1. Conteudo

(1) Um candidato para uma licenga de aeronave ultra leve deve passar um
exame escrito de conhecimentos tedricos sobre
(a) Condigdes relativas ao voo em Mocambique;
(b) Requisitos de licenciamento aplicavel para Pilotos de aeronaves ultra
leves;

C) regulamento da aeronautica;

d) regulamentos do voo visual ;

e) regulamentos de taxi;

—h
~

areas proibidas e restritas;
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Geral

(7)

As estipulagdes definidas na AIP, AIP, AIP SUP e na NOTAM estdo
presentemente em vigor:

(a) Informacao meteoroldgica disponivel para pilotos;

(b) procedimentos de colocagao de altimetro;

(c) areas proibidas, restritas e de perigo;

0s principios elementares dos quadros aeronauticos:

(a) Informagao meteorolégica de voos ao longo do pais;
(b) a bussola; e
(c) as disciplinas técnicas descritas no paragrafo 2.

Os principios elementares de teoria de voo, definigho dos termos, por
exemplo, fluxo do ar, forgas sobre uma aeronave super leve, voo directo e
nivelado, relagdo entre a velocidade e o angulo de ataque, proporgao
elevador/draga, estabilidade, centro de pressao, pontas e aberturas.

Propriedades do ar, densidade, pressao, relagdo entre pressdo, densidade e
temperatura e seus efeitos sobre as aeronaves super leves e desempenho do
motor, atmosfera isotérmica, atmosfera padrao internacional.

A acgdo a ser tomada na eventualidade dum defeito sério ou uma aterragem
pesada.

Os principios de operacao de motores e seus componentes e acessorios.

Direccdo de movimento de controles, principios de operagcdo e fungao da
ornamentagao, servo ou tabulagao de equilibrio e dispositivos alternativos.

Conhecimentos elementares de electricidade e magnetismo — definicdo dos
termos, por exemplo, volts, ohms, watts, corrente alternada e directa, baterias
das aeronaves — carregamento e funcionamento.

Definicao dos termos associados com propulsores, funcdo de velocidade
constante, propulsores(hélices) de plumagem e travagem completa.

Administrar o exame de conhecimentos tedricos

(1)

@)

O exame escrito de conhecimentos tedricos deve ser administrado
pelo instrutor do voo da aeronave super leve de categoria C, nivel Il.

O instrutor de voo referido no sub-paragrafo (1) pode néo ser o instrutor no qual
o candidato recebeu a sua formacao tedrica.

Deveres da Organiza¢ao de Formacgao em Aviagao

(1)

A organizacao de formagao em aviacao pode publicar

(a) as datas nas quais os exames serao efectuados;
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(@)

(b) a data mais recente na qual as candidaturas para cada exame devem
chegar a organizacao de formacao em aviagao;

(c) o formato e duracdo de cada exame; e
(d) as propinas pagaveis para tais exames.
A taxa de entrada paga para exame pode, mediante a solicitagdo por parte do

candidato, ser reembolsada ou transferida para o exame subsequente. Desde
que razdes aceitaveis para tal solicitagdo sejam apresentadas.

Admissao para exames

Admissao para um exame escrito tedrico é sujeito as seguintes condicdes:

Uma candidatura para admissdo ao exame deve ser num formulario de
candidatura pertinente;

A candidatura deve ser acompanhada por uma taxa de entrada;

A candidatura e a taxa devem ser submetidas a organizacdo de formacao
em aviagdo pertinente, devendo dar entrada no seu gabinete no dia de
encerramento ou antes da data publicada para tal exame;

os regulamentos e instru¢cdes determinados pela organizagdo de formacao
em aviagdo para tal exame, deve ser de acordo com os regulamentos e
instrugbes facultados ao candidato mediante a sua permissdo para um
exame particular; e

um candidato pode ser desqualificado para exames futuros por um periodo
que nao excede 12 meses se 0s regulamentos e instrucoes referidos no sub-
paragrafo (4) forem infringidos e o candidato sera considerado como tendo
reprovado o exame onde tal infraccéo ocorreu.

Remarcacao das provas do exame

(1)

Um candidato que tenha reprovado um ou mais provas de exame com uma
nota entre 66% e 69%, pode mediante o pagamento da taxa determinada
pela organizagao de formagdo em aviagdo, submeter a candidatura para a
remarcagao da prova ou provas concernentes.

A candidatura para a remarcacao duma prova ou provas de exame deve ser
feito por escrito para a organizacao de formagao em aviagcdo, acompanhado
duma taxa e devera chegar a organizacdo de formagdo em aviagdo num
periodo nao superior a um més depois da publicacdo dos resultados do
exame.

A decisao da organizacado de formacao em aviacao sobre a prova de exame
remarcada é final.
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61.10.5 EXAME PRATICO (PILOTO DE SUPER LEVES)

1. Procedimentos e manobras

1.1 Um candidato para obtencao de licenca de Piloto da aeronave super leve
deve demonstrar os procedimentos e manobras seguintes:

(1) Procedimentos pré-véo

a) Conhecimentos da aeronave.

b) Massa e equilibrio.

c) Calculos de desempenho.
d) Inspeccao de pre-véo.

e) Arranque do motor.

f) Verificagdes Pre-taxi.

9) Taxi.

h) Procedimentos pré-descolagem.

(
(
(
(
(
(
(
(
(i) Procedimentos de radio
() Consideracbdes de seguranca.

2) Partida
(a) informacao pré-descolagem/partida.
(b) descolagem pequena/leve de campo
(c) Partida normal.
(d) Partida/descolagem na intercessao de ventos.
(e) Falha do motor durante/apés a descolagem/partida.
(f) Consideracoes de seguranca.
(3) Partida

um) Procedimentos de partida.

(

(b) Precisao de voo.

(c) Ligacao de ATC.

(d) Subida

(e) Voltas de subida.

(f) Nivelamento em cruzeiro.
(

Q) Consideracdes de seguranca.

(4) Voo geral
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Voo nivelado.

Voltas apertadas (45° bank).

Voo numa velocidade minima.

Perda (limpo) recuperacdo com energia.

Perda (limpo) recuperacao sem energia.

Perda na configuragcdo de aproximag&o (com energia).
Aterragem forcada sem energia.

Aterragem com precaugoes.

Procedimentos de radio.

Consideragdes de seguranca.

Procedimentos de aterragem e chegada

(um) Procedimentos de chegada.

(b) Aproximacao de deslizamento.

(c) Pequeno campo de aterragem.

(d) Aterragem na intercessao dos ventos.
(e) Dar a volta numa baixa altura .

) Procedimentos de ATC.

(9) Consideracgoes de seguranca.
Navegacéao

(um) Registo/Plano de Navegagéo.

(b) Manutencéo da altitude

(c) Leitura de mapa.

(d) Revisédo de ETA.

(e) Manutengao do registo.

) Uso das ajudas de navegagéao de radio.
(9) IF bésico.

(h) Gestao de combustivel/motor .

(

i)
1),
(k)

Sistemas e verificagdes do carburador
Procedimentos de ATC e colocacéo de altimetro .
Consideracgoes de seguranca.

Accao apds o voo

(a)
(b)
(c)

Procedimentos para o fecho .
Procedimentos de seguranga.

Inspeccao pés-voo.
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(d) Consideracoes de seguranca.

Procedimentos anormais e de emergéncia

Nota: Espera-se que o candidato que indique as acg¢des a serem
tomadas e executar treinos de aterragem, mas ndo deve executar
nenhuma accao operativa. Esta manobra pode ser combinada com
outras manobras.

a) Incéndio do motor durante o arranque e no ar.

b
c
d
e

f) Qutras (estado).

) Falhas eléctricas .

) Falhas de travagem.

) Problemas do sistema de ornamentacao.
) Falhas da radio.

(
(
(
(
(
(

Geral

(a) capacidade de tomada de decisao .
(b) Consideracoes gerais de seguranca .
(c) Coordenagéao e Suavidade Geral .

(d) Capacidade para planificar no futuro .
(e) Impressao global.

1.2 Os procedimentos e manobras devem incluir -

(1) descolagem, circuito e aterragem;

(2) recuperagdes de movimentos giratérios ;

(3) Voos a pico para esquerda e direita na altura constante; e

(4) Aterragem forgada simulada a partir da altura minima apropriada para
o dito tipo de aeronave super leve para executar uma aterragem no
maximo a 150 m do ponto seleccionado pelo examinador designado.

2. Administrar o exame pratico

(1)
(@)

O exame pratico deve ser administrado pelo examinador designado.

O exame pratico deve ser precedido por um exame oral, todavia ndo se
limitando apenas a:

a) procedimentos normais e de emergéncia;

(
(b) limitacbes;
(

c) conhecimento de sistemas; e

(d) Lei da Aeronautica aplicavel, onde for necessario.
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3.

Relatério do exame pratico

(1) Conclusao

O examinador designado que administra o teste deve concluir o relatério do exame
pratico contido no formulario MZ 61-30A, que esta disponivel no gabinete do
Director Geral.

2) Avaliacao

Todos os procedimentos e manobras devem ser avaliados conforme descrito no
formulario do teste.

61.10.6 CANDIDATURA PARA LICENCA DE PILOTO ULTRA LEVE

Formulario de candidatura

O formulario de candidatura para a emissdo duma licenca de Piloto ultra leve é o
formulario MZ 61-02a, que se encontra disponivel no IACM.

Relatdrio do exame pratico
O relatério do exame pratico deve ser acompanhado por uma candidatura para a

emissdo duma licenca de piloto super leve que é o formulario nimero MZ 61-30A
que se encontra disponivel no IACM.

61.10.7 EMISSAO DA LICENGA DE PILOTO ULTRALEVE

Formulario da licenca

Uma licenca de piloto de ultraleves é emitida num formulario determinado pelo(a)

Director(a) Geral.

61.11.3 FORMAGCAO PILOTO DE ULTRA LEVE)

2.

Objectivo do curso de formacao

O objectivo do curso de formacdo é de formar um candidato para o nivel de
proficiéncia exigida para a emissdo duma licenga de Piloto de aeronave ultraleve.

O curso contempla o seguinte -
(1) curso de conhecimentos teoricos para licenca de Piloto de ultraleve; e
(2) curso de formagao pratica.

Duracao, conteudo e requisitos do curso de formacao

208



O candidato deve ser titular duma licenca de Piloto de ultraleve. O curso deve ser
concluido num periodo de 18 meses.

O curso contempla -

(1) um curso de conhecimentos tedéricos para licenca de Piloto de ultraleve ; e
(2) formacao de voo visual e de instrumento.

Curso de conhecimentos teéricos

O curso de conhecimentos teéricos contempla pelo menos 250 horas de instrugao,
das quais 100 horas podem ser auto-estudo monitorado pelos meios de atribuicao,
incluindo o trabalho formal de sala de aulas, formagao em informatica, apresentacao
de slide/cassete, video interactivo e biblioteca de aprendizagem, onde for

necessario.

As 250 horas de instrugdo devem preferencialmente ser divididas como se segue:

Disciplina Horas de Horas de auto-estudo
instrucao monitorado
Procedimentos da legislagdo aérea e da ATC 30 10
Conhecimento geral da aeronave 40 10
Desempenho e planificacdo do voo 45 20
Desempenho e limitagdes humanas 10 5
Meteorologia 40 20
Navegagao 70 35
Procedimentos operativos 10 5
Principios do voo 15 10
Comunicacoes 10 5

Programa do curso de conhecimentos teéricos

O programa de curso de conhecimentos teéricos para Pilotos de Ultraleve possui
elementos pertinentes contidos do Programa do Curso de Conhecimentos Teéricos
Genéricos dos Pilotos Comerciais de Ultraleves contido no Padrdo Técnico 61.01.30.
Curso de Formacao Pratica

O curso de formagao pratica deve incluir os seguintes exercicios:

(1) As operacdes pré-v0o, determinacdo da massa e equilibrio, inspecg¢do da
aeronave e prestacao de servicos;

(2) Descolagem/partida, padrdo de trafico, aproximacao e aterragem. Uso de
listas de verificagcdo, prevencéo da colisédo e procedimentos de verificagao;

(3) padrdes de trafico, falhas de  motor simulado durante e depois a
descolagem;

(4) Descolagens de desempenho maximo € aterragens de campo pequeno;
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()
(6)

Descolagens e aterragens e voltas ;

Voo numa alta velocidade da aeronave, reconhecimento e recuperagéao dos

VOOS espirais;

Voo em velocidade lenta, prevencdo de movimentos giratérios (quando
aplicavel), reconhecimento e recuperacao de stalls (quando aplicavel)

Movimentos giratérios iniciais e completos ao tipo (quando aplicavel); e
Voo ao longo do pais usando DR e ajuda de navegacao de radio .

Planificacdo do voo por parte do candidato, arquivo dos planos do voo,
avaliagdo da documentacdo da informacdo do tempo, NOTAM,
procedimentos Rt e fraseologia, posicionamento por parte das ajudas da
navegacdo de radio, operacdo de e para transicido dos aeroportos
controlados. Cumprimento com os procedimentos dos servicos de trafico
aéreo para voos VFR, falhas de comunicagcdes de radio simulado,
deteriorizacdo do tempo, procedimentos de desvio, falha do motor simulado
durante o voo cruzeiro e selec¢cdo duma faixa de emergéncia.

61.11.4 EXAME DE CONHECIMENTOS TEORICOS (ULTRA LEVES)

1. Conteudo

(1)

Um candidato para uma licenca de Piloto de ultraleve deve passar um exame

escrito de conhecimentos teoricos sobre

(a) Condigdes relativas ao voo em Mocambique;

(b) Requisitos de licenciamento aplicavel para Pilotos comercial de de
ultraleves;

c) regulamento da aeronautica;

(
(d) regulamentos do voo visual ;
(e) regulamentos de taxi;

(

areas proibidas e restritas;

—h
~

As estipulagdes definidas na AIP, AIP, AIP SUP e na NOTAM estdo
presentemente em vigor:

(@) Informacao meteoroldgica disponivel para pilotos;
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Geral

)

(b) procedimentos de colocagao de altimetro;

(c) areas proibidas, restritas e de perigo;

o0s principios elementares dos quadros aeronauticos:

(a) Informacédo meteoroldgica de voos ao longo do pais;
(b) a bussola; e
(c) as disciplinas técnicas descritas no paragrafo 2.

Os principios elementares de teoria de voo, definicho dos termos, por
exemplo, fluxo do ar, forgas sobre um ultraleve, voo directo e nivelado, relagao
entre a velocidade e o angulo de ataque, proporcdo elevador/drag,
estabilidade, centro de presséo, pontas e aberturas.

Propriedades do ar, densidade, pressao, relagdo entre pressdo, densidade e
temperatura e seus efeitos sobre os ultraleves e desempenho do motor,
atmosfera isotérmica, atmosfera padrao internacional.

A accdo a ser tomada na eventualidade dum defeito sério ou uma aterragem
pesada.

Os principios de operacao de motores e seus componentes e acessorios.

Direccdo de movimento de controles, principios de operacdo e fungao da
ornamentacao, servo ou tabulacao de equilibrio e dispositivos alternativos.

Conhecimentos elementares de electricidade e magnetismo — definicdo dos
termos, por exemplo, volts, ohms, watts, corrente alternada e directa, baterias
das aeronaves — carregamento e funcionamento.

Definicdo dos termos associados com propulsores, funcdo de velocidade
constante, propulsores(hélices) de plumagem e travagem completa.

Administrar o exame de conhecimentos tedricos

(1)

@)

O exame escrito de conhecimentos teéricos deve ser administrado
pelo instrutor do voo do ultraleve de categoria C, nivel Il.

O instrutor de voo referido no sub-paragrafo (1) pode néo ser o instrutor no qual
o candidato recebeu a sua formacao tedrica.

Deveres da Organizacao de Formacao em Aviacao

(1)

A organizacao de formacao em aviagao pode publicar-

(a) as datas nas quais os exames serao efectuados;

(b) a data mais recente na qual as candidaturas para cada exame devem

chegar a organizacao de formacdo em aviagao;
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(@)

(c) o formato e duracdo de cada exame; e
(d) as propinas pagaveis para tais exames.
A taxa de entrada paga para exame pode, mediante a solicitagdo por parte do

candidato, ser reembolsada ou transferida para o exame subsequente. Desde
que razdes aceitaveis para tal solicitacdo sejam apresentadas.

Admissao para exames

Admissao para um exame escrito tedrico é sujeito as seguintes condigcdes:

Uma candidatura para admissdo ao exame deve ser num formulario de
candidatura pertinente;

A candidatura deve ser acompanhada por uma taxa de entrada;

A candidatura e a taxa devem ser submetidas a organizagdo de formacéao
em aviagdo pertinente, devendo dar entrada no seu gabinete no dia de
encerramento ou antes da data publicada para tal exame;

os regulamentos e instru¢cdes determinados pela organizacdo de formacao
em aviagdo para tal exame, deve ser de acordo com os regulamentos e
instrucées facultados ao candidato mediante a sua permissdo para um
exame particular; e

um candidato pode ser desqualificado para exames futuros por um periodo
que ndo excede 12 meses se 0s regulamentos e instrugdes referidos no sub-
paragrafo (4) forem infringidos e o candidato serd considerado como tendo
reprovado o0 exame onde tal infracgao ocorreu.

Remarcacao das provas do exame

(1)

Um candidato que tenha reprovado um ou mais provas de exame com uma
nota entre 66% e 69%, pode mediante o pagamento da taxa determinada
pela organizagao de formagdo em aviagdo, submeter a candidatura para a
remarcagao da prova ou provas concernentes.

A candidatura para a remarcacao duma prova ou provas de exame deve ser
feito por escrito para a organizacao de formacao em aviagcao, acompanhado
duma taxa e devera chegar a organizagcdo de formagcdo em aviagdo num
periodo ndo superior a um més depois da publicagdo dos resultados do
exame.

A decisao da organizacao de formacao em aviagao sobre a prova de exame
remarcada é final.

212



61.11.5 EXAME PRATICO ( ULTRA LEVES)

1. Procedimentos e manobras

1.1 Um candidato para obtencdo de licenca de Piloto de ultraleve
demonstrar os procedimentos e manobras seguintes:

(1)

(4)

Procedimentos pré-véo

a) Conhecimentos da aeronave.

b) Massa e equilibrio.

c) Calculos de desempenho.
d) Inspeccao de pre-véo.

e) Arranque do motor.

f) Verificagdes Pre-taxi.

9) Taxi.

h) Procedimentos pré-descolagem.

(
(
(
(
(
(
(
(
(i) Procedimentos de radio
() Consideracdes de seguranca.

Partida
a) informacao pré-descolagem/partida.
b descolagem pequena/leve de campo

Partida normal.

(
(b)
(c)
(d)
(e)
(

d Partida/descolagem na intercessao de ventos.

e Falha do motor durante/ap6s a descolagem/partida.
f) Consideracoes de seguranca.

Partida

um) Procedimentos de partida.

(

(b) Precisao de voo.

(c) Ligacao de ATC.

(d) Subida

(e) Voltas de subida.

(f) nivelamento em cruzeiro.
(

9) Consideracgoes de seguranca.

Voo geral

deve
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Director e nivelado.

Voltas ingremes (45° bank).

Voo numa velocidade minima.

Stall (limpo) recuperagédo com energia.

Stall (limpo) recuperagéo sem energia.

Stall na configuragéo de aproximagao (com energia).
Aterragem forcada sem energia.

Aterragem com precaugoes.

Procedimentos de radio.

Consideragdes de seguranca.

Procedimentos de aterragem e chegada

(um) Procedimentos de chegada.

(b) Aproximacao de deslizamento.

(c) Pequeno campo de aterragem.

(d) Aterragem na intercessao dos ventos.
(e) Dar a volta numa baixa altura .

) Procedimentos de ATC.

(9) Consideracgoes de seguranca.
Navegacéao

(um) Registo/Plano de Navegagéo.

(b) Manutencéo da altitude

(c) Leitura de mapa.

(d) Revisédo de ETA.

(e) Manutengao do registo.

) Uso das ajudas de navegagéao de radio.
(9) IF bésico.

(h) Gestao de combustivel/motor .

(ii) Systems e verificagbes do carburador
() Procedimentos de ATC e colocagao de altimetro .
(k) Consideracdes de seguranca.

Accao apds o voo

(a)
(b)
(c)

Procedimentos para o fecho .
Procedimentos de seguranga.

Inspeccao pés-voo.
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(d) Consideracoes de seguranca.

Procedimentos anormais e de emergéncia

Nota: Espera-se que o candidato que indique as acg¢des a serem
tomadas e executar treinos de aterragem, mas ndo deve executar
nenhuma accao operativa. Esta manobra pode ser combinada com
outras manobras.

a) Incéndio do motor durante o arranque e no ar.

b
c
d
e

f) Qutras (estado).

) Falhas eléctricas .

) Falhas de travagem.

) Problemas do sistema de ornamentacao.
) Falhas da radio.

(
(
(
(
(
(

Geral

(a) capacidade de tomada de decisao .
(b) Consideracoes gerais de seguranca .
(c) Coordenagéao e Suavidade Geral .

(d) Capacidade para planificar no futuro .
(e) Impressao global.

1.2 Os procedimentos e manobras devem incluir -

(1) descolagem, circuito e aterragem;

(2) recuperagdes de movimentos giratérios ;

(3) Voos a pico para esquerda e direita na altura constante; e

(4) Aterragem forgada simulada a partir da altura minima apropriada para
o dito tipo de aeronave super leve para executar uma aterragem no
maximo a 150 m do ponto seleccionado pelo examinador designado.

2. Administrar o exame pratico

(1)
(@)

O exame pratico deve ser administrado pelo examinador designado.

O teste de aptidao deve ser precedido por um exame oral, todavia ndo se
limitando apenas a:

a) procedimentos normais e de emergéncia;

(
(b) limitagbes;
(

c) conhecimento de sistemas; e

(d) Legislacao Aeronautica aplicavel, onde for necessario.
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3.

Relatério do exame pratico
(1) Conclusao

O examinador designado que administra o teste deve concluir o relatério do teste de
aptidao contido no formulario MZ 61-30A, que esté disponivel no IACM.

2) Avaliacao

Todos os procedimentos e manobras devem ser avaliados conforme descrito no
formulario do teste.

61.11.6 CANDIDATURA PARA OBTENGAO DE LICENGA DE PILOTO COMERCIAL DE
ULTRALEVE

Formulario da candidatura

O formulério de candidatura para a emissdo duma licenca de Piloto comercial de
ultraleve é o formulario MZ 61-03a, que esté disponivel no IACM.

Relatério de teste de aptidao
O relatério do teste de aptiddo que deve acompanhar uma candidatura para a

emissao duma licenga de piloto comercial de ultraleve é o formulario nimero MZ 61-
31A que se encontra disponivel no IACM.

61.11.7 EMISSAO DA LICENGA DE PILOTO COMERCIAL DE ULTRALEVE

Formulario da licenca

Uma licenga de piloto comercial de ultraleve é emitida num formulério determinado
pelo(a) Director(a) Geral.

61.12.3 FORMAGAO (PLANADOR) (RESERVADO)

61.12.4 EXAME DOS CONHECIMENTOS TEORICOS (PLANADOR) (RESERVADO)

61.12.5 TESTE DE APTIDAO (PLANADOR) (RESERVADO)
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61.12.6 CANDIDATURA PARA LICENCA DE PILOTO PLANADOR (RESERVADO)

61.12.7 EMISSAO DA LICENGA DE PILOTO PLANADOR (RESERVADO)

61.13.3 FORMACAO (BALAO LIVRE ) (RESERVADO)

61.13.4 EXAME DE CONHECIMENTOS TEORICOS (BALAO LIVRE) (RESERVADO)

61.13.5 TESTE DE APTIDAO (BALAO LIVRE) (RESERVADO)

61.13.6 CANDIDATURA PARA LICENGA DE PILOTO DE BALAO LIVRE
(RESERVADO)

61.13.7 EMISSAO DE LICENCA DE PILOTO DE BALAO LIVRE (RESERVADO)

61.14.3 FORMACAO (COMERCIAL BL) (RESERVADO)

61.14.4 EXAME DE CONHECIMENTOS TEORICOS (COMERCIAL BL) (RESERVADO)

61.14.5 TESTE DE APTIDAO (COMERCIAL BL) (RESERVADO)
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61.14.6 CANDIDATURA PARA LICENCA DE PILOTO COMERCIAL DE BALAO LIVRE
(RESERVADO)

61.14.7 EMISSAO DA LICENGA DE PILOTO COMERCIAL DE BALAO LIVRE
(RESERVADO)

61.15.3 FORMAGCAO (AERONAVE) (RESERVADO)

61.15.4 EXAME DE CONHECIMENTOS TEORICOS (AERONAVE) (RESERVADO)

61.15.5 TESTE DE APTIDAO (AERONAVE) (RESERVADO)

61.15.6 CANDIDATURA PARA LICENCA DE PILOTO DE AERONAVE (RESERVADO)

61.15.7 EMISSAO DE LICENGA DE PILOTO DA AERONAVE (RESERVADO)

61.16.3 FORMACAO (AERONAVE COMERCIAL) (RESERVADO)

61.16.4 EXAME DE CONHECIMENTOS TEORICOS (AERONAVE COMERCIAL)
(RESERVADO)

61.16.5 TESTE DE APTIDAO (AERONAVE COMERCIAL) (RESERVADO)

61.16.6 CANDIDATURA PARA OBTENGAO DA LICENCA DE PILOTO COMERCIAL DA
AERONAVE (RESERVADO)
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61.15.4 EXAME DE CONHECIMENTOS TEORICOS (AERONAVE) (RESERVADO)

61.17.3 FORMACAO (GIROPLANO) (RESERVADO)

61.17.4 EXAME DOS CONHECIMENTOS TEORICOS (GIROPLANO) (RESERVADO)

61.17.5 TESTE DE APTIDAO (GIROPLANO) (RESERVADO)

61.17.6 CANDIDATURA PARA OBTENGAO DA LICENCA DE PILOTO DE GIROPLANO
(RESERVADO)

61.17.7 EMISSAO DA LICENGA DE PILOTO DE GIROPLANO (RESERVADO)

61.18.3 FORMACAO (GIROPLANO COMERCIAL ) (RESERVADO)

61.18.4 EXAME DE CONHECIMENTOS TEORICOS (GIRO COMERCIAL)
(RESERVADO)

61.18.5 TESTE DE APTIDAO (GIROPLANO COMERCIAL) (RESERVADO)

61.18.6 CANDIDATURA PARA OBTENCAO DE LICENGA DE PILOTO DE GIROPLANO
COMERCIAL (RESERVADO)
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61.18.7 EMISSAO DA LICENCA DE PILOTO COMERCIAL DE GIROPLANO
(RESERVADO)

61.19.2 FORMAGCAO (CLASSIFICAGCAO DO TIPO DE AERONAVE)

1. Gestao dos recursos da tripulacao

1.1

1.2

1.3

Objectivo do curso de formacao

O objectivo do presente curso é de garantir que o candidato seja proficiente
para operar como um membro da tripulagdo na cooperagdo multi-tripulagéo
em aeronaves de multi-motores e multi-Pilotos no ambito da IFR.

Geral

O presente curso destina-se para qualquer candidato que pretende obter
uma classificagdo do primeiro tipo nas aeronaves multi-Pilotos. O curso deve
ser concluido duma forma modular durante um periodo nao superior a seis
meses.

O curso contempla :
(1) um curso de conhecimentos tedricos; e
(2) um curso de formagéo pratica.

O elemento simulador deste curso deve, na medida que possivel, ser
administrado em operagdes de transporte aéreo comercial simulado.

Os instrutores em terra e de voo devem estar familiarizados com os
aspectos de factores humanos da aviacdo e devem ter concluido um
programa de formagdo de gestdo de recursos da tripulagdo. O
instrutor deve também estar a corrente dos mais recentes
desenvolvimentos na formagao dos factores humanos e técnicas da
(CRM).

Formacao da cooperacao multi-tripulacao

Os objectivos do presente curso sdo de optimizar a tomada de decisao,
comunicacao, divisdo de tarefas, gestdo da carga de trabalho, uso da lista de
verificagdo, equipe de trabalho e apoio ao longo de todas as fases do voo
sob as condicdes normais, anormais e de emergéncia. Esta formacéao
concentra-se sobre o desenvolvimento de habilidades né&o-técnicas
aplicaveis para o trabalho num ambiente de multi-tripulagao.

O curso ira dar enfoque no ensino dos alunos das bases de funcionamento
como membro da tripulagdo num ambiente multi-tripulagdo que uma colecgéo
de individuos tecnicamente competentes. O curso ird providenciar
igualmente aos membros da tripulagdo oportunidades para praticar as
habilidades necessarias para serem chefes de equipes e membros eficazes.

220



1.4

Os alunos deverao operar como Piloto que executam voos e pilotos que nao
executam voos.

Os alunos deverao estar familiarizados com contactos inter-pessoais e da
forma como devem fazer melhor uso das técnicas de cooperacdo da
tripulacado e os seus estilos de lideranca pessoal duma forma que reforca a
eficacia da tripulagdo. Os alunos serdo também facultados conhecimentos
para potenciarem o seu comportamento pelo facto de ter um impacto
poderoso no funcionamento da tripulacdo durante alta carga de trabalho e
em situacdes de muito pressao e tensao.

A formagcao mais eficaz MCC é executada em vérias fases distribuido
durante o periodo de tempo que ocorrer a formacao. Isso deve-se facto de as
mudancas comportamentais ndo poderem ser realizadas num curto periodo
de tempo. Os alunos irdo necessitar tempo, consciéncia, retro-alimentacao e
reforco continuo para apreenderem licdes significantes.

Em suma, o objectivo do curso CRM é de atingir os seguintes propositos:

(1) As tarefas do PF e PNF estdo duma forma clara definidas e divididas
duma forma que a PF é capaz de dirigir a sua total atengcdo em
executar o voo da aeronave sabendo que o piloto que nao voo (PNF)
esta a lhe proporcionar o apoio necessario.

(2) Supervisdo mutua, informagdo e apoio estdo garantidas em todo
momento.

O curso de Cooperacao Multi-tripulacao

O curso deve contemplar a formagao de conhecimentos tedricos, pratica e
retro-alimentacdo em:

(1) Interfaces

(a) Exemplos de software, hardware, ambiente e liveware
mismatches em pratica; e
(b) o conceito de "Shell".

Lideranga/Acompanhamento e autoridade

a) Habilidades de gestao e de supervisao;
b positividade;
c barreiras;

Tarefas do PF e PNF;

f) profissionalismo; e

(

(b)

(c)

(d) influéncia cultural;
(e)

(

(

9) responsabilidade de equipe.

(3) Personalidade, atitude e motivacao
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(4)

Escuta;

resolucao de conflitos;

mediacao;

critica (analises pré-voo e planificagdo, revisdo em curso,
pos-vdo); e

criagao de equipe.

O piloto em comando exerce as suas fungdes de gestdo e de tomada
de tomada independentemente de ser PF ou PNF.

(4) Cooperacao na cabine de voo é efectuado duma forma ordeira apropriada para
as situagdes normais, anormais e de emergéncia encontradas.

(6)

Comunicacéo eficaz e clara durante o voo:

escuta;
retro-alimentacao;
fraseologias padréo;
positividade; e

participacao.

procedimentos de coordenacao da tripulagao

(a)
(b)
(c)

Técnicas de voo e procedimentos na cabine do piloto;
fraseologias padrao; e
disciplina.

O uso de listas de verificacdo é de importancia particular para
uma conducdo ordeira e segura dos voos. Foram
desenvolvidas varias filosofias para o uso de listas de
verificagdo. Seja qual for a filosofia que for aplicada dependera
da complexidade da aeronave em causa, a situagédo
apresentada, a composicdo da tripulacdo do voo, a sua
experiéncia na operagdo e os procedimentos do operador
conforme definidas no manual das opera¢des do voo.

1.5 Supervisao mutua, informacao e apoio

(1)

Toda accao no manuseamento da aeronave deve ser executada por
supervisdao mutua. O piloto responsavel por uma acgao ou tarefa
especifica (PF ou PNF) deve ser aconselhado sobre quando houver
desvios significativos (rota do voo, configuragdo da aeronave, etc)
area observada.

Qualquer dagéo dirigindo a aeronave deveria ser executada através
de supervisao mutua. O piloto responsavel para a dagao especifica
ou tarefa (PF ou PNF) deveria ser aconselhado quando divergéncias
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significativas (caminho de voo, configuracdo de aeronave, etc.) area
observou.

(2) Anunciar os procedimentos é importante, em especial durante a
descolagem e aproximacgdo, indicar o avango do voo, estado dos
sistemas, etc.

(3) Operacao dos sistemas da aeronave, sintonizacdo de radio e
equipamento de navegacao, etc. deve ser executado sem exigéncia
por parte do PF ou sem informagao ao PF e sua confirmacgao.

(3) A organizacao de formag@o em aviagdo deve compilar uma série de
ligbes em operacdes de transporte aéreo comercial simulado usando
um simulador multi-piloto.

(4) Pratica e retro-alimentacdo da CRM relativamente ao liveware
interface deve também prever que os alunos facam uma auto critica e
critica ao parceiro com vista a aprender e usar o sistema de
comunicagdo recentemente adquirida, tomada de deciséo e
habilidades de lideranga. Isso processa-se melhor num simulador
com equipamento video. A retro-alimentacdo de video é em particular
poderosa como ela permite os alunos se observarem como também
permite que as outras pessoas 0s veja. As areas fracas podem ser
identificadas, aceites e revistas para promover a mudanca de
comportamento.

(5) Este processo de aprendizagem deve ser um processo em curso se
os estudantes pretendem obter o maximo beneficio desta formacao.
E portanto essencial que a formacao basica seja feita durante um
periodo correspondente a poucas semanas a Mmeses e que as
sessoes de reciclagem regulares sejam planificadas.

Este curso termina com um teste de aptiddo numa aeronave multi-
piloto ou simulador onde o candidato demonstra as suas habilidades
de executar os deveres dum piloto como PF e PNF.

1.6 Curso de formacao Pratica
O curso de vbo pratico deve ser de acordo com as exigéncias dos

fabricantes porém deve incluir pelo menos artigos contidos na tabela abaixo.
Um simulador minimo ou tempo de voo de cinco horas é necessario.

Exercicios propostos

Procedimentos normais

Inspecgéo da aeronave

Procedimentos do arranque da aeronave
Procedimentos de Taxi

Voo normal (um motor inoperativo incluindo stalls)
Voo em velocidade lenta

Aterragens normais
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Procedimentos inoperativos do motor

Reconhecimento da falha do motor

Demonstragdo de VMCA onde for possivel

Procedimentos do fecho do motor

Arranque do motor / Procedimentos de deslize

Determinagéo de zero thrust settings

Aproximagao e aterragens inoperativas do motor (zero thrust)
Voltas inoperativas do motor ou incapacidade de dar volta
Falha do motor durante da descolagem

Voo nocturno
Circuitos e aterragens inoperativas normais e do motor

Voo do Instrumento (Titulares de I/R)
Trabalho aéreo com referéncia Unica aos instrumentos
Aproximagdes inoperativas normais e do motor

2. Aeronave multi-motor de Piloto-Unico

2.1

Objectivo do curso de formacao
Este curso destina-se a formar pilotos até ao nivel de proficiéncia necessaria

para operar em aeronaves de multi-motor de piloto-unico.

Um candidato para a emissao da tal classificagcdo do tipo deve ter concluido
pelos menos 70 horas como piloto em comando de aeronaves e deve possuir
uma licenga de piloto privado (aeronave).

O curso contempla -

(1) um curso de conhecimentos tedricos; e

(2) uma formagéo de voo visual e de instrumento onde for aplicavel (i.e.
titular de I/R)

2.2 O curso de conhecimentos teéricos
O curso tedrico para uma habilitagdo do tipo de multi-motor consiste em pelo
menos 10 horas de instrucdo sob forma de palestras, trabalho de sala de
aulas, video interactivo, apresentacao em slide/cassete, formacgao informatica
e biblioteca de aprendizagem, onde for aplicavel.
10 horas de instru¢do devem preferencialmente ser dividida com se segue:
Disciplina Horas

Principios de voo aplicavel para aeronave ME 2.5

Técnica da aeronave 2.5

Execucao e planificagcdo do voo 2.5

Procedimentos operativos 2.5
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61.19.3 EXAME DE CONHECIMENTOS TEORICOS (CLASSIFICAGAO DO TIPO DE

AERONAVE)

1. Exame

Um candidato para a emissdo duma classificagdo do tipo deve passar um exame
escrito aplicavel para o tipo da aeronave para a aplicacao para qual se destina.

1.1

Exame tedrico sobre o tipo de aeronave para aplicacao que se destina

Nota: O exame concentrar-se-a ao tipo da aeronave em que a aplicagcao se
destina nas seguintes disciplinas:

Limitagdes operacionais da aeronave, incluindo os seus motores.

Definigbes dos pontos dos dados, limites da posicdo do centro de
gravidade.

Carregamento da aeronave e o centro de computacao de gravidade
antes e durante o voo.

Informacgéo contida no certificado de seguranca aérea e documentos
associados.

Desempenho da aeronave tendo em conta as limitagbes de
velocidade.

O procedimento a ser seguido no caso de emergéncia, em particular
no caso da falha da planta de energia e incéndio no ar.

Conhecimentos do manual das operagdes ou manual do voo e ciclos
de inspec¢do de manutengéo.

Operacao de controlo de voo, ornamentacao, servo e tabulagédo de
equilibrio e dispositivos alternativos.

Sistemas Normais e de Emergéncia para operar a engrenagem da
aterragem incluindo um conhecimento do trabalho dos sistemas.

Sistema pneumatico e de vacuo, localizagdo e funcionamento das
bombas e unidades importantes. Testes em terra para o
funcionamento correcto.

Pressurizacdo, aquecimento e sistema de ventilacdo, incluindo um
conhecimento do trabalho das principais componentes, o regulagéao
da pressao, temperatura e humidade.

A operagdo e funcionamento do sistema de descongelamento,
incluindo as principais unidades, duragédo do abastecimento.

O sistema de travagem de pneus, pressoes e defeitos susceptiveis
de reduzir a eficiéncia da operacdo. O conhecimento do sistema de
absorcao do choque da aterragem.
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1.2

(14)  Conhecimento do sistema de combustivel, incluindo a localizagédo e
fungao de todas unidades importantes incorporadas no sistema.

(15) A localizagdo e capacidade dos tanques de combustivel, incluindo
programas suplementares, onde for aplicavel, os meios de averiguar
do consumo de combustivel em rota.

(16)  Conhecimento do sistema de 0leo, incluindo a capacidade dos
tanques, a localizacdo e funcdo de todas unidades importantes no
sistema.

(17) O sistema de refrigeragdo (coolant), onde for aplicavel e a gama
recomendada de temperatura a ser mantida sob varias
circunstancias.

(18)  Um conhecimento geral do sistema eléctrico, voltagem e amperagem
em circuitos particulares, posicdo e capacidade de transporte da
corrente dos fusos, Interruptores do circuitos e principais unidades na
instalagdo, importancia do uso e método de substituicdo os fusos
correctos e recolocagéo de interruptores do circuitos.

(19) O funcionamento de dispositivos de arranque e geradores eléctricos,
localizacdo e verificagdo da seguranca e condigcbes das baterias,
accgao a ser tomada no caso de falha de qualquer unidade no sistema
eléctrico.

(20)  Planificagdo do voo nos quadros de carregamento e de desempenho,
consumo de combustivel e curvas de energia do motor. Control de
producdo de energia e as computagdes envolvidas.

A operacao e os principios elementares do piloto automatico, incluindo o
método de compromisso e de ndo-compromisso, lancamento de emergéncia
e fonte de energia, conforme for aplicavel.

(22) Um conhecimento do trabalho dos principios de operagdo dos
instrumentos de motor.

(23)  Caracteristicas dos motores particulares e seus componentes e
acessorios e métodos de controle usados.

(24)  Tipos de combustivel e 6leo usado e procedimentos reabastecimento.

(25)  Operacao e controle de propulsores (hélices) ajustados as plantas de
energia particular..

O exame tedrico sobre o tipo de helicoptero para qual a aplicacao se
aplica

Nota: O exame devera concentrar-se ao tipo de helicdptero relativamente a
aplicagcdo em que se destina nas seguintes disciplinas.

(1) Limitagbes operacionais do helicoptero, incluindo os seus motores.

(2) Definigbes dos pontos dos dados, limites da posicdo do centro de
gravidade.
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Carregamento do helicéptero e o centro de computacado de gravidade
antes e durante o voo.

Informacgao contida no certificado de seguranca aérea e documentos
associados.

Desempenho do helicéptero relativamente a limitagédo da velocidade.

O procedimento a ser seguido no caso de emergéncia, em particular
no caso da falha da planta de energia, falha no rotor da cauda e
incéndio no ar.

Conhecimentos do manual das operagdes ou manual do voo e ciclos
de inspeccao de manutencao.

Operagao de controlo de rotor, ornamentagao, servo e tabulagdo de
equilibrio e dispositivos alternativos.

Sistemas Normais e de Emergéncia para operar a engrenagem da
aterragem incluindo um conhecimento do trabalho dos sistemas.

Sistema pneumatico e de vacuo, localizagdo e funcionamento das
bombas e unidades importantes. Testes em terra para o
funcionamento correcto.

Pressurizagdo, aquecimento e sistema de ventilagcdo, incluindo um
conhecimento do trabalho das principais componentes, o regulagao
da pressao, temperatura e humidade.

A operagdo e funcionamento do sistema de descongelamento,
incluindo as principais unidades, duracao do abastecimento.

O sistema de travagem de pneus, pressoes e defeitos susceptiveis
de reduzir a eficiéncia da operacdo. O conhecimento do sistema de
absorcao do choque da aterragem.

Conhecimento do sistema de combustivel, incluindo a localizagédo e
funcao de todas unidades importantes incorporadas no sistema.

A localizacdo e capacidade dos tanques de combustivel, incluindo
programas suplementares, onde for aplicavel, os meios de averiguar
do consumo de combustivel em rota.

Conhecimento do sistema de 6leo, incluindo a capacidade dos
tanques, a localizacdo e fungdo de todas unidades importantes no
sistema.

O sistema de refrigeracao (coolant), onde for aplicavel e a gama
recomendada de temperatura a ser mantida sob varias
circunstancias.

Um conhecimento geral do sistema eléctrico, voltagem e amperagem
em circuitos particulares, posicdo e capacidade de transporte da
corrente dos fusos, Interruptores do circuitos e principais unidades na
instalagdo, importancia do uso e método de substituicdo os fusos
correctos e recolocagéo de interruptores do circuitos.
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(23)

(24)

1.3

(21)

(22)

O funcionamento de dispositivos de arranque e geradores eléctricos,
localizagdo e verificagdo da seguranga e condigbes das baterias,
accao a ser tomada no caso de falha de qualquer unidade no sistema
eléctrico.

Planificagdo do voo nos quadros de carregamento e de desempenho,
consumo de combustivel e curvas de energia do motor. Controlo de
producdo de energia e as computacdes envolvidas.

A operacgao e os principios elementares do piloto automatico, incluindo

o método de compromisso e de nao-compromisso, lancamento de
emergéncia e fonte de energia, conforme for aplicavel.

Um conhecimento do trabalho dos principios de operagdo dos instrumentos

de motor.

Tipos de combustivel e 6leo usado e procedimentos reabastecimento para
um helicéptero especifico.

(25)

(26)

Caracteristicas dos motores particulares e seus componentes e
acessorios e métodos de controlo usados.

Operacao e controle de propulsores (hélices) ajustados os plantas de
energia particular..

Exame Tedrico sobre tipo de aeronave ultraleve para qual a aplicacao
se destina

Nota: O exame concentrar-se-a no tipo de aeronave ultraleve relativa a
aplicacao para qual se destina nas seguintes disciplinas:

Limitacdes operacionais da aeronave, incluindo os seus motores.

Definicbes dos pontos dos dados, limites da posicdo do centro de
gravidade.

Carregamento da aeronave e o centro de computacdo de gravidade
antes e durante o voo.

Informacao contida no certificado de seguranca aérea e documentos
associados.

performance da aeronave com relagédo as limitagées de velocidade.

O procedimento a ser seguido no caso de emergéncia, em particular
no caso da falha da planta de energia e incéndio no ar.

Conhecimentos do manual das operagdes ou manual do voo e ciclos
de inspec¢édo de manutengéo.

Operacao de controlo de voo, ornamentacao, servo e tabulagédo de
equilibrio e dispositivos alternativos.

228



(22)

Sistemas Normais e de Emergéncia para operar a engrenagem da
aterragem incluindo um conhecimento do trabalho dos sistemas.

Sistema pneumatico e de vacuo, localizagdo e funcionamento das
bombas e unidades importantes. Testes em terra para o
funcionamento correcto.

Pressurizacdo, aquecimento e sistema de ventilacdo, incluindo um
conhecimento do trabalho das principais componentes, o regulagao
da pressao, temperatura e humidade.

A operagdo e funcionamento do sistema de descongelamento,
incluindo as principais unidades, duragéo do abastecimento.

O sistema de travagem de pneus, pressoes e defeitos susceptiveis
de reduzir a eficiéncia da operacdo. O conhecimento do sistema de
absorcao do choque da aterragem.

Conhecimento do sistema de combustivel, incluindo a localizacao e
funcao de todas unidades importantes incorporadas no sistema.

A localizacdo e capacidade dos tanques de combustivel, incluindo
programas suplementares, onde for aplicavel, os meios de averiguar
do consumo de combustivel em rota.

Conhecimento do sistema de 6leo, incluindo a capacidade dos
tanques, a localizacdo e funcdo de todas unidades importantes no
sistema.

O sistema de refrigeragao (coolant), onde for aplicavel e a gama
recomendada de temperatura a ser mantida sob varias
circunstancias.

Um conhecimento geral do sistema eléctrico, voltagem e amperagem
em circuitos particulares, posicdo e capacidade de transporte da
corrente dos fusos, Interruptores do circuitos e principais unidades na
instalagdo, importancia do uso e método de substituicdo os fusos
correctos e recolocacgéo de interruptores do circuitos.

O funcionamento de dispositivos de arranque e geradores eléctricos,
localizagdo e verificagdo da seguranga e condigbes das baterias,
accao a ser tomada no caso de falha de qualquer unidade no sistema
eléctrico.

Planificagdo do voo nos quadros de carregamento e de desempenho,
consumo de combustivel e curvas de energia do motor. Control de
producdo de energia e as computagdes envolvidas.

A operacao e os principios elementares do piloto automatico, incluindo o
meétodo de compromisso e de ndo-compromisso, lancamento de emergéncia
e fonte de energia, conforme for aplicavel.

(22)

(23)

Um conhecimento do trabalho dos principios de operagdo dos
instrumentos de motor.

Caracteristicas dos motores particulares e seus componentes e
acessorios e métodos de controle usados.
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2.

4,

(25)  Tipos de combustivel e 6leo usado e procedimentos reabastecimento.
(25) Operacao e controle de propulsores (hélices) ajustados os plantas de
energia particular..
Administrar os exames de conhecimentos tedricos
Os exames de conhecimentos tedricos devem ser administrados por -

(1) no caso duma classificagao de tipo para uma aeronave, excluindo helicépteros,
com massa maxima certificada de 5700 kg ou menos -

(a) o titular duma Categoria A valida, habilitacdo de instrutor de Voo de
Nivel | ou Nivel II; ou

(b) o titular duma Categoria C valido, habilitagdo de instrutor de Nivel | ou
Nivel II;

(2) no caso duma habilitagdo de tipo para uma aeronave, excluindo helicopteros,
com massa maxima certificada de 5700 kg, o titular duma Categoria A,
habilitacdo de instrutor de voo de helicéptero de Nivel | ou Nivel II;

(3) no caso duma habilitacdo do tipo para um helicoptero, o titular duma
Categoria B, habilitagdo de instrutor de voo de helicdptero de Nivel | ou Nivel
Il.

(5) O instrutor de voo referido no sub paragrafo (1), (2) ou (3), conforme
0 caso possa ser, podera ndo ser o instrutor em que o candidato
recebeu a formacgao tedrica.

Deveres da Organizacao de Formacao em Aviacao

(1) A organizagéo de formagao em aviagéo pode publicar-

(a) as datas em que os exames serao efectuados;

(b) a data mais recente na qual as candidaturas para cada exame devem
chegar a organizacao de formagédo em aviagao;

(c) o formato e duracdo de cada exame; e
(d) as propinas pagaveis para tais exames.

(2 A taxa de entrada paga para exame pode, mediante a solicitagcdo por parte do
candidato, ser reembolsada ou transferida para o exame subsequente. Desde
que razdes aceitaveis para tal solicitacdo sejam apresentadas.

Admissao para exames

Admissao para um exame escrito tedrico é sujeito as seguintes condicoes:

(1) Uma candidatura para admissdo ao exame deve ser num formulario de
candidatura pertinente;
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(2) A candidatura deve ser acompanhada por uma taxa de entrada;

(3) A candidatura e a taxa devem ser submetidas a organizacdo de formacéao
em aviagédo pertinente, devendo dar entrada no seu gabinete no dia de
encerramento ou antes da data publicada para tal exame;

(4) os regulamentos e instrugcdes determinados pela organizacdo de formacao
em aviagdo para tal exame, deve ser de acordo com os regulamentos e
instrucdées facultados ao candidato mediante a sua permissdo para um
exame particular; e

(5) um candidato pode ser desqualificado para exames futuros por um periodo
que ndo excede 12 meses se 0s regulamentos e instrugdes referidos no sub-
paragrafo (4) forem infringidos e o candidato serd considerado como tendo
reprovado o exame onde tal infrac¢cao ocorreu.

5. Remarcacao dos provas do exame

(1) Um candidato que tenha reprovado um ou mais provas de exame com uma
nota entre 66% e 69%, pode mediante o pagamento da taxa determinada
pela organizagdo de formagdo em aviagdo, submeter a candidatura para a
remarcagao da prova ou provas concernentes.

(2) A candidatura para a remarcagao duma prova ou provas de exame deve ser
feito por escrito para a organizacao de formacao em aviagcao, acompanhado
duma taxa e devera chegar a organizacdo de formagcdo em aviagdo num
periodo ndo superior a um més depois da publicacdo dos resultados do
exame.

(3) A decisao da organizacdo de formacao em aviagao sobre a prova de exame
remarcada é final.

61.19.4 EXAME PRATICO (QUALIFICAGAO DO TIPO DE AERONAVES)

1. Procedimentos e manobras

1.1 Um candidato para obtencao de licenca de Piloto ultraleve deve demonstrar
os procedimentos e manobras seguintes:

(1) Procedimentos pré-véo

a) Conhecimentos da aeronave.

(

(b) Massa e equilibrio.

(c) Calculos de desempenho.
(d) Inspeccao de pre-voo.

(e) Arranque do motor.

(f) Verificagdes Pre-taxi.
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Q) Taxi.

h) Procedimentos pré-descolagem.
Procedimentos de radio
Consideracgoes de seguranca.

Partida

(a) informacgéao pré-descolagem/partida.

(b) descolagem pequena/leve de campo

(c) Partida normal.

(d) Partida/descolagem na intercessao de ventos.

(e) Falha do motor durante/apos a descolagem/partida.
() Consideragoes de seguranca.

Partida

um) Procedimentos de partida.

(

(b) Precisao de vbo.
(c) Ligacao de ATC.
(d) Subida

(e) Voltas de subida.
) nivel zero

(

Q) Consideracoes de seguranca.

Voo geral

um)  Director e nivelado.

b) Voltas ingremes (45° faixa).
C) Voo numa velocidade minima.
d) Stall (limpo) recuperagédo com energia.
) Stall (limpo) recuperagéo sem energia.
f) Stall na configuragao de aproximagao (com energia).

h) Aterragem forcada sem energia.
Aterragem com precaugoes.
Procedimentos de radio.

k) Consideracoes de seguranca.

Procedimentos de aterragem e chegada

(um) Procedimentos de chegada.
(b) Aproximacao de deslizamento.
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Pequeno campo de aterragem.

(

(d) Aterragem na intercessao dos ventos.
(e) Dar a volta numa baixa altura .

) Procedimentos de ATC.

(9) Consideragdes de seguranca.
Navegacao

(um) Registo/Plano de Navegacao.

(b) Manutencao da altitude

(c) Leitura de mapa.

(d) Revisao de ETA.

(e) Manutencao do registo.

() Uso das ajudas de navegacao de radio.
(9) IF basico.

(h) Gestao de combustivel/motor .

(

Systems e verificacdes do carburador
Procedimentos de ATC e colocacéo de altimetro .
Consideracgoes de seguranca.

Accéo apds o voo

Procedimentos para o fecho .
Procedimentos de seguranga.
Inspeccao pos-voo.

Consideragdes de seguranga.

Procedimentos anormais e de emergéncia

Nota: Espera-se que o candidato que indique as acgdes a serem
tomadas e executar treinos de aterragem, mas ndo deve executar
nenhuma acg¢do operativa. Esta manobra pode ser combinada com
outras manobras.

a)
b
C
d
e

f)

(
(b)
()
(d)
(e)
(

Incéndio do motor durante o arranque e no ar.
Falhas eléctricas .

Falhas de travagem.

Problemas do sistema de ornamentagéo.
Falhas da radio.

Outras (estado).
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9) Geral

(a) capacidade de tomada de decisao .
(b) Consideragdes gerais de seguranca .
(c) Coordenagéao e Suavidade Geral .
(d) Capacidade para planificar no futuro .
(e) Impressao global.
1.2 Os procedimentos e manobras devem incluir -
(1) descolagem, circuito e aterragem;
(2) recuperagoes de movimentos giratérios ;
(3) Voos a pico para esquerda e direita na altura constante; e
(4) Aterragem forgada simulada a partir da altura minima apropriada para
o dito tipo de ultraleve para executar uma aterragem no maximo a
150 m do ponto seleccionado pelo examinador designado.
Administrar o exame pratico

(1) O teste de aptidao deve ser administrado pelo examinador designado.

(2) O teste de aptidao deve ser precedido por um exame oral, todavia ndo se
limitando apenas a-

(a) procedimentos normais e de emergéncia;

(b) limitactes;

(c) conhecimento de sistemas; e

(d) Lei da Aeronautica aplicavel, onde for necessario.
Relatdrio do exame pratico

(1) Conclusao

O examinador designado que administra o teste deve concluir o relatério do exame
pratico contido no formulario MZ 61-30A, que esta disponivel no IACM.

(2) Avaliagao

Todos os procedimentos e manobras devem ser avaliados conforme descrito no
formulério do teste.

(4) Manuseamento geral

(a) Directo e nivelado
(b) Voltas a pique (45° bank) & esquerda e a direita.

(c) Voo numa velocidade minima .
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(h) Voltas a subir e a descer .

(i) Recuperagéo de altitudes anormais .

() Procedimentos de protecg¢ao de gelo (simulado se necessario) .
(k) Identificagdo de NDB/VOR/RNAV .

) Procedimentos de rédio.

(m)  Consideragdes de seguranga .

Navegacao

(a) Plano de navegacao

(b) Revisdo da ETA .

(c) Manutencao do tronco

(d) Precisao da navegacao .

(e) Precisao do voo do instrumento .

) Procedimentos de ATC e colocagao de altimetro.
(9) Consideragoes de seguranca.

Perda (limpo) recuperagdo com energia.

Perda (limpo) recuperacdo sem energia.

Perda na configuragdo de aproximagéo (com energia).
Cruzeiro voo nivelado.

Aproximagao de precisao

(@)
(b)
(c)
(d)
(e)
(f
()
(h)
(n)

i

~

Procedimentos de chegadas aos aeroportos .
Identificacao de ajudas/colocacao de altimetro.
Informacgao da aproximagao e aterragem
Verificagdo da descida/aproximacao/aterragem.
Paragem .

Precisao do voo do instrumento

Dar a volta a partir de DA.

Procedimento de aproximacgao fracassada .
Procedimentos ATC

Consideracoes de seguranca

Procedimentos anormais e de emergéncia

Pelo menos devem ser examinados os seguintes procedimentos:

(a)

Incéndio do motor.
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Falha do motor.

Incéndio APU/ incéndio da cabine.

incéndio da carga/ incéndio do deck do voo
Incéndio na componente eléctrica .

Incéndio da asa.

Controlo do fumo e remocgao .

Procedimentos de Esvaziamento do Combustivel.
Para brisa.

Despressurizacao e descida de emergéncia.
Incapacitacao.

Outros procedimentos de emergéncia ou anormais.

Aproximagao de ndo-precisao

(a)
(b)

)
)
)

—h
~

8)

(9)

Identificacao da ajuda/colocacao do altimetro

Informacgéo de aproximacgao e aterragem .

Verificagdo de aproximacéao e aterragem.

Paragem

Cumprimentos com os procedimentos publicados .
Cronometragem da Aproximagao .

Precisédo do voo do instrumento.

Ligagao e cumprimento de ATC

Gestdo de combustivel

Procedimentos de congelamento (simulado se necessario).

Consideragdes de seguranga

Accao apos voo

(a) Procedimentos de fecho/encerramento
(b) Procedimentos de seguranga

(c) Inspeccao pds-voo

(d) Consideracoes de seguranca

Voo multi-motor (se for aplicavel)

(a) Falha do motor simulado durante a descolagem
(b) Falha do motor simulado durante a aproximagéo
(c) Aproximacao e aterragem assimétrica

(d) Procedimentos em situacoes de falha de motor
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(10)

(11)

1.2 Helicopteros

(1)

(e)
(f)

Consideracoes de seguranca
Procedimentos ATC

Procedimentos anormais e de emergéncia

Geral

(a)
(b)
()
(d)
(e)

Incéndio do motor durante o arranque e em pleno voo
Extensao de engrenagem de aterragem alternativa
Falha eléctrica

Falha dos travoes

Fumo ou incéndio na cabine

Problemas do sistema Trem

Falhas de Radio

Qutras situacoes (estado)

Habilidade de tomada de decisao
Consideragdes de segurancga global
Regularidade e coordenagao geral
Habilidade de elaborar plano futuro
Impresséo geral

Preparacéo e verificagao pré-véo

(e)

Inspeccao visual da parte externa do Helicoptero; localizagao
de cada item e objectivo de inspeccgao

Inspecgao da cabine do Piloto
Procedimentos de arranque e verificacdo do equipamento de
navegacdo, seleccdo e colocagcdo das frequéncias de

navegacao e de comunicagao.

Taxiing/air taxiing in compliance with air traffic control
instructions or on instructions of a designated examiner

Procedimentos e verificagbes pré-descolagem

Descolagens

(a)
(b)
(c)

Descolagens (varios perfis)
descolagens na intercessao dos ventos (se for praticavel)

Descolagem na massa maxima de descolagem (massa de
descolagem real ou simulado)
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(d)

Descolagem com falhas do motor simulado:
(i) Antes de atingir TDP
(i) Logo apds alcancar TDP

Manobras e procedimentos de voo

(a)
(b)

Voltas

Aterragens (varios perfis)

(i) Aterragem na sequéncia a falha do motor simulado
antes de LDP

(ii) Atrelagem na sequéncia da falha do motor simulado
apos LDP

Operagbes normais e anormais dos sistemas e
procedimentos seguintes:

i) Motor

ii) Ar condicionado (aquecimento, ventilagdo)

iii) sistema estatico/pitot

iv) sistema de combustivel

V) Sistema eléctrico

vi) Sistema hidraulico

vii)  Controle do voo e sistema-trem

viii)  Sistema anti- e descongelamento

(

(

(

(

(

(

(

(

(ix) Piloto automatico/Director do Voo

(x) servigos de aumento da estabilidade
(xi) Radar do tempo, altimetro do radio, transponder
(xii)  Sistema de navegacao da area
(xiii)  Sistema de engrenagem da aterragem
(xiv)  Falha de controle de rotor da cauda (se for aplicavel)
(xv)  Perda de rotor da cauda (se for aplicavel)
(xvi)  unidade auxiliar de energia

(xvii) Radio, equipamento de navegacao, sistema de gestao
de instrumentos do voo

procedimentos anormais e de emergéncia

(i) exercicios de fogo (incluindo evacuacdao se for
aplicavel)

(ii) Controle e retirada do fumo
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(iii) Falhas do motor, fecho e rearranque numa altura
segura

(iv) Fuga de combustivel (simulado)

(V) Rotacao automatica de descida

(vi) Aterragem rotativa automatica ou recuperacdo de
energia

(vii)  Incapacitagao dos membros da tripulagao

(vii)  Outros procedimentos de emergéncia conformem
esbog¢ado no Manual do Voo Apropriado

(e) Voltas com 30° de faixa, 180° a 360° a esquerda e a direita,

por referéncia Unica aos instrumentos

Procedimentos de Voo do Instrumento

(a) Descolagem do instrumento

(b) Aderéncia as rotas de partida e de chegada e instrucbes ATC
(c) Procedimentos de paragem

(d) Aproximacgoes ILS-a altura de decisdo CAT |

() Manualmente, sem o Director do Voo
(i) Manualmente, com o Director do Voo
(iii) acopulado com o piloto automatico
(

iv) Manualmente, com um motor inoperativo simulado

@
SN—

Aproximagao NDB ou VOR/LOC a altura minima de descida
Aproximagao do circulo

—_— o~
Q =
=

Procedimentos de aproximacao fracassados
(i) Dar a volta com todos motores operacionais apos a
aproximacgao ILS atingir a altura de deciséo.

(i) Outros procedimentos fracassados

(iiiy Dar volta com um motor inoperativo simulado, depois da

aproximacao ILS, chegar a altura de decisao.

Habilitacdo do Tipo para as aproximagbes do instrumento a uma
altura de deciséo de pelo menos 60 m (200 pés) (CAT Il/III)

(a) Descolagem abortada, nas condicdes minimas de tempo de
descolagem
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(6)

(b) Aproximacdo a uma altura de decisdo aplicada para uso dos
procedimentos padrao de orientacdo do voo de coordenacao
da tripulacéo.

(c) Dar volta

(d) Aterragens

Uso de equipamento de opgéo

2. Administrar o exame pratico

(1) O exame pratico deve ser administrado pelo instrutor de voo de nivel | ou
Nivel Il, designado pelo examinador.

(2) O teste de aptidao deve ser precedido pelo exame oral, mas sem se limitar
apenas a:

(@)
(b)
(c)
(d)

procedimentos normais e de emergéncia;
limitacdes;
sistemas de conhecimentos; e

Legislagao aérea aplicavel, onde for necessario.

Relatério do exame pratico

(1) Conclusao

O instrutor do voo ou examinador designado para administrar o exame pratico deve
completar o relatério do exame pratico contido no formulario MZ 61-35.

(2) Avaliagédo

Todos os procedimentos e manobras devem ser avaliados conforme descrito no
formulario de teste.
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