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71.01.17 Revisao

O Orgédo Regulador deve rever os espacos aéreos designados
ou classificados de cinco em cinco anos:

(a) para verificar a necessidade continua para a designacao
de espago aéreo; e

(b) para considerar a adequabilidade das classificagdes
actuais dos espagos aéreos .

71.01.18 Procedimento para a Designacao e Classificacao
do Espaco Aéreo

(1) O Orgao Regulador deve designar e classificar espagos
aéreos de acordo com os procedimentos de consulta industrial
na Parte 11.

(2) A menos que o Parte 11 entre em vigor, antes que o
Orgao Regulador designar ou classificar o espaco aéreo, o Orgio
Regulador pode consultar pessoas que considere necessarias para
as circunstancias.

MOZ-CAR PARTE 91
REGRAS GERAIS DE OPERAGOES DE VOO
SUBPARTE 1 - GERAL

91.01.1 Aplicacao

(1) Sujeito as disposi¢des do sub- regulamento (2), esta Parte
aplica-se a:
(a) aeronave operada dentro de Mogambique;
(b) aeronave registada em Mogambique e operada
internacionalmente;
(c) pessoas actuando como membros da tripula¢do de voo
da aeronave registada em Mocambique; e
(d) pessoas que estdo na cabine da aeronave operada sob
esta Parte.
(2) Regras adicionais para, e isencdes de, as disposi¢des desta
Parte, s@o prescritos, no respeito de:

(a) O transporte de mercadorias perigosas no MOZ-CAR,

Parte 92;

(b) a operagdo de paragliders, no MOZ-CAR, Parte 98;
(reservado)

(c) a operacdo de giroplanos, no MOZ-CAR, Parte 100;
(reservado)

(d) a operag@o de baldes sem nome, kites, rocketes, aeronave
pilotada por remoto e modelo de aeronave, no MOZ-
CAR, Parte 101; (reservado)

(e) a operacdo de baldes livres e airships, no MOZ-CAR,
Parte 102; (reservado)

(f) a operacdo de ultraleves, no MOZ-CAR, Parte 103;

(g) a operacdo de gliders, no MOZ-CAR, Parte 104;
(reservado)

(h) operacdes de paraquedas, no MOZ-CAR, Parte 105;
(reservado)

(i) a operagdo de hang gliders, no MOZ-CAR, Parte 106;
(reservado)

(j) Aeronaves pesadas envolvidas em operacdes de transporte
aéreo comercial no MOZ-CAR, Parte 121;

(k) helicopteros envolvidos em operagdes de transporte
aéreo comercial, no MOZ-CAR, Parte 127;

(1) helicopteros envolvidos em operacdes de carga externa,
no MOZ-CATS OPS 127

(m) aeronaves ligeiras envolvidas em operagdes de
transporte aéreo comercial, na Parte 135;

(n) aeronave envolvida em operag¢des agricolas, no MOZ-
CAR, Parte 137 (reservado); e

(0) aeronave envolvida em operacdes de evacuacdo
médica ou servigos de emergéncia médica, no MOZ-
CAR, Parte 138 (reservado).

91.01.2 Autoridade do piloto comandante
Todas pessoas na cabine de uma aeronave devem obedecer
todas as obrigacdes de comando dados pelo piloto comandante da
aeronave com objectivo de garantir a seguranca de tal aeronave
e das pessoas ou propriedades.

91.01.3 Autorizacao do pessoal para taxi de aeronaves
Nenhum proprietario ou operador de uma aeronave deve
permitir o taxiamento de uma aeronave na drea de movimento de
um aerédromo a menos que a pessoa no controlo da aeronave:
(a) seja titular de uma licencga vélida; ou
(b) recebeu instru¢do no taxiamento de uma aeronave e
tenha sido declarado competente para taxiar uma
aeronave pelo titular de uma qualificagdo de instrutor
de voo ou, no caso de uma aeronave estrangeira, uma
pessoa autorizada pela autoridade apropriada; e
(c) seja conhecedor do esboco do aerédromo, rotas, sinais,
marcas, luzes, servigo de trafego aéreo, sinais e
instrucdes, fraseologia e procedimentos, se exigido,
e é capaz de conformar aos padrdes exigidos para
seguranca dos movimentos da aeronave em tal
aerédromo.

91.01.4 Informacao sobre Busca e Salvamento

O piloto comandante ou, no caso de uma aeronave envolvida
em operagdes de transporte aéreo comercial, o operador, deve
garantir que toda informacdo essencial em relagdo a servicos
de busca e salvamento na area sobre o qual ele tenciona que a
aeronave sobrevoe, esteja disponivel na cabine da aeronave.

91.01.5 Informacéao sobre o equipamento de emergéncia e
salvamento transportado

(1) O proprietario ou operador de uma aeronave deve
ter disponivel para comunicacdo imediata para centros de
coordenacdo de busca a lista contendo informagdo em relago
ao equipamento de emergéncia e salvamento transportado na
cabine da aeronave.

(2) A informacdo minima a ser contida na lista referida no
sub-regulamento (1) deve estar como prescrita no documento
MOZ-CATS-OPS 91.

91.01.6 Método de transporte das pessoas

Nao é permitido que um passageiro ou outra pessoa que esteja
em alguma parte de uma aeronave em voo que ndo € a parte
designada para acomodag@o de pessoas, a menos que permissao
temporaria tenha sido dada pelo piloto comandante para acesso
de tal parte da aeronave:

(a) para objectivo de ac¢do necessdria tomada para a
seguranca de tal aeronave ou de qualquer pessoa,
animal ou demais mercadorias; e

(b) na qual a carga ou mercadorias sdo transportadas,
estando no MOZ-CAR,Parte para qual € designada
para permitir a pessoa ter acesso enquanto tal aeronave
estiver em voo.
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91.01.7 Admissao a cabine de voo

(1) Nao € permitido que um passageiro ou outra pessoa, além
do comissério do bordo seja transportado na cabine do voo de uma
aeronave registada em Mogambique excepto com a permissdo do
piloto comandante.

(2) A admissdo de qualquer pessoa na cabine de voo ndo deve
interferir com a operag@o da aeronave.

(3) Qualquer pessoa transportada na cabine do voo deve estar
familiarizada com os procedimentos aplicaveis.

91.01.8 Transporte nao autorizado

E vedado o transporte, ou carregamento secretamente numa
aeronave.

91.01.9 Dispositivos electrénicos portateis

(1) Sujeito as disposicdes do sub-regulamento (2), nenhum
proprietario, operador ou piloto comandante de uma aeronave
ou pessoa deve permitir a operagdo de, ou operar na cabine
da aeronave durante o tempo de voo, qualquer dispositivo
electrénicos portatil na qual possa adversamente afectar o
desempenho dos sistemas e equipamentos da aeronave.

(2) As disposigdes do sub-regulamento (1) deve ndo aplicar-
se a:

(a) um dispositivo de coragio;
(b) um curriculum;
(c) um gravador de voz portatil;
(d) uma méquina de barbear electrénica; ou
(e) qualquer outro dispositivo electronica portdtil, a
operagdo da qual:
(i) no caso de uma aeronave envolvida na operagdo de
transporte aéreo comercial, ou
(ii) no caso de uma aeronave envolvida numa operag¢ao
que ndo a de uma operacdo de transporte aéreo
comercial, o piloto comandante tem o dever de
verificar que o dispositivo electrénico portatil a
abordo ndo causard interferéncia com os sistema
e equipamentos da aeronave na qual esta a ser
usada.

(3) O dispositivo electronica portatil referido ao sub-
-regulamento (2) (c), (d) ou (e) nao deve ser usada por qualquer
pessoa durante as fases criticas do voo.

91.01.10 Perigo a seguranca

Nao é permitido que uma pessoa, através de qualquer acto
ou Omissao:

(a) ponha em perigo a seguranca de uma aeronave ou pessoa
que nela se encontre; ou

(b) cause ou permita que uma aeronave possa perigar a
seguranca de qualquer pessoa ou propriedade.

91.01.11 Preservacao de documentos

O proprietario ou operador de uma aeronave que for exigido
a retenc@o de qualquer dos documentos por periodo especifico
referido na subparte 3, deve reter tais documentos por periodo
especifico respectivo, independentemente do facto do proprietario
ou operador, antes do termo do periodo deixar de ser proprietario
ou operador da aeronave.

SUBPARTE 2 - TRIPULACAO DE VOO

91.02.1 Composicao da tripulacao de voo

(1) O nimero e composic¢do da tripulagdo de voo ndo deve ser
menos do que o nimero e composi¢ao especificado no certificado

de aeronavegabilidade, manual do voo da aeronave referido
no MOZ-CAR, Parte 91, sec¢do 91.03.2 ou qualquer outro
documento associado com o certificado de aeronavegabilidade.
(2) Os membros da tripulagdo do voo devem:
(a) ser competentes e qualificado para desempenhar as
tarefas atribuidas; e
(b) possuir licencas e qualificacdes validas apropriadas de
membros da tripulag¢@o de voo.

(3) A tripulac@o de voo deve incluir no minimo um membro
que possui uma licenga de operador de radiotelefonia valida ou
documento equivalente emitido por uma autoridade apropriada,
autorizando membro a operar o tipo de rddio transmitindo
equipamento a ser usado.

(4) No caso de uma tripulacdo multi-piloto, o proprietario ou
operador deve designar um piloto de entre a tripulagdo de voo
com piloto comandante da aeronave e o piloto comandante pode
delegar a realizagdo do voo ao outro piloto melhor qualificado.

91.02.2 Tarefas de emergéncia dos membros da tripulacao
de voo

(1) O proprietario ou operador e, quando for apropriado, o
piloto comandante de uma aeronave multi-tripulada deve atribuir
a cada membro da tripulagdo da aeronave em causa, as fungdes
que estiver para ser realizada, em caso de emergéncia ou situagdo
que implique evacuacio de emergéncia.

(2) As fungdes referidas no pardgrafo (1) devem ser por forma
a garantir que qualquer emergéncia antecipada seja razodvel e
adequadamente tratada e deve levar em considerag@o a possivel
incapacidade individual dos membros da tripulagdo.

91.02.3 Responsabilidades dos membros da tripulacao

(1) Nao é permitido que uma pessoa actue como membro de
uma tripulag@o de voo de uma aeronave:

(a) enquanto estiver sob influéncia de uma droga com um
efeito narcético;

(b) dentro de horas prescritas no documento MOZ-CATS-
FCL, seguintes do scuba diving pelo tal membro da
tripulac@o de voo;

(c) dentro de 48 horas seguintes a doagdo de sangue pelo
membro da tripulagcdo de voo;

(d) se o membro da tripulagdo de voo conhece ou suspeita
que ele ou ela esteja a sofrer de fatiga de tal extensao
que pode por em perigo a seguranca da aeronave
ou seus ocupantes ou, tenha didvidas em relacdo as
circunstancias do voo a ser realizado; ou

(e) o membro da tripulagdo estiver em duvida de ser capaz
de realizar a tarefa atribuida na cabine da aeronave.

(2) Nenhum membro da tripulac@o deve:

(a) consumir qualquer alcool a menos de doze horas prévias
do inicio do standby para voo, tarefas de voo, a iniciar
no tempo especificado reportando, se aplicavel;

(D) iniciar a tarefa do voo com a concentragio de dlcool no
sangue superior a 0,04 gramas por 100 militros, ou

(¢) consumir alcool durante o exercicio das tarefas( deveres)
de voo ou enquanto estiver em standby,ou dentro das
oitos horas ap6s um acidente ou incidente reportdvel
envolvendo a aeronave, a menos que o acidente ou
incidente ndo foi reportado as tarefas.

(3) Sujeito as disposi¢cdes do paragrafo (4), estd vedada a
actuacdo como um membro da tripulagdo de voo de uma aeronave
se,antes de cada voo o tempo de voo excede, ou esta igualmente
a exceder, o nimero de pessoal permitido:

(a) No caso de uma operagdo diferente de uma operacio
referida no paragrafo (e), independentemente da
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operagdo ser realizada sob licenca emitida nos termos
da legislag¢@o da aviag@o civil mogcambicana.

(i) 400 horas, durante os 90 dias precedentes;
(ii) 700 horas, durante os seis meses precedentes; ou
(iii) 1 000 horas, durante os 12 meses precedentes;

(b) no caso de instrutores de voo realizando a formagao ab
initio, seis horas dentro de um dia de calendario;

(c) como parte de uma tripulacio multi-piloto para um voo
a ser realizado todo ou parcialmente sem as regras de
VOO por instrumentos:

(i) 120 horas, durante os 90 dias precedentes;
(ii) 300 horas, durante os 90 dias precedentes; ou
(iii) 1 000 horas, durante os 12 meses precedentes;

(d) como um tnico piloto de uma aeronave para um voo a
ser realizado no todo ou em parte sob regras de voo
por instrumentos:

(i) 100 horas, durante os 30 dias precedentes; ou
(ii) 1 000 horas, durante os 12 meses precendentes, ou

(e) no caso de uma operagdo realizada nos termos da Parte
121, Parte 127, ou Parte 135 :

(i) 8 horas, durante as 24 horas precedentes;

(ii) 32 horas, durante os sete dias precedentes;
(iii) 100 horas, durante os 30 dias precedentes; ou
(iv) 1 000 horas, durante os 365 dias precedentes.

(4) Se o membro da tripulagido de voo espera ou suas horas
de voo acomuladas projectadas para uma operacgdo particular,
exceder o limite apropriado:

(a) referido no sub-regulamento (3); ou

(D) especificado no esquema do tempo e responsabilidade
de um operador realizando operac¢des nos termos da
Parte 121, Parte 127, ou Parte 135 .

O membro da tripulagi@o deve informar ao operador.

91.02.4 Recéncia

(1) Um piloto ndo deve actuar como piloto comandante de
uma aeronave e transportar passageiros de dia, a menos que
tal piloto tenha, dentro de 90 dias imediatamente anteriores ao
voo realizado de dia ou de noite no minimo trés decolagens e
trés aterragens na mesma classe e categoria da aeronave na qual
tal voo € realizado, ou num simulador de voo aprovado para tal
objectivo.

(2) Um piloto ndo deve actuar como piloto comandante de
uma aeronave e transportar passageiros a noite, a menos que o
piloto tenha , dentro de 90 dias imediatamente anteriores ao voo
efectuado, pelo menos trés decolagens e trés aterragens durante
a noite, na mesma classe e categoria de aeronave como aquela
em que tal voo ¢ realizado, ou em simulador aprovado para esse
objectivo.

(3) (3) O piloto ndo deve atuar como piloto em comando
de uma aeronave em uma aproximagao por instrumentos para
um aerédromo no IMC, a menos que o piloto tenha, dentro
dos 90 dias imediatamente anteriores essa aproximacgao, por
meio de um procedimento de aproximacdo por instrumentos
ou procedimentos estabelecidos pelo Director-Geral ou de uma
autoridade competente:

(a) executado no minimo duas aproximacao recentes com
referéncia a voo por instrumentos somente:

(b) executado no minimo duas aproximagdes ou sob
condicdes recentes ou simulador com referéncia
somente a voo por instrumentos; ou

(c) executado no minimo uma aproximagdo recente com
referéncia a voo por instrumentos somente € uma
aproximacao num simulador com objectivo de pratica
de procedimentos de aproximac@o por instrumento;
ou

(d) realizado teste de habilidades apropriado como prescrito
no MOZ-CAR, Parte 61.

91.02.5 Responsabilidades dos membros da tripulacao de
voo

(1) no caso de uma multi-tripulagdo de uma aeronave:

(a) cada membro de uma tripulagdo deve estar no assento
atribuido, apertar os cintos de seguranga e cintos de
ombro desde que, durante a decolagem e aterragem
seja considerado pelo piloto comandante no interesse
da seguranca da aviagao;

(b) cada membro da tripulacdo deve manter o seu cinto
de seguranga enquanto estiver no assento atribuido
durante as fases do voo, ou durante as fases referidas
no sub-parégrafo (a);

(c) cada membro da tripulag@o que for atribuido tarefas da
cabine de voo, deve manter-se no seu assento durante
a decolagem e aterragem;

(d) todos os membros da tripulacio na cabine de voo devem
permanecer nos seus assentos durante todas as fases de
voo de acordo com as fases referidas no subparagrafo
(c): Fornecido que:

(i) num membro da tripulacdo de voo pode deixar o
assento atribuido,no decurso do desempenho das
suas responsabilidades em relagdo a operagdo da
aeronave ou para necessidades fisiologicas; e

(ii) no minimo um piloto bem qualificado deve manter-
-se no controlo da aeronave todo o tempo;

(e) o piloto comandante ou, onde aplicdvel, o operador
pode garantir que membros da tripula¢do de voo ndo
desempenhem quaisquer actividades durante as fases
criticas do voo, outro do que aquelas exigidas para
operacdo segura da aeronave.

(2) no caso de um tnico piloto da aeronave, o piloto
comandante deve durante todas as fases do voo, permanecer no
controlo da aeronave.

91.02.6 Leis, regulamentos e procedimentos

(1) uma situagdo de emergéncia, na qual a aeronave esteja
em perigo, os membros da tripulac@o, ou passageiros ou o piloto
comandante, podem, no interesse da seguranga aérea:

(a) realizar qualquer accdo da qual considerem necessaria
de acordo com as circunstancias; e

(b) desvio de qualquer leis, regulamento ou procedimento
operacional do Estado ou fora do territério do qual a
aeronave € operada.

(2) se um piloto comandante viola qualquer lei, regulamento ou
procedimento operacional num situagdo de emergéncia referida
no sub-regulamento (1), deve notificar a Autoridade apropriada
do estado dentro ou fora do territério da qual o desvio ocorre,
demora.

(3) se uma autoridade apropriada do Estado dentro ou fora do
territério do qual o desvio ocorre, solicita o piloto comandante
a submeter um relatdrio de tal desvio, o piloto comandante deve
submeter o relatério:

(a) dentro de um periodo especificado por tal autoridade
apropriada; e
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(b) dentro de 10 dias da data na qual o relatério € solicitado
por tal autoridade apropriada, ao Director-Geral.
91.02.7 Responsabilidades do piloto comandante em
relacdo a preparacao do voo
(1) O piloto comandante de uma aeronave nao deve iniciar
um voo antes que certifique que:

(a) a aeronave € aeronavegavel;

(D) os instrumentos e equipamentos exigidos para um tipo
particular de operacao a ser realizado, estdo instalados
e foram reparados,excepto como fornecidos para o
MEL, se houver;

(c) a aeronave esta autorizada para servigo de acordo com
a Parte 43;

(d) o peso da aeronave nao excede o mdximo do peso
certificado calculado da informagdo de desempenho
fornecida no manual de voo da aeronave referida
na seccao 91.03.2, nos termos do qual as limitacdes
operacionais referidas na Sub-parte 9 estdo compiladas
com:

(e) a carga transportada pela aeronave estd devidamente
segura, apta a ser transportada de acordo com a Parte
92 e estd bem distribuida que o centro de gravidade
encontra-se dentro dos limites prescritos no manual
de voo da aeronave referida no sub-regulamento
91.03.2;

(f) em relac@o as aeronaves operadas nos termos da Parte
121 ou Parte 135, um plano de voo operacional que esta
em conformidade com os critérios estabelecidos no
manual de operacdes, € preenchido para cada voo.

(g) um plano de voo operacional do qual compreende com
os critérios no manual de operagdes, estd concluido
para tal voo pretendido;

(h) um plano do servico de trafego aéreo referido na seccio
91.03.4, foi concluido e processado por uma unidade
de servico de trafego aéreo apropriado, se tal plano de
voo € necessario nos termos da sec¢do 91.03.4;

(i) todos os documentos e formulérios exigidos para ser
transportado a bordo, mapas actuais, cartas e documentos
associados, se houverr, sdo transportados;

(j) uma verificacdo foi concluida indicando que as
limitacdes operacionais referidas na Subparte 9 foram
absorvidas;

(k) a informacao de busca e salvamento referida na seccio
91.01.4, deve encontrar-se disponivel o bordo;.

(1) os requisitos em relag@o ao combustivel, 6leo, oxigénio,
altitudes minimas de seguranga, opera¢do minima
de aer6dromo e desponibilidade de aer6dromos
alternativos deve estar disponiveis;

(m) os minimos operacionais do aerédromo nao sao menos
do que o minimo operacional do aerédromo sendo
operado para ou de, estabelecido pela autoridade do
Estado no qual o aer6dromo esta localizado, a menos
que tal autoridade aprove minimos operacionais
inferiores do aerédromo;

(n) o estado da aeronave e os sistemas de navegagdo
relevantes apropriados para esse voo especifico a ser
realizado;

(o) as surperficies externas devem ser limpas de qualquer
depédsito que possa afectar o desempenho ou
controlabilidade da aeronave, a menos que exista outro
modo permitido no manual de voo da aeronave referido
na seccao 91.03.2;

(p) de acordo com a informacao disponivel, o tempo no
aerédromo e, em relagdo a uma aeronave, a condi¢do
da pista pretendida para ser usada, ndo deve impedir
a decolagem e partida ou uma aterragem segura no
aerodromo de destino ou aerdédromo alternativo,
conforme o caso;

(q) o RVR ou a visibilidade na direc¢do da decolagem
da aeronave € igual ou melhor do que o minimo
aplicavel,

(r) os membros da tripulagdo de voo ndo devem estar,
aparentemente, incapacitados como resultado de lesao,
doenca, fadiga ou o consumo de dlcool ou drogas ou
sob efeito de narcético.

(s) os membros da tripulagdo devem estar devidamente
qualificados para a operacdo especifica a ser
realizada;

(1) o estado das instalagdes visuais e ndo visuais € suficiente
antes de iniciar uma baixa visibilidade da decolagem
ou Categoria II ou III de aproximacdo, conforme
especificado no Documento MOZ-CATS-OPS 91, se
tal aproximacio estiver planeada;

(u) um aerédromo adequado e possivel como especificado
no Documento MOZ-CATS-OPS 91, deve estar
disponivel para a decolagem, rota e destino, quando
nao se recomenda continuar a aterrar no aerédromo
de destino; e

(v) os membros da tripulacdo nao devem estar aparentemente
incapacitados como resultado de lesdo, doenga,
fadiga ou do consumo de dlcool ou drogas ou efeito
narcético.

(2) O piloto comandante de uma aeronave deve:

(a)ndo iniciar um voo antes que ele ou ela tenha verificado
através de relevantes Suplementos do NOTAM,
AIC, AIP ou AIP, que os aerédromos, instalagdes de
ajudas a navegacdo e facilidades de comunicacdo sao
adequados para o modo no qual o voo € realizado;

(b) antes da decolagem de um aerédromo para qual uma
unidade de servigo de trafego aéreo esteja em operagao,
determinar através dos servigos de informagio
aerondutica disponivel a partir da unidade ou qualquer
outra fonte fidedigna, que o ndo funcionamento de
qualquer aer6dromo, ajudas a navegagdo ou facilidades
de comunicacdo exigidas para tal voo, ndo prejudica a
realizacdo segura do voo; e

(c) avisar a uma unidade de servico de trafego aéreo,
assim como € pratico fazé-lo de qualquer do mau
funcionamento das instalagdes encontradas no decorrer
das operagdes.

3) onde uma folha de carga e ficha é exigida nos termos deste
regulamento, a carga e ficha deve ser recebida e assinada pelo
piloto comandante antes do inicio de um voo.

(4) Antes da decolagem e aterragem, e sempre que se julgar
necessario e no interesse da seguranca da aviacdo, o piloto
comandante deve assegurar que todos os tripulantes, passageiros,
equipamentos e bagagem encontra-se devidamente seguros e todos
os caminhos de saida e de entrada encontram-se impedidos.

91.02.8 Responsabilidade do piloto comandante em relaciao
as operacoes de voo

(1) O piloto comandante de uma aeronave deve ser responsavel
pela:
(a) a operacdo e seguranca de uma aeronave enquanto ele
ou ela estiver em comando;
(b) conduta e seguranca dos membros da tripulagdo e
passageiros transportados; e
(c¢) manutencdo da disciplina para todas as pessoas a
bordo.
(2) O piloto comandante da aeronave deve ter a autoridade:

(a) de dar tais comandos no interesse da seguranca da
aeronave, pessoas e propriedades, e
(b) desembarcar qualquer pessoa ou carga que na sua
opinido, representa um potencial perigo a seguranca
da aeronave, pessoas ou propriedade.
(3) O piloto comandante da aeronave deve garantir que todos
os passageiros estejam informados sobre:

z

(a) como o equipamento de oxigénio é usado, se o
transporte de oxigénio € exigido;

(b) o local e uso dos salva vidas ou dispositivos de
flutuacdo individuais equivalentes, onde o transporte
¢ exigido;
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(c¢) o local e método de abertura das saidas de emer-
géncia;

(d) quando os cintos de seguranca devem ser apertados;

(e) quando éproibido fumar; e

(f) quando os dispositivos electronicos portateis podem
ser usados.

(4)0O piloto comandante da aeronave deve:

(a) garantir que a inspeccio pré-voo seja feita e que as listas
de verificagc@o, e onde aplicavel, os procedimentos a
bordo da cabina de pilotagem voo e outras instrugdes
em relacdo a operacdo da aeronave, as limitagdes
contidas no manual de voo da aeronave referidas
na sec¢do 91.03.2, ou documento de certificacdo
equivalente, estdo totalmente observados com os
tempos apropriados durante um voo;

(b) decidir se aceita ou uma aeronave com nao funcionalidades
permitida pelo CDL ou MEL, quando aplicavel;

(c) antes da decolagem, garantir que os passageiros sejam
informados sobre a localizag@o, a maneira geral do uso
do equipamento relevante de emergéncia transportado
para uso colectivo e, quando surge uma emergéncia,
deve instruir aos passageiros a tomar a ac¢do de
emergéncia como melhor apropriado;

(d) garantir que durante decolagem e aterragem e
sempre que, em razdo da turbuléncia ou qualquer
emergéncia que acontega durante um voo, a precaucao
¢é considerada necessdria; todas as pessoas a bordo
da aeronave seguras nos seus assentos por meio
dos cintos de seguranca ou arreios de ombro sejam
providenciados;

(e) comunicar qualquer acidente ou incidente que envolve
a aeronave de acordo com a Parte 12;

(f) comunicar qualquer acidente ou incidente de qualquer
mercadoria perigosa que envolve a aeronave de acordo
com a Parte 92;

(g) se a aeronave estiver em perigo durante o voo prestes
a colidir com qualquer outra aeronave ou objecto, por
razdes procedimento de trafego aéreo defeituoso ou
falta de cumprimento com procedimentos aplicaveis
pelos servigos de trafego aéreo ou um por causa de
um membro da tripulacdo de voo ou uma falha de
instalagdes de servico de trafego aéreo, deve submeter
ao servigo de trafego aéreo um relatério do incidente
conforme regulamento 12.02.1;

(h) registar qualquer defeito técnico e superior de qualquer
limitagdo técnica que aconteceu enquanto ele, ela era
responsdveis pelo voo, no foélio de voo; e

(i) se uma condi¢do poténcialmente perigosa tal como
acumulacio de passaros, uma irregularidade na terra ou
facilidade de navegacao, fendmenos meteoroldégicos,
uma nuvem de cinza vulcanica ou uma maior do que
o nivel de radiagdo normal é observado durante voo,
notifique uma unidade de servico de trafego aéreo o
mais cedo possivel.

(5) O piloto comandante da aeronave deve assegurar que:

(a) oxigénio de respiragdo esteja disponivel aos membros
da tripulacdo de voo e se os passageiros voam numa
aeronave ndo-pressurizada sobre 10 000 pés até 12 000
pés mais de 60 minutos, ou sobre 12 000 pés;

(b) é transportado oxigénio de respiragdo em quantidades
suficientes para todos os voos a tais altitudes onde
uma falta de oxigénio pode resultar em prejuizo de
faculdades dos membros da tripulaciio de voo ou possa
prejudicar os passageiros; e

(c) oxigénio suplementar € transportado como prescrito em
regulamentos 91.14.18 e 91..14.19.

(6) O piloto comandante da aeronave ndo deve:

(a) exigir que um membro da tripulagdo de voo execute
qualquer dever durante uma fase critica do voo,
excepto aquelas exigidas para a operagdo segura da
aeronave;

(b) permitir qualquer actividade durante uma fase critica
do voo do qual pode distrair qualquer membro da
tripulacdo de voo do seu desempenho ou que pode
interferir de qualquer forma com a prépria conduta
desses deveres; e

(c) continuar um voo além do aerédromo satisfatério
mais proximo no caso de um membro da tripulagio
de voo que fique incapaz de executar qualquer tarifa
essencial como resultado de fadiga, doenca ou falta
de oxigénio.

(7) O piloto comandante de uma aeronave, ou sua auséncia, o
proprietario ou operador, informara qualquer acto de interferéncia
ilegal com a operagdo da aeronave a autoridade:

(a) se o acto de interferéncia ilegal acontece dentro de
Mogambique, para o Director; ou

(b) se o acto de interferéncia ilegal acontece dentro ou em
sobre o territério de um Estado estrangeiro, para a
Autoridade apropriada do Estado e o Director-Geral.

SUBPARTE 3 - DOCUMENTACAO E REGISTOS

91.03.1 Documentos a serem transportados a bordo

(1) O proprietério ou operador de uma aeronave deve assegurar
que os seguintes documentos ou cdpias certificadas destes, sao
transportados a bordo da aeronave em cada voo individual:

(a) Se a aeronave esta envolvida num voo internacional :

(i) o certificado de registo;

(ii) o certificado de aeronavegabilidade;

(iii) a licenga apropriada de cada membro da
tripulacdo;

(iv) o didrio de bordo de viagem ou declaracio geral;

(v) alicenca da estacdo de rddio da aeronave;

(vi) se passageiros sdo transportados, o manifesto de
passageiro, a menos que a informagao seja incluida
na declaragdo geral referida no subparagrafo (iv);

(vii) se a carga € transportada, um manifesto e declaracao
detalhada da carga;

(viii) o certificado de autorizacdo para servigo

(ix) acaderneta de navegagdo quando um navegante é
transportado;

(x) o manual de voo de aeronave referido na sec¢do
91.03.2 ou um documento equivalente;

(xi) O relatério do peso e balanga;

(xii) O folio do voo;

(xiii)o MEL, se aplicavel,

(xiv) o certificado de ruido, com uma traducdo inglesa
se o certificado € emitido num idioma diferente de
inglés, se tal certificado foi emitido para o tipo de
aeronave; e

(xv) a lista de sinais visuais para uso da aeronave
interceptando e interceptada.

(b) se a aeronave esta envolvida num voo doméstico :

(i) o certificado de registo;
(ii) o certificado de aeronavegabilidade;
(iii) a licenga apropriada de cada membro da tripulacao;
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(iv) a licenga da estac@io de radio da aeronave;

(v) o certificado de autorizagdo para servigo;

(vi) o manual de voo da aeronave referido na sec¢@o
91.03.2 ou um documento equivalente;

(vii) o relatério de peso e balanga;

(viii) o félio do voo;

(ix) o MEL, se aplicavel,

(x) o certificado do ruido, se tal certificado foi emitido
para o tipo de aeronave; e

(xi) a lista de sinais visuais para uso da aeronave
interceptando e interceptada.

91.03.2 Manual de Voo da Aeronave

(1) O proprietario ou operador de uma aeronave deve possuir
o manual actual aprovado de voo de cada aeronave da qual é
proprietario ou operador.

(2) Os membros da tripulac@o de voo da aeronave devem, em
cada voo, operar aeronave conforme o manual de voo de aeronave,
a menos que uma emergéncia imprevista dite caso contrdrio.

91.03.3 checklists da aeronave

O proprietdrio ou operador de uma aeronave deve, onde
aplicdvel, estabelecer e disponibilizar a tripulacdo de voo e
outro pessoal seu o emprego, dela precisando, da informacao, um
sistema de checklist da aeronave, a ser usado por tal tripulacio de
voo e outro pessoal para todas as fases da operag@o sob condigdes
normal, anormal e de emergéncia.

91.03.4 Plano de voo do servico de trafego aéreo

(1) O proprietario ou operador de uma aeronave deve assegurar
que um plano de voo do servico de trafego aéreo é completado
nos termos do sub-regulamento (4).

(2) Os items a serem contidos no plano de voo do servi¢o de
trafico aéreo referido no sub-regulamento (1) devem ser como
prescrito no Documento MOZ-CATS-OPS 91.

(3) O plano de voo do servico de trafego aéreo deve ser
arquivado com a unidade de servigo de trafego aéreo apropriada
e unidade deve ser responsavel para transmitir plano de voo do
servico de trafego aéreo a todas as unidades de servigo de trafego
aéreo interessadas com o voo.

(4) O plano de voo do servi¢o de trafego aéreo deve ser
arquivado em relacdo a:

(a) todos os voos a serem realizados no espaco aéreo
controlado ou aconselhado: desde que esta exigéncia
ndo se aplique em relagdo a :

(i) um voo realizado dentro de 25mm do seu ponto
de partida e voltando a seu ponto de partida sem
pousar em qualquer outro ponto;

(ii) um voo que cruza uma via aérea ou rotas
aconselhadas a angulos de direito; ou

(iii) um voo VFR entrando ou partindo de uma zona
de trafico aeroportudrio ou zona controlada, de ou
para um aeroporto nao tripulado e onde nenhum
outro espago aéreo controlado ou aconselhado deve
ser usado durante o voo;

(b) um voo internacional;
(c) todos os voos realizados nos termos de uma licenca
emitida nos termos da Lei de Aviacdo Civil; e
(d) um voo para qual ac¢@o de alerta € exigida.

(5) Uma unidade de controle de trifego aéreo pode instruir
um voo para o qual um plano de voo do servigo de trafego aéreo
é exigido nos termos do sub-regulamento (4) e para a qual um
plano de voo do servigo de trafego aéreo nao foi arquivado, ou

permanecer claro do espaco aéreo controlado e ndo cruzar as
fronteiras de Mogambique ou entra em seu espacgo aéreo até tal
tempo como o plano de voo do servigo de trafego aéreo exigido
foram arquivados.

(6) A menos que caso contrario autorizado pelo responsédvel da
unidade de servico de trafego aéreo, um plano de voo do servigo
de trafego aéreo para um voo a ser realizado no espaco aéreo
controlado ou aconselhado, deve ser arquivado 30 minutos pelo
menos antes de partida ou, se arquivou durante voo enquanto fora
de espaco aéreo controlado ou aconselhado para um voo deve ser
arquivado pelo menos com a unidade de servico de trafego aéreo
responsdvel 10 minutos a ser realizado em tal espago aéreo antes
da aeronave € estimada alcancar o ponto planeado de entrada no
espaco aéreo controlado ou aconselhado.

(7) O piloto comandante de uma aeronave assegurard que
todas as mudangas aplicdveis a um plano de voo do servigo
de trafego aéreo antes da partida ou em voo, sdo informados,
assim que praticavel, para a unidade de servico de trafego aéreo
responsavel.

(8) Se um plano de voo do servigo de trafego aéreo foi
preenchido com uma unidade de servigo de trafego aéreo antes da
partida, e ndo € activado com uma unidade de servigo de trafego
aéreo dentro de uma hora do tempo original estimado da partida
ou emendado no tempo estimado de partida, o plano de voo do
servigo de trafego aéreo deve ser considerado cancelado e um
plano novo de voo do servigo de deve ser arquivado.

(9) Onde uma unidade de servi¢o de trifego aéreo nado
estd em operacdo no aeroporto pretendido para aterragem um
relatério deve ser submetido a uma unidade de servigo de trafego
aéreo, pelos meios de comunicagdo mais rapidos disponiveis,
imediatamente antes ou depois de aterrar, em relacdo a um voo
para o qual um plano de servico de trafego trafego aéreo foi
submetido e ainda ndo fechou.

(10) Sujeito as disposicdes do sub-regulamento (11), o piloto
comandante deve garantir que a aeronave adere ao plano de
voo do servico de trafego aéreo actual, arquivado para um voo
controlado, a menos que um pedido para uma mudanga fosse
efectuado e aceite pelo responsdvel da unidade de controle de
trafego aéreo para o espago aéreo controlado no qual a aeronave
estd operando, ou a menos que surja uma situagcdo de emergéncia
que necessita de accio imediata em qual evento que o responsavel
da unidade de controle de trafego aéreo, deve tdo cedo permitir
em circunstancias, ser notificado da ac¢ao tomada e que tal accao
foi tomada sob autoridade de emergéncia.

(11) No caso de um voo controlado que diverge
inadvertidamente do seu plano de voo de servico de trafego
aéreo actual, a seguinte accéo deve ser tomada:

(a) Se a aeronave estiver rasto, accao deve ser tomada para
ajustar o titulo da aeronave para recuperar rasto em
seguida assim que praticavel;

(b) se nivel médio da verdadeira velocidade em cruzeiro
entr os varios pontos de informacio, ou € esperada a
variar, daquela determinada da verdadeira velocidade
em cruzeiro,o responsdvel serd informado do
plano de voo do servigco de trafego aéreo antes de
aproximadamente cinco por cento da verdadeira
velocidade de cruzeiro;

(c) se o tempo estimado ao préximo ponto de informacio,o
limite regional de informagdo de voo, ou aeroporto
pretendido para aterragem, qualquer que for primeiro,
¢ encontrado em erro no excess de trés minutos deste
notificado ao responsavel de uma unidade de servico
de trdfego aéreo, um tempo estimado revisto deve ser
notificado o mais cedo possivel a unidade de servigo
de trafego aéreo; ou
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(d) se a aeronave divergir de sua altitude, accdo deve
ser tomada para corrigir a altitude da aeronave em
seguida.

91.03.5 Folha do Voo

(1) O proprietério ou operador de uma aeronave registada em
Mogambique deve assegurar que a aeronave leva a todo momento
um f6lio de voo ou qualquer outro documento semelhante que
contém a informagdo como prescrito no documento MOZ-CATS-
OPS 91.

(2) O fdlio do voo deve ser mantido actualizado e de uma
maneira legivel.

(3) Todas as entradas devem ser efectuadas imediatamente
apos conclusdo da ocorréncia a qual se referem.

(4) No caso de manutengdo que é realizada na aeronave, amesma
deve ser certificada pela pessoa que assume responsabilidade para
a manutencao realizada.

(5) O proprietério ou operador deve reter o félio de voo por
um periodo de cinco anos calculados da data da dltima entrada.

91.03.6 Registo de Combustivel e Oleo

(1) O proprietdrio ou operador de uma aeronave deve manter
os registos de combustivel e de 6leo para cada voo realizado pela
aeronave sob seu controle.

(2) O piloto comandante da aeronave deve ter os registos
dos combustiveis e de 6leo referidos no sub-regulamento (1)
no félio de voo.

91.03.7 Certificado de autorizacao para servico

(1) Nenhum proprietario ou operador de uma aeronave deve
operar:

(a) uma aeronave regista em Mogambique sem obter um
certificado vélido de autorizagdo para servico assinada
pelo titular de uma licenca qualificada apropriada
de mecanico de aeronave ou aprovacdo de uma
Organizagido de Manutencio; ou

(b) uma aeronave estrangeira sem obter um certificado
vélido, equivalente ao certificado referido no paragrafo
(um), emitido por uma autoridade apropriada.

(2) O proprietério ou operador deve:

(a) garantir que uma copia do certificado de autorizagdo
para servico ou certificado equivalente é transportado
a bordo da aeronave para a qual relaciona e, no caso
de uma aeronave registada em Mocambique, uma
segunda cépia deve ser arquivada na estagdo normal
da aeronave; e

(b) reter o certificado de autorizagdo para servico por
um periodo de 12 meses calculados da data de tal
certificado de autorizacdo para servigo.

91.03.8 Registos do gravador de voo

(1) O proprietario ou operador de uma aeronave na qual um
gravador de voo ¢ transportado, deve:

(a) no caso de um acidente ou incidente que envolvem
tal aeronave, preservar a gravacio original, como
retido pelo gravador de voo, por um periodo nao
inferior a 60 dias calculados desde a data do acidente
ou incidente, ou até permissdo para desfazer de tal
gravagdo for determinado pelo investigador em causa
ou uma autoridade apropriada, qualquer que € a data
a posterior;

(b) quando o(a) Director-Geral(a) assim orientar, preservar
a gravagdo original, como retido pelo gravador de voo,
por um periodo ndo inferior a 60 dias calculados da

data de tal orientacdo ou até permissao para disfazer
de tal gravacdo for determinada pelo(a) Director-
Geral(a).
(2) Se uma aeronave ¢é exigida nos termos desta Parte ser
provida de um gravador de dados de voo, o proprietirio ou
operador da aeronave deve:

(a) guardar a gravagdo para a duragdo da gravacio como
exigido pelo sub regulamentos (1) (um) e (b):
Contando com a finalidade de testar e manter um
gravador de dados de voo uma hora do material mais
velho gravado no tempo do test epode ser apagado;

(b) manter uma gravacdo de pelo menos um voo
representativo feita dentro dos 12pmeses precedentes
que incluem uma decolagem, subida, cruzeiro, descida,
aproximacao e aterragem, junto com um meios de
identificar a gravagdo com o voo para o qual relaciona;
e

(c) manter um documento que representa a informagdo
necessdria gravada e converter os dados armazenados
em criar unidades.

(3) O proprietario ou operador de uma aeronave na qual um
gravador de voo € transportado deve, dentro de um tempo razodvel
depois que ser solicitado a fazer pelo(a) Director-Geral(a) ou uma
autoridade apropriada, produzir qualquer gravacgdo feita pelo
gravador de que esta disponivel ou foi preservado.

(4) O gravador de voz do cockpit gravado pode ser usado
para propositos diferentes dos da investigagcdo de um acidente ou
incidente, somente com o consentimento de todos os membros
da tripulag@o de voo.

(5) Os dados de voo registados no gravador podem ser usados
para propésitos diferentes de a investigacdo de um acidente
ou incidente que esta sujeito a relatério obrigatério, somente
quando:

(a) tais gravacdes sao usadas pelo proprietario ou operador
para aeronavegabilidade ou somente para objectivos
de manutencio;

(b) de identificado; ou

(c) descoberto sob procedimentos seguros.

SUBPARTE 4 - INSTRUMENTOS E EQUIPAMENTOS

91.04.1 Uso de instrumentos e equipamentos pelo piloto

(1) Os instrumentos uma aeronave que sdo usados por um
piloto devem ser organizados de tal modo que o piloto pode ver
as suas indicagdes prontamente do seu ou sua esta¢do, com a
divergéncia praticavel minima da posicao e linha de visdo que
ele ou ela normalmente assume ao olhar adiante ao longo da
rota de voo.

(2) Se um tnico instrumento ou artigo de equipamento numa
aeronave é exigido a ser operado por mais de um piloto, tal tinico
instrumento ou artigo de equipamento deve ser instalado de tal
uma maneira que pode ser visto prontamente e ser operado de
cada estagdo de piloto.

(3) Uma aeronave deve ser equipada com meios para indicagao
de suficiente poténcia sendo fornecida aos instrumentos de voo
exigidos.

91.04.2 Dispositivos de protecao de circuito

(1) Nenhum proprietario ou operador de uma aeronave na qual
fusiveis sido usados, deve operar a aeronave a menos que haja
fusiveis disponiveis para uso em voo igual para pelo menos dez
por cento ou trés, qualquer que é o maior, do niimero de fusiveis
de cada qualificacdo exigido para protecado de circuito completo
de fusiveis disponiveis devem ser acessiveis a tripulacéo de voo
durante voo.
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(2) Se a habilidade para reajustar um britador de circuito ou
substituir um fusivel € essencial a seguranga em voo, tal britador
de circuito ou fusivel deve ser localizado e deve ser identificado
de tal uma maneira que pode ser reajustado prontamente ou ser
substituido em voo.

(3) Ninguém desativara um britador de circuito em voo
diferente conforme o manual de voo de aeronave referido na
seccdo 91.03.2.

91.04.3 Luzes operacionais da aeronave
(1) Nenhum proprietario ou operador de uma aeronave
deve operar uma aeronave de dia, a menos que a aeronave seja
equipada com:

(a) um sistema de luzes de anticolisdo;

(b) luzes fornecidas do sistema elétrico da aeronave
para providencia iluminacdo adequada por todos os
instrumentos e equipamentos usados pela tripulagdo
de voo essencial para a operacdo segura de tal
aeronave;

(c) iluzes fornecidas do sistema elétrico da aeronave para
providenciar iluminacao em todos os compartimentos
de passageiros, se qualquer; e

(d) Uma tocha eléctrica intrinsecamente util, segura para
cada membro da tripulacio de voo quando sentado no
seu ou sua assento designado.

(2) Nenhum proprietario ou operador de uma aeronave deve
operar a aeronave de noite, a menos que tal aeronave seja equipada
com :

(a) tos instrumentos e equipamentos referidos no sub
regulamento (1);

(D) luzes de navegacgdo ou de posicao;

(c) duas luzes de aterragem ou uma tnica luz que t€m dois
filamentos separadamente energizados; e

(d) no caso de uma aeronave com um maximo de peso
certificado superior a 5 700 kgs, dois para-quedas.

(3) Nenhum proprietdrio ou operador de um helicéptero deve
operar o helicéptero de noite a menos que tal helicoptero seja
equipado com:

(a) no caso de um voo de noite dentro de 10 milhas nauticas,
uma luz ou luzes que fornecem iluminacdo adequada
a frente, e para baixo para facilitar aproximacdes,
aterragens e descolagens seguras; ou

(b) no caso de um voo de noite de mais de 10 milhas
nduticas, duas luzes de aterragem ou uma tinica luz que
tém dois filamentos separadamente energizados que
sdo capazes de fornecer iluminagio adequada a frente
e para baixo para facilitar aproximacdes, aterragens e
decolagens seguras.

(4) Nenhum proprietdrio ou operador de um hidroavido ou
uma aeronave anfibia deve operar um hidroavido ou aeronave
anfibia, a menos que seja equipado com:

(a) os instrumentos e equipamentos referidos nos sub
regulamentos (1), (2) ou (3), como pode ser o caso; e

(b) ao operar de noite em 4gua, luzes de exibi¢do para
conformar com os Regulamentos Internacionais sobre
Prevengdo de Colisdes no Mar.

(5) Asluzes de navegacdo a serem exibidas de noite através
da aeronave, na dgua ou na area de manobra de um aeroporto,
devem ser como prescrito na sec¢do 91.06.10.

91.04.4 Voo, equipamento de navegacao e associado para
aeronave operada sob VFR

(1) Nenhum proprietario ou operador de uma aeronave deve
operar a aeronave de acordo com o VFR, a menos que tal aeronave
seja equipada com:

(a) um compass magnético;

(b) um relégio de precisdo do tempo-pedaco mostrando o
tempo em horas, minutos e segundos;

(c) um altimetro de pressdo sensivel com uma subescale
fixa, calibrada em hectopascal, ajustdvel para qualquer
colocacdo de pressdo barométrica provavel a ser
encontrada durante voo; e

(d) um indicador de velocidade.

91.04.5 Voo, equipamento de navegacao e associado para
aeronave operada sob IFR

(1) Nenhum proprietario ou operador de uma aeronave deve
operar a aeronave de acordo com o IFR, a menos que tal aeronave
esteja equipada com:

(a) um compass magnético;

(b) um relégio de precisdo do tempo-pedagco mostrando o
tempo em horas, minutos e segundos;

(c) um altimetro de pressdo sensivel com uma subescale
fixa, calibrada em hectopascal, ajustavel para qualquer
colocacdo de pressdo barométrica provavel a ser
encontrada durante voo;

(d) um sistema de indicador de velocidade com piloto
aquecido entuba ou meios equivalentes para prevengao
do mau funcionamento devido a condensacao ou crosta
de gelo, inclusive um indicador de adverténcia de falha
de aquecedor de piloto;

(e) um indicador vertical de velocidade;

(f) um indicador de direc¢do estabilizada;

(g) um indicador de volta-e-banco ou um coordenador de
volta que incorpore um indicador de deslize;

(h) um indicador de altitude;

(i) uma taxa-de-subida e indicador de descida;

(j) um meio de indicar, na cabina do piloto ou na cabine de
Voo, a temperatura exterior em graus Celsius;

(k) Uma carta do titular numa posigao facilmente legivel que
pode ser iluminada de noite para operagdes.

91.04.6 Equipamento adicional para operagéo unico piloto
de acordo com IFR

(1) Nenhum proprietario ou operador de uma aeronave deve
efectuar operagdes IFR com tnico piloto na aeronave a menos
que tal aeronave seja certificada para tais operacdes e esteja
equipada com :

(a) um aumento de estabilidade ou sistema de controle de
voo automdtico com pelo menos cabo de altitude e
modo encabec¢ando; e

(b) um fone de ouvido com microfone de estrondo ou
equivalente e um botdo transmissor na roda de
controle, vara de alegria ou vara ciclica.

91.04.7 Indicador do numero de Mach

Nenhum proprietdrio ou operador de uma aeronave com
limitacdes de velocidade expressas em termos de nmiimero de Mach
deve operar a aeronave a menos que tal aeronave seja equipada
com um indicador do nimero de Mach.

91.04.8 Radio altimetro

Nenhum proprietdrio ou operador de um helicéptero deve
operar o helicoptero um voo sobre a 4gua a uma distancia da terra
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que corresponde a mais de 10 minutos a velocidade de cruzeiro
normal, a menos que tal helicéptero seja equipado com um
radio altimetro com uma adverténcia de voz auditiva ou outros
meios que operam debaixo de uma altura prefixada e com uma
adverténcia visual capaz de operar a uma altura seleciondvel
pelo piloto.

91.04.9 Equipmento para operacoes em condi¢6es de gelo

(1) Nenhum proprietario ou operador de uma aeronave deve
operar a aeronave em previsio ou condi¢do de crosta actual de
gelo a menos que tal aeronave seja certificada e equipada para
operar em condicdes de crosta de gelo.

(2) O proprietario ou operador ndo operardo a aeronave com
previsdo ou condi¢d@o de crosta de gelo de noite a menos que tal
aeronave esteja equipada com meios para iluminar ou descobrir
a formacdo de gelo.

(3) Os meios de iluminagdo referidos no sub-regulamento (2),
deve ser de um tipo que nao causa clardo ou reflexo que podem
dificultar os membros da tripulagcdo de voo no desempenho dos
seus deveres.

91.04.10 Gravador do voo

(1) O proprietério ou operador de uma aeronave registada em
Mogambique, aquem for exigido equipa-la com um gravador de
voo em termos do regulamento 91.04.12 ou 91.04.13 deve garantir
que o gravador de voo obedece as especificacdes como prescrito
no documento MOZ-CATS-OPS 91.

(2) Deve existir um meio auricular ou visual para pré-voo
que permite determinar que o gravador de voo esteja operando
corretamente.

(3) O gravador do voo ndo deve estar desligado durante o
V0o.

(4) Cada gravador de voo instalado numa aeronave deve ser
localizado de tal maneira que tenha mdxima protec¢do, para que,
no caso de um acidente ou incidente, os dados gravados possam
ser recuperados num estado preservado e inteligivel.

(5) Onde um gravador de voo esteja instalado, ele ndo deve:

(a) ser por si uma fonte de perigo;

(b) prejudicar o préprio funcionamento de qualquer servigo
essencial; e

(c) de qualquer forma reduzir a durabilidade ou
aeronavegabilidade da aeronave na qual estd
instalado.

(6) O proprietario ou operador da acronave deve garantir que
a re-obtencdo dos dados gravados do meio de armazenamento
deve ser prontamente possivel.

(7) Os parametros do gravador de voo devem ser determinados
dentro das gamas, precisdes e intervalos gravados como prescrito
no Documento MOZ-CATS-OPS 91.

(8) Cada compartimento do gravador de voo instalado na
aeronave deve:

(a) ser laranja ou amarelo luminoso;

(b) ter uma fita reflectora anexada a superficie externa para
facilitar sua localizac@o debaixo de dgua; e

(c) ter um dispositivo de localizag¢do subaquatica aprovado
ou adjacente a cada recipiente que € afiancado de tal
maneira que ndo seja provavel que o dispositivo seja
separado do recipiente durante o impacto de estrondo:
Contanto que s6 um tal dispositivo deve ser necessario
quando o gravador de voz de cabina do piloto e o
gravador de dados de voo sejam exigidos nos termos
desta Parte devendo ser instalado junto de um outro
de tal maneira que ndo seja possivel a sua separacdo
durante o impacto de um estrondo.

(9) O proprietario ou operador da aeronave deve:

(a) copiar e inspecionar os dados do gravador de voo em
cada seis meses, com a finalidade de assegurar que tal
gravador de voo seja ttil; e

(b) registar e manter os resultados desta verificagdo
num periodo de cinco anos contado da data da
verificacdo.

91.04.11 Foil do gravador de dados

O proprietario ou operador de uma aeronave registada em
Mogambique que for exigido que a equipe com um gravador de
voo nos termos do regulamento 91.04.12 ou 91.04.13, deve, se
o gravador de voo for um gravador de dados de chapa, substituir
o gravador de dados de chapa com um gravador de voo digital
até ao dia 1 de Julho 2007.

91.04.12 Gravador de voz do Cockpit

(1) Nenhum proprietdrio ou operador de uma aeronave
especificada no documento MOZ-CATS-OPS 91 deve operar
a aeronave, a menos que tal aeronave esteja equipada com o
gravador de voz de cabina do piloto apropriado como prescrito
no documento MOZ-CATS-OPS 91.

(2) O gravador de voz de cabina do piloto deve registar, com
referéncia para uma escala de tempo :

(a) comunicacdes de voz transmitidas de ou recebidas
na cabine de voo ou na cabina do piloto através de
radio;

(b) o ambiente auricular da cabine de voo ou cabina do
piloto, incluindo sem interrup¢ao, os sinais auditivos
recebidos de cada microfone em uso;

(c) comunicagdes de vozes dos membros da tripulacdo de
voo na cabine de voo ou na cabina do piloto usando
o sistema de interpone da aeronave, se instalado;

(d) voz ou sinais auditivos que identificam navegacio ou
ajudas de aproximagdo introduzidas num fone de
ouvido;

(e) comunicagdes de vozes dos membros da tripulacio de
voo na cabine de voo ou na cabina do piloto usando o
sistema de envio publico da aeronave, se instalado; e

(f) no caso de um helicoptero que nao for exigido que
esteja equipado com um gravador de dados de voo, os
parametros necessdrios para determinar a velocidade
do rotor principal .

(3) O gravador de voz do cockpit deve:

(a) ser capaz de manter informac¢do gravada durante
pelo menos os ultimos 30 minutos da operacdo da
aeronave;

(b) comecar a gravar antes da aeronave mover sob sua
propria poténcia e continuar a gravar automaticamente,
até o término do voo quando a aeronave ndo seja mais
capaz de se mover sob sua prépria poténcia; e

(c) se possivel, comecar a gravar as verificagdes no cockpit
antes do arranque do motor para inicio do voo, até
que as verificagdes de cabina do piloto estiverm
interrompidas ao término do voo.

(4) O gravador de voz da cabina do piloto pode ser combinado
com um gravador de dados de voo referido na secc¢do 91.04.13.

(5) Uma aeronave pode comegar um voo com o gravador de
voz de cabina do piloto inoperante: Desde que:

(a) a aeronave descole de um aeroporto onde reparacdes ou
substitui¢des para tal gravador de voz do cockpit ndo
possam ser feitas;
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(b) a aeronave ndo exceda seis VOOS SUCESSIVOS com O
gravador de voz do cockpit inoperante;

(c) ndo mais que 48 horas decorridos desde que o gravador
de voz de cabina do piloto ficou inoperante; e

(d) qualquer gravador de dados de voo exigido a bordo
estiver operativo, a menos que o gravador de dados
de voo seja combinado com um gravador de voz de
cabina do piloto.

91.04.13 Gravador de dados do voo

(1) Nenhum proprietario ou operador de uma aeronave
especificada no Documento MOZ-CATS-OPS 91 deve operar
a aeronave, a menos que tal aeronave esteja equipada com um
gravador adequado de dados de voo como prescrito no Documento
MOZ-CATS-OPS 91.

(2) O gravador de dados de voo deve ser capaz de conservar
os dados gravados pelo menos durante :

(a) no caso de uma aeronave, as ultimas 25 horas da sua
operagdo; ou

(b) no caso de um helicéptero, as tltimas 10 horas da sua
operagao.

(3) Os dados obtidos de um gravador de dados de voo deve ser
obtidos por fontes de aeronave que habilitam correlagdo precisa
com informag@o exibida a tripulag¢@o de voo.

(4) O gravador de dados de voo deve comegar automaticamente
aregistar os dados antes da aeronave ser capaz de se mover sob sua
propria poténcia e parar automaticamente depois que a aeronave
for incapaz de parar sob sua prépria poténcia.

(5) Uma aeronave pode comegar um voo com o gravador de
dados de voo inoperante:

Desde que:

(a) a aeronave ndo parta de um aeroporto onde reparagdes
ou substitui¢des do/no gravador de dados de voo possam ser
feitas;

(b) a aeronave ndo exceda seis vOOS Sucessivos com O

gravador de dados do voo inoperante;

(c) nao mais que 48 horas decorridos desde que o gravador
de dados de voo ficou inoperante; e

(d) qualquer gravador de voz de cabina do piloto exigido a
bordo, estiver operativo, a menos que o gravador de
voz de cabina do piloto seja combinado com o gravador
de dados de voo.

91.04.14 Assentos, cintos de seguranca, couracas e dis-
positivos de restricao de crianca

(1) Nenhum proprietario ou operador de uma aeronave deve
operar uma aeronave a menos que tal aeronave seja equipada,
como aplicdvel, com :

(a) um assento ou assento para cada pessoa que tenha dois
anos ou mais;

(b) um cinto de seguranga com ou sem uma correia de
ombro diagonal, ou uma couraca de seguranca,
para uso em cada assento do passageiro para cada
passageiro que tem dois anos ou mais;

(c) um cinto restrito para uso em cada cabina de
passageiro;

(d) um dispositivo de restricdo de crianga para cada
passageiro que tem menos de dois anos de idade;

(e) um assento com cinto de seguranca de ombro para cada
membro da tripulagd@o, incorporando um dispositivo
que conterd o torso do ocupante automaticamente no
caso de desaceleragdo rapida; e

(f) um assento com cinto de seguranca de ombro para
membro de cabine contando que o cinto de seguranca
com uma correia de ombro diagonal seja permitido se
o0 ajustamento de uma couraga de seguranga nao seja
razoavelmente préatico.

(2) Assentos para membros da tripulacio devem, onde possivel,
ser localizados perto de uma saida de emergéncia: Contando que
se o nimero de membros da tripulag@o exigido exceder o nimero
de saidas de emergéncia de nivel-chdo, sejam localizados os
assentos adicionais dos membros da tripulagdo exigidos de
tal modo que um membro da tripulacio possa ajudar melhor os
passageiros no caso de uma evacuacao de emergéncia.

(3) Se o piloto comandante ndo pode ver todos os passageiros
sentados na aeronave, deve ser instalado um meio que indique a
todos os passageiros e membros da tripulacdo que devem apertar
os cintos de seguranca.

(4) Todas as correias de seguranga e cintos de segurancga terdo
um Unico ponto de desaperto.

91.04.15 Armazenagem de artigos, bagagem e carga

(1) Nenhum proprietario ou operador de uma aeronave deve
operar uma aeronave, a menos que todos os artigos, bagagem
e carga levados a bordo, excepto aqueles artigos em uso da
tripulac@o de voo ou de passageiros, se esse uso ndo for proibido
pelo piloto comandante no interesse da seguranca da aeronave ou
seus ocupantes, sejam colocados:

(a) de modo a evitar movimento provdvel para causar dano
ou prejuizo e ndo obstrua corredores e saidas; ou

(b) nos compartimentos de armazenagem destinados a
prevenir movimento provavel para causar dano ou
prejuizo.

91.04.16 Padrao da caixa de primerios socorros

(1) Nenhum proprietario ou operador de uma aeronave
deve operar a aeronave, a menos que tal aeronave seja equipada
com uma caixa de pronto socorro apropriada como prescrito no
documento MOZ-CATS-OPS 91.

(2) O proprietario ou operador deve realizar inspeccdes
periddicas das caixas de pronto socorro para garantir que, até
onde praticdvel, os contetdos destes estiver em boas condi¢des
de uso.

(3) Os materiais na caixa padrao de pronto socorro devem ser
repostos em intervalos regulares, conforme indica¢des constantes
dos seus rétulos, ou circunstancias exigidas.

91.04.17 Oxigénio de pronto socorro
(1) Nenhum proprietario ou operador de uma aeronave de que
se exige o transporte de um membro da tripulagdo nos termos
desta Parte, deve operar a aeronave a menos que a aeronave seja
equipada com a provisao apropriada de oxigénio de pronto socorro
como prescrito no documento MOZ-CATS-OPS 91.
(2) As condigdes, regras, exigéncias, procedimentos ou
padrdes para oxigé€nio de pronto socorro devem ser como prescrito
no documento MOZ-CATS-OPS 91.

91.04.18 Oxigénio suplementar no caso de aeronave pres-
surizada

(1) Nao é permitido que um proprietario ou operador de uma
aeronave pressurizada opere a aeronave, a menos que tal aeronave
seja equipada com o oxigénio suplementar como prescrito no
documento MOZ-CATS-OPS 91.

(2) As condigdes, regras, exigéncias, procedimentos ou
padrdes para oxigénio suplementar devem ser como prescrito no
documento MOZ-CATS-OPS 91.
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91.04.19 Oxigénio suplementar no caso de aeronave nao-
pressurizada

(1) Nao € permitido que um proprietario ou operador de uma
aeronave nao-pressurizada opere a aeronave a altitudes acima 10
000 pés e até 12 000 pés por mais de 60 minutos, ou acima de
12 000 pés, a menos que esta estiver equipada com o oxigénio
suplementar como prescrito no documento MOZ-CATS-OPS
91.

(2) As condigdes, regras, exigéncias, procedimentos ou
padrdes para oxigénio suplementar devem ser como prescrito no
documento MOZ-CATS-OPS 91.

91.04.20 Equipamento de proteccao da respiracéao dos
membros da tripulacao

(1) Nenhum proprietario ou operador deve operar uma
aeronave pressurizado ou uma aeronave ndo pressurizada com
um maximo peso certificado superior a 5 700 quilogramas e um
maximo de configuracdo de assentos de passageiros superior a
19 assentos a altitudes acima de 12 000 pés, a menos que esta
aeronave:

(a) esteja equipada com equipamento para proteger os
olhos, nariz e boca de cada membro da tripulagdo de
voo enquanto em tarefas no voo e fornecerr oxigénio
por um periodo de pelo menos 15 minutos;

(b) tenha equipamento portétil de protec¢do de respiracio
suficiente para proteger os olhos, nariz e boca de todos
os membros da tripula¢do necessarios a bordo desta
nos termos desta Parte e fornecer gas de respiragdo por
um periodo de pelo menos 15 minutos; e

(c) ndo € permitido que um membro da tripulacio leve, ou
tenha equipamento portétil de protec¢do da respiragéo
para proteger os olhos, nariz e boca e fornecer gas
de respiracdo por um periodo de pelo menos 15
minutos.

(2) O abastecimento do equipamento portatil de protecgdo de
respiracao pode ser feito pelo oxigénio suplementar referido na
seccdo 91.04.18 ou 91.04.19.

(3) O equipamento de protec¢do de respiracdo necessario
para uso da tripulagdo de voo, deve estar convenientemente
localizado na cabine de voo e ser facilmente acessivel para uso
imediato por cada membro da tripulagdo de voo a pertir doo seu
assento atribuido.

(4) O equipamento protector de respiragdo necessario para
uso da tripulagdo de cabine deve ser instalado adjacente a cada
posi¢do de cada membro de cabine.

(5) Equipamento adicional portatil protector de respiracdo
acessivel deve estar situado perto dos extintores de incéndio de
mao referidos na seccdo 91.04.21, desde que os extintores de
incéndio fiquem situados dentro de um compartimento de carga,
0 equipamento protector de respiracdo deve ser colocado dentro
e logo a entrada desse compartimento.

(6) Equipamento protector de respiragdo, enquanto em uso,
nao deve impedir a comunicagio onde exigida.

91.04.21 Extintores de incéndio de mao

Nenhum proprietario ou operador de uma aeronave deve operar
a aeronave, a menos que tal aeronave esteja equipada com os
extintores de incéndio de mao apropriados como prescrito no
documento MOZ-CATS-OPS 91.

91.04.22 Machados de estrondo e alavancas

(1) Néo € permitido que um proprietario ou operador de uma
aeronave com um peso maximo certificado superior a 5 700
quilogramas ou um maximo de configuracio de assentos para

passageiros de mais de nove assentos opere uma aeronave a menos
que tal aeronave seja equipado com pelo menos um machado de
estrondo ou alavanca localizada na cabine de voo.

(2) Se a configuragdo médxima de assentos de passageiros for
de mais do que 200 assentos, um machado de estrondo adicional
ou alavanca deve ser transportado na aeronave e localizado no
ou na area muito préxima da galeria mais traseira.

91.04.23 Marcacéo de pontos de rombo
O proprietario ou operador de uma aeronave deve garantir
que, as areas da fuselagem indicadas para o arrombamento por
tripulagdes de salvamento em caso de emergéncia, estiverm
marcadas na aeronave, e que essas areas sejam marcadas de
acordo com as exigéncias constantes da Parte 47.

91.04.24 Megafones

(1) Nao é permitido que um proprietario ou operador de
uma aeronave com uma configuracdo maxima de assentos
de passageiros de mais de 50 ou um helicéptero com uma
configuracdo maxima de assentos de mais de 19 e que transporte
um ou mais passageiros, opere a aeronave ou helicoptero a menos
que a aeronave ou helicoptero esteja equipado com os megafones
bateria-motorizados portateis e apropriados como prescrito no
documento MOZ-CATS-OPS 91.

(2) As condigdes, regras, exigéncias, procedimentos ou
padrdes poara megafones bateria-motorizados devem ser como
prescrito no documento MOZ-CATS-OPS 91.

91.04.25 Luzes de Emergéncia

(1) Nio € permitido que um proprietario ou operador de uma
aeronave com uma configuracdo maxima de assentos de mais de
19 opere a aeronave a menos que esta aeronave estiver equipada
com um sistema de luzes de emergéncia como prescrito no
documento MOZ-GATS-OPS 91.

(2) As condigdes, regras, exigéncias, procedimentos ou
padrdes para luzes de emergéncia devem ser como prescrita no
documento MOZ-CATS-OPS 91.

91.04.26 Transmissor locator automatico de emergéncia
(1) Nenhum proprietario ou operador deve:

(a) operar uma aeronave e efectuar voos sobre a dgua
ou sobre areas onde a busca e salvamento seja
especialmente dificil;

(b) operar uma aeronave com um peso maximo certificado
superior a 5 700 quilogramas ou uma configuracio
maxima de assentos para passageiros de mais de 9
assentos; ou

(c) um helicéptero com uma configuragio maxima de
assentos para passageiros de mais de 19 assentos, deve
operar a aeronave a menos que estiver equipada com
um transmissor locator automatico de emergéncia.

(2) O proprietério ou operador deve garantir que o transmissor
locator automético de emergéncia:

(a) esteja anexado a aeronave de tal modo que, no caso
de um estrondo, a probabilidade de tal transmissor
locator automatico de emergéncia que transmite um
sinal detectdvel, seja maximizada, e a probabilidade
de tal transmissor locator automatico de emergéncia
que estiver avariado, seja minimizada; e

(b) cumpra com as especificacdes e seja capaz de transmitir
nas freqiiéncias, como prescrito no documento MOZ-
CATS-OPS 91.
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91.04.27 Coletes salva-vidas e outros dispositivos
de flutuacao

(1) Nao € permitido que um proprietario ou operador de:
(a) uma aeronave diferente da referida nos pardgrafos ()
e (c¢), opere uma aeronave:

(i) quando em voo sobre dgua e a uma distancia de
mais de 50 milhas nauticas da costa, no caso da
aeronave ndo ser capaz de continuar o voo para
um aeroporto com uma unidade critica que fique
inoperante em qualquer ponto ao longo da rota ou
qualquer desvio planeado; ou

(ii) quando a decolagem ou aterragem num aeroporto
onde o caminho de aproximagdo estiver disposto
de tal forma por cima da dgua que em caso de
um incidente, haveria uma probabilidade de
afundamento , a menos que tal aeronave estiver
equipada com um colete salva-vidas que contém
uma luz para localizar sobreviventes, para cada
pessoa a bordo , colocado facilmente numa posi¢do
acessivel, com o cinto de seguranga do assento ou
cabine da pessoa apertado, e um dispositivo de
flutuacdo infantil individual, contendo também
uma luz para localizar sobreviventes;

(b) um hidroavido ou uma aeronave anfibia deve operar
o hidroavido ou aeronave anfibia a menos que estes
hidroavido ou aeronave anfibia estejam equipados
com :

(i) um colete salva-vidas que contém uma luz para
localizar sobreviventes, para cada pessoa a bordo
, colocado facilmente numa posi¢do acessivel,
com cinto de seguranga apertado, do assento ou
cabina da pessoa para e um dispositivo de flutuacdo
infantil individual, contendo uma luz para localizer
sobrevivente para uso por cada crianga a bordo ;
e

(ii) coletes salva-vidas, diferentes dos coletes salva-
vidas referidos no subparagrafo (i), para 20 por
cento do niimero de pessoas a bordo do hidroaviao
ou da aeronave anfibia, situados no compartimento
de passageiros perto da saida de emergéncia e
facilmente acessiveis;

(c) um piloto, deve operar o helicéptero por cima de dgua
além da distancia autorotativa da terra, diferente
somente da decolagem e subida inicial, ou aproximagao
final e aterragem, a menos que :

(i) cada pessoa a bordo esteja vestida de um colete
salva-vidas que contém uma luz locator para
sobreviventes; e

(ii) o helicoptero esteja equipado com:

(aa) um dispositivo de flutuagio infantil individual
que contém uma luz locator de sobrevivéncia
para uso por cada crianga a bordo, colocado
facilmente numa posi¢do acessivel ; e

(bb) equipamento de flutuacdo para assegurar um
afundamento seguro.

91.04.28 Coletes salva vidas e equipamento de radio de
salvamento para voos por cima de-agua
(1) Nio é permitido que um proprietario ou operador de
uma aeronave opere uma aeronave sobre a 4gua a uma distancia
equivalente a :

(a) 120 minutos em velocidade cruzeiro normal ou 400
milhas longe de terra, se tal aeronave tiver quatro
motores;

(b) 90 minutos em velocidade cruzeiro normal ou 300
milhas longe de terra, se tal aeronave tiver trés motores
de turbos; ou

(c) 30 minutos em velocidade normal ou 100 milhas longe
de terra, no caso de aeronave diferente da referida no
paragrafo (um) ou a menos que essa aeronave seja
equipada com salva vidas suficientes para acomodar
todas as pessoas a bordo.

(2) As condicdes, regras, exigéncias, procedimentos ou padrdes
para os salva vidas e equipamento de radio de sobrevivéncia para
a extensao de voos por cima de 4gua, deve ser como prescrito no
documento MOZ-CATS-OPS 91.

91.04.29 Equipamento de salvamento

(1) Nao é permitido que um proprietario ou operador de uma
aeronave opere a aeronave por cima de dreas onde a busca e
salvamento seja especialmente dificil, a menos que a aeronave
esteja equipada com o equipamento de salvamento apropriado
como prescrito no documento MOZ-CATS-OPS 91.

(2) As condigdes, regras, exigéncias, procedimentos ou
padrdes para o equipamento de salvamento devem ser como
prescrito no documento MOZ-CATS-OPS 91.

91.04.30 Hidroavides, aeronaves anfibias e helicopteros
anfibios
(1) Nao é permitido que um proprietario ou operador de
um hidroavido, aeronave anfibia ou helicéptero anfibio opere o
hidroavido, aeronave anfibia ou helicéptero anfibio em dgua, a
menos que seja equipado com:

(a) uma ancora de mar e outro equipamento necessario para
facilitar a ancoragem, apropriados para seu tamanho,
peso e caracteristicas de manobra; e

(b) equipamento, se aplicavel, para marcar os sinais de som
prescritos nos Regulamentos Internacionais sobrea
Prevencgdo de Colisdes no Mar.

SUBPARTE 5 - EQUIPAMENTO DE COMUNICACAO E
NAVEGACAO

91.05.1 Equipamento de Comunicacao

(1) Excepto mediante prévia aprovagdo por escrito do
Director-Geral, nenhum proprietério ou operador de uma aeronave
deve operar a aeronave, a menos que a aeronave esteja equipada
com equipamento de comunicagdo de radio capaz de manter
comunicagdo em dois modos com uma unidade de servico de
trafego aéreo.

(2) O equipamento de comunicag¢do de radio referido no sub-
-regulamento (1) deve ser capaz de fornecer comunicag¢do na
freqiiéncia de emergéncia aerondutica 121.5 MHZ.

(3) O equipamento de comunica¢do de radio instalado na
aeronave deve ser do tipo prescrito no documento MOZ-CATS-
OPS 91.

(4) A instalagdo, vinculo e blindagem do equipamento de
comunicagdo de radio deve estar de acordo com as exigéncias
como prescrito no documento MOZ-CATS-OPS 91.

91.05.2 Equipamento de Navegacao

(1) Nenhum proprietario ou operador de uma aeronave deve
operar uma aeronave, a menos que a aeronave esteja equipada
com equipamento de navegacgio que permite proceder de acordo
com seu plano de voo, os tipos de RNP prescritos e as exigéncias
de servico de trafego aéreo apropriadas: Desde que as disposi¢des
deste regulamento ndo devam aplicar-se a voos operados em
VFR, se tais voos poderem ser realizados através de referéncia
visual a marcos.
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(2) As aeronaves devem ser equipadas com equipamento de
navegacao suficiente para garantir que, no caso de o falha de
um item do equipamento em qualquer fase do voo, o restante
equipamento permita a aeronave a prosseguir com o voo.

(3) Nenhuma pessoa deve operar uma aeronave no espago
aéreo onde especificacdes de desempenho de navegag¢dao minimas
se aplicam, a menos que a aeronave esteja equipada com
equipamento de navegacdo que obedece as especificacdes de
desempenho de navega¢@o minimas como prescrito no documento
MOZ-CATS-OPS 91, na forma de procedimentos adicionais
regionais.

(4) Numa aeronave que exige ser operada por dois pilotos,
o equipamento de navegacdo referido no sub-regulamento (3)
deve ser visivel e utilizdvel por cada piloto sentado na sua/seu
estacdo/assento.

(5) Para operacdo ndo restrita num espaco aéreo onde
as especificagoes de desempenho de navegacdo minimas se
aplicam, uma aeronave deve estar equipada com dois sistemas
de navegacio de longo alcance independentes.

(6) Para uma operag@o num espaco aéreo onde as especificagdes
de desempenho de navegacdo minimas se aplicam ao longo de
rotas especiais notificadas, uma aeronave deve estar equipada
com um sistema de navegacao de longo alcance, a menos que
caso contrario tenha um sistema especifico.

SUBPARTE 6 - REGRAS DO AR
DIVISAO UM: REGRAS DE VOO

91.06.1 Aterragem em estradas

(1) Nenhum piloto deve usar uma estrada piblica como um
assento de aterragem ou decolagem de uma aeronave, excepto

(a) no caso de uma emergéncia que envolve a seguranga
da aeronave ou seus ocupantes;

(b) com a finalidade de salvar vidas humanas ; ou

(c) quando envolvido em defesa civil ou operacdes de
imposicdo da lei: desde que se tomem em devida
considaracdo, para as circunstincias prevalecentes e
a todo o momento, todos os cuidados razodveis para
a seguranga de terceiros.

91.06.2 Despejo de objectos, pulverizacdo ou fumigacao

(1) Excepto numa emergéncia, ou a menos que concessao
especial de permissio pelo Director-Geral, nenhum artigo deve ser
arremessado para fora de uma aeronave em voo diferente de:

(a) areia boa ou dgua limpa usada como lastro; ou
(D) substancias quimicas com a finalidade de fumegar ou
pulverizar.

91.06.3 Apanhar objectos

(1) O piloto comandante de uma aeronave em voo nao deve
permitir apanhar objectos, excepto:

(a) com prévia aprovacao por escrito do Director-Geral;
ou

(b) se licenciado para fazé-lo nos termos dos MOZ-
-CAR.

91.06.4 Reboque

O piloto comandante de uma aeronave em voo nao deve
permitir rebocar qualquer coisa pela aeronave, excepto com a
prévia autorizagdo por escrito do Director-Geral.

91.06.5 Operacao de veiculo ou recipiente-reboque da
aeronave

(1) Excepto com prévia autorizagdo por escrito do(a)
Director-Geral(a) e sujeito a esse condicionalismo este pode

impor, que uma determinada aeronave, com a finalidade de
voar e a ser rebocada por um veiculo ou recipiente que viaja na
superficie ou ser atracada na superficie, ndo deva:

(a) voar mais alto do que 150 pés sobre a superficie na qual
o veiculo de reboque ou recipiente estiver a viajar ou
para a qual a aeronave seja atracada;

(b) voar muito perto do que cinco milhas nauticas do limite
de um aeroporto; ou

(c) decolar de, aterrar na, ou voar acima de qualquer
estrada publica.

(2) As disposicdes do sub-regulamento (1) (um) e (b) nao
devem ser aplicadas ao guincho ou reboque de planadores no
aeroporto de partida.

91.06.6 Proximidade e voos de formacao
(1) Nenhum piloto deve operar uma aeronave:

(a) na proximidade de outra aeronave de tal forma a criar
um perigo de colisdo;

(b) em voo de formagdo, excepto através de arranjo com
o piloto comandante de cada aeronave na formacao;
ou

(c) em voo de formagdo enquanto transportar os passageiros
para fins comerciais.

91.06.7 Direito de rota- caminho -modo

(1) Uma aeronave que tem o direito preferéncial de passagem,
deve manter seu titulo e acelerar, mas nada nestas regras desobriga
o piloto comandante de uma aeronave da responsabilidade de
praticar uma boa ac¢do para evitar colisao.

(2) Uma aeronave que seja obrigada, pelas regras prescritas
nesta Subparte, a manter-se fora da rota de outra aeronave, deve
evitar passar por cima ou por baixo da outra aeronave, ou cruzar
a frente dessa aeronave, a menos que haja passagem bem clara.

(3) Quando duas aeronaves estiverm a aproximar-se de ou
quase de frente e hvendo perigo de colisdo, cada aeronave deve
virar para sua direita.

(4) Quando duas aeronaves estiverem a convergir no mesmo
nivel, a aeronave que tem a outra aeronave a sua direita, deve dar
prioridade aquela, excepto nas circunstancias seguintes:

(a) A aeronave mais pesada que as movidas a energia
eléctrica deve dar prioridade aos aerdstatos, planadores
e baloes;
(D) os aerdstatos devem dar prioridade aos planadores e
baloes;
(c) os planadores devem dar prioridade aos baldes
(d) as aeronaves movidas a energia elétrica deve dar
prioridade a aeronaves que :
(i) estejam a rebocar outra aeronave ou objetos;
(ii) estiverem a transportar uma carga atirada ou que
estiver envolvida em operagdes de guindastre; e
(iii) estiverem a ser rebocadas ou amarradas.

(5)Uma aeronave que esteja a ser recolhida tem o direito
preferéncial de passagem e a aeronave que estiver em
ultrapassagem, a escalar, a descer ou em voo horizontal,
deve manter-se fora da rota da aeronave recolhida alterando
a sua rota para a direita e nenhuma mudanga subseqiiente nas
posicdes relativas das duas aeronave deve impedir a aeronave
em ultrapassagem de cumprir com a sua obrigagdo até que
tal aeronave tenha completamente passado: Contanto que as
aeronaves em ultrapassagem alterem a sua direc¢do para a
esquerda nos aeroportos onde o circuito de mao a direita estiver
aser obedecido.

(6) Uma aeronave em voo ou em funcionando em terra agua,
deve dar caminho a outra aeronave que estiver a aterrar ou em
aproximacdo final ara aterrar.
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(7) Quando duas ou mais aeronaves pesadas estiverem
a aproximar a um aeroporto com a finalidade de aterrar, as
aeronaves ao nivel mais alto ndo deve aproveitar-se desta regra
para passar a frente de outra aeronave que estiver em aproximacgao
final de aterragem .

(8) Apesar das disposi¢des do sub-regulamento(7), as
aeronaves pesadas devem dar caminho aos planadores.

(9) Uma aeronave que estiver para decolar ndo deve proceder
conforme, até que se certifique que ndo haja risco aparente de
colisdo com outra aeronave.

(10) Uma aeronave que tenha conhecimento de que uma outra
astd para aterrar, deve dar prioridade aquela.

(11) Para efeitos deste regulamento, uma aeronave em
ultrapassagem € aquela que se aproxima da outra por trds numa
formacdo de um angulo linear de menos de 70 graus num plano
de simetria da aeronave posterior e que estiver nessa posi¢do
com referéncia a outra aeronave que, de noite, ndo poderia ver
quaisquer luzes de navegacdo de outra aeronave.

91.06.8 Seguimento de linhas de objectos

Uma aeronave que voe abaixo de 1 500 pés da superficie e
seguindo uma linha de alta tensdo, uma estrada, uma linha de
caminho de ferro, um canal, litoral ou qualquer outra caracteristica
de linha dentro de uma milha nautica dessa caracteristica de
linha, deve voar a direita dessa linha, estrada, linha de estrada,
caminho de ferro, canal, litoral ou outra caracteristica de linha,
excepto quando uma unidade de servigo de trafego aéreo dé
instrucdo contraria.

91.06.9 Velocidade da aeronave

(1) Nao € permitido, fora do espago aéreo controlado e a 1000
pés da superficie e em voo de nivel 100, voar uma aeronave a
uma velocidade indicada de mais de 250 nés.

(2) A menos e que caso contrdrio esteja autorizado ou lhe seja
exigido por uma unidade de servico de trafego aéreo, ninguém
deve voar uma aeronave dentro de uma zona de controle ou uma
zona de trafico de aeroporto a uma velocidade indicada de:

(a) mais de 160 nds, no caso de uma aeronave de motor
alternativo; ou
(b) mais de 200 nés, no caso de uma aeronave turbo.

desde que o minimo de seguranga indicado na velocidade de
ou para um voo particular seja maior do que o miximo indicado
da velocidade prescrita neste regulamento, as aeronaves podem
ser operadas sob condi¢des minimas de seguranca.

91.06.10 Luzes a serem exibidas pela aeronave

As luzes que t€m que ser exibidas de noite pela aeronave,
em 4gua ou na drea de manobra de um aeroporto, deve ser como
prescrito nos MOZ-CATS-OPS 91.

91.06.11 Regras de taxi

(1) As eronaves que estdo a aterrar ou decolar devem ser dadas
caminho por outras aeronaves e pelos veiculos.

(2) Uma aeronave deve, depois de aterrar, a menos que caso
contrdrio autorizada ou instruido por uma unidade de servigo
de trafego aéreo, mover-se pela pista em uso, tdo depressa e
possivelmente seguro.

(3) Um veiculo que estiver a rebocar uma aeronave para a
decolagem terd prioridade sobre outra aeronave que ndo esteja
a aterrar.

(4) Uma aeronave deve ter prioridade sobre um veiculo que
ndo esteja a rebocar uma aeronave.

(5) Uma aeronave ou veiculo que sdo obrigados.pelas
disposicdes deste regulamento dar passagem a outra aeronave,
devem, caso seja necessario proceder dessa forma, reduzir a sua
velocidade ou parar.

(6) Se existir perigo de colisdo entre uma aeronave ou
veiculo e outra aeronave ou veiculo, deve ser observados os
procedimentos:

(a) quando os dois se aproximam de frente ou quase de
frente, cada um deve virar para a sua direita;

(b) quando um(a) estiver a rebocar outro (a) o que estiver a
rebocar deve manter-se fora do caminho de circulacao
do outro virando a direita, e nenhuma mudanca
subseqiiente da posi¢des relativas dos dois dispensard
a aeronave que estiver a ultrapassar desta obrigacdo,
até que finalmente tenha certeza de que a outra tenha
passado;

(c) sujeito as disposi¢des do sub-regulamento (2), quando
os dois estdo a convergir, 0 que tiver o outro a sua
direita, deve dar caminho ao outro e evitara cruzamento
asua frente a menos que tenha certeza de que a outra
tenha passado.

(7) Um veiculo que circule na pista ou taxiway, deve quanto
praticavel, manter-se no lado direito da pista ou taxiway.

(8) Quando uma aeronave estd sendo rebocada, a pessoa
responsdvel por este, deve, observar as disposicdes deste
regulamento.

(9) Nada neste regulamento deve dispensar o piloto-
comandante de uma aeronave ou a pessoa responsavel pelo
veiculo, da responsabilidade de entrar em ac¢@o que melhor ajude
a evitar colisdo.

91.06.12 Operacao sobre e nas redondezas de um aero-
porto

(1) O piloto comandante de uma aeronave operada sobre
ou nas redondezas de um aeroporto deve ser responsdvel pelo
cumprimento das regras seguintes:

(a) observar outro trafego do aeroporto com a finalidade
de evitar colisdo;

(b) conformar-se com ou evitar o padrio de trafego formado
por outra aeronave em operacaio;

(c) fazer todas as voltas a esquerda ao se aproximar para
uma aterragem e depois da decolagem, a menos que
caso contrario tenha sido instruido por uma unidade do
servigo de trafego aéreo, ou a menos que um circuito de
mao direita estiver em vigor: desde que um helicéptero
possa, com devida consideracdo de outros factores e
quando estiver no interesse de seguranga, executar um
circuito ao lado oposto;

(d) aterrar e decolar, até onde praticdvel, no vento a menos
que caso contrario instruido por uma unidade de
servico de trafego aéreo;

(e) voar pelo aeroporto ou seus arredores a uma altura de
nao menos de 2 000 pés desse aeroporto: desde que as
circunstancias exigirem que esse piloto- comandante
voe a uma altura de menos de 2 000 pés sobre o nivel
do aeroporto, e que se conforme com o padrdo de
trafego desse aeroporto; e

(f) tdxiamento de acordo com os procedimentos de controle
de terra que podem estar em vigor no aeroporto.

(2) Se uma torre de controle de aeroporto estiver em operagao,
o piloto comandante também deve, enquanto a aeronave ainda
estiver dentro da zona de trafego do aeroporto:

(a) manter um relégio de radio continuo na frequéncia
da torre de controle de aeroporto responsdvel para
fornecer servico de controle de aer6dromo no
aeroporto, estabelecer comunicag@o de rddio em dois
sentidos ou vias como necessdrio para propdsitos de
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controle de aer6dromo e obter autorizacdes para os
movimentos necessarios para a proteccio do trafego
do aeroporto; ou

(b) se isto ndo for possivel, manter um reldgio para
obedecer as autorizagdes e ordens que podem ser
emitidos através de sinais visuais.

(3) Se uma unidade de servigo de informacdo de voo do
aeroporto estiver em opera¢do, o piloto comandante deve
também,enquanto a aeronave estiver dentro da zona de trafego
do aerédromo:

(a) manter um reldgio de radio continuo na freqiiéncia do
responsavel da unidade do servigo de informacdo de
voo do aeroporto para fornecer servigo de informagao
do aeroporto, estabelecer comunicacio de radio via
dupla como necessario com o servigo de informagao
de voo do aerédromo a fim de obter informagao sobre
o vento de superficie, pista em uso e sobre o trafego do
aeroporto nas areas de manobra e de movimento; ou

(b) se isto ndo for possivel, manter um relégio para sinais
visuais que podem ser exibidos ou podem ser emitidos
pela unidade de servico de informagdo de voo do
aeroporto.

(4) Uma aeronave que ndo pode comunicar através de radio
deve, antes de aterrar num aeroporto, fazer um circuito do
aeroporto com a finalidade de observar o trafego e ler as marcas
no solo e sinais visuais, a menos que tenha o consentimento
da unidade de servico de trafego aéreo apropriada para fazer o
contrério.

91.06.13 Sinais

O piloto comandante de uma aeronave em voo deve, apds
observacio ou recebimento de quaisquer dos sinais como prescrito
no documento MOZ-CATS-OPS 91, tomar ac¢do necessaria
através da interpretag@o dos sinais como prescrito no Documento
MOZ-CATS-OPS 91.

91.06.14 Operacoes na agua

(1) Nas éareas em que os Regulamentos Internacionais
sobre a Prevencdo de Colisdes no Mar estiverem em vigor, as
aeronaves operadas na d4gua devem obedecer as disposi¢des deste
regulamento.

(2) Aeronaves em voo proximos da superficie da 4gua devem,
sempre que possivel, manter-se informadas de todos os navios
para evitar e impedir a sua navegacao.

91.06.15 Reporte da posicao
(1) O piloto comandante de uma aeronave que voe num

espago aéreo controlado ou aconselhado ou em um voo para o
qual se fornece a accdo de alerta, deve garantir:

(a) que os relatérios da posicdo sejam feitos a unidade
de servigo de trafego aéreo responsavel, o mais cedo
possivel, do tempo e nivel de passagem por cada ponto
de reporte compulsério, juntamento com qualquer
outra informacao necessdria;

(b) que relatérios de posicdo sdo igualmente feitos em
relacdo a pontos de informacdo adicionais, caso
seja pedido pela unidade de servigo de trafego aéreo
responsdvel; e

(c) que na auséncia de pontos de reporte designados,
relatérios de posi¢do ssejam feitos nos intervalos
especificados pela unidade de servigo de trafego aéreo
responsdvel ou publicados pelo(a) Director-Geral(a)
nos termos da Parte 175, para aquela area.

91.06.16 Comunicacao de radio obrigatéria em espaco
aéreo controlado

(1) O piloto comandante de uma aeronave a ser operada dentro
ou cruzando um espago aéreo controlado deve garantir que:

(a) antes de a aeronave entrar neste espago aéreo, seja
estabelecida uma comunicacio pela radio de dupla via
com a unidade de servigo de trafego aéreo responsavel
na freqiiéncia de radio designada, e

(b) que o relégio do rddio € mantido continuo enquanto
a aeronave estiver dentro, e até que deixe, o espago
aéreo controlado; e

(c) que mais adiante se pode exigir que essa comunicaciao
de radio de dupla via com a unidade de servico de
trafego aéreo seja estabelecida.

Desde que:

(d) a unidade de servico de trafego aéreo ndo permita
que uma aeronave ndo capaz de manter continua
comunicacdo de rddio de dupla via voe na drea de
controle, area de controle terminal, zona de controle ou
zona de trafego do aeroporto pelas quais € responsavel,
se as condicdes de permissio de trafego forem assim
consideradas estiver pelal unidade de servigco de
trafego aéreo para garantir a seguranga de outro trafego
aéreo; e

(e) no caso de falha de radio, um voo para o qual o plano
do servigo de trafego aéreo foi arquivado e activado
pela unidade de servico de trafego aéreo apds a
recep¢do de um tempo de partida, pode continuar no
espaco aéreo controlado se concordar com a falha dos
procedimentos de comunicagio.

91.06.17 Comunicacgao de radio obrigatdria no espaco
aéreo aconselhado

(1) O piloto comandante de uma aeronave a ser operada em
espago aéreo aconselhado deve garantir que, antes da aeronave
aproximar ou entrar nesse espago aéreo:

(a) seja estabelecida a comunicacdo de rddio de dupla
via com a unidade de servigco de trafego aéreo
responsavel:

(b) se a comunicacdo ndo for possivel, a comunicacio
radio de dupla via deve ser estabelecida com
qualquer unidade de servico de trafego aéreo capaz
de retransmitir mensagens para a unidade de servigo
de trafego aéreo responsavel; ou

(c) se a comunicacdo ndo for possivel, as radiodifusdes
devem ser feitas na frequéncia de radio designada
dando informac@o sobre a intengdo da aeronave para
entrar no espacgo aéreo e o piloto comandante deve
garantir que, enquanto a aeronave estiver dentro do
espaco aéreo aconselhado e até que o deixe, um relégio
de radio continuo seja mantido na frequéncia de radio
designada e que:

(i) adiante pode existir comunica¢@o de radio de dupla
via como a unidade de servigco de trafego aéreo
responsavel, e que possa ser estabelecida com
qualquer outra unidade de servigco de trafego
aéreo que € capaz de retransmitir mensagens para
aunidade de servico de trafego aéreo responsavel,
ou

(ii) se acomunicagao ndo for possivel, mais adiante essa
comunicagio de radio de dupla via seja estabelecida
com qualquer outra unidade de servigo de trafego
aéreo que é capaz de retransmitir mensagens a
unidade de servigo de trafego aéreo responsavel,
conforme possa exigir essa unidade de servigo de
trafego aéreo responsavel; ou
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(i) se a comunica¢@o ndo for possivel, as rddiodifusdes
sejam feitas na frequéncia de radio designada que
d4 informacao sobre pontos de passagem e quando
deixa o espaco aéreo referido; desde que no caso
de uma falha de radio tenha sido feito ou activado
para a unidade de servigo de trafego aéreo um
plano de voo ap6s a recepgdo do tempo de partida,
pode continuar no espaco aéreo aconselhado se se
estiver de acordo com a falha de procedimentos
de comunicag@o.

91.06.18 Cumprimento com as autorizagoes e instrucoes
do controle de trafego aéreo

(1) O piloto de uma aeronave deve:

(a) cumprir com qualquer autorizac¢ao que € obtida, a menos
que o piloto obtenha uma emenda da autorizacao:

(b) ndo operar a aeronave ao contrario de uma instrugdo
dada pelo controle de traifego aéreo numa area na
qual um servico de controle de trafego aéreo seja
disponibilizado; e

(c) quando divergir de uma autoriza¢do ou instrugdo,
notificar a unidade de controle de trafego aéreo da
divergéncia, assim que praticavel.

91.06.19 Areas Proibidas

(1) O(a) Director-Geral, pode através de notificacdo no
AIP, AIC ou NOTAM declarar qualquer 4rea para ser uma area
proibida e deve, com objectivos de proibicdo contida no sub-
-regulamento (2), quando declarar uma drea como proibida:

(a) especificar uma altura sobre a superficie da terra dessa
area; ou

(D) especificar uma altitude em relacdo a essa area, como o
Director-Geral pode julgar expediente, na notificagao
em questao.

(2) Nao é permitido voar qualquer aeronave sob qualquer
circunstancia sobre o espaco aéreo de uma area proibida:

(a) abaixo da altura especificada nos termos do sub
regulamento (1)(a) ; ou

(b) abaixo da altitude especificada nos termos do
subregulamento (1) (b), conforme seja o caso, em
relac@o a area proibida em questio.

91.06.20 Areas restritas

(1) O(A) Director-Geral pode através de notificagdo em AIP,
AIC ou NOTAM declarar qualquer area como restrita e deve,
quando assim o fizer , especificar na notifica¢cdo em questao :

(a) anatureza e extensao da restricao aplicdvel em relacio
a drea em questao; e

(b) a autorizagdo abaixo da qual devem ser permitidos
VOOSs nessa area restrita.

(2) Ndo é permitido, em contravencdo de uma restrigdo
contemplada no sub-regulamento (1)(a), voar qualquer aeronave
para a qual a restricdo se aplica, em qualquer area restrita, a
menos que o voo em questio seja permitido em virtude de uma
autorizagdo contemplada no sub-regulamento (1)(b).

DIVISAO DOIS- REGRAS DE VOOS VISUAIS

91.06.21 Visibilidade e distancia da nuvem

(1) Todos os voos em VFR devem ser realizados sempre os
voos sejam realizados de dia com referéncia visual a superficie
e em nenhum momento a mais de trés oitavo acima da nuvem
dentro de um raio de cinco milhas nduticas dessa aeronave

(2) Voo a noite nao € permitido.

(3) Excepto quando operando como um voo em VFR especial,
o voo em VFR deve ser realizado em condi¢des de visibilidade
e distancia de nuvens igual ou maior que as especificadas na
tabelal.

Table 1 - Visibilidade em VMC e distancia das nuvens

FG

Acima de 3000 pes| em e abaixo 300

AMSL ou acima de| pes AMSL ou 100

1000 pes acima do| pes acima do solof
solo, qualquer que seja| qualquer que sejal
maior maior

1500 metros horizontalmente
1000 pes verticalmente

8 km em e acima de 10000 pes AMSL
5 km abaixo e 10000 pes AMSL

Limpeza de nuvens g
na linha da superficie

5km *

Distancia da nuvem

Visibilidade do voo

* Quando so prescrito pela autoridade ATS apropriada:

a)Voos de baixa visibilidades a 1500 metros podem ser
permitidos a operar:

i) A velocidades que, para a visibilidade prevalecente,
possam dar oportunidade adequada para observar
outro trafego ou qualquer obsticulo a tempo para
evitar colisoes; ou

ii) Em circunstancias em que seja normalmente baixa a
probabilidade de encontros com outro trafego, por
exemplo. em areas de baixo volume de trafego e
para trabalho aéreo a baixos niveis.

b) Os helicépteros podem ser permitidos operar a menos
de 1500 metros de visibilidade , ou manobrar a uma
velocidade que possa dar oportunidade adequada para
observar outro trafego ou qualquer obstaculo a tempo
para evitar colisio.

** Os minimos de VMC no espago aéreo de classe A sdo
incluidos para orientagdo para pilotos e ndo implicam aceitag@o
de voos VFR no espaco aéreo de classe A.

91.06.22 Temperatura minima em VFR especial

(1) Um piloto comandante pode realizar operagdes especiais
VFR em condicdes de tempo abaixo das condi¢des prescritas na
seccdo 91.06.21 dentro de uma zona de controle :

(a) sob condi¢do de uma autorizacio especial do controle
de trafego aéreo;

(b) somente de dia;

(¢) sem nuvens;

(d) com um tecto de pelo menos 600 pés e visibilidade de
pelo menos 1 500 m;

(e) numa aeronave equipada com equipamento de radio via
dupla capaz de comunicar com uma unidade de servigo
de trafego aéreo na freqiiéncia apropriada; e

(f) se consertar, antes de partir, com uma unidade do
servigo de controlo de trafego aéreo ao deixar a zona de
controle, conforme ordens emitidas por este servigo.

91.06.23 Responsabilidade para averiguar se o voo VFR é
permitido
(1) Fora de uma zona de controle ou uma zona de trafego do
aeroporto ou uma area de movimento do aeroporto, na incerteza de
saber se as condi¢des de temperatura permitem ou ndo voo VFR,
a responsabilidade deve ser do piloto comandante da aeronave.
(2) Sempre que condigdes de tempo ndo permitam um piloto
manter a distdncia minima de nuvem e a visibilidade minima
exigida por VFR, o piloto deve obedecer IFR.
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DIVISAO TRES: REGRAS DE VOO POR INSTRU-
MENTOS

91.06.24 Cumprimento com o IFR

Um voo realizado acima do nivel 200 deve ser feito
sob IFR.

91.06.25 Equipamento da aeronave

A aeronave deve ser equipada com instrumentos satisfatérios
aparato de radio de navegagdo aprorpiado a rota a ser operada e
de acordo com as disposi¢des da Subparte 5.

91.06.26 Mudanca de voo IFR para voo VFR

(1) O piloto comandante de uma aeronave que pretenda mudar
um voo IFR para VFR Dede, se tiver submetido um plano de voo,
notificar a unidade de servigo de trafego aéreo responséavel que o
voo de IFR € cancelado e comunicar de igual modo as mudangas
planeadas a serem feitas no plano actual de voo.

(2) Quando uma aeronave que opera sob IFR ¢ operada dentro
ou em condi¢des meteoroldgicas visuais, o piloto comandante
nao cancelara seu voo IFR a menos que isso tenha sido planeado
antecipadamente, que o voo seria continuado para um periodo
razoavel em condi¢des meteoroldgicas visuais ininterruptas.

91.06.27 Procedimentos IFR

(1) A menos e caso contrario autorizado pelo responsavel da
unidade de servigo de trafego aéreo, a aeronave operada conforme
as regras contidas nesta Divisao, obedecerd procedimentos de IFR
aplicavel no espaco aéreo pertinente.

(2) Sujeito as disposi¢des do regulamento 91.06.25, e desde
que concordado, o piloto comandante de uma aeronave pode
executar ou empreender para executar, uma quebra de nuvem
ou procedimento de ir abaixo num aeroporto, ou nomear um
aeroporto como um aeroporto alternativo: desde que as exigéncias
relativas a quebra de nuvem ou procedimentos de ir abaixo e para
voos abaixo de IMC, como publicado pelo Director-Geral.

DIVISAO QUATRO: AERONAVE DIFERENTE DA DOS
SERVICOS AEREOS INTERNACIONAIS REGULARES

91.06.28 Aeronave militar estrangeira

Nenhuma aeronave militar estrangeira deve voar por cima ou
aterrara em Mocambique excepto mediante convite expresso ou
com a permissdo expressa do Director-Geral devendo desta feita
estar isenta destes regulamentos na extensdo e em condigdes
como especificado no convite ou permissao.

91.06.29 Identificacio e intercep¢io de aeronave

(1) Uma aeronave interceptada deve obedecer as instrugdo da
aeronave interceptora, como prescrito nestes regulamentos.

(2) Quando uma aeronave ¢ interceptada, o piloto comandante
deve estabelecer contacto de rddio em seguida com a aeronave
interceptoraem 121,5 MHz, se a aeronave assim estiver equipada,
e se contacto de radio nao tiver sido estabelecido.

(3) Quando a aeronave interceptora nao pode estabelecer
contacto de radio ou contactar de qualquer outro modo prético
com a aeronave interceptada, devem ser usados sinais visuais
como prescrito no documento MOZ-CATS-OPS 91.

DIVISAO CINCO: REGRAS DE TRAFEGO AEREO
91.06.30 Procedimentos dos servicos de trafego aéreo

(1) O piloto comandante de uma aeronave a ser operada em
espago aéreo controlado deve.
(a) garantir que um plano de servico de trifego seja
submetido e demais mudangas notificadas como
prescrito na sec¢ao 91.03.4;
(b) garantir que o contacto de ridio seja estabelecido com
o responsavel da unidade de servigo de trafego aéreo
e que essa comunicacdo de radio seja mantida como
prescrito na sec¢ao 91.06.16; e

(c) cumprir com as autorizagdes e instrugdes do control de
trafego aéreo:

Contando que:

(1) o piloto comandante de uma aeronave possa divergir
de uma autorizacao de controle de trafego aéreo
em circunstancias excepcionais, mas que essa
divergéncia seja dada a conhecer o mais cedo
possivel ao responsavel da unidade de servico
de trafego aéreo ; e

(ii) o piloto- comandante de uma aeronave pode propor
uma emenda a uma autorizacio de controle
de trifego aéreo, mas tal emenda ndo deve ser
aplicada até aprovada pela unidade de servico de
trafego aéreo responsavel.

91.06.31 Prioridade

Uma unidade de servico de trafego aéreo pode, com respeito
a chegadas e partidas, dar prioridade a aeronave que opere de
acordo com o plano de autoriza¢do do servico de trafego aéreo
sobre a aeronave nio estiver contemplada no plano.

DIVISAO SEIS: ALTURAS E INSTRUMENTO DE
APROXIMACAO E DE PARTIDA

91.06.32. Alturas Minimas

(1) Excepto quando necessario para decolagem ou aterragem
ou mediante prévia aprovacdo por escrito do Director-Geral,
nenhuma aeronave :

(a) deve ser operada sobre dreas densamente pooperadas
ou sobre concentracdes de pessoas ao ar livre a uma
altura inferior a 1 000 pés acima do obstaculo mais alto,
dentro de um rdio de 2 000 pés da aeronave;

(b) quando em voo noutro assento diferente do especificado
no paragrafo (a), deve ser operada a uma altura infeirir
a 500 pés sobre o chdo ou agua, a menos que 0 VOO
possa ser feito sem perigo ou incémodo para as pessoas
ou propriedades no solo ou na dgua; e

(c) deve circular por cima ou fazer sobrevoos repetidos por
cima da multiddo de pessoas ao ar livre a uma altura
inferiror a 3 000 pés.

(2) Salvo quando necessario para decolagem ou aterragem,
uma aeronave deve voar de noite, em IMC, ou quando operada
IFR;

(a) dentro de uma area determinada pelo Director-Geral, a
uma alturano minimo de 1000 pés acima do obsticulo
mais alto dentro daquela 4rea e de acordo com o
procedimento determinado pelo Director-Geral; ou

(b) noutro assento numa outra area diferente da contemplada
no pardgrafo (a), a uma altura de pelo menos 1 500
pés acima do obstaculo mais alto localizado dentro de
cinco milhas nduticas da aeronave em voo.

91.06.33 Regra Semi-circular

(1) A menos e caso contrario sob instrucio de uma unidade de
servico de trafego aéreo, o piloto comandante de uma aeronave
deve voar a um nivel de voo apropriado selecionado de acordo
com rasto magnético da mesa como prescrito no documento
MOZ-CATS-OPS 91.

(2) A aeronave em voo VFR a uma altura inferior a 1 500 pés
sobre a superficie, ndo deve ser exigida obedecer as disposi¢des
do sub-regulamento (1), a menos que e caso contrario tenha
recebido instrucdo para o efeito de uma unidade de servico de
trafego aéreo.

91.06.34 Instrumentos de aproximacao padrio e partida
do aeroporto

Quando um instrumento de aproximacdo ou partida do
aeroporto seja necessdrio, o piloto comandante de uma aeronave
deve usar aproximagao padrdo por instrumentos ou procedimento
de partida como publicado pelo Director-Geral no AIC e AR.
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SUBPARTE 7 — OPERACOES DE VOO

91.07.1 Rotas e aéreas de operacao

(1) O proprietério ou operador de uma aeronave deve garantir
que:

(a) as operacdes sejam realizadas somente ao longo de rotas
ou dentro de areas para as quais tenha obtido aprovacdo
ou autorizacdo da autoridade competente;

(b) o desempenho da aeronave que se pretenda usar seja
dequada para obedecer as exigéncias minimas de
altitude de voo; e

(c) o seu equipamento obedeca as exigéncias minimas para
a operacdo planeada.

91.07.2 Altitudes minimas de voo

(1) Nenhum piloto comandante deve operar uma aeronave
a altitudes abaixo:

(a) das altitudes estabelecidas pelo proprietario ou operador
que fornece a autorizag@o necessaria do terreno tendo
em conta as limitagdes operacionais referidas na
Subparte 9; e

(b) abaixo das altitudes minimas referidas na Subparte
6, excepto quando necessdrio para decolagem e
aterragem.

(2) o método de estabelecer altitudes minimas de voo
referidas no sub regulamento (1) (a), deve obedecer o prescrito
no documento MOZ-CATS-OPS 91.

(3) Onde as altitudes minimas de voo estabelecidas pela
autoridade de um Estado estrangeiro foerem mais altas que as
altitudes minimas de voo prescritas neste regulamento, as altitudes
minimas de voo estabelecidas por tal autoridade aplicar-se-ao a
uma aeronave registada em Mocambique que estiver em voo no
espago aéreo daquele Estado estrangeiro.

91.07.3 Uso de aeroportos

(1) Nenhum piloto deve usar e nenhum proprietario ou
operador deve autorizar o uso de, um aeroporto como um destino
ou aeroporto alternativo, a menos que tal aeroporto seja adequado
para o tipo de aeronave e operagdo respectiva.

(2) Excepto numa emergéncia, nenhum piloto comandante
de uma aeronave deve decolar ou aterrar a noite, a menos que
o assento de decolagem ou aterragem esteja equipado com
facilidades de voo nocturno.

91.07.4 Decolagem e aterragem de Helicoptero

(1) Nenhum piloto comandante de um helicéptero deve aterrar
ou decolar de qualquer assento a menos que o assento esteja
situado para permitir o helicéptero, no caso de uma emergéncia
que surja durante a aterragem ou decolagem, aterrar sem perigo
para as pessoas ou propriedade na superficie.

(2) Nenhum piloto comandante de um helicéptero deve aterrar
ou decolar de qualquer edificio, estrutura ou assento situado
dentro de 100 metros de qualquer outro edificio ou estrutura,
na drea de jurisdicdo de uma autoridade local, a menos que tal
edificio, estrutura ou assento tenha sido para oefeito aprovado
pelo Director-Geral: desde que esta restri¢ao ndo se aplique a um
helicéptero que aterre ou descole fora de, um edificio, estrutura
ou assento dentro de uma area industrial, uma area de armazém
comercial ou uma terra de fazenda aberta satisfatéria para o efeito
para o helicéptero de que o piloto comandante seja titular de uma
licenca commercial valida ou linha aérea (helic6ptero) ou, no caso
ser titular de uma licenga de piloto privado (helicéptero), com a
permissdo escrita do Director-Geral, a menos que especificamente
proibido pela autoridade local;

(3) Uma autoridade local pode depois de consultar o Director-

-Geral, extender o ambito das disposi¢des do sub regulamento
(2) para incluir outros assentos da sua drea de jurisdicao.

(4) O Director-Geral pode, no interesse da seguranga aérea,
impdr condi¢des ou restricdes como as do uso de qualquer
edificio, estrutura ou assento para a aterragem ou decolagem de
helicépteros ou exigir adotar procedimentos de voo especiais ou
rotas especiais a seguir e, pode ainda impdr condicdes diferentes,
instituir restri¢des diferentes ou exigir adotar procedimentos
de voo especiais diferentes em relagdo a edificios diferentes,
estruturas ou assentos.

(5) Nada neste regulamento deve ser interpretado como
conferindo qualquer direito para aterrar em qualquer edificio,
estrutura ou assento contra a vontade do proprietdrio ou de
qualquer outra pessoa que tenha um interesse, no edificio,
estrutura ou assento ou para prejudicar os direitos ou a cura de
uma pessoa de quaisquer danos causadas pelo helicéptero ou
seus ocupantes.

91.07.5 Operacao minima do aeroporto

(1) Nenhum piloto comandante de uma aeronave deve usar um
aeroporto como um destino ou aeroporto alternativo, a menos que
esteja de acordo com os minimos operacionais desse aeroporto,
estabelecidos pela autoridade competente do Estado no qual o
aeroporto seja situado.

(2) As operacdes minimas do Aeroporto deve satisfazer as
exigéncias prescritas no documento MOZ-CATS-OPS 91.

(3) Os minimos operacionais do aeroporto para um tipo
especifico de aproximagdo e procedimento de aterragem devem
ser aplicaveis se:

(a) o equipamento de terra mostrado no respetivo instrumento
de aproximacio e carta de aterragem exigida para o
procedimento planeado, seja operativo;

(b) os sistemas da aeronave requeridos para o tipo de
aproximacao estiverm operativos;

(c) os critérios de desempenho da aeronave exigidos sejam
adequados; e

(d) a tripulacdo da cabine de voo seja qualificada para
realizar o tipo de aproximacao.

(4) Na determinacdo ou estabelecimento dos minimos
operacionais do aeroporto aplicaveis a qualquer operacao
particular, o proprietario ou operador tomar em conta:

(a) o tipo, desempenho e caracteristicas de manuseamento
da aeronave;

(b) a composicido da tripulagido da cabine de voo, sua
competéncia e experiéncia;

(c) as dimensdes e caracteristicas das pistas ou dreas de
toque que podem ser selecionadas para uso;

(d) a suficiéncia e desempenho das ajudas de terra visuais
e ndo-visuais disponiveis;

(e) o equipamento disponivel na aeronave para fins
de navegacdo ou controle do rota de voo, como
apropriado, durante a decolagem, aproximagio,
chamada, aterragem ou perda da aproximacgao;

(f) os obstaculos nas areas de aproximacdo e de subida e
necessdria autorizagao;

(g) a altitude do obstaculo de autorizagio ou altura para os
procedimentos aproximacao por instrumentos ;

(h) os meios para determinar e informar condi¢des
meteorolédgicas; e

(i) a disponibilidade e suficiéncia de servicos de
emergéncia.

91.07.6 Altura da soleira de cruzamento

(1) O proprietario ou operador de uma aeronave deve
estabelecer procedimentos operacionais determinados para
garantir que a aeronave usada para realizar aproximagdes de
precisao cruze o limiar com uma margem segura na configuraciao
de aterragem e altitude.
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(2) Os procedimentos operacionais aplicaveis a Categoria
IT e a Categoria de aproximacdes III devem ser aprovados pelo
Director-Geral.

91.07.7 Selecao pré-voo de aerédromos

(1) Quando proprietario ou operador de uma aeronave planeia
um voo, deve seleccionar o aeroporto de destino ou alternativo
conforme estabelece o regulamento 91.07.5 e Parte 121, Parte127
ou Parte 135, caso seja o caso.

(2) O proprietario ou operador sé deve seleccionar uma partida,
destino ou aeroporto alternativo somente quando o estado de
durabilidade do aeroporto permitir operagdo segura do tipo de
aeronave em causa.

(3) O proprietario ou operador deve escolher e especificar no
plano de servico de trafico de voo referido na secgdo 91.03.4 a
decolagem no aeroporto alternativo, se nao for possivel a aeronave
voltar ao aeroporto de partida devido a razdes meteoroldgicas
ou desempenho.

(4) A decolagem no aeroproto alternativo referido no sub
regulamento (3), deve ser feita dentro:

(a) de uma hora com mono motor a velocidade cruzeiro
de acordo com o manual de voo da aeronave referido
na seccao 91.03.2, e ainda nas condi¢des padrdo
baseadas no actual peso a decolagem de uma aeronave
bimotora;

(b) de duas horas de voo para um mono-motor a velocidade
cruzeiro de acordo com o manual de voo da aeronave
referido na sec¢do 91.03.2, e ainda nas condicdes
padrido baseadas no peso actual a decolagem da
aeronave com trés e quatro motores;

(c) se o manual de voo da aeronave referido na seccao
91.03.2, ndo contiver um mono-motor inoperativo ,
a velocidade cruzeiro, a velocidade a ser usada no
calculo, deve ser a velocidade que € alcangada com o
motor restante no seu maximo poder continuo.

(5) O proprietario ou operador de um helicéptero deve
seleccionar um destino e pelo menos um aeroporto alternativo
para cada voo IFR, a menos que as condi¢des meteoroldgicas
prevalescentes sdo tais que, para o periodo de uma hora antes de
até uma hora depois do tempo esperado de chegada no aeroporto
de destino, a aproximacado ao sector de minima altitude de
aterragem segura possa ser feita em VMC.

(6) O prorietario ou operador de uma aeronave deve seleccionar
a0 menos um aeroporto alternativo para cada voo de IFR, a
menos que :

(a) estiverm disponiveis no aeroporto de destino duas pistas
ndo cruzadas; e

(b) condi¢des prevalescente meteoroldgicas sejam tais que,
para o periodo de uma hora antes de e até uma hora
depois do tempo esperado de chegada no aeroporto de
destino, a aproximacao ao sector de minima de altitude
se aterragem segura possa ser feitaem VMC.

(7) O proprietario ou operador deve seleccionar dois aeroportos
alternativos de destino, quando:

(a) os boletins meteoroldgicos apropriados ou previsdes
para o aeroporto de destino ou qualquer combinacio
disso, indique isso durante um periodo que comeca
uma hora antes. e termine uma hora depois do tempo
calculado de chegada, as condicdes de tempo estiverm
abaixo dos minimos planedos e aplicdveis; ou

(b) ndo seja obtida nenhuma informagdo meteorolégica .

(8) O proprietdrio ou operador deve especificar o aeroporto
alternativo de destino no plano de servico de trafico aéreo referido
na seccao 91.03.4.

(9) O proprietario ou operador deve especificar os aeroportos
alternativos em rotas para operagdes de longa dura¢do com
aeronaves bimotores e deve especificar esse aeroporto alternativo
em rota no plano do servigo de trafico aéreo referido na sec¢ao
91.03.4.

(10) Quando planea um voo, o proprietario ou operador deve
somente seleccionar um aeroporto como destino ou aeroporto
alternativo, se os boletins meteoroldgicos apropriados ou
previsdes ou uma combinacao disso, sejam iguais ou estiverm
acima dos minimos planeados e aplicaveis para um periodo de
uma hora antes de e para uma hora depois do tempo estimado de
chegada da aeronave ao aeroporto.

91.07.8 Plano minimo para voos IFR

(1) O proprietario ou operador de uma aeronave ndo deve
selecionar um aeroporto como uma aeroporto alternativo de
decolagem para um voo a ser realizado, completamente ou
em parte em IFR debaixo de IMC, a menos que os boletins
meteoroldgicos apropriados ou previsdes ou qualquer combinacio
disso, indique que, durante um periodo que comece uma hora
antes e termine uma hora depois do tempo estimado de chegada
ao aeroporto, as condi¢des de tempo coincidam com os minimos
de aterragem aplicdveis prescritos na sec¢ao 91.07.5.

(2) O tecto deve ser levado em conta quando as Unicas
aproximacgdes disponiveis sejam de ndo-precisdo ou circulares.

(3) Qualquer limitagdo relacionada com a operagdes em
monotor devem ser levados em conta.

(4) O proprietario ou operador de uma aeronave deve
selecionar somente o aeroporto de destino ou aeroporto alternativo
de destino quando os boletins meteorolégicos apropriados ou
previsdes ou qualquer combinagao disso, indique que, durante um
periodo que comece uma hora antes e termine uma hora depois
do tempo calculado de chegada ao aeroporto, as condi¢cdes de
tempo sejam iguais a, ou estiverm acima, dos minimos planeados
e aplicdveis como segue:

(a) Minimos planeado para um aeroporto de destino:

(i) RVR ou visibilidade especificada conforme
regulamento 91.07.5; e
(ii) Para uma aproximacgdo de ndo-precisdo ou uma
aproximacao circular, o tecto a, ou acima, MDA/
/H;e
(b) minimos planeados para um aeroporto alternativo de
destino deve ser como prescrito no Documento MOZ-
CATS-OPS 91.

(5) O proprietario ou operador de uma aeronave ndo deve
seleccionar um aeroporto como alternativo em rota a menos que
os boletins meteorolégicos apropriados ou previsdes ou qualquer
combinacao disso, indique que, durante um periodo que comece
uma hora antes e termine uma hora depois do tempo calculado
de chegada ao aeroporto as condi¢des de tempo sejam iguais a,
ou estiverm acima dos minimos planeados como prescrito no
documento MOZ-CATS-OPS 91.

(6) O proprietdrio ou operador ndo deve seleccionar um
aeroporto como um aeroporto alternativo em rota de ETOPS a
menos que os boletins meteorolégicos apropriados ou previsoes
ou qualquer combinagdo disso, indique que, durante um periodo
que comece uma hora antes e termine uma hora depois do tempo
calculado de chegada ao aeroporto, as condigdes de tempo sejam
iguais a, ou estiverm acima dos minimos planeados como
prescrito no documento MOZ-CATS-OPS 91 e conforme a
aprovagdo de ETOPS do proprietario ou operador.

91.07.9 Condicoes Meteoroldgicas

(1) Num voo a ser realizado de acordo com IFR, o piloto
comandante de uma aeronave nao deve:
(a) iniciar a decolagem; ou
(b) continuar além do ponto de decisdo de em voo, a menos
que uma informacao estiver disponivel indicando as
condigdes que ird encontrar, ao tempo estimado de
chegada da aeronave ao aeroporto onde se aplicam
oas ccondi¢des minimas operacionais:

(i) no aeroporto de destino; ou

(ii) onde um aeroporto alternativo de destino seja
exigido, ou ambos um aeroporto de destino e
alternativo sejam exigidos.
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(2) Num voo realizado em VFR, o piloto comandante de uma
aeronave nao deve iniciar a decolagem a menos que os relatérios
meteorolégicos actuais ou uma combinagdo de relatdrios actuais
e previsdes, indique que as condi¢des meteoroldgicas ao longo
da rota ou naquela parte da rota sejam operadas abaixo de VFR,
e que deva, no momento apropriado, observar,se possivel, as
disposicdes constantes desta Parte.

91.07.10 Operacao minima em VFR

(1) O proprietario ou operador de uma aeronave deve garantir
que:
(a) os voos VFR sejam realizados de acordo com as regras
de voo visuais prescritas na Subparte 6; e
(b) os voos especiais VFR ndo sejam iniciados quando a
visibilidade for inferiror a 3 kms e no caso contrario
realizados quando a visibilidade é inferior a visibilidade
como prescrito na sec¢ao 91.06.22 (d).

91.07.11 Peso e balanceamento

(1) O proprietério ou operador de uma aeronave deve garantir
que, durante qualquer fase da operagdo, a carga, peso e o centro
de gravidade da aeronave obedece as limitacdes especificadas no
manual de voo de aeronave aprovado referido na sec¢ao 91.03.2
ou o manual de operacdes referido no MOZ-CAR,Parte 121, Parte
127 ou Parte 135, conforme for o caso, se as limitacdes forem
nisso mais restritivas.

(2) O proprietario ou operador deve estabelecer o peso e o
centro de gravidade da aeronave através de uma pesagem actual
antes da entrada inicial em operacdo e depois disso em intervalos
de cinco anos.

(3) Os efeitos acumulados de modificagdes e reparacdes no
peso e balanceamento da aeronave devem ser considerados para
a correccao dos documentado pelo proprietario ou operador.

(4) As aeronaves devem ser pesadas de acordo com as
disposicdes do sub-regulamento (2), se o efeito de modificagdes
no peso e balanceamento nao for conhecido com precisdo.

(5) O proprietario ou operador deve determinar o peso de todos
os artigos operacionais e membros da tripulag@o de voo incluidos
no peso bruto operacional da aeronave, pela pesagem ou pelo
uso do padrao de peso apropriado como prescrito no documento
MOZ-CATS-OPS 91.

(6) A influéncia do peso dos artigos operacionais e membros
da tripulacdo de voo referdidos no sub-regulamento (5), sobre
o centro de gravidade da aeronave deve ser determinada pelo
proprietario ou operador da aeronave.

(7) O proprietdrio ou operador deve estabelecer o peso da carga
do trafego, inclusive qualquer balastro, através de pesagem actual,
ou determinar o peso da carga de trafego conforme o padrao
de passageiro apropriado e peso de bagagem como prescrito no
documento MOZ-CATS-OPS 91.

(8) O proprietario ou operador deve determinar o peso da
carga de combustivel usando a gravidade especifica actual
ou, se aprovado pelo Director-Geral, um padrio especifico de
gravidade.

91.07.12 Reabastecimento de combustivel e oleo

(1) O piloto comandante de uma aeronave ndo iniciara um voo
a menos que tenha certificado que a aeronave leva no minimo
a quantidade planeada de combustivel e oleo para completar o
voo seguro, tomando em conta as condi¢des meteoroldgicas e de
operagdo e as demoras esperadas.

(2) O piloto comandante deve garantir que a quantidade
de combustivel a usar em voo restante nfdo seja menos que o
combustivel exigido para prosseguir para um aeroporto ou, no
caso de um helicoptero, para um assento de aterragem satisfatério,
onde possa ser feita uma aterragem segura.

(3) Se o combustivel utilizado a bordo da aeronave for menos
do que o combustivel de reserva final, o piloto comandante da
aeronave, deve:

(a) no caso de uma aeronave, declarar uma emergéncia;
ou

(b) no caso de um helicoptero, aterrar o mais cedo
possivel.

(4) O método para calcular a quantidade de combustivel a
ser levado por cada voo deve ser como prescrito no documento
MOZ-CATS-OPS 91.

91.07.13 Reabastecimento ou desabastecimento de com-
bustivel e 6leo com passageiros a bordo

(1) O proprietério ou operador de uma aeronave deve garantir
que a aeronave ndo € reabastecida ou desabastecida com jet-1 ou
combustivel de tipo de largo-corte com os passageiros embarcados
a bordo ou a desembarcar da aeronave.

(2) Nos outros casos diferentes dos referidos no subregulamento
(1), as precaugdes estiver deve ser tomadas e as aeronaves devem
ser tripuladas corretamente através de pessoal qualificado e pronto
a iniciar e a dirigir uma evacuagdo da aeronave por meios mais
préticos e expeditos disponiveis.

91.07.14 Fumar na aeronave

(1) Nao € permitido fumar numa aeronave registada em
Mocambique ou em qualquer aeronave de registo estrangeiro
quando em voo ou sobrevoo em Mogambique, a menos que,
excepto na medida em que, fumar seja permissivel conforme o
manual de voo da aeronave referido na seccéo 91.03.2 ou outro
documento equivalente para o efeito.

(2) Numa aeronave na qual fumar € permitido, fumar deve
ser proibido ndo obstante:

(a) quando a aeronave estiver no solo;
(b) durante a decolagem; e
(c) durante a aproximacio para aterragem.

(3) Em todas as aeronaves registadas em Mocambique,
devem ser exibidos avisos em assentos proeminentes para todo
0 passageiro e nos compartimentos da tripulagdo, indicando até
que ponto, e quando, fumar seja permitido ou proibido.

91.07.15 Instrumentos de aproximacao e procedimentos de
partida

(1) O proprietario ou operador de uma aeronave deve garantir
que o instrumento de aproximacdo e procedimentos de partida
usado, e estabelecidos pela autoridade do Estado no qual o
aeroporto se localize, fica situado.

(2) Apesar das disposi¢des prescritas no sub regulamento (1),
um piloto comandante pode aceitar uma autorizag¢@o do controle
de trafego aéreo para divergir de uma aproximacao publicada ou
rota de partida:desde que:

(a) critérios de autorizagdo sejam observados e totalmente
tomadas em conta das condi¢des operacionais; e

(b) a aproximacao final seja feita visualmente ou conforme
o procedimento de aproximagdo por instrumentos
estabelecidos.

91.07.16 procedimentos de reducao de ruidos
Nao é permitido que uma pessoa opere uma aeronave contra
os procedimentos de abatimento de ruidos estabelecidos para um
aeroporto como aprovado pelo Director-Geral.

91.07.17 Submisséao do plano de voo ao servico de trafego
aéreo
O proprietdrio ou operador de uma aeronave deve garantir
que um voo nio € iniciado a menos que um plano de servico do
trafego de voo referido na sec¢@o 91.03.4, tenha sido processado
ou adequada informagao tenha sido depositada de modo a permitir
alertar servicos a serem ativados, se necessario.
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91.07.18 Assentos, cintos de seguranca

(1) Antes da decolagem e aterragem, e sempre que julgado
necessdrio no interesse da seguranca aérea, o piloto comandante
de uma aeronave deve garantir que cada pessoa a bordo da
aeronave, ocupe o seu assento ou cabina com o seu o cinto ou
correia de seguranca corretamente apertado.

(2) O piloto comandante deve garantir que a ocupagdo multipla
de um assento de aeronave nao acontegaa nao ser por um adulto e
uma crianga menos de dois anos de idade que esta corretamente
segura por um dispositivo de restri¢do de crianga.

91.07.19 Assentos para Passageiros

O proprietario ou operador de uma aeronave deve garantir que
0s passageiros estejam sentados onde, na eventualidade de uma
evacuagdo de emergéncia seja requerida, seja possivel melhor
ajudar a evacuagdo posterior da aeronave.

91.07.20 Informacao aos passageiros

(1) O proprietario ou operador de uma aeronave deve garantir
que:

(a) os passageiros sejam informados verbalmente sobre
assuntos de segurancga, partes dos quais pode ser dada
por uma apresentagio audiovisual; e

(b) na aeronave envolvida em operacdes de transporte
aéreo comercial, seja disponibilizado aos passageiros
um cartdo que resuma assuntos de seguranga no qual
ordens do tipo de quadro indicam a operacdo de
equipamento e saidas provaveis de emergéncia a serem
usadas pelos passageiros;

(c) numa emergéncia durante voo, sdo instruidos os
passageiros sobre essas accdes de emergéncia como
apropriadas as circunstancias.

(2) O proprietario ou operador deve garantir que , antes da
decolagem:

(a) os passageiros sejam informados sobre a extensdo
aplicével a:

(i) se fumar € proibido ou permitido;

(ii) quando o encosto do assento deve estar na posi¢ao
vertical e a mesa fechada;

(iii) localizagdo das saidas de emergéncia;

(iv) localizacdo e uso do caminho marcados para
retirada;

(v) o compartimento das bagagens de mao;

(vi) quaisquer restri¢oes no uso de dispositivos electrénicos;
e

(vii) a localizagdo e contetidos dos cartdes da informacao
de seguranca; e

(D) passageiros recebem, para a extensdo aplicavel, uma
demonstragdo de.

(i) uso de cintos de seguranca ou correias de seguranca,
inclusive a maneira como os cintos e correias de
seguranca sao apertados e desapertados;

(ii) o local e uso de equipamento de oxigénio e o extintor
de todos os materiais de fumo quando o oxigénio
estiver a ser usado; e

(iii) localizacdo e uso dos salva-vidas.

(4) O proprietario ou operador deve garantir que antes da
aterragem, os passageiros sejam lembrados que:

(a) fumar € proibido ou permitido;

(D) devem usar os cintos e correias de seguranga;;

(c) quando a parte de tras do assento deve estar na posicao
vertical e a mesa fechada se possivel;

(d) verificar a recolocacdo da bagagem de mao; e

(e) mantem-se ou ndo quaisquer restricoes no uso de
dispositivos electronicos.

91.07.21 Equipamento de Emergéncia

(1) O proprietério ou operador de uma aeronave deve garantir
que o equipamento de emergéncia, seja levado ou instalado na
aeronave de modo a satisfazer as exigéncias prescritas nesta Parte
e o0 MEL, estiver em condi¢des de executar satisfatériamente a
funcao para que se destina.

(2) O piloto comandante da aeronave deve garantir que o
equipamento de emergéncia referido permanece facilmente
acessivel para uso imediato pelos membros da tripulagdo de
VO0oO.

91.07.22 lluminacéao das saidas de emergéncia

(1) Quando uma aeronave equipada com um sistema de luzes
de emergéncia referido na sec¢ao 91.04.25, estiver em voo abaixo
de 1 000 pés do solo, ou no solo com passageiros a bordo:

(a) o sistema de luzes de emergéncia deve ser aceso; ou
(b) o sistema normal de luzes da cabine normal deve ser
aceso e luzes de emergéncia devem ser apagadas.

91.07.23 Uso do oxigénio suplementar

(1) O piloto-comandante de uma aeronave deve garantir que
os membros da tripulacdo de voo envolvidos no desempenho
de tarefas essenciais para a operag@o segura de uma aeronave
em voo, usem oxigénio suplementar continuamente quando a
altitude da pressdo da cabine de voo excede 10 000 pés por mais
de 60 minutos, e a toda hora quando a altitude da pressao excede
12 000 pés.

(2) O piloto comandante de uma aeronave deve garantir que,
com a excec¢do de aeronaves supersdnicas, quando um voo €&
realizado sobre nivel de voo (FL) 410, pelo menos um piloto na
estacdo de piloto usa uma madscara de oxigénio quando o outro
piloto deixar a cabine de voo por qualquer razio.

91.07.24 condicoes de aproximacao e aterragem

Antes de iniciar uma aproximacgdo para aterragem, o piloto
comandante de uma aeronave deve estar certo que, de acordo
com a informagdo disponivel, o tempo no aeroporto e a condigdo
da pista ou de toque da drea que se pretende usar, nao permitira
uma aproximacao segura, durante a aterragem ou perda de
aproximacao, tendo em aten¢@o a informacdo de desempenho
contida no manual de voo da aeronave referido no regulamento
91.03.2 ou documento semelhante.

91.07.25 Inicio e continuacao da aproximacao

(1) Ao operar em IMC e conforme IFR, o piloto-comandante
de uma aeronave pode comegar uma aproximagao embora sobre
RVR/visibilidade, mas a aproximagdo ndo deve ser continuada
além do marcador exterior ou posicdo publicada equivalente, a
menos que as informagdes sobre RVR/visibilidade para a pista
ou para o toque da drea seja igual a, ou melhor que, os minimos
operacionais aplicaveis.

(2) Onde RVR nio estiver disponivel, o piloto comandante
pode derivar um valor de RVR convertendo a visibilidade
informada conforme as disposi¢des como prescrito no documento
MOZ-CATS-OPS 91.

(3) Se, depois de passar o marcador exterior ou posi¢cdo
publicada equivalente conforme as disposi¢des do subregulamento
(1), as informagdes dadas de RVR/dos minimos de pouca
visibilidade aplicdveis, o piloto comandante pode continuar a
aproximacdo a A/H ou MDA/H.

(4) O piloto comandante pode continuar a aproximagao abaixo
de A/H ou MDA/H e a aterragem pode ser completada: desde
que a referéncia visual exigida seja estabelecida e mantida em
A/H ou MDA/H.

(5) Onde ndo existir nenhum marcador exterior ou posi¢ciao
publicada equivalente, o piloto comandante deve decidir se
continua ou aborta a aproximagdo antes da descida abaixo de
1,000 pés sobre 0 aeroporto no segmento de aproximagao final.

91.07.26 simulagao de uma situcdo de emergéncia em voo

O proprietario ou operador de uma aeronave deve garantir que
ninguém e nenhuma pessoa simule situacdes de emergéncia na
aeronave afectando as caracteristicas de voo da aeronave enquanto
0s passageiros estiverem a bordo.
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91.07.27 Virar rotores do helicoptero
(1) Nao ¢é permitido que uma pessoa que esteja envolvida em
operacdes de helicoptero, permita virar rotores do helicéptero
abaixo da poténcia sem ter aos controles desse helicéptero:

(a) um piloto qualificado; ou

(b) se o helicoptero esta estacionado no solo, uma pessoa
que recebeu a instrugdo pertinente for declarada
competente com qualificagdo de instrutor de voo
de Categoria B controlar o helicéptero enquanto
estacionado no solo.

91.07.28 Ligacao dos motores

(1) Excepto quando os freios sejam tteis e estiverm
completamente aplicados, devem ser colocadas cal¢os em frente
das rodas de um aeroplano antes de lancar o motor ou motores
e uma pessoa competente estiver sentada nos comandos quando
ao motor ou motores estiverem a funcionar.

(2) Quando o piloto de uma aeronave seja a Unica pessoa
competente presente e seja necessario de calgos, ele deve garantir
que o controle da aeronave seja tempordriamente largado pelo
curto tempo necessdrio para remover os calgos.

91.07.29 Requisitos adicionais para unico piloto em opera-
¢oes sob IFR

(1) Nao € permitido que um proprietario ou operador de uma
aeronave realize operagdes IFR numa aeronave com um dnico
piloto a menos que seja aprovado pelo Director-Geral.

(2) Uma aeronave ndo deve ser operada sob IFR por um tnico
piloto a menos que:

(a) o manual de voo ndo exija mais membro da
tripulagao;

(b) a aeronave seja a helice;

(c) o minimo da configuracio de assentos para passageiros
aprovada ndo seja de mais de nove assentos;

(d) o maximo de peso certificado & decolagem ndo seja
superior a 5 700 kg;

(e) a acronave estiver equipada como descrito no 91.04.6;
e

(f) o piloto comandante satisfaca os requisitos de
experiencia, formacao, verificagio e recencia descritos
no documento MOZ-CATS-OPS 91.

91.07.30 Requisitos adicionais para operagoes de um
unico piloto numa aeronave turbo por instrumentos em
condicoes meteorologicas (IMC)

(1) A operacdo de uma aeronave mono-motor turbo por
Instrumentos de Condi¢des Meteoroldgicas pode ser aprovada
pelo Director-Geral desde de:

(a) o certificado de aeronavegabilidade seja apropriado; e
(b) um nivel de seguranca seja garantido através:
(i) da confianca do motor turbo; e
(ii) dos procedimentos de manutenc¢do do operador,
das praticas operacionais, dos procedimentos de
despacho de voo e dos programas de formagao da
tripulac@o.

91.07.31 Lista de Equipamento Minimo

(1) Nao é permitido um operador operar uma aeronave de
acordo com a MEL a menos que essa MEL tenha sido aprovada
pelo Director-Geral conforme o desenvolvimento do MEL e
Aprovacdo do Manual de Procedimentos.

(2) Sempre que existir uma lista de equipamento minimo
do Director-Geral feita para um tipo de aeronave e emitido
conforme as regras aplicaveis do Estado de desenho do projecto
da aeronave o Director-Geral pode aceitd-la se o Estado de
origem for contratante.

(3) Quando o Estado de origem tiver estabelecido um
Documento Suplementar a um MMEL que tenha sido aprovado
ou aceite conforme sub-regulamento (2), esse documento
suplementar deve ser considerado como fazendo integrante da
Lista Director-Geral de Equipamento Minimo.

(4) A confianca da maquina de turbina; e cada operador aéreo
deve, de acordo com o desenvolvimento do MEL e aprovagao do
Manual de Procedimentos, estabelecer uma Lista de Equipamento
Minimo (MEL) para cada tipo de aeronave para qual uma Lista
Director-Geral de Equipamento Minimo tenha sido aprovada
pelo Estado de origem.

SUBPARTE 8 - OPERACOES DE POUCA VISIBILIDADE

91.08.1 Condi¢des minimas de operacao de um aerédromo

OS minimos operacionais do aeroporto devem ser oS minimos
prescritos na Subparte 6 e as disposi¢oes do regulamento 91.07.5
devem aplicar-se as alteracdes como necessario.

91.08.2 Regras operacionais gerais para operacao sob
baixa visibilidade

(1) O proprietario ou operador de uma aeronave deve garantir
que nenhuma operagdo da Categoria II ou III seja realizada a
menos que:

(a) aaeronave estiver certificada para operacdes de alturas
de decisdo abaixo de 200 pés ou sem nenhuma altura
de decisdo e equipada conforme esta Parte ou um
regulamento equivalente aceite pelo Director-Geral

(b) um sistema satisfatorio para gravacao de aproximagao
ou sucesso de aterragem automdtico e falha seja
estabelecido e mantido para monitorar a seguranca
global da operagao;

(c) as operagdes sejam aprovadas pelo Director-Geral; e

(d) a altura de decisdo seja determinada por meio de um
radio altimetro.

(2) O piloto-comandante nio deve decolar a baixa-visibilidade
em RVR de menos de 150 m para Categoria A, B, C e aeronavesde
Categoria D ou RVR de menos de 200 m para aeronaves de
Categoria E, a menos que aprovado pelo Director-Geral.

(3) As categorias referidas no sub-regulamento (2), sao
estabelecidas na base de 1.3 vezes a velocidade de baia das
aeronaves na configuracdo maxima do peso de aterragem
certifcado como se segue:

(a) Categoria A — inferior a 91 nés da velocidade
indicada;

(b) Categoria B - 91 n6s da velocidade indicada ou superior,
mas inferior a 121 nés da velocidade indicada;

(c) Categoria C - 121 n6s da velocidade indicada ou mais,
mas inferior a 141 nds da velocidade indicada;

(d) Categoria D - 141 nés da velocidade indicada ou superior,
mas inferior a 166 nés da velocidade indicada; e

(e) Categoria E — 166 nds da velocidade indicada ou
superior, mas inferior a 211 nés da velocidade
indicada.

91.08.3 Consideracoes aeroportuarias para operacoes de
pouca visibilidade

(1) Nao é permitido que um piloto comandante de uma
aeronave use um aeroporto para operagdes de Categoria Il ou III,
amenos que o aeroporto seja aprovado para essas operagdes pela
autoridade do Estado no qual o aeroporto fica situado.

(2) O proprietario ou operador de uma aeronave que se
pretender usar em operagdes de baixa-visibilidade, verificara se
aqueles procedimentos de pouca visibilidade foram estabelecidos
e estdo em vigor, nos aeroportos onde operagdes de pouca-
visibilidade devem ser realizadas.

91.08.4 Formacao e qualificacoes para operacoes sob
baixa visibilidade

(1) O proprietario ou operador de uma aeronave deve garantir
que, antes da realizacdo da partida de pouca-visibilidade ou
operagdes de Categoria II ou III :

(a) cada membro da tripulag@o:
(i) completou o treinamento que lhe confer requisitos
como prescrito no documento MOZ-CATS-OPS
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91, inclusive simulacdo de treino operando a
valores limitados em RVR e a uma altura de
decisdo destinada a Categoria I do proprietédrio ou
operador ou aprovacgdo para a Categoria III; e
(ii) deve estar qualificado de acordo com os requisitos
prescritos no documento MOZ-CATS-OPS 91; e
(b) a qualificagio dos membros de cabine de voo seja
especifica para a operacio e tipo de aeronave.

91.08.5 Procedimentos operacionais para operacao sob
baixa visibilidade

(1) O proprietario ou operador de uma aeronave deve estabelecer
procedimentos e ordens a serem usados para decolagens de pouca-
visibilidade em operacdes de Categoria II e III.

(2) O piloto comandante deve estar certo que:

(a) o estado das facilidades visuais e ndo-visuais € suficiente
antes do inico da decolagem de pouca-visibilidade
numa operagdo de Categoria II ou aproximacgdo de
Categoria III;

(b) procedimentos apropriados de baixa-visibilidade
estiverm em vigor de acordo com a informagio
recebida de uma unidade de servigo de trafego aéreo,
antes de comegar uma partida de pouca-visibilidade
ou uma operacao deCategoria II ou aproximacgao de
Categoria III; e

(c) os membros da tripulagdo de voo devem estar correcta
e devidamente qualificados para levar a cabo uma
decolagem a pouca-visibilidade em RVR de menos de
150 m na aeronave da Categoria A, B, C e aeronave
de Categoria D ou 200 m numa aeronave de Categoria
E ou uma operacao de Categoria II ou aproximagado
de Categoria III.

91.08.6 Equipamento minimo para operagcoes sob baixa
visibilidade

(1) O operador de uma aeronave deve incluir no manual de
operacdes referido na seccdo 121.04.2, 127.04.2 ou 135.04.2,
conforme cada caso, o equipamento minimo que deve ser usado no
inicio de uma decolagem a pouca-visibilidade ou uma operacao
de Categoria II ou aproximac@o de Categoria III conforme o
manual de voo de aeronave referido na secc¢do 91.03.2.

(2) O piloto comandante deve estar certo de que o estado
da aeronave e dos relavantes sistemas aéreos desta, estiverm
adequados para a operag@o especifica a ser realizada.

SUBPARTE 9 - DESEMPENHO E LIMITACOES DE
OPE RACAO

91.09.1 Disposicoes gerais

(1) O proprietario ou operador de uma aeronave deve garantir
que a aeronave € operada conforme :

(a) os termos e condi¢des do certificado de aeronavegabilidade
emitidos para a aeronave

(b) as limitagdes operacionais, as marcagdes € anuncio
como prescrito pela autoridade certificando o Estado
de registo; e

(c) as limitagdes de peso prescritas no MOZ-CAR, Parte
21.

(2) No cumprimento do sub regulamento (1), o proprietario
ou operador deve tomar em conta configuracdo de estrutura,
condicdes ambientais e a operagao de sistemas que podem ter um
efeito no desempenho da aeronave, quando apropriado.

(3) O operador de uma aeronave envolvida numa operagio
de transporte aéreo comercial, deve obedecer as disposi¢des dos
regulamentos apropriados no MOZ-CAR,Parte 121, Parte 127
ou Parte 135, conforme for o caso.

91.09.2 Limitacoes de operacao do Helicoptero

(1) Os helicépteros de desempenho da classe 3 somente devem
ser operados em condic¢des de tempo e luz e por cima de tais rotas
e desvios que possam permitir executar uma aterragem forcada
com seguranga no caso de uma falha do motor.

(2) As disposicdes do sub regulamento (1) devem, com as
mudancas estiver, aplicar-se ao desempenho de helicépteros da
classe 2 antes do ponto definido depois da decolagem e depois
do ponto definido antes de aterragem.

(3) Somente helicopteros de desempenho de Classel devem
ser permitidos operar em dreas urbanas de densidade populacional
elevada.

91.09.3 Classificacdo do desempenho dos Helicépteros

(1) Para objectivos de desempenho ,os helicépteros sao
classificados como segue:

(a) Helicoptero da Classe 1 - um helicéptero com desem-
penho tal que, no caso de falha de unidade de poténcia
critica, o helicoptero pode aterrar na area de partida
rejeitada ou seguramente continuar o voo a uma drea
de aterragem apropriada, dependendo em quando o
falha acontece;

(b) Helicéptero da Classe 2 - um helicéptero com
desempenho tal que, no caso de falha de unidade de
poténcia critica, o helicéptero pode continuar o voo
seguramente, excepto quando o falha acontece antes
de um ponto definido depois de decolagem ou depois
de um ponto definido antes de aterragem caso em que
uma for¢ada aterragem pode ser requerida; e

(c) Helicoptero da Classe 3 - um helicéptero com
desempenho tal que, no caso de falha de unidade poder
a qualquer ponto no perfil de voo, uma aterragem
forcada tem que ser executada.

91.09.4 Classificacao do desempenho da aeronave

(1) Para objectivos de desempenho, as aeronaves sao
classificadas como se segue:

(a) Aeronaves da Classe A
(i) aeoronaves multi-motores poténciadas por motores
turbo ou turbo-hélice com uma configuragao
maxima aprovada de passageiro sentados de mais
de nove assentos ou um peso maximo certificado
superior a 5 700 quilogramas; e
(ii) aeronaves turbo a jacto multi- motores;

(b) Aeronaves da Classe B - acronaves a helice com uma
configuragdo maxima aprovada de passageiros de 9
assentos ou menos, e um peso maximo certificado de
5 700 quilogramas ou menos;

(c) Aeronaves da Classe C — aeronaves com dois ou mais
motores reciprocos com um méiximo configuracio
de assentos de passageiros aprovada de mais de nove
assentos ou um maximo de peso certificado superior
a 5 700 kilogramas; e

(d) Aeronaves da Classe D - aeronaves mon-motores.

SUBPARTE 10 - MANUTENCAO
91.10.1 Disposicoes gerais
Nao permitido que um proprietario, operador ou piloto
comandante de uma aeronave opere a aeronave a menos que tal

aeronave seja mantida e autorizada ao servigo de acordo com as
disposig¢des da Parte 43.

91.10.2 Relatério de defeitos

(1) Operadores de aeronave devem comunicar por escrito
ao Director-Geral sobre qualquer falha, mal funcionamento ou
defeito em qualquer produto, parte ou equipamento operado
por tal titular que tenha resultado de quaisquer ocorréncias
especificadas no documento MOZ-CATS-OPS 91.

(2) Um relatério referido no sub-regulacéo (1) deve incluir as
informacdes especificadas no documento MOZ-CATS-OPS 91.



