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SUMARIO

Ministério dos Transportes e Comunicagoes:

Diploma Ministerial n.* 227/2011:

Publica os Regulamentos Técnicos constantes dos Ane-
xos da Convengdo sobre a avia¢do Civil Internacional
assinada em Chicago no dia 7 de Dezembro de 1944,
aplicdveis ao pais, desingadamente, MOZCAR’s Par-
tes: 1, 2, 11, 61, 63, 66, 67, 71, 91, 92, 103, 121, 127,
129, 141 e 171.

MINISTERIO DOS TRANSPORTES
E COMUNICACOES

Diploma Ministerial n.” 227/2011

de 15 de Setembro

Tornando-se necessario publicar os Regulamentos Técnicos
constantes dos anexos a Convengdo sobre a Avalia¢do Civil
Internacional adoptado pelo Conselho de Ministros através do
Decreto n.°73/2009, de 15 de Dezembro, no uso das competéncias
que lhe sdo atribuidas pelo artigo 3 — 1, do referido Decreto, o
Ministro dos Transportes e Comunicagdes, determina:

Unico. Sdo publicados os Regulamentos Técnicos constantes
dos anexos da Convencgao Sobre a Aviag@o Civil Internacional
assinada em Chicago no dia 7 de Dezembro de 1944, aplicéaveis
ao pais, designadamente, MOZCAR’s Partes 1, 2, 11, 61,63, 66,
67,71,91,92, 103, 121, 127, 129, 141 e 171.

Publique-se.

Maputo, 15 de Setembro de 2011. — O Ministro dos
Transportes e Comunicagdes, Paulo Francisco Zucula.

MOZ-CAR PARTE 1
Emisséao
Ao abrigo do Decreto n.° 73/2009, de 15 de Dezembro, O
Instituto de Aviacdo Civil de Mog¢ambique (IACM), emite o
presente Regulamento relativo a defini¢des e abreviaturas usadas
na Aviagdo Civil.

Denominacao

O presente Regulamento é denominado por Regulamento de
Aviagdo Civil de Mocambique, abreviadamente designado por
MOZ-CAR, Parte 1.

Aplicabilidade
O presente Regulamento aplica-se a:

1. Todas as pessoas que operam e mantém:

a. Aeronaves registadas em Mogambique;

b. Aeronaves registadas noutro Estado Contratante
que sejam operadas por pessoas licenciadas por
Mocambique e que tenham de ser mantidas de
acordo com as normas do Estado de Registo da
aeronave, seja onde for que a manutengdo seja
efectuada;

c. Aeronaves de outos Estados Contratantes a operar
em Mocambique;

2. Aerédromos Civis;
3. Navegacdo Aérea;
4. Seguranca da Aviag@o.

Unidades de medida

As unidades de medida usadas nestes Regulamentos devem
estar em conformidade com as normas definidas no Anexo 5 da
Convencao Sobre Aviacdo Civil Internacional.

Se for necessdrio utilizar unidades de medidas alternativas do
Anexo 5 que ndo pertengam ao Sistema Internacional de Unidade
(SD), estas serdo indicadas entre parénteses a seguir as unidades
de medidas bésicas.

1.00.1. Definicoes

As expressdes adiante indicadas, quando usadas nos
Regulamentos de Aviagdo Civil, tém os seguintes significados:

“Acidente aeronautico” uma ocorréncia associada com a
operacdo de uma aeronave ocorrida entre 0 momento em que
uma pessoa embarca com a intengido de voar e 0 momento em
que todas as pessoas que embarcam com essa intengdo tenham
desembarcado e no qual se verifique o seguinte:

(a) Uma pessoa tenha sofrido lesdes mortais ou tenha ficado
gravemente ferida nas seguintes circunstancias:

(i) encontrar-se na aeronave, ou;

(ii) ter estado em contacto directo com qualquer parte
da aeronave, incluindo as partes que se tenham
separado da mesma aeronave; ou

(iii) ter estado directamente exposta ao fluxo dos
reactores.

As circunstancias atrds indicadas ndo procedem quando se
trate de lesdes ocasionadas por causas naturais, de ferimentos
causado pelo préprio ou por terceiros ou sofridos por passageiros
clandestinos escondidos fora das 4reas normalmente reservadas
aos passageiros e aos membros da tripulagdo; ou
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121.11.4 Operacoes com visibilidade reduzida - requisitos
de aerédromo

(I) O operador nao deverd utilizar um aerédromo para
operagdes de Categoria II ou III, a menos que o aerédromo esteja
aprovado para tais operagdes pelo Estado em que o aerédromo
esta localizado.

(2) O operador devera certificar-se que os procedimentos de
Visibilidade reduzida (LVP) foram estabelecidos, e se serdo
cumpridos, nos aerédromos em que operagdes de visibilidade
reduzida estejam a ser conduzidas.

121.11.5 Formacao e qualificacio para operacoes de baixa
visibilidade

(1) O operador aéreo deve apresentar o seu programa de
treinamento e de verificacdo em baixa visibilidade, Categoria II,
Categoria III, para aprovagdo pela Autoridade.

(2) O operador aéreo deve certificar-se de que existe um
arquivo de cada piloto, quando eles tiverem satisfeito os padroes
de formacido e de verificacdo em operagdes com visibilidade
reduzida, Categorias II ou III.

(3) Nenhuma pessoa poderd realizar qualquer operacdo
de acordo com a especificacido de operagdes referidas no sub
regulamento 121.11.2 (1), a menos que:

a) Tenha sido certificado como qualificado para realizar
tal operacio;

b) tal certificagdo € valida de acordo com as datas de
validade estabelecidas para tais operacdes; e

c) provas de certificagdo, realizadas a bordo do avido.

121.11.6 Operacdes com visibilidade reduzida -
procedimentos operacionais

(1) O operador devera estabelecer procedimentos e instrugoes
para serem usados em descolagens com Visibilidade reduzida e
operagdes de Categoria II e III. Estes procedimentos deverdo ser
incluidos no Manual de Operagdes e descrevem as fungdes dos
tripulantes de voo durante a rolagem, descolagem, aproximacao,
descida, aterragem, rolagem e aproximacdo rejeitada, conforme
for apropriado.

(2) O Comandante verificara se:

a) O estado das instalagdes visuais e ndo-visuais estdo
operativas antes de iniciar uma descolagem com
visibilidade reduzida ou aproximacdo de Categoria
11 ou III;

b) LVP apropriadas estdo em vigor de acordo com a
informac@o recebida dos Servigos de Trafego Aéreo,
antes de iniciar uma aproximagdo com visibilidade
reduzida, na descolagem ou Categoria II ou III; e

c) Os membros do pessoal navegante técnico estdo
devidamente qualificados e informar aos passageiros
antes da descolagem ou aproximag@o conforme for
o caso, visibilidade reduzida para um RVR inferior
a 800 m (2.600 pés) para a descolagem, ou numa
aproximagdo da Categoria II ou III quando o DH
estiver abaixo de 200 pés.

121.11.7 Operacoes com visibilidade reduzida - equipamento
minimo

(1) um operador deve incluir no Manual de Operacdes o
equipamento minimo que € usado no inicio de uma operagio
com visibilidade reduzida na descolagem ou uma aproximacgao
da Categoria I ou III de acordo com o AFM ou outro documento
aprovado.

(2) O Comandante deve certificar-se de que o estado do avidao
e dos sistemas de navegacao sdo apropriados para a operacdo a
ser realizada.

121.12.1 Transporte de mercadorias perigosas

(1) Uma pessoa nao deve transportar mercadorias perigosas
numa aeronave, excepto em conformidade com os requisitos
regulamentares estatuidos na Parte, 92 do regulamento da
Aviacao Civil de Mogambique (MOZCARSs) sobre o transporte
de artigos perigosos.

121.13.1 Dispositivos electronicos portateis

Um Comandante ou qualquer outro membro da tripulagdo
ndo deve permitir que qualquer pessoa utilize, um dispositivo
electrénico portatil a bordo de uma aeronave que possa afectar
adversamente o desempenho dos sistemas e equipamentos das
aeronaves, a menos que:

a) para as regras de operagdes de voo por instrumentos,
que ndo no transporte aéreo comercial, o Comandante
autorize o referido aparelho antes da sua utilizagdo;
ou

b) para as operacdes de transporte aéreo comercial, o titular
do certificado de operador aéreo faz uma determinacao
de dispositivos aceitaveis e publica essa informacao
no manual de operagdes para uso pelos membros da
tripulacdo; e

c) o Comandante informa os passageiros sobre o uso
permitido.

121.14.1 Manuseamento em terra

(1) O operador deve dispor de um manual de assisténcia em
escala com uma estrutura organizacional estabelecida que inclui as
responsabilidades e autoridade para a gestdo de todas as fungoes
de assisténcia em terra antes da emissdo de um Certificado de
Operador Aéreo.

(2). O operador deve assegurar que as linhas de responsabilidades
estejam claramente definidas para as fun¢des de assisténcia em
escala e associado com o seguinte, quando aplicavel:

a) operagdes de rampa

b) Servicos de passageiros

c¢) Servigos da bagagem

d) servicos de Cabine

e) O controlo do peso e centragem

f) equipamentos de apoio em terra

g) Servicos de Combustivel

(3). O Manual de operacdes em terra do Operador pode ser parte
do manual de operagdes que inclui necessidades de formacao,
programas de treinamento e politicas de subcontratagdo, processos
de manuseio, procedimentos e praticas para todas as operagdes
de assisténcia em escala.

(4). Quando a totalidade ou uma parte das funcdes e tarefas
relacionadas com os servicos de assisténcia em terra tiverem sido
contratadas a uma Agéncia de Assisténcia em Terra (GHA), o
Operador providenciard ao GHA uma cépia do seu manual de
assisténcia em escala. Neste caso, a responsabilidade do operador
de assisténcia em escala deve ser mantida através de auditorias
regulares pelo operador.

SUBPARTE 12 Unidades de Medida

121.15.1 Exigéncia da Aviacao Civil sobre unidades de
medida.

Para as unidades de medida a serem utilizadas nas operagdes
no ar e em terra referéncia deve ser feita aos regulamentos
MOZCARs Parte 2 (exigéncia do Regulamento da Aviacao Civil
sobre as unidades de medi¢ao).

MOZ-CAR PARTE 127

OPERACOES DE TRANSPORTE AEREO -
HELICOPTEROS

SUBPARTE 1 - GENERALIDADES

127.01.1 Aplicabilidade
(1) Esta Parte deve aplicar-se a -

(a) helicépteros envolvidos em operacdes de transporte
aéreo comercial dentro de Mogambique;

(D) helicépteros registados em Mocambique e envolvidos
em operacdes comerciais de transporte aéreo comercial
internacional;
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(c) pessoas que agem como membros da tripulagdo de
helicopteros registrados em Mogambique; e

(d) pessoas a bordo de um helicéptero operado sob esta
Parte.

(2) Para a efeitos desta Parte, um helicoptero registrado em
outro Estado e operado pelo proprietario de um Certificado de
Operador Aéreo emitido em Mocambique, deve ser considerado
como registrado em Mogambique.

(3) As disposigdes da Parte 91 devem aplicar-se “mutatis
mutandis” a qualquer helicéptero operado nos termos desta
Parte.

127.01.2 Isencdes

(1) O Director-Geral pode isentar qualquer helicoptero ou
pessoa envolvida em operagdes de emergéncia das disposi¢des
desta Parte, das condic¢des tal como descritas no documento
MOZ-CATS-OPS 127.

(2) Qualquer candidatura para isencdes deve ser feita de acordo
com as disposicdes da Parte 11.

127.01.3 Admissao ao cockpit

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo
comercial deve assegurar que nenhuma pessoa é admitida, ou
transportada na cabina do piloto do helicptero a menos que tal
pessoa seja:

(a) um membro da tripulacdo de cabine indicado para o
VOoO;
(b) um agente autorizado, inspector ou pessoa autorizada;
ou
(c¢) permitido por, e transportado de acordo com as
instru¢des contidas no manual de operagoes.

(2) A decisio final relacionada com a admissao de qualquer
pessoa a cabine do piloto deve ser responsabilidade do
comandante-piloto.

(3) A admissao de qualquer pessoa a cabine nao deve interferir
com as operagdes do helicoptero.

(4) Qualquer pessoa transportada no cockpit deve se
familiarizar com os procedimentos aplicdveis.

127.01.4 Embriaguéz

(1) O operador de um helicoptero de transporte aéreo
comercial ndo deve permitir a entrada ou permanéncia no
helicéptero qualquer pessoa quando sob influéncia de dlcool ou
de droga com efeito narcético, na medida em que a seguranca do
helicéptero ou seus ocupantes pode estar em perigo.

(2) O operador deve estabelecer procedimentos para assegurar
que qualquer pessoa referida no sub- regulamento (1) seja:

(a) recusada embarcar; ou
(b) caso tal pessoa esteja a bordo, seja restringida ou
desembarcada.

127.01.5 Dry lease-in de helicoptero de transporte aéreo
comercial

(1) Qualquer operador que pretenda alugar um helicéptero
registado no estrangeiro para efeitos de transporte aéreo comercial
deve:

(a) garantir que esse helicoptero pode ser operado e é
operado de acordo com os requisitos prescritos nesta
Parte; e

(b) obter aprovagao prévia do Director-Geral para operar
esse helicoptero.

(2) A aprovacao referida no sub- regulamento (1)(b) deve,
sujeito as condi¢cdes que o Director-Geral pode determinar, ser
emitida se o helicoptero for:

(a) do tipo certificado de acordo com os requisitos prescritos
na Parte 21;
(b) mantido de acordo com o calendario de manutencio
do helicéptero referido na secgdo 127.09.2; e
(c) operado a luz do Certificado de Operador Aéreo
propriedade do operador referido no sub- regulamento
(1
(3) As condi¢des de aprovagao referidas no sub-regulamento
(2) devem fazer parte integrante do acordo de dry-lease entre o
operador referido no sub- regulamento (1) e o operador para quem
o helicéptero registado no estrangeiro € alugado.

127.01.6 Wet lease-in de helicoptero de transporte
comercial

(1) Qualquer operador que pretenda fazer o wet-lease-in de
um helicoptero registado no estrangeiro para efeitos de transporte
aéreo comercial deve obter autorizacdo prévia do Director-Geral
para operar tal helicéptero.

(2) A duracdo do acordo de aluguer em alusdo deve ser
limitado a um periodo maximo de de seis meses de calendério
em um ano.

(3) A aprovacao referida no sub- regulamento (1) deve, sujeito
as condi¢des que o Director-Geral determinar, ser emitida caso
o helicoptero:

(a) seja wet-leased-in para um operador que seja proprietério
de um Certificado de Operador Aéreo emitido por uma
Autoridade competente;

(b) tenha certificacdo de tipo emitido por autoridade
competente;

(c) seja proprietario de um certificado de aeronavegabilidade
valido ou de um documento similar emitido por
autoridade apropriada;

(d) seja mantido e operado de acordo com os padrdes de
seguranca pelo menos equivalentes aos padrdes de
seguranca referidos nesta Parte; e

(e) seja operado nos termos do Certificado de Operador
Aéreo em poder do operador referido no sub-
regulamento (1).

(4) O operador referido no sub- regulamento (1) deve:

(a) confirmar ao Director-Geral que os padrdes de seguranga
do cedente nao sdo inferiores aos padrdes de seguranca
referidos nesta Parte; e

(b) garantir que qualquer lei aplicdvel ao helicoptero
alugado a manutengio ou operacdes consequentes,
estdo em conformidade.

(5) O ndmero total de helicopteros wet-leased-in deve ser
tal que o operador referido no sub- regulamento (1) ndo seja
predominantemente dependente de helicOpteros registados no
estrangeiro.

(6) As condi¢des de aprovagao referidas no sub- regulamento
(2) devem ser parte integrante do acordo de aluguer entre o
operador referido no sub- regulamento (1) e o operador para o
qual o helicoptero registado no estrangeiro € alugado.

127.01.7 Dry lease-out de helicéptero de transporte aéreo
comercial

(1) Sujeito as disposi¢des do sub- regulamento alugar por (2),
o operador de um helicéptero registado em Mogcambique pode
dry-lease-out o helicéptero para qualquer operador do Estado
contratante.

(2) Sob solicitacdo do operador do helicéptero registado
em Mocambique, o Director-Geral pode excluir operador das
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disposicdes aplicaveis desta Parte e remover o helicéptero do
Certificado de Operador Aéreo propriedade de Certificado de
Operador Aéreo propriedade do operador, desde que:

(a) a Autoridade competente do Estado do operador a
quem o helicéptero é alugado, aceite por escrito, a
responsabilidade pela supervisdo da manuteng@o e das
operagdes do helicoptero; e

(D) o helicoptero seja mantido de acordo com um programa
de manuteng¢@o aprovado.

127.01.8 Wet lease-out do helicéptero

O operador de um helicoptero registado em Mocambique que
pretenda alugar o helicépteroo para outro operador, diferente do
operador do Estado contratante, deve, para os efeitos da Sub-parte
6, permanecer o operador do helicéptero e a responsabilidade pela
supervisdo da manuteng¢ao e das operagdes desse helicoptero nao
devem ser transferidas para a autoridade competente do Estado
do operador para o qual o helicéptero € alugado.

127.01.9 “Leasing” de helicoptero entre dois operadores
Mocambicanos

(1) Um operador mogambicano que pretenda alugar um
helicéptero e completar a tripulagdo para outro operador
Mogambicano, deve permanecer como operador do helicoptero
e deve manter as fungdes e responsabilidades prescritas na Sub-
parte 6.

(2) Um operador Mocambicano, com inteng¢do de utilizar um
helicéptero alugado, ou a alugar de, outro operador Mogambicano,
deve obter aprovacao prévia do Director-Geral para a operacio, e
as condi¢des de aprovacgdo devem ser parte integrante do acordo
de aluguer entre os operadores.

(3) Os termos de um acordo de aluguer, para além do acordo
nos termos dos quais um helicéptero em conjunto com a tripulacao
do helicoptero € alugada, e onde nio ha intengdo de se proceder a
transferéncia de funcdes e de responsabilidades, deve incluir:

(a) o arranjo concernente ao Certificado de Operador Aéreo
nos termos do qual devem ser operados os voos do
helicéptero alugado; e

(b) qualquer inobservancia do Certificado de Operador
Aéreo nos termos a partir dos quais devem ser operados
os voos do helicéptero alugado.

127.01.10 Subfretamento

(1) Em circunstancias excepcionais, tal como prescrito no
documento MOZ-CATS-OPS 127, um operador pode sub-alugar
um helicéptero e tripulagdo de qualquer operador portador de um
Certificado de Operador Aéreo valido para o helicoptero, emitido
por uma autoridade competente, desde que:

(a) o periodo de sub-fretamento nao exceda cinco dia
consecutivos; e

(b) o operador do helicéptero sub-alugar, informe ao
Director-Geral , dentro de 24 horas, desse sub-
-aluguer.

(2) Asdisposicoes das secgdes 127.01.5(1)(a) e (2), 127.01.6(3)
e (4)(b) e 127.01.9(1) e (3) devem ser aplicagdo relevante com
as mudancgas necessarias para qualquer sub-fretamento referidos
neste regulamento.

127.01.11 Preservagao de documentos

O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial que
se pretende que faca a retencdo de qualquer um dos documentos
por um periodo especifico referido na Subparte 4, deve reter tais
documentos por periodo especificado independentemente do facto
de tal operador, antes de espirar esse periodo especifico, deixar de
ser o proprietario ou transportador do helicéptero em alus@o.

127.01.12 Seguranca do compartimento da tripulacido de
V0o

(1) Em todos os helicépteros equipados com uma porta do
compartimento da tripulagdo de voo, esta porta deve ser capaz
de permanecer fechada. Ela apenas deve ser fechada por dentro
da cabine.

(2) O operador deve assegurar a existéncia a bordo de uma
lista de verificagc@o de procedimentos a serem seguidos quando a
procura de bombas ou em caso de suspeita de sabotagem. A lista
de verificagcdo deve ser suportada por directrizes sobre o curso
das acgdes a seguir caso se encontre uma bomba ou objectos
suspeitos e informagao sobre localizagcao especifica de bombas
para a aeronave.

(3) O operador deve estabelecer e manter um programa
de formacdo que permite aos membros da tripulagdo agir de
maneira mais adequada para minimizar as consequéncias dos
actos de interferéncia ilegal nos espacos aéreos doméstico e
estrangeiro.

(4) O operador deve estabelecer e manter um programa de
formacdo para conferir aos trabalhadores indicados medidas
preventivas e técnicas em relacdo a passageiros, bagagem,
carga, correspondéncia, equipamento, bens e alimentos com
intencdo de transportar num helicéptero pois eles contribuem
para a prevencdo de actos de sabotagem ou de outras formas de
interferéncia ilegal.

(5) Subsequentemente a qualquer acto de interferéncia ilegal
o comandante-piloto deve submeter, sem demora, um relatério
desse acto as autoridades locais designadas.

(6) Quando o operador aceita fazer o transporte de armas
retiradas de passageiros, o helicoptero deve ter disposicoes de
armazenamento de tais armas em local em que as mesmas se
tornem inacessiveis a qualquer pessoa durante o tempo de voo
e em conformidade com os regulamentos para o transporte de
bens perigosos e Lei Nacional que rege o transporte de armas
de fogo.

SUBPARTE 2 - TRIPULACAO DE VOO
127.02.1 Composicao da tripulagao de voo

(1) O nimero minimo e composicio da tripulacdo de voo nio
deve ser inferior ao nimero minimo e inferior a composi¢io
especificada no manual de voo do helicoptero referido na sec¢ao
91.03.2.

(2) O operador de um helicdptero de transporte aéreo comercial
deve alocar membros adicionais de tripulacdo de voo quando
assim se solicitar pelo tipo de operagdes, e o nimero de tais
membros adicionais de tripulagdo de voo ndo deve ser inferior
ao nimero especificado no manual de operacdes.

(3) O operador deve assegurar que os membros da tripulacido
de voo:

N

(a) sejam competentes para realizar as tarefas a eles
indicadas; e

(b) detém as devidas licencas e qualificagdes validas ,
onde for aplicavel.

(4) A tripulagdo do voo deve incluir pelo menos um membro
que seja portador de uma licenca valida de operador de
radio-telefone ou de documento equivalente emitido por uma
autoridade competente, autorizando ao membro a operar o tipo
de equipamento de rddio transmissdo a ser usado.

(5) Sempre que se julgar necessdrio para a realizagdo segura
do voo, a tripulac@o do voo deve incluir pelo menos um membro
que seja capaz de navegar sobre a rota a sobrevoar.
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(6) O operador deve assegurar que:

(a) no caso de operagdes IFR ou a noite num helicéptero de
transporte aéreo comercial, onde sejam transportados
mais de nove passageiros; ou

(b) no caso de qualquer operagdo num helicéptero de
transporte aéreo comercial, onde sdo transportados
mais de 19 passageiros,0 minimo de membros de
tripulag@o para esse helicéptero seja de dois pilotos.

(7) Um helicéptero, diferente do helicoptero referido no sub-
regulamento (6), pode ser operado por um piloto: Desde que os
requisitos referidos no sub- regulamento (8) ndo estejam em
conformidade com o nlimero minimo de membros da tripulagao
de voo deve ser de dois pilotos.

(8) Um helicéptero referido no sub- regulamento (7) pode ser
operado por um tnico piloto sob IFR ou a noite caso se conforme
com 0s seguintes requisitos:

(a) O helicéptero deve estar certificado para operagdes IFR
de piloto- tinico ou operacgdes nocturnas;

(b) o operador deve incluir, no manual de operagdes, um
programa de formagdo de conversdo e regular para
pilotos que incluam os requisitos adicionais para uma
operacao de piloto Unico;

(c) os procedimentos de cockpit devem incluir:

(i) gestdo do motor e tratamento de emergéncia;

(ii) uso de lista de verificagdo normal, anormal e de
emergeéncia;

(iii) comunicagdo de servico de trafego aéreo;

(iv) procedimentos de partida e de aproximagao;

(v) estabilidade de intensificacdo ou gestdao do controlo
automdtico do voo; e

(vi) documentagdo simplificada em voo.

(d) as supervisdes regulares prescritas na Sub-parte 3, devem
ser levadas a cabo no papel de piloto-tinico no tipo ou
classe de helicoptero num ambiente representativo da
operagao;

(e) o piloto em alusdo deve ter um minimo de 50 horas de
voo no tipo ou classe especififica de helicéptero sob
IFR das quais 10 horas devem ser de comandante-
piloto; e

(f) a experiéncia minima requerida para um piloto envolvido
em operacdes de piloto-tunico sob IFR ou a noite
deve:

(i) sob IFR:

(aa) ter executado pelo menos duas aproximagdes
actuais/reais com referéncia apenas em
instrumentos de aproximacao; ou

(bb) ter executado pelo menos duas aproximacdes
quer sob condi¢des actuais/reais ou simuladas
com referéncia apenas em instrumentos de
aproximacao.

(ii) anoite quando estdo sendo transportados passageiros:
nao menos de cinco circuitos (incluindo aterragem
e descolagem) a noite em helicptero da mesma
categoria daqueles em que se fard o transporte de
passageiros; ou

(iii) aprovado no teste de habilidades tal como prescrito
na Parte 61.

(9) O operador deve designar um piloto entre a tripulacao de
voo como comandante-piloto de um helicoptero de transporte
aéreo comercial e o comandante-piloto pode delegar a condugao
do voo a outro piloto qualificado.

127.02.2 Tarefas de emergéncia da tripulacdo de voo

(1) O operador e, onde for apropriado, o comandante-piloto de
um helicoptero para transporte aéreo comercial, operado por uma
tripulagdo maltipla, deve indicar para cada membro da tripulagdo
em alusdo, as fungdes necessaries a serem desempenhadas em
casos de emergéncia ou em situagdo que careca de evacuacao.

(2) As fungdes referidas no sub- regulamento (1) devem ser
tais que visem garantir que qualquer emergéncia razoavelamente
antecipada pode ser suficientemente acordado e deve ter em
considera¢do a possivel incapacitacdo dos membros indiviaduais
da tripulag@o.

(3) O operador deve provar para satisfagdo do Director-Geral
que os membros da tripulaciio sdo competentes para realizar
tais fungdes, por meio de uma demonstracio de evacuacdo de
emergéncia levada a cabo de acordo com os requisitos prescritos
no documento MOZ-CATS-OPS 127.

(4) O operador deve levar a cabo a demonstrac¢ao de evacuagio
de emergéncia referida no sub- regulamento (3) quando o tipo ou
variante do helicoptero ou nova configura¢do de um helicéptero
existente é introduzido para uso.

(5) O membro da tripulacio de cabine ndo deve aceitar uma
atribui¢ao de funcdes de emergéncia a menos que tal membro da
tripulacdo tenha sido treinado para realizar fungdes de emergéncia
de acordo com os requisitos prescritos na Subparte 3.

127.02.3 Recéncia, rota e qualificacoes de heliportos

(1) O piloto ndo deve agir como comandante-piloto de um
helicéptero para transporte aéreo comercial operado num servigo
programado de transporte aéreo puiblico, a menos que o piloto
tenha dentro dos 12 meses precedentes demonstrado ao operador
desse helicoptero um conhecimento adequado sobre:

(a) a rota a sobrevoar,

(D) os heliportos a usar;

(c) os procedimentos aplicdveis para trajectos de voos
sobre areas densamente habitadas e areas de grande
densidade de trafego; e

(d) obstrugdes, plano fisico, iluminac?o, ajuda a aproximagao
e aterragem, terra e procedimentos de imstrumentos de
aproximacdo incluindo operacdes minimas.

(2) Caso a rota requeira um tipo especifico de qualificacdo
de navegacdo, o comandante-piloto deve, dentro de 12 meses
imediatamente precedentes ao voo nessa rota, demonstrar a
sua habilidade ao operador do helicéptero de transporte aéreo
comercial através de:

(a) voo sobre a rota como comandante-piloto usando o tipo
especial aplicdvel de sistema de navegacio; ou

(b) voo sobre arota sob supervisdo de um piloto qualificado
usando o tipo especial aplicdvel de sistema de
navegagao.

127.02.4 Equilibrio da tripulagdo de cabine

(1) Se o certificado de aeronavegabilidade do helicoptero
de transporte aéreo comercial exija o transporte de um ou mais
membros de tripulacdo, o operador do helicéptero nao deve,
quando transporte um ou mais passageiros, operar tal helicoptero
sem transportar o nimero minimo de tripulantes de cabine como
prescrito no documento MOZ-CATS-OPS 127.

(2) Membros da tripulagdo de cabine sdo transportados para
efitos de realizacdo de tarefas relacionadas com a seguranga dos
passageiros e de outras tarefas indicadas pelo operador ou pelo
comandante-piloto.
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(3) Em circunstancias imprevisiveis, o operador pode reduzir
o nfumenro minimo de tripulantes de cabine. Desde que:

(a) o nimero de passageiros seja reduzido de acordo
com os procedimentos especificados no manual de
operagdes; e

(b) um relatério seja submetido ao Director-Geral apds o
término do voo.

127.02.5 Operacao em mais do que um tipo ou variante por
tripulante de cabine

(1) Um membro da tripulaciio de cabine ndo deve operar
em mais do que trés tipos de helicoptero. O Director-Geral
pode aprovar a operacdo o quarto tipo de helicéptero caso o
equipamento e procedimentos de emergéncia e de seguranca para
pelo menos dois dos tipos de helicoptero sejam similares.

(2) Os tipos de helicéptero similares no que respeita a
equipamentos e procedimentos de emergéncia e de seguranca
devem ser alistados no documento MOZ-CATS-OPS 127.

127.02.6 Tripulacao de cabine senior

(1) O operador de um helicoptero de transporte aéreo comercial
deve indicar um membro de tripulacdo senior sempre que mais
do que um membro de tripulagdo € transportado a bordo do
helicéptero.

(2) O membro senior da tripulacéio de cabine deve responsabilizar
o comandante-piloto pela conducio das operacdes de cabine e pela
coordenacio e desempenho das tarefas da tripulag@o de cabine.

(3) O operador deve estabelecer procedimentos para seleccionar
0 mais proximo e mais qualificado membro da tripulacdo de
cabine para operar como membro senior de tripulacio de cabine
nos casos em que o membro sénior indicado como tripulante de
cabine ndo se encontra em condic¢des de operar.

127.02.7 Estacoes de evacuacao de emergéncia da tripula-
cao de cabine

Um membro da tripulacio de cabine indicado para realizar
tarefas de evacuacdo em helicépteros de transporte aéreo
comercial deve, no interesse da seguranga, ocupar o assento a
ele destinado durante a descolagem e aterragem ou quando assim
instruido pelo comandante-pioloto.

127.02.8 Assentos da tripulacdo de cabine durante o voo

Durante a descolagem e aterragem, e sempre que se julgar
necessdrio pelo comandante piloto e no interesse da seguranca,
a tripulacdo de cabine deve sentar-se nas estacdes ou assentos a
eles indicados.

127.02.9 Tempo de voo e periodos de actividades

(1) O operador de helicépteros de transporte aéreo comercial
deve:

(a) estabelecer um plano para a regulacido do tempo de
voo e dos periodos de actividade para cada membro
da tripulag@o;

(b) incluir o plano referido no sub-regulamento (a) no
manual de operacdes;

(c) garantir que cada membro da tripulag@o se conforma com
as disposi¢des do plano referido no sub- regulamento
(a);

(d) ndo causar ou permitir a nenhum membro da tripulagdo
voar no helicéptero se tal operador sabe ou estd
consciente de que tal membro da tripulacio:

(i) ird exceder o tempo de voo e periodo de actividades
prescrito no sub- regulamento (1)(a) enquanto
estiver em tarefas de voo; ou

(ii) sofre de ou, tendo consciéncia das circunstancias em que
vai se realizar o voo, é provavel que sofra de fadiga
passivel de perigar a seguranca do helicéptero ou dos
seus tripulantes e passageiros; e

(e) ndo escalar um membro da tripulagdo para tarefas
activas de voo por um periodo que exceda as oito
horas consecutivas durante qualquer dado tempo de
voo e periodo de actividades a menos que devidamente
autorizado no plano referido no paragrafo (a).

(2) Excepto com aprovacgdo do Director, o plano de voo do
operador ndo deve estar em conflicto com as disposicdes da
seccdo 91.02.3(3).

(3) As disposi¢des a incluir no plano de voo e de tarefas
referido no sub- regulamento (1) devem ser como prescrito no
documento MOZ-CATS-OPS 127.

SUB-PARTE 3 - FORMACAO E SUPERVISAO
DIVISAO UM: DISPOSICOES GERAIS

127.03.1 Formacao dos membros da tripulacédo de voo

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
deve estabelecer e manter, na sua empresa, um programa de
formagdo para os membros da tripulagdo de voo e assistentes
de terra.

(2) O operador deve garantir que:

(a) cada membro da tripulacéo de voo recebe formacio, de
acordo com esta Subparte e do curriculum adequado
tal como prescrito no documento MOZ-CATS-OPS
127;

(b) a formagdo apenas deve ser dada pelo proprietario de
uma organizagio aprovada de formacgido em aviacdo
nos termos da Parte 141; e

(c) cada membro da tripulacdo de voo deve ser aprovado
num exame escrito relacionado com todas as matérias
do programa de formacao referido no pardgrafo (a).

(3) As disposicdes desta Sub-parte devem aplicar-se aos
membros de tripulagdo de cabine empregues a tempo inteiro
assim como em tempo parcial.

127.03.2 Formacao inicial dos membros da tripulacao
de voo

Um membro da tripulagdo de voo empregue pelo operador de
um helicéptero de transporte aéreo comercial deve ter terminado
com sucesso a formacdo inicial e os testes de aptidao tal como
prescrito na Parte 61 or 63, dependendo dos casos.

DIVISAO DOIS: FORMACAO DE PILOTOS

127.03.3 Formacao de conversao

(1) O operador de um helicoptero de transporte aéreo comercial
deve assegurar que:

(a) um membro da tripulagdo de voo conclua um curso
de conversdo de tipo de acordo com os requisitos
aplicaveis prescritos na Parte 61 quando muda de um
tipo de helicéptero para outro tipo ou classe para a qual
um novo tipo ou classe de avaliacdo é necessaria;

(b) um membro da tripula¢@o de voo conclua um curso de
conversao de tipo antes de iniciar um voo operacional
sem supervisao:

(i) quando muda para um helicoptero para o qual um
novo tipo ou classe de avaliag@o é necessaria; ou

(ii) quando admitido como empregado desse
operador.
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(c) formagao de conversao do tipo € dirigida por uma pessoa
competente de acordo com os detalhes do programa
do curso inclusos no manual de operagdes, e tal como
prescrito no documento MOZ-CATS-OPS 127,

(d) a quantidade de formagdo requerida pelo curso de
conversao do tipo do operador é determinada depois de
terem sido tomadas as devidas notas sobre as anteriores
formacdes da tripulagdo de voo tal como registado nos
processos de formagdo referidos na secgdo 127.04.5;

(e) os padrdes minimos de qualificagdo e de experiéncia
requeridos dos membros da tripulagdo de voo antes
de levar a cabo a formag@o de conversio do tipo sdo
especificados no manual de operagdes ;

(f) cada membro da tripulacdo de voo leva a cabo as
supervisdes prescritas na secg¢ido 127.03.7(2) e
a formacd@o e supervisdes prescritas na seccdo
127.03.7(6) antes de iniciar a operacdo de voo sob
supervisao;

(g) ap6s o término da operacdo de voo sob supervisdo, a
supervisdo prescrita na sec¢do 127.03.7(4) € levada
a cabo;

(h) no caso de operagdes de tripulacio-multipla, a formagdo
em gestdo da tripulacdo tal como prescrita no
documento MOZ-CATS-OPS 127 ¢ incorporada no
curso de conversao.

(2) No caso de mudancga do tipo ou classe de helicoptero, a
supervisdo prescrita na sec¢ao 127.03.7(2) pode ser combinada
com o teste e/ou avaliag@o de aptiddo do tipo ou classe prescritos
na Parte 61.

(3) O curso de conversdo e/ou avaliac@o do tipo ou classe do
operador prescrito na Parte 61 podem ser combinados.

(4) O curso de conversdo do tipo do operador deve incluir os
items, e deve ser devidamente conduzido, tal como prescrito no
documento MOZ-CATS-OPS 127.

(5) Quando um membro da tripulacdo de voo nao tiver
previamente terminado um curso de conversdo do tipo do
operador, o operador deve garantir que, paralelamente ao sub-
regulamento (4), o membro da tripulagdo de voo leva a cabo uma
formacao geral sobre primeiros socorros e, se aplicdvel, formacao
de procedimentos de flutuacdo com uso de equipamento adequado
para a agua.

127.03.4 Formacao de diferencas e formacao
de familiarizacao
(1) O operador de um helicoptero de transporte aéreo comercial
deve assegurar que o membro da tripulacdo de voo conclua a
formacao de diferencas quando:

(a) opera outra variante de helicéptero do mesmo tipo ou de
outro tipo da mesma classe actualmente operada; ou

(b) uma mudanca do equipamento ou procedimentos nos
tipos ou variantes actualmente operadas, carece de
aquisicao de conhecimentos adicioanis.

(2) O operador deve assegurar que o membro da tripulacio de
voo conclua a formagdo de familiarizacdo quando.

(a) opera outro helicéptero do mesmo tipo ou variante; ou

(b) uma mudanga do equipamento ou procedimentos sobre
tipos ou variantes actualmente operadas, carece de
aquisicdo de conhecimentos adicioanis.

(3) O operador deve especificar no manual de operagdes
quando ha necessidade de realizar formacao de diferengas ou
formacgao de familiarizacao.

127.03.5 Promocao para comandante-piloto

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
deve assegurar que, para uma promog¢do de co-piloto para
comandante-piloto, e para um piloto unificado como comandante-
piloto :

(a) um nivel minimo de experiéncia especificado no manual
de operacdes; e

(b) para operagdes de multi-tripulacio, o co-piloto ou piloto,
dependendo do caso, conclua um curso de comando
adequado.

(2) O curso de comando referido no sub-regulamento (1)(b)
deve ser especificado no manual de operacdes, e deve incluir:

(a) se para o propésito aprovado for disponibilizado um
simulador de voo, formagao nesse simulador, incluindo
formagdo operacional de voo, ou formagdo de voo
sobre helicoptero;

(b) uma supervisao da proficiéncia do operador operando
como comandate-piloto;

(c) responsabilidades do comandante-piloto;

(d) formag@o operacional no comando sob supervisao: Dado
que um minimo de 10 sectores é requerido para pilotos
ja qualificados o tipo de helicéptero;

(e) conclusdo da supervisido operacional do comandante-
piloto prescrita na sec¢do 127.03.7(4);

(f) no caso de operagdes de servigo aéreo regulares, a
recéncia, rota e qualificagdes de heliporto prescritas
na seccdo 127.02.3; ¢

(g) no caso de operagdes de multi-tripulagdo, formagdo em
gestdo de recursos de cabine tal como prescrito no
documento MOZ-CATS-OPS 127.

127.03.6 Comandante-piloto portador de uma licenca de
piloto comercial

(1) O operador de um helicoptero de transporte aéreo comercial
deve assegurar que:

(a) o portador de uma licenga de piloto comercial
(helicoptero) ndo opera como comandante-piloto de
um helicéptero certificado no manual de voo referido
na sec¢do 91.03.2 para operacdes de piloto tnico a
menos que:

(i) quando realizando operacdes de transporte de
passageiros sob VFR fora do raio de 50 milhas
nduticas de um heliporto de partida, o piloto tem
um minimo de 300 horas de tempo total de voo em
helicéptero ou portador de um insrumento vélido
de avaliacdo; ou

(ii) quando operando sob IFR, o piloto tem um minimo
de 400 horas do tempo total de voo em helicéptero
que inclui 200 horas como comandante-piloto
das 100 horas tenham sido sob IFR: Dado que
200 horas como comandante-piloto pode ser
substitutido por horas operando como co-piloto na
base de duas horas como co-piloto seja equivalente
a uma hora como comandante-piloto, dado que
essas horas foram feitas dentro do sistema de
tripulaciio multi-piloto estabelecido e prescrito no
manual de operacdes.

(2) paralelamente ao pardgrafo (a)(ii), quando operando
sob IFR como piloto tnico, 0s requisitos prescritos na seccao
127.02.1(8) estdo em conformidade;

(3) em operagdes de tripulacdo multi-piloto, e antes do piloto
operar como comandante-piloto, deve conclur o curso de comando
prescrito na sec¢do 127.03.5(1)(b).
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127.03.7 Formacao e supervisao regulares

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo
comercial deve assegurar que:

(a) cada membro da tripulacdo de voo leva a cabo
formagdes e supervisdes regulares e que todas essas
formagoes e supervisdes se mostrem relevantes para
o tipo ou variante do helicéptero no qual o membro
da tripulag@o € licenciado para operar;

(b) um programa de formagao e de supervisio regular é
incluso no manual de operagdes ;

(c) a formagdo regular € realizada por:

(i) uma pessoa competente, o caso de formagao em terra
e de reciclagens;
(ii) um instructor avaliador do tipo, no caso de
helicéptero ou formagio de simulador de voo;
(iii) pessoal competente no caso de emergéncia
e formagdo em equipamento de seguranca e
supervisao; ou

(iv) pessoal competente, no caso de formagdo em gestdo
de recursos de tripulagao;

(d) a supervisao recorrente € realizada por:

(i) um examinador no caso de supervisao da proficiéncia
do operador; e
(ii) um comandante-piloto designado pelo operador no
caso de supervisao operacional; e
(e) cada membro do convés de voo realize supervisdes de
habilidade do operador a cada seis meses de calendario
como parte do equilibrio normal da tripulagdo de
V0O.
(2) O operador deve assegurar que, no caso de uma supervisao
da sua capacidade referida no sub- regulamento (1)(e):

(a) cada membro da tripulagdo de voo se submeta a tais
supervisdes para demonstrar a sua competéncia na
ealizacdo de procedimentos normais, anormais e de
emergéncia; e

(D) tal supervisdo é conduzida sem referéncia visual externa
quando seja solicitado que o membro da tripulagio de
voo opere sob IFR.

(3) Apds o término com successo da supervisao da capacidade
do operador referida no sub- regulamento (1)(e), o operador deve
emitir um certificado de competéncia ao membro da tripulagio de
voo em alusao, cujo certificado pode ser valido por um periodo de
seis meses calculados a partir do ultimo dia do més de calendario
no qual o certificado € emitido.

(4) O operador deve assegurar que, no caso de uma supervisao
operacional, cada membro da tripulacdo de voo leva a cabo a
supervisdo operacional no helicéptero para demonstrar a sua
competéncia na realizagdo de operacdes normais especificadas
no manual de operagdes.

(5) Ap0s o término com sucesso da supervisdo operacional
referida no sub- regulamento (4), o operador deve emitir um
certificado de competéncia ao membro da tripulagcdo em alusdo,
cujo certificado tera a validade de 12 meses de calendario
calculados a partir do ultimo dia do més de calendério no qual
tal certificado é emitido.

(6) O operador deve garantir que, no caso de formacgido em
equipamento de emergéncia e de seguranca e supervisdo, cada
membro da tripulagdo de voo se submeta a formacéo e supervisao
sobre a localizac@o e uso de todos os equipamentos de emergéncia
e de seguranga transportados.

(7) Apds o término com sucesso da supervisdo sobre a
localiza¢do dos equipamentos de emergéncia e de seguranca
referido no sub- regulamento (6), o operador deve emitir um

certificado de competéncia ao membro da tripulagdo de voo em
alusdo, cujo certificado deve ser vdlido por um periodo de 12
meses de calenddrio calculados a partir do ultimo dia do més de
calendario no qual o certificado € emitido.

(8) O operador deve garantir que, no caso de formacgido em
gestao de recursos de tripulacio, cada membro da tripulagéo se
submeta a tal formacao como parte da formagao regular tal como
prescrito no documento MOZ-CATS-OPS 127.

(9) O operador deve garantir que, no caso de formag@o em terra
e de reciclagem, cada membro da tripulagdo de voo se submeta
a tal formacdo em cada 12 meses de calendario.

127.03.8 Qualificacao do piloto para operar no assento
do piloto
(1) O operador de um helicoptero de transporte aéreo comercial
deve garantir que:

(a) um piloto a ser indicado para operar mesmo no assento
do piloto, conclua a formagao e supervisido devida; e
(b) o programa de formacio e supervisio seja:
(i) especificado no manual de operacdes ; e
(ii) levado a cabo de acordo com os curricula adequados
tal como prescrito no Documento.

127.03.9 Programa avancado de qualificacao

(1) O periodo e validade para a formagao referida na seccio
127.03.7 pode ser estendido se o Director-Geral tiver aprovado um
programa avangado de qualificaco estabelecido pelo operador.

(2) O programa avangado de qualifica¢@o deve conter formacao
e supervisio que estabelece e mantém uma proficiéncia que nao
seja inferior a proficiéncia referida nos regulamentos 127.03.3(4),
127.03.4, 127.03.5, 127.03.6 e 127.03.7.

DIVISAO TRES: FORMACAO DA TRIPULACAO DE CABINE

127.03.10 Formacao inicial

O operador de um helicoptero de transporte aéreo comercial
deve garantir que cada membro da tripulag@o de cabine termine
com sucesso a formacao inicial, prescrita no MOZ-CATS-OPS
127 antes de lever a cabo a formacio do tipo e de diferencgas.

127.03.11 Formacao do tipo e de diferencas

(1) O operador de um helicoptero de transporte aéreo
comercial deve garantir que o membro da tripulacdo de cabine
tenha terminado a formacao do tipo ou formacao de diferencas,
especificadas no manual de operacdes antes de lever a cabo as
tarefas a ele indicadas.

(2) Um membro da tripulacdo de cabine deve terminar um
curso de formagdo tipo quando:

(a) empregado pelo operador como membro da tripulacido
de cabine; ou

(b) indicado para agir como um membro da tripulac@o de
cabine num tipo de helicéptero.

(3) Um membro da tripulagdo de cabine deve concluir um
curso de formacao de diferencas quando actua como um membro
da tripulagdo de cabine:

(a) numa variante do tipo do helicéptero habitual; ou

(b) num tipo de helicéptero com equipamento, localizacido
de equipamento, ou procedimentos de seguranga que
diferem do actual tipo ou variante do helicéptero.

(4) O operador deve determinar o contetdo do tipo ou curso de
formacio de diferengas tendo em conta a formagio anterior dos
membros da tripulacio da cabine tal e qual conste dos registos
de formagao dos membros de tripulagdo de cabine prescrito na
seccdo 127.04.5.
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(5) O operador deve garantir que:

(a) a formagdo tipo é conduzida de maneira estruturada,
de acordo com os requisitos tal como prescrito no
documento MOZ-CATS-OPS 127;

(b) formagao de diferengas é conduzida de maneira
estruturada; e

(c) formacao tipo e formacdo de diferencas incluem o uso
de todos equipamentos de emergéncia e de salvamento
e todos os procedimentos de emergéncia aplicaveis ao
tipo ou variante de helicoptero e envolve formagao
e pratica quer com instrumento representativo de
formacgao ou no helicéptero real.

127.03.12 Voos de familiarizacao

O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
deve garantir que apds o término da formacao do tipo ou formagao
de diferencas, cada membro da tripulacdo de voo leva a cabo
voos de familiarizagdo antes de agir como um dos integrantes
do nimero minimo de tripulantes de cabine prescritos na sec¢ao
127.02.4.

127.03.13 Formacao regular

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
deve garantir que cada membro da tripulagdo de cabine se
submete a formacao regular, cobrindo as ac¢des indicadas para
cada membro da tripulagdo de cabine na evacuacdo e outro
procedimento normal e de emergéncia adequado e de manobras
relevantes para o tipo ou variante do helicéptero, de acordo com
os requisitos como prescrito no documento MOZ-CATS-OPS
127.

(2) O operador deve garantir que a formacdo regular e
programa de supervisdo inclui a instrugao tedrica e pratica, assim
como prética individual, tal como prescrito no documento MOZ-
CATS-OPS 127.

(3) Apds o término com sucesso da formagdo e supervisdo
regulares, o operador deve emitir um certificado de competéncia
ao membro de tripulacdo de cabine em alusdo, cujo certificado
deve ser valido por um periodo de 12 meses de calendario
calculados a partir do ultimo dia do més de calenddio em que o
certificado € emitido.

127.03.14 Reciclagem

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
deve garantir que cada membro da tripulagio de cabine que tenha
estado ausente de todas as tarefas de voo por mais de seis meses
faca uma reciclagem especificada no manual de operagdes, tal
como prescrito no documento MOZ-CATS-OPS 127.

(2) O operador deve garantir que um membro da tripulacio de
cabine que ndo tenha estado ausente de todas as tarefas de voo,
mas que nao tenha actuado como membro da triplacdo de voo num
tipo particular de helicoptero por um periodo de seis meses, antes
de lever a cabo tarefas nesse tipo de helicoptero, conclua:

(a) reciclagem nesse tipo de helicoptero; ou
(b) em dois sectores de familiarizacdo durante operacdes
comerciais nesse tipo de helicéptero.

127.03.15 Supervisao

(1) O operador de um helicoptero de transporte aéreo comercial
deve garantir que durante ou ap0s o término da formacao prescrita
nos regulamentos 127.03.10, 127.03.11 e 127.03.13 cada membro
da tripulacdo de cabine se submeta a uma supervisdao cobrindo
a formacdo recebida por forma a verificar a sua proficiéncia na
realizagdo de tarefas de seguranga e de emergéncia.

(2) As supervisdes referidas no sub- regulamento (1) devem
ser realizadas por pessoal competente.

(3) O operador deve assegurar que cada membro da tripulacao
de cabine se submeta a supervisdes dos items para formacgdo
inicial, de tipo, de diferencas e regular, tal como prescrito no
documento MOZ-CATS-OPS 127.

DIVISAO QUATRO: FORMACAO DE OUTRO VOO

127.03.16 Formacao do Membro de Tripulacao

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
deve disponibilizar um curso de formacdo inicial, regular e de
reciclagem para um:

(a) manuseador de carga;

(b) operador de guincho/manivela;

(c) navegador; ou

(d) outro membro de tripulacdo essencial para a seguranga
das operacdes, se o operador tiver tal pessoal de
operacdes na sua empresa.

(2) O curso de formagao referido no sub- regulamento (1) deve
ser especificado no manual de operacdes.

127.03.17 Oficiais de Operacoes de Voo/ Despachante de
Voo

(1) Um oficial de operacdes de voo/despachante de voo, quando
empregue em conjunto com um método aprovado de supervisao
de voo requerendo os servigos de oficiais licenciados de operagoes
de voo/despachantes de voo deve ser licenciado de acordo com
as disposi¢oes da Parte 65.

(2) Um agente de operagdes de voo/despachante de voo ndo
deve ser indicado para exercer tarefas a menos que tal agente
tenha:

(a) demonstrado ao operador conhecimento sobre:
(i) os contetidos do manual de operagdes;
(ii) o rdcio do equipamento usado nos helicopteros; e
(iii) o equipamento de navega¢do usado nos helic6-
pteros; e
(b) demonstrado ao operador conhecimento sobre detalhes
que se seguem relacionados com operagdes para as
quais o agente é responsavel e as dreas nas quais
esse individuo € autorizado a exercer a supervisdo
do voo:
(i) as condi¢des meteoroldgicas sazonais e as fontes de
informagao meteorolégica;
(ii) os efeitos das condi¢cdes meteoroldgicas nos
receptores radio usados nos helicopteros;
(iii) as peculiaridades e limita¢des de cada sistema de
navegacdo usado pela operacdo; e
(iv) as instrugdes de carga do helicdptero.

(3) O agente de operacdes de voo/despachante de voo indicado
para a tarefa deve ter familiarizagdo completa com todas as
caracteristicas da operag@o pertinentes para tais tarefas.

4) Um agente de operacdes de voo/despachante de voo ndo
deve ser indicado para exercer tarefas depois de 12 meses
consecutivos de auséncia, a menos que esteja em conformidade
com as disposi¢des do sub- regulamento (2).

SUBPARTE 4 - DOCUMENTACAO E REGISTOS

127.04.1 Documentos a reter em terra

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
envolvido num servigo puiblico regular de transporte aéreo, deve
garantir que:

(a) uma cépia das partes relevantes do f6lio do voo;
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(b) a folha de carga e de acondicionamento;

(c) a lista de passageiros e manifesto de carga;

(d) a notificacdo especial de carga, se aplicavel,

(e) a libertagdo da manutengao; e

(f) uma declaracdo geral para cada voo realizado no caso
de um helicéptero envolvido em voos internacionais
deve ser mantida num local seguro no primeiro ponto
de partida.

(2) Os documentos referidos no sub- regulamento (1) devem
ser mantidos por um periodo de pelo menos 90 dias.

127.04.2 Manual de operacoes

(1) O operador de um helicoptero de transporte aéreo comercial
deve conceber um manual de operagdes contendo todas as
informacdes requeridas por esta Parte e definir a maneira em que
ele ird operar o servigo aéreo para o qual tenha sido licenciado nos
termos das disposi¢des das Leis que regem a Aviagdo Civil.

(2) O operador deve submiter as disposi¢des do manual de
operagdes em modelo duplicado para aprovagdo do Director-
-Geral.

(3) Se o Director-Geral certificar que o operador -

(a) estard em conformidade com as disposi¢cdes do
regulamento 127.06.7; e

(b) ndo ird operar o servico aéreo em causa de forma contraria
a qualquer das disposi¢oes das Leis da Aviacao Civil,
o Director-Geral deve certificar por escrito em ambas
as copias do manual de operacdes de que esse manual
ja foi aprovado, e deve devolver uma cépia do manual
de operagoes aprovado ao operador.

(4) O operador deve submeter uma alteracio do manual de
operagdes em duplicado para aprovacdo do Director-Geral.

(5) Se o Director-Geral estiver confiante de que o operador
ird se conformar com as disposicdes do sub- regulamento (3)(a)
e (b), o Director-Geral deve certificar aprovando por escrito em
ambas as copias dessa alteracdo, e deve retornar uma cépia da
alteracdo aprovada ao operador.

(6) O operador deve a todo o momento operar o helioc6ptero de
transporte aéreo comercial de acordo com o manual de operagdes
aprovado.

(7) O operador deve:

(a) garantir que todo o pessoal de operagdes estd em
condi¢des de compreender a lingua usada nessas
seccoes do manual de operacdes relevantes para as
suas tarefas;

(b) garantir que todos os voos sdo feitos de acordo com o
manual de operacdes e que essas partes do manual de
operagdes necessarias para a realizagdo do voo sio
facilmente acessiveis para os membros da tripulacdo
a bordo;

(c) tornar o manual de operagdes acessivel para o uso e
orientagdo do pessoal de operagdes;

(d) disponibilizar aos membros da tripulagdo de voo as
copias das sec¢des do manual de operacgdes relevantes
para as tarefas a eles indicadas;

(e) manter o manual de opera¢des actualizado; e

(f) manter o manual de operacdes em local seguro.

(8) Os conteudos do manual de operagdes ndo devem entrar em
contradi¢do com as condi¢des contidas no Certificado de Operador
Aéreo emitido para o operador nos termos do regulamento
127.06.3.

(9) A estrutura e conteido do manual de operagdes referido
no sub-regulamento (1) devem ser como descrito no Documento
MOZ-CATS-OPS 127.

127.04.3 Registos do tempo de voo e periodos de activi-
dade

(1) O operador de um helicoptero de transporte aéreo comercial
deve:

(a) manter um registo actualizado do tempo de voo e periodo
de actividades de todos os membros na companhia do
operador; e

(b) manter os registos de tempo de voo e periodos de
actividade por um periodo de 15 meses de calendario
a partir da data do ultimo voo de cada membro da
tripulac@o.

(2) Um membro da tripulacdo de voo empregado em
tempo parcial por um operador deve manter os seus propros
registos de tempo de voo e de periodos de actividade e deve
consequentemente disponibilizar cépias ao operador para lhe
permitir garantir que tal membro da tripula¢@o de voo ndo exceda
os limites prescritos na escala de voo e de tarefas do operador
referidos na sec¢@o 127.02.9.

127.04.4 Registos do equipamento de emergéncia e de
salvamento

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
deve compilar uma lista de todos os equipamentos de salvamento
e de emergéncia a transportar no helicéptero de transporte aéreo
comercial e deve tornar esta lista disponivel a todo momento
para comunicacao imediata aos centros de coordenagao de busca
e salvamento.

(2) A lista de eqquipamento de salvamento e de emergéncia
deve estar inclusa no manual de operagdes.

(3) O formato e informac¢ao minima a ser inclusa na lista de
equipamento de salvamento e de emergéncia devem ser como
descrito no Documento MOZ-CATS-OPS 127.

127.04.5 Registos de formacao dos membros da tripulacao

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
deve manter os registos de todas as formagdes e supervisdes
de capacidades levadas a cabo pelos membros da tripulagdo
ao seu servico, e tais recordes devem incorporar certificados
indicando o término com sucesso de tais formagdes e supervisao
de proficiéncia.

(2) O operador deve manter o registo de cada membro da
tripulagdo de voo por um periodo de pelo menos trés anos e o
registo de cada membro da tripulacdo de cabine por um periodo
de pelo menos 12 meses a partir da data em que o membro
da tripulagdo em causa tenha abandonado o emprego desse
operador.

(4) Os certificados referidos no sub- regulamento (1) devem
ser disponibilizados pelo operador e a pedido do membro da
tripulacdo em causa.

127.04.6 Folha de Carga e de acondicionamento

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
com a configuragdo méaxima aprovada de passageiros sentados
de mais de nove assentos:

(a) registado em Mocambique e operado em/dentro de
Mocambique sob uma licenga emitida nos termos das
Leis da Aviacao Civil; ou

(b) registado num Estado estrangeiro e operado, dentro ou
para Mocambique sob uma licenga emitida nos termos
das Leis da Aviacdo Civil, deve assegurar que nenhum
voo seja realizado pelo helicéptero a menos que a
pessoa que superintende o processo de carregamento
de tal helicoptero tenha terminado e certificado uma
folha de carga e de acondicionamento.
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(2) Uma folha de carga e de acondicionamento deve ser
preenchida em duplicado, e uma copia deve ser mantidaa de
acordo com as disposi¢des do regulamento 127.04.1.

(3) A folha de carga e de acondicionamento deve ser mantida
pelo operador por um periodo de pelo menos 90 dias calculados
a partir da data em que o voo ¢é realizado.

(4) Os contetidos minimos da folha de carga e de devem ser
como prescrito no documento MOZ-CATS-OPS 127.

127.04.7 (Reservado)
127.04.8 Registo de gravadores de voo

Um operador deve garantir, para a extencdo possivel, no
caso de de uma das suas aeronaves se envolver num acidente,
a preservacdo de todos os registos relacionaos com o voo, e se
necessario os registos de voo associados, e a sua manutengao sob
custddia segura a sua disposi¢do como determinado nos termos da
Legislacdo Mocambicana sobre a investigacio de acidentes.

SUBPARTE 5 - INSTRUMENTOS/EQUIPAMENTOS
DE COMUNICACOES E DE
NAVEGACAO

127.05.1 Aprovacao de instrumentos e de equipamentos

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
deve garantir que o voo ndo comege a menos que os instrumentos
e equipamentos requeridos a luz desta Subparte, ou de outro modo
instalados no helicéptero, estejam:

(a) sujeitos as disposi¢des do sub-regulamento (2),
aprovados e instalados de acordo com os requisitos,
incluindo requisitos de aeronavegabilidade, aplicaveis
para esses instrumentos e equipamentos; e

(b) em condigdes para operacdo segura do tipo a realizar,
excepto como disposto na Lista de Equipamento
Minimo.

(2) O operador nao deve ser solicitado a obter aprovagdo
para:

(a) fusos referidos na sec¢do 91.04.2;

(b) tochas eléctricas intrinsicamente seguras referidas o
regulamento 91.04.3(1)(d);

(c) relégio certo referido nos regulamentos 91.04.4 e
91.04.5;

(d) equipamento de primeiros-socorros referido na seccio
91.04.16;

(e) megafones referidos na sec¢io 91.04.24;

(f) equipamento de salvamento referido na seccio 91.04.29;
e

(g) ancoras de mar e equipamento para amaragem/
ancoragem de helicépteros anfibios referidos na
seccao 91.04.30.

127.05.2 Voo, navegacao e equipamento associado para
helicopteros operados sob VFR

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo
comercial ndo deve operar o helicoptero em VFR, a menos que
tal helicéptero esteja equipado com:

(a) uma bussola magnética;

(b) reldgio de precisdo indicando o tempo em horas, minutos
e segundos;

(c¢) um altimetro de pressdo sensivel calibrado na base,
com um instrumento de sub-escala, calibrado em
hectopascais, ajustavel para um instrumento de pressao
barométrica possivel de se encontrar durane o voo;

(d) um indicador de velocidade aérea;

(¢) um indicador de velocidade vertical;

(f) um indicador de rotagdo e deslocamento ou um
coordenador de rotacdo incorporando num indicador
de deslocamento;

(g) um indicador de atitude;

(h) um indicador de estabillizagdo de direccdo; e

(i) um meio de indicacdo no cockpit da temperatura exterior
em graus Celsius: dado que um helicéptero com um
peso certificado de 2730 quilogramas ou menos, nao
tem que se conformar com as disposigdes do paragrafo
(8)e(h).

(2) caso dois pilotos forem solicitados a operar um helicéptero
de transporte aéreo comercial, a estagdo do segundo piloto deve
estar equipada com:

(a) um altimetro de pressdo sensivel calibrado na base,
com um instrumento de sub-escala, calibrado em
hectopascais, ajustavel para um instrumento de pressao
barométrica provavel de se encontrar durante o voo;

(b) um indicador de velocidade aérea;

(¢) um indicador de velocidade vertical;

(d) um indicador de rotagdo e deslocagdo ou um
coordenador de rotacdo, incorporando um indicador
de deslocamento;

(e) um indicador de atitude;

(f) um indicador de estabillizagdo de direccdo: dado que
um helicéptero com um peso certificado de 2730
quilogramas ou menos, ndo tem que se conformar com
as disposicdes do paragrafo (e) e (f).

127.05.3 Voo, navegacao e equipamento associado para
aeronaves operadas sob IFR
(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
nao deve operar o helicéptero em IFR, a menos que o helicéptero
seja equipado com:

(a) uma bussola magnética;

(b) reldgio de precisdo indicando o tempo em horas, minutos
e segundos;

(c¢) um altimetro de pressdo sensivel calibrado na base,
com um instrumento de sub-escala, calibrado em
hectopascais, ajustavel para um instrumento de pressao
barométrica possivel de se encontrar durane o voo;

(d) no caso de um helicéptero operado num servico
publico de transporte aéreo regular ou ndo-regular
e com um peso maximo certificadode mais de 5700
quilogramas, um radio altimetro com um alerta dudio
operando abaixo de uma altura predeterminada e um
alerta visual capaz de operar numa altura seleccionada
pelo piloto;

(e) um sistema de indicador de velocidade aérea com
tubo piloto aquecido ou meio equivalente para
prevengdo do mau funcionamento como resultado
quer da condensagdo como da congela¢do, incluindo
um indicador de alerta de falha do piloto de
aquecimento;

(f) um indicador de velocidade-vertical;

(g) um indicador de rotagdo e deslocamento ou um
coordenador de rotacdo, incorporando um indicador
de deslocamento;

(h) um indicador de atitude;

(i) um indicador tnico de atitude em standby, capaz
de ser usado a partir inclusive das estacdes de
pilotos que:
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(i) seja continuamente mecanizado durante a operagao
normal e, depois da falha total do sistema eléctrico
normal seja mecanizado a partir da sua fonte
independente do sistema eléctrico normal;

(ii) disponibilize operacdes confidveis para um
minimo de 30 minutos depois da falha do sistema
eléctrico normal, tendo em conta outras fontes
de fornecimento de energia de emergéncia e
procedimentos operacionais;

(iii) opere independentemente de outro sistema indicador
de attitude;

(iv) € automaticamente operado depois da falha total do
sistema eléctrico normal; e

(v) seja adequadamente iluminado durante todas as fases
da operagdo:

Se o sistema de instrumento de atitude em standby for capaz de
ser usado através de altitudes de voo de 360 graus de inclinagdo
e rotacdo, os indicadores de rotagdo e de deslocamento podem
ser substituidos por indicadores de deslocamento;

(j) um indicador de estabilizagdo de direccio;

(k) um meio de indica¢@o no compartimento da tripulacio
de voo da temperatura exterior em graus Celsius; e

(1) uma fonte alternativa de pressdo estética para o altimetro
e os indicadores de velocidade aérea e velocidade
vertical.

(2) Se dois pilotos sdo solicitados a operar um helicéptero
de transporte aéreo comercial, a estacio do segundo piloto deve
estar equipada com:

(a) um altimetro de pressdo sensivel com um instrumento
de sub-escala, calibrado em hectopascais, ajustavel
por qualquer instrumento barométrico de pressdo
possivel de se encontrar durante o voo, que pode ser
um dos dois altimetros necessarios nos termos do sub
regulamento (1)(c);

(b) um sistema indicador de aerovelocidade com tubo piloto
aqueceido ou meio equivalente para prevencédo de mau
funcionamento como resultado quer da condensagdo
como da congelagio incluindo um indicador de alerta
de falha do piloto de aquecimento;

(c) um indicador de velocidade-vertical;

(d) um indicador de rotagdo e deslocamento ou um
coordenador de rotacdo, incorporando um indicador
de deslocamento;

(e) um indicador de altitude; e

(f) um indicador de estabiliza¢@o de direccao.

(3) Ao se conformar com as disposi¢des do sub-regulamento
(1)(i) deve estar claramente evidente para os membros da
tripulacdo de voo quando o indicador de standby de altitude
estiver sendo operado por motor de emergéncia.

(4) Quando o indicador de standby de altitude referido no
sub-regulamento (1)(i) tiver a sua propria fonte de energia, deve
existir um indicador associado, quer no instrumento ou painel de
instrumentos , quando essa fonte de energia estiver em uso.

127.05.4 Equipamento radar de condi¢coes atmosféricas
de aviacao

O operador de um helicoptero de transporte aéreo comercial
com uma configuracio maxima de passageiros sentados superior a
nove assentos envolvido nom servico de transporte aéreo publico
regular ou ndo-regular, ndo deve operar o helicoptero a menos
que tal helicoptero esteja equipado com equipamento radar de
condicdes atmosféricas de aviacdo sempre que tal helicéptero
estiver a ser operado por a noite ou em IMC em éareas onde

tempestades ou outras condi¢des atmosféricas potencialmente
perigosas, obsevadas como detectaveis com radares de condi¢des
atmosféricas de aviacdo, com probabilidade de existir ao longo
da rota.

127.05.5 Sistema intercomunicador da tripulacdo de cabine

O operador de um helicdptero de transporte aéreo comercial no
qual se requeira mais do que um membro de tripulagdo de cabine,
nao deve operar o helicptero a menos que tal helicéptero seja
equipado com um equipamento intercomunicador de tripulagdo de
cabine, incluindo auscultadores e microfones, nao do tipo manual,
para uso de todos os membros da tripulacdo de cabine.

127.05.6 Sistema de interfone para os membros da tripula-
cao de cockpit

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
com uma configuracdo maxima aprovada superior a 19 assentos
nao deve operar este helicoptero a menos que o mesmo esteja
equipado com um sistema intercomunicador para os membros
da tripulag@o de cabine.

(2) O sistema intercomunicador para membros da tripulacido
de cabine deve :

(a) operar independentemente do sistema publico referido na
seccdo 127.05.7 excepto para receptores, microfones,
botdes de seleccao e planos de sinais de alerta;

(b) disponibilizar um meio de comunica¢cdo em dois
sentidos entre a cabine e o compartimento de cada
passageiro;

(c) ser facilmente acessivel para uso em cada uma das
estacdes da tripulagdo do cockpit;

(d) ser facilmente acessivel para uso nas estacdes de
tripulac@o de cabine préximas de cada nivel separado
ou cada par de niveis de saidas de emergéncia;

(e) ter um sistema de alerta incorporando sinais audio
ou visual para uso dos membros da tripulacdo de
cabine para alerter a tripulacdo de cabine e para uso
da tripulacdo de cabine para alerter a tripulacido do
cockpit;

(f) possuir um meio de recep¢do de chamadas que
permite determinar se ¢ uma chamada normal ou de
emergéncia; e

(g) disponibilizar, em terra, um meio de comunicacio em
dois sentidos entre o pessoal em terra e pelo menos dois
membros da tripulacéo do cockpit, caso a concepgio do
helicoptero requeira esse interfone de comunicacao.

127.05.7 Sistema publico de comunicacao

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
com uma configuracdo maxima aprovada de mais de nove assentos,
ndo deve operar o helicoptero a menos que tal helicoptero esteja
equipado com um sistema publico de comunicagao.

(2) O sistema publico de comunicagdo deve:

(a) operar independentemente dos sistemas de interfone
referidos nos regulamentos 127.05.5 e 127.05.6,
excepto para auscultadores, microfones, botdes de
selecc@os e planos de sinais de alerta;

(D) estar prontamente acessivel para uso imediato da estag@o
de cada de membro da tripulacio de cockpit;

(c) estar prontamente acessivel para uso de pelo menos a
estacdo da tripulacdo de cabine na cabine;

(d) no caso de sistema de comunicacao microfone publico
projectado para uso da tripulacdo de cabine, estar
posicionado adjacente ao assento da tripulacdo de
cabine localizado préximo de cada saida de emergéncia
ao nivel do chdo no compartimento do passageiro;
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(e) ser capaz de ser operado dentro de 10 segundos por parte
do membro da tripulagio de cabine em cada uma dessas
estacdes no compartimento a partir das quais o uso
desse sistema de comunicacao publico € acessivel;

(f) ser audivel e inteligivel em todas as fases do voo em
todos os assentos de passageiros, lavabos e assentos e
estacdes da tripulagdo de cabine;

(g) ser continuamente mecanizado durante a operagdo
normal; e

(h) disponibilizar operagdes consistentes de pelo menos
10 minutos, a seguir a uma falha total de um sistema
normal de producgao eléctrica.

127.05.8 Helicopteros certificados para operar na agua

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
certificado para operar em dgua, nao deve operar o helicéptero
na dgua a menos que tal helicoptero esteja equipado com:

(a) uma ancora marinha e outro equipamento necessirio
para facilitar a seguranga, ancoramento ou manobras
desse helicéptero em 4gua, apropriado para o seu
tamanho, peso e caracteristicas; e

(b) equipamento para fazer, onde for aplicavel, o sinal de
som prescrito nos Regulamentos Internacionais sobre
a Prevencio de Colisdes no Mar.

127.05.9 Colete salva-vidas
(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
nao deve operar o helicéptero para além de 10 minutos do tempo
de voo em velocidade normal de cruzeiro a partir da terra quando
o relatdrio de condi¢des atmosféricas ou as previsdes em poder
do comandante-piloto indiquem que:
(a) a temperatura da dgua serd inferior a 100 C durante o
V0O; ou
(b) O tempo estimado de resgate excede o tempo de
salvamento calculado, a menos que cada pessoa a
bordo esteja vestida de um colete salva-vidas.

127.05.10 Equipamento de comunicacao

(1) Um helicoptero deve estar equipado com um equipamento
de comunicagdo radio capaz de:

(a) realizar comunicacdes em dois sentidos para efeitos de
controlo do heliporto;

(b) receber informagdo meteorolégica a qualquer altura
durante o voo; e

(c) realizar comunica¢gdes em dois sentidos a qualquer
altura durante o voo com pelo menos uma estacao
aerondutica e com outras estacdes aeronduticas e
nessas frequéncias tal como pode ser prescrito por
autoridade apropriada.

127.05.11 Equipamento de navegacao

(1) Um helicoptero deve estar equipado com equipamento de
navegacao que o permita proceder:

(a) de acordo com o plano operacional de voo;

(b) de acordo com os tipos de RNP prescritos; e

(c) de acordo com os requisitos dos servicos de trafego
aéreo.

(2) O helicoptero deve estar suficientemente equipado com
equipamentos de navegag@o para garantir que, no caso de falha
de um item do equipamento em qualquer estdgio do voo, o
equipamento remanescente permita ao helicéptero navegar de
acordo com o sub-regulamento(1).

(3) Em voos em que se pretenda aterrar em condi¢des
meteoroldgicas de instrumentos, um helicéptero deve estar
equipado com um equipamento radio capaz de receber sinais
que disponibilizam direc¢@o para um ponto a partir do qual uma
aterragem visual pode ser efectuada. Este equipamento deve ser
capaz de fornecer essa orientacdo em cada heliporto no qual se
pretenda aterrar em condi¢des meteoroldgicas de instrumentos e
em quaisquer heliportos alternantes designados.

127.05.12 Instalacao de Equipamentos de Navegacao/
/Comunicacoes

A instalagdo de equipamento deve ser tal que a falha de uma
simples unidade necessaria quer para efeitos de comunicagdes
ou de navegacdo ou de ambos nao ird resultar na falha de outra
unidade necessdria para efeitos quer de comunicagdes ou de
navegacgao.

127.05.13 Gravadores de voo FDR-CVR

Nota 1: Os gravadores de voo compreendem dois sistemas um
gravador de dados de voo e gravador de vozes do cockpit.

Nota 2: Esta sec¢do inclui os requisitos de registo de voo
para helicopteros envolvidos em operagdes gerais de aviacio
internacional assim como para aqueles envolvidos em operagdes
internacionais de transporte aéreo comercial.

(1) Tipos de gravadores de dados de voo:

(a) Um gravador de dados de voo do Tipo A deve registar os
parametros necessarios para determinar com precisao a
trajectoria de voo do helicéptero, velocidade, altitude,
poténcia do motor e operagdes;

(b) Gravador de dados de voo do Tipo V deve registar os
parametros necessdrios para determinar com precisao
atrajectdria de voo do helicdptero, velocidade, altitude
e poténcia do motor;

(c) O uso de gravadores de dados de voo de folha metélica
de gravagdo ndo é permitido.

(2) Gravadores de dados de voo dos Tipos IV e V devem ser
capazes de manter a informacao registada durante, pelo menos,
as ultimas dez horas do seu funcionamento.

(3) Gravadores de dados de voo do helicéptero para o qual o
certificado individual de aeronavegabilidade tenha sido emitido
pela primeira vez ou depois de 1 de Janeiro de 1989:

(a) Todos os helicopteros de peso maximo a descolagem
certificado de mais de 7 000 kg devem estar equipados
com um gravador de dados de voo do Tipo IV;

(b) Todos helicépteros de peso miximo a descolagem
certificado de 2 700 kg e mais incluindo 7 000 kg
devem estar equipados com um gravador de dados de
voo do Tipo V.

(4) Quando envolvidos em operagdes internacionais de
transporte aéreo comercial, todos os helicdpteros com peso
maximo a descolagem certificado de 2 700 kg e mais incluindo
7 000 kg devem estar equipados com um gravador de voz de
cockpit, cujo objectivo € proceder a gravacio do ambiente audio
no convés do voo durante o tempo de voo. Para helicopteros
ndo equipados com um gravador de dados de voo, pelo menos a
velocidade principal de rotacdo deve ser registada na cassete do
gravador de voz do cockpit.

(5) Quando envolvidos em operacdes internacionais gerais de
aviacao, todos os helicépteros com maximo de peso a descolagem
certificado de 2 700 kg, e mais incluindo 7 000 kg, devem estar
equipados com um gravador de registo de vozes de cockpit,
cujo objectivo € de registar o ambiente audio do convés de voo
durante o tempo de voo. Para helicépteros ndo equipados com
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um gravador de dados do voo, pelo menos a velocidade principal
de rotacdo deve ser registada numa cassete do gravador de vozes
do cockpit.

(6) Duracao da gravacao de vozes do cockpit:

(a) Um gravador de vozes do cockpit deve ser capaz de
reter a informacao registada, durante, pelo menos os
altimos 30 minutos do seu funcionamento; e

(b) Um gravador de vozes do cockpit, instalado
em helicépteros para os quais o certificado de
aeronavegabilidade tenha sido pela primeira vez
emitido em ou depois de 1 de Janeiro de 1990, deve
ser capaz de reter informagao registada durante pelo
menos duas tltimas horas do seu funcionamento.

(7) Gravadores de voo ndo devem ser desligados durante o
tempo de voo.

127.05.14 Extintores Portateis de Fogo

(1) Um helicéptero deve estar equipado com extintores
portateis de fogo de um tipo que, quando descarregado, ndo
causard contaminacdo perigosa do ar dentro do helicéptero.

Pelo menos deve estar localizado no:

(a) no compartimento dos pilotos; e

(b) compartimento de cada passageiro que seja separado do
compartimento do piloto e ndo é facilmente acessivel
ao membro da tripulagdo de voo.

127.05.15 Couracas de Seguranca
(1) Um helicéptero deve ser equipado com:

(a) um assento ou berco para cada pessoa que tenha
completado o seu segundo aniversario;

(b) um cinto de seguranca para cada assento e cinto
restritivos para cada berco; e

(c) uma couraca de seguranca para cada assento da
tripulag@o de voo. A couraga de seguranga para cada
assento para pilotos deve incorporar um mecanismo
que automaticamente restringe o tronco do ocupante
em caso de uma rapida desacelerac@o.

Nota: Couracas de seguranga incluem protectores dos ombros e
um cinto de seguranca que pode ser independentemente usado.

127.05.16 Transmissor locator de emergéncia (ELT)

(1) Todos os helicépteros com desempenho da Classe 1 e 2
operando em voos sobre o mar, devem estar equipados com, pelo
menos um ELT transportado flutuando na corrente mas nao serdo
necessarios mais do que um total de dois ELT.

(2) Helicépteros em voos sobre areas de terra firme designadas
tal como descritas como areas dispersas definidas devem ser
equipados com pelo menos um ELT.

(3) Todos os helicépteros devem conter um ELT
automaticamente activado.

(4) O equipamento ELT transportado para satisfazer os
requisitos de (1), (2), e (3) deve operar de acordo com as
disposicdes relevantes do Anexo 10, Volume III da ICAO.

(5) Quando um helicéptero de 5700 kg (12,500 libras) de peso
maximo a descolagem ou menos transportar pasageiros num voo
para o qual se requer um ELT, um antincio prontamente visivel ou
meio equivalente deve ser instalado em cada cabine de passageiros
indicando a localizagdo e operagdo do ELT.

(6) Excepto quando de outra forma definido, os requisitos que
se seguem aplicam-se ao tipo F, AF, AP de instalacdes de ELT
em helicopteros:

(a) Quando instalado num helicéptero, o ELT deve ser
montado com o seu ponto de eixo sensitivo na direc¢@o
do voo;

(b) Quando instalado num helicéptero, o ELT deve ser
montado com o seu de eixo sensitivo a aproximadamente
45 graus abaixo a partir da direc¢do normal a frente
do voo;

(c) O ELT deve estar instalado para resistir as forgas de
inércia final de 10g para cima, 22.5g para baixo, 45g
para frente e 7.5g ao lado;

(d) A localizacdo escolhida para o ELT deve estar
suficientemente livre de vibra¢des por forma a prevenir
a activagdo involuntaria do transmissor;

(e) O ELT deve estar localizado e montado de tal forma que
minimize a probabilidade de danificar o transmissor
e a antena por fogo ou de a esmagar como resultado
de uma colisdo; e

(f) OELT deve estar acessivel para activacdo e desactivacido
manual.

(7) Caso esteja equipado com uma antena para operacio
portatil, o ELT deve ser facilmente detectdvel a partir do interior
da aeronave:

(a) A superficie externa da aeronave deve ser marcada para
indicar a localizagdo do ELT; e

(b) O ELT nao deve usar a antena de outro sistema
avidnico.

(8) A localizag@o da antena externa deve ser escolhida tendo
em consideracdo os seguintes factores:

(a) A antena ELT deve ser montada o mais afastado possivel
de outras antenas Frequéncia Muito Alta (VHF);

(b) A distancia entre o transmissor e a antena deve estar em
concordancia com as instrugdes de instalagdo do ELT
do fabricante ou de outros dados aprovados;

(c) A posicdo da antena deve ser tal que garanta as
caracteristicas essenciais de radiagdo omnidirecional
quando a aeronave estd na sua superficie ou altitude
de 4gua;

(d) A antena deve ser montada o mais afastado para tras
possivel;

(e) A antena ELT ndo deve obstruir as outras antenas no
Voo; e

(f) O ELT deve ser sujeito a um teste operacional.

(9) Nenhum ELT com bateria de litio ou de magnésio deve ser
empacotada dentro de uma balsa salva-vidas n aeronave.

(10) Onde o sistema ELT inclui um sistema de remoto
controlo para activar e desactivar o transmissor, devem ser feitas
disposicdes para prevenir operagdes inadvertidas do remoto
controlo e um placard mostrando o alerta que se segue deve estar
localizado préximo de cada remoto controlo:

“APENAS PARA USO DE EMERGENCIA DE AVIACAO. OPERACOES
PROIBIDAS E NAO-AUTORIZADAS.”

(10) Quando as baterias do ELT poderem ser carregadas
durante o voo, devem ser feitas disposi¢des para:

(a) indicar a tripulacdo de voo que o carregamento esta
em curso; e

(b) prevenir descargas da bateria resultantes da montagem
de instalacdes eléctricas de curto-circuito ocorridas
durante servigos normais de manutencdes ou de
colisdes destruidoras.

127.05.17 Uso de ELT- transmissor locator de emergéncia
(isencoes)

(1) Quandoe um helicéptero for obrigacdo a estar equipado
com um ELT em conformidade com 127.05.16, a aeronave pode
ser operada sem um ELT operacional:

(a) quando uma lista de equipamnto minimo tenha sido
aprovada pelo Director-Geral para o operador,
a aeronave € operada de acordo com a lista de
equipamento minimo, ou
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(b) quando uma lista de equipamento minima nao tenha sido
aprovada pelo Director-Geral respeitante ao operador
da aeronave, o operador deve;

(i) proceder a reparagdo ou remocao do ELT no primeiro
aer6dromo no qual a reparag¢do ou remoc¢do pode ser
consumada,

(ii) proceder a remog¢do do ELT da aeronave, e envia-lo
ELT para o servico de manutengdo;

(iii) dispdr de um aviso prontamente visivel dentro do
cockpit da aeonave, pelo periodo de remoc¢do do ELT
da aeronave, informando que o ELT foi removido e
indicar a data da remocao; e

(iv) re-equipar a aeronave com um ELT functional dentro
de 30 dias depois da data da remogao.

127.05.18 Helicopteros em voos de grandes altitudes

Nota. Altitude aproximada na Atmosfera Padrao Correspondente
ao valor da press@o absoluta usada neste texto € a que se segue:

Pressao absoluta Metros Pés

700 hPa 3000 10 000
620 hPa 4 000 13 000
376 hPa 7 600 25 000

(1) Um helicéptero que se pretenda operar em altitudes de
Voo nas quais a pressdo atmosférica € inferior a 700 hPa nos
compartimentos pessoais deve ser equipado com locais para
armazenagem de oxigénio e aparatos de dispensa capazes de
armazenar e dispensar o fornecimento de energia.

(2) Um helicoptero que se pretenda operar em altitudes de voo
nas quais a pressdo atmosférica € inferior a 700 hPa mas que é
disponibilizada com meios de manutencao de pressdo superior
a 700 hPa em compartimentos pessoais deve ser equipado com
locais para armazenagem de oxigénio e aparatos de dispensa
capazes de armazenar e dispensar o fornecimento de energia.

(3) Um helicoptero que se pretenda operar em altitudes de voo
nas quais a pressao atmosférica € superior a 376 hPa o qual nao
pode descer em seguranca dentro de quarto minutos para uma
altitude de voo na qual a pressao atmosférica € igual a 620 hPa, e
para o qual o certificado individual de aeronavegacdo foi emitido
em ou depois de 9 de Novembro de 1998, deve estar equipado
com um equipamento e oxigénio automaticamente desdobraveis.
O nimero total de unidades dispensadas de oxigénio pode exceder
o nimero de passageiros e de assentos de assistentes de cabine
em pelo menos 10 por cento.

127.05.19 Helicopteros transportando assentos de pas-
sageiros e de assistentes de cabine

(1) Todos os helicépteros devem estar equipados com um
assento virado para frente ou para tras (dentro de 15 do eixo
longitudinal do helicéptero), fixado com uma couraga de bordo
de seguranca para uso de cada assistente de cabine e um assento
e cinto de seguranca deve ser disponibilizado para o uso de cada
assistente de cabine adicional.

(2) Assentos para assistente de cabine devem estar localizados
préximo do nivel do chdo das saidas de emrgéncia tal como
recomendado para facilitar a evacuagido de emergéncia.

Nota: A couraga de seguranca de bordo inclui uma presilha
para os ombros e um cinto de seguranca que pode ser usado de
forma independente.

127.05.20 Transponders que reportam a pressao-altitude

Salvo devidamente isentado pelo pelo Director-Geral, todos os
helicépteros devem ser equipados com um transponder de reporte
de pressdo-altitude para voar em espacos aéreos designados.

127.05.21 Equipamento de flutuacao de emergéncia

(1) Todos helicépteros que se pretenderem voar sobre a 4gua
devem estar equipados com um meio rapido e desdobravel de
flutuacao permanente ou rapido por forma a garantir a navegagao
segura do helicoptero quando:

(a) voar sobre a dgua numa distancia a partir da terra
correspondente a mais de 10 minutos em velocidade
normal de cruzeiro no caso de helicpteros com
desempenho de Classe 1 ou 2; ou

(b) voar sobre dgua para além do auto rotacional or distancia
de aterragem forgada segura a partir da terra no caso
de helicopteros de desempenho de Classe 3.

(2) Helicopteros com desempenho de Classe 1 e 2, operando de
acordo com as disposi¢des de (1) devem estar equipados com:

(a) um colete salva-vidas, ou instrumento individual de
flutuacdo equivalente, para cada pessoa a bordo,
armazenado numa posicao facilmente acessivel a partir
do assento ou berco da pessoa para quem o colete é
disponibilizado;

(D) barcas salva-vidas em nimero suficiente para transportar
todas as pessoas a bordo, armazenadas de forma a
facilitar o seu pronto uso em emergéncias, dado que
esse equipamento de salva-vidas inclui meios de
sustentagdo da vida uma vez ser adequados para a
realizagdo do voo; e

(c) equipamento para fazer sinais pirotécnicos de socorro.

(3) Cada colete salva-vidas e instrumento individual
equivalente de flutuac@o, quando transportado de acordo com esta
seccdo deve ser equipado com um meio de iluminagdo eléctrico
para efeitos de facilitacio da localizacdo das pessoas.

(4) Helicépteros com desempenho da Classe 3 quando
operando para além da distancia auto rotacional a partir da terra
devem ser equipados com um colete salva-vidas, ou instrumento
individual de flutuacdo equivalente, para cada pessoa a bordo,
armazenado em posi¢do facilmente acessivel a partir do assento
ou ber¢o da pessoa para quem o uso é destinado.

(5) No caso de helicopteros com desempenho de Classe 2 e
Class 3, quando descolam ou aterram em heliportos onde, na
opinido do Operador, a descolagem ou trajectdria de aproximagio
¢ muito inclinada para a dgua que no caso de uma avaria ou
acidente de pequena dimensdo pode existir a probabilidade
de infiltracdo de 4dgua, deve ser transportado, pelo menos o
equipamento exigido em (2) (a).

SUBPARTE 6 - CERTIFICADO DE OPERADOR AEREO

127.06.1 Requisitos para ser portador de um Certificado
de Operador Aéreo

Nenhuma pessoa deve operar um servigo de helicéptero
comercial ao menos que a pessoa seja portadora de um Certificado
de Operador Aéreo e que esteja em conformidade com as
disposicdes aplicaveis.

127.06.2 Candidatura para obtencao de um Certificado de
Operador Aéreo e especificacdo de operacoes

(1) Uma candidatura para obtencdo de um Certificado de
Operador ou especificacio de operagdes, deve ser dirigida ao
Director-Geral em modelo apropriado tal como prescrito no
MOZ-CATS-OPS 121 e deve estar acompanhado dos devidos
encargos tal como prescrito na Part 187.

(2) Cada candidatura submetida a luz do sub-regulamento (1)
deve demosntrar que o candidato:

(a) possui equipamento adequado, servigos e pessoal para
operar o helicéptero para transporte aéreo comercial
proposto;
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(b) possui uma estrutura de gestao organizacional aprovada
capaz de disponibilizar a supervisdo adequada ao
pessoal operacional;

(c) publicou num Manual de Operacdes um sistema de
politicas e procedimentos que norteam todas as
actividades propostas;

(d) possui um programa de seguranga aprovado e adequado
para a operagdo em curso; e

(e) € capaz de conduzir a operagdo de transporte aéreo de
maneira segura e adequada e em completa conformidade
com todas as regras e principios aplicaveis.

(3) A submiss@o de uma candidatura a luz desta sub-parte nao
impde nenhuma obrigacdo sobre o Director-Geral de emitir um
Certificado de Operador Aéreo ou especificagdes de operagdes
até que lhe seja dado tempo razodvel para rever a candidatura;
e a candidatura tenha sido adjudicada de acordo com 127.06.3
destes regulamentos.

(4) Em conformidade com o sub-regulamento (2) paragrafo
(D), a estrutura de gestdo deve consistir das seguintes posigdes
tal como aplicaveis ao tipo de operagdes propostas, devendo os
incumbentes das mesmas ser aprovadas pelo Director-Geral:

(a) Gestor de operacdes ou Director-Geral de Operacdes
de Voo (DO ou DFO);

(b) Piloto Chefe;

(c) Supervisor dos Pilotos da Companhia;

(d) Director-Geral de Seguranca;

(e) Director-Geral de Manutengio; e

(f) Director-Geral de Servigos de Cabine (onde aplicavel).

(5) Onde s@o usados outros titulos de gestdo para além daqueles
indicados no sub regulamento (4), o operador deve indicar
nos seus manuais operacionais, onde os titulos da companhia
correspondem as posi¢des aqui referidas.

(6) O Director-Geral pode aprovar as posi¢des dos incumbentes
nos proprietarios de COA existentes e nomear incumbentes
para novas candidatures de COA, ou incumbentes recentemente
indicados, desde que:

(a) o operador faca uma nomeacdo oficial para cada
incumbente;

(b) o incumbente descarrega as suas responsabilidades para
um nivel satisfatério para o Director-Geral ;

(c) o incumbente indica através da assinatura do formulario
de nomeagdo, a sua aceitacdo da responsabilidade
indicada para a posicao;

(d) a companhia, por meio de assinatura da nomeacao,
certifica a sua delega¢do ao nomeado, a autoridade
para executar as responsabilidades associadas a
posicdo; e

(e) o Director-Geral apds revisdo da nomeacdo estiver
confidante de que o incumbente tem experiéncia,
antecedentes e conhecimentos necessaries para a
posi¢do a que € indicado.

127.06.3 Adjudicacao da candidatura para um Certificado
de Operador Aéreo

(1) Na consideragdo de uma candidatura referida na seccao
127.06.2 o Director-Geral pode conduzir a investigacdo que
julgar necessdrias.

(2) Uma candidatura pode ser aprovada e o Certificado de
Operador Aéreo emitido quando o Director-Geral for de opinido
que todas as regras aplicdveis e padrdes foram satisfeitos e que
a emissdo do Certificado de Operador Aéreo serd no interesse
do publico.

(3) Se apds revisdao da candidature o Director-Geral for de
opinido que o candidature nio retine os requisitos, ele deve
notificar o candidato sobre a sua decisdo de ndo emitir o
Certificado de Operador Aéreo, explanando:

(a) suas razdes para a recusa;

(b) as acgdes correctivas e/ou, documentagdo suplementar
para suporte adicional da candidatura; e

(c) o periodo de tempo que o Director-Geral tiver
estabelecido para finalizar a candidatura, depois
do qual o Director-Geral deve aprovar ou recusar a
candidatura com base em qualquer nova informagao
recebida até a data da revisao.

(4) Um Certificado de Operador Aéreo deve ser emitido em
formato apropriado tal como prescrito no documento MOZ-
-CATS-OPS 127, sob condig¢des sobre as quais o Director-Geral
pode determinar.

(5) Quando o Director-Geral decidir recusar uma candidatura
a luz do sub regulamento (3) qualquer taxa paga para efeitos
de candidatura pode ou nio ser reembolsada por discricdo do
Director Geral.

127.06.4 (Reservado)
127.06.5 Auditoria de certificacao e regulamentar

(1) Uma candidature para emissao de um Certificado de
Operador Aéreo deve permitir que um oficial autorizado realize
inspec¢des e auditorias de seguranca necessdrias para verificar a
validade da candidatura feita nos termos do regulamento 127.06.2
ou 127.06.3.

(2) O detentor de um Certificado de Operador Aéreo deve
permitir a um oficial autorizado realizar as inspeccdes e auditorias
de seguranca que podem ser necessdrias para determinar a
observancia dos requisitos necessarios prescritos nesta Parte.

127.06.6 Observancia do Certificado de Operador Aéreo
(1) O detentor de um certificado de Operador Aéreo deve -

(a) notificar o Director-Geral na forma prescrita no
Documento MOZ-CATS-OPS 127, antes de efectuar
qualquer mudanca aos aspectos particulares do
certificado de Operador Aéreo;

(b) exibir o Certificado de Operador Aéreo em local
proeminente na base principal das operagdes e
reproduzir tal Certificado de Operador Aéreo para e
sob solicitacao de qualquer inspector do IACM; e

(c) nao oferecer qualquer servico excepto quando
devidamente autorizado no COA ou Especificacdes
Operacionais.

127.06.7 Registo de Certificados de Operador Aéreo

(1) O Director-Geral pode manter um registo de todos os
certificados de Operador Aéreo emitidos nos termos das sec¢des
desta Parte.

(2) O registo deve conter os seguintes aspectos particulares:

(a) O nome completo e, se existir algum, o nome comercial
do detentor do Certificado de operador Aéreo;

(b) o endereco postal do detentor de Certificado de Operador
Aéreo;

(c) o numero do certificado de Operador Aéreo emitido ao
proprietario;

(d) aspectos particulares do tipo de servigo aéreo para o qual
o certificado de Operador Aéreo foi emitido;

(e) aspectos particulares da categoria de helicéptero para o
qual o Certificado de operador Aéreo foi emitido; e

(f) a data na qual o Certificado de Operador Aéreo foi
emitido.
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(3) Os aspectos particulares referidos no sub-regulamento (2)
devem ser guardados no registo dentro de sete dias a partir da
data da emissao do Certificado de Operador Aéreo pelo Director-
-Geral.

(4) O registo deve ser mantido em local seguro no gabinete
do Director Geral.

(5) Uma cépia do registo deve ser fornecida pelo Director-
-Geral, no acto de pagamento da taxa devida tal como prescrito
na Parte 187, a qualquer pessoa que tenha solicitado a cépia.

127.06.8 Conteudo de um certificado de Operador Aéreo

(1) Cada certificado de operador aéreo deve conter a seguinte
informac@o:

(a) o nimero do certificado de Operador Aéreo,

(b) o nome legal do operador aéreo e o endereco do
negocio;

(c) a data e local da emissdo do Certificado de Operador
Aéreo, e uma declaracdo do periodo de validade de
acordo com o sub regulamento 127.06.4(1);

(d) as condigdes gerais anexas ao Certificado de Operador
Aéreo; e

(e) as especificacdes operacionais que estabelecem a
natureza, condi¢des e limitacdes da operagdo de
transporte aéreo proposta.

(2) Cada Especificagdes Operacionais constituem anexo
ao Certificado de Operador Aéreo e devem ter em conta, pelo
menos os seguintes padrdes técnicos operacionais e dreas de
manutengao:

(a) o endereco empresarial e nimero de telefone do operador
aéreo;

(b) alocalizagdo especifica do endereco fisico do operador
aéreo;

(c) a organizacio de operagdes de voo incluindo incumbents
aprovados;

(d) a organizacdo de manutencio e de producio incluindo
os incumbents aprovados;

(e) as datas de aprovagdo dos mauais operacionais e
técnicos;

(f) as categories dos helicopteros de transporte aéreo
comercial autorizados;

(g) as regides de operagdes de voo;

(h) as regras de voo aplicdveis para a operacao,

(i) as formas autorizadas de helicopteros de transporte
aéreo comercial,

(j) os tipos aprovados de helicépteros;

(k) as especificacdes de manutencdo de cada helicoptero,

(1) a lista de helicdpteros; e

(m) qualquer outra autorizagao, restri¢ao, limitagio, desvios,
ou isencdo do Director Geral determina a relevancia da
emissao do certificado de Operador Aéreo.

SUBPARTE 7 - OPERACOES DE VOO

127.07.1 Rotas e areas de operacao

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
deve garantir que a escala de servigo de operagdes de transporte
aéreo publico seja apenas realizadas nas rotas para as quais:

(a) facilidades e servicos de terra, incluindo servicos
meteoroldgicos, sejam fornecidos como adequados
para a operagdo planeada;

(b) mapas e cartas apropriadas estdo disponiveis; e

(c¢) quando um helicoptero mono-motor € usado, estdo
disponiveis superficies que permitem a execucdo de
uma segura descolagem forcada.

(2) O operador deve garantir que as operacdes apenas Sao
realizadas dentro dessas dreas e ao longo dessas rotas para as
quais tenha sido obtido autorizag¢@o e aprovagdo, ou rotas para
as quais a autorizacdo tenha sido dada.

(3) O operador deve garantir que:

(a) o desempenho do helicéptero a usar, é adequado para
se conformar com os requisitos de altitude minima
de voo; e

(b) o equipamento do helicéptero a usar, se conforma com
os requisitos minimos para a operagdo planeada.

127.07.2 Estabelecimento de procedimentos

(1) O operador de um helicoptero de transporte aéreo comercial
deve:

(a) estabelecer procedimentos e instru¢des, para cada tipo
de helicoptero, contendo tarefas para o pessoal de terra
e dos membros da tripulagdo para todos os tipos de
operagdes quer em terra como em voo;

(b) estabelecer um sistema de lista de verificacdo a ser
usado pelos membros da tripulac@o de voo para todas
as fases da operagdo sob condi¢des normais, anormais
e de emergéncia, para garantir que os procedimentos
operativos do manual de operagdes sio seguidos; e

(c) garantir que os membros da tripulacdo de voo ndo
realizem qualquer outra actividade durante as fases
criticas do voo para além daquelas requeridas para a
operacao segura do helicoptero.

127.07.3 Controlo e supervisao operacionais

O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
deve exercer o controlo operacional e estabelecer, manter um
método aprovado de supervisido das operagdes de voo.

127.07.4 Competéncia do pessoal de operacoes

O operador de um helicoptero de transporte aéreo comercial
deve assegurar que todo o pessoal indicado para, ou directamente
envolvido, operacdes em terra e em voo, Sa0 correctamente
instruidos, tenham demonstrado as suas capacidades nas suas
tarefas particulares e estdo conscientes das suas responsabilidades
e o relacionamento dessas tarefas para a operaciocomo um
todo.

127.07.5 Uso do servigos de trafego aéreo

O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
deve assegurar que os servigos de trafego aéreo sao usados para
todos os voos onde quer que eles estejam disponiveis.

127.07.6 Altitudes minimas de voo

(1) O operador de um helicdptero de transporte aéreo comercial
deve estabelecer altitudes minimas de voo para todas as operagdes
levadas a cabo de acordo com IFR e todas as escalas publicas
de servicos de operagdes de transporte aéreo, assim como dos
métodos para determinar essas altitudes minimas de voo para
todos os segmentos de rotas a sobrevoar que disponibilizam
as necessdrias licengas terrestres, tendo em conta as limitagdes
operacionais referidas na Sub-parte 8.

(2) O operador deve ter em conta, quando estabelece as
altitudes minimas de voo:

(a) a exactidao com a qual se pode determiaer a posi¢dao
do helicéptero;

(b) a probabilidade e imprecisdes na indicacdo dos
altimetros usados;

(c) as caracteristicas do terreno ao longo das rotas nas areas
onde serdo realizadas as operacdes;
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(d) a probabilidade de encontrar condicdes meteoroldgicas
desfavoraveis; e
(e) possiveis imprecisdes em cartas aeronduticas.

(3) Ao se conformar com as disposi¢des do sub-regulamento
(2) o operador deve considerar:

(a) correccdes para variagdes de temperatura e de pressiao
de valores padrio;

(b) os requisitos de controlo de trafego aéreo; e

(c) quaisquer contingéncias passiveis de ocorrer ao longo
da rota planeada.

127.07.7 Operag6es minimas de heliportos

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
deve estabelecer opera¢des minimas de heliportos de acordo com
as disposicdes dos sub-regulamentos (2) e (3) e em conjunto com
as cartas de aproximagdo por instrumento e de aterragem para
cada heliporto e aerédromo a ser usado quer como de destino
assim como alternante.

(2) O operador deve estabelecer operagdes minimas de
heliportos para cada heliportoo e aerédromo a ser usado, o qual
nao deve ser inferior do que os valores tal como prescrito no
documento MOZ-CATS-OPS 127.

(3) As operacdes minimas de heliportos estabelecidas pelo
operador ndao devem ser inferiores as de quaisquer operacdes
minimas de heliportos estabelecidas pela autoridade do Estado
no qual o heliporto em alusio estd localizado: Dado que essa
autoridade aprova essas baixas opera¢cdes minimas de heliportos
estabelecidas pelo operador, devem ser aplicadas as baixas
operagdes minimas de heliporto.

127.07.8 Operacgoes no alto mar

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
deve assegurar que, no caso de voos sobre dgua:

(a) seja mantido contacto por radio com a sua base em terra
ou outra estacdo de monitoramento de voo;

(b) um complemento total da tripulacdo para operar o
helicoptero e o seu equipamento de seguranca sob
condi¢gdes normais e de emergéncia; e

(c) o helicoptero seja equipado para voos sob dgua nos
termos destes regulamentos.

(2) No caso de um helicéptero de motor de movimento
alternativo simples:

(a) os voos devem ser limitados a cinco milhas nauticas em
direc¢@o ao mar para a base e terra;

(b) ndo serdo realizados voos excepto durante o dia e sob
VMC, e nenhum voo deve iniciar se 0 mesmo nao
pode ser finalizado pelo menos uma hora antes da
altima luz; e

(c¢) um helicéptero de retaguarda ou uma aeronave de
resgate, que é correctamente operada e equipada para
operagdes de resgate no ar e no mar e que € totalmente
operacional, deve ficar em stand-by na base em terra
com equipamentos de sobrevivéncia e de resgate a
bordo, adequado para o esgate de passageiros e da
tripulacdo do helicéptero pra a qual estd em stand-
by.

(3) No caso de um helicéptero mono-motor turbinado:

(a) os voos devem ser limitados a 50 milhas niuticas em
direccdo ao mar a partir da base em terra;

(b) ndo serdo realizados voos excepto durante o dia e sob
VMC;

(c) para voos sobre dgua a partir das cinco até as 15 milhas
nduticas, transportam-se pequenos barcos a remos

suficientes para sobrevivéncia por forma a que sejam
instanteamente acessiveis a altura da corrente de
agua; e

(d) para voos sobre dgua superiors a 15 milhas nduticas um
helicoptero de retaguarda ou aeronave de resgate, tal
como prescrito no sub-regulamento (2) (c) deve estar

a diposic¢do para efeitos de busca e salvamento.

(4) No caso de helicépteros multi-motor, o operador deve
se conformar com as disposi¢cdes do sub-regulamento (1) e
paralelamente, se o voo tiver que ser feito a noite ou sob IMC,
deve assegurar que:

(a) o helicéptero seja equipado para operagdes IFR; e
(b) disponibilidade de areas funcionais ou sinais de ajuda
a navegacao a bordo.

(5) Para efeitos deste egulamento ‘base em terra’ deve
significar o local a partir do qual o voo sobre 4gua comecou ou
€ suportado.

127.07.9 Fumar no helicoptero

Nenhuma pessoa deve fumar a bordo de um helicéptero
registrado em territério Mocambicano.

127.07.10 Politica de abastecimento de combustivel

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo
comercial deve estabelecer um politica de abastecimento para
efeitos de planificagdo do voo e de re-planificacdo em voo tendo
em vista garantir que todos os voos levam combustivel suficiente
para a operacgdo planeada e reserve de combustivel para cobrir
possiveis desvios da operagdo planeada.

(2) O operador deve assegurar que a planificacdo do voo é
somente baseada em:

(a) procedimentos, tabelas ou graficos que contenham ou
derivam de manuais de operagdes ou dados especficos
e actualizados do helicoptero; e

(b) as condi¢des operacionais sob as quais o voo serd
realizado, incluindo:

(i) dados realisticos do consumo de combustivel do
helicéptero;

(ii) massas antecipadas;

(iii) condi¢des meteoroldgicas esperadas; e

(iv) procedimentos e restri¢des ao servigo de trafego
aéreo.

(3) O operador deve assegurar que o cdlculo do comustivel
usado necessdrio para o voo desse helicoptero inclui:

(a) combustivel para taxiamento;
(b) combustivel para viagem;
(c) reserva de combustivel consistindo de:

(i) combustivel de contigéncia tal como prescrito no
documento MOZ-CATS-OPS 127;

(ii) combustivel alternante, caso se requeira um destino
alternante;

(iii) reserva final de combustivel; e

(iv) combustivel adicional, caso assim seja solicitado
pelo tipo de operag@o; e

(d) combustivel extra, se assim for solicitado pelo
comandante-piloto.

(4) O operador deve assegurar que procedimentos de
replanificacdo em-voos para o cdlculo do combustivel usado
quando o voo tem que proceder ao longo duma rota ou para
qualquer outro destino diferente do originalmente planeado
inclui:

(a) combustivel de viagem para o resto do voo;
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(b) combustivel de reserva consistindo de:

(i) combustivel de contigéncia;

(ii) combustivel alternante, caso se requeira um destino
alternante, incluindo a seleccdo do heliportoo de
partida como destino alternante;

(iii) reserva final de combustivel; e

(iv) combustivel adicional, se assim for solicitado pelo
tipo de operacio; e

(c) combustivel extra, caso assim seja solicitado pelo
comandante-piloto.

127.07.11 Abastecimento de combustivel e de éleo

(1) O operador de um helicoptero de transporte aéreo
comercial deve estabelecer que € levado a cabo um procedimento
para garantir que seja realizado em voo a verificagdo e gestdo do
combustivel.

(2) E proibido o abastecimento de helicSpteros aquecidos/
quentes.

127.07.12 Aproximacao por instrumentos e procedimentos
de partida

(1) O operador do helicéptero de transporte aéreo comercial
pode implementar outros procedimentos de aproximacdo
por instrumentos de partida e para além dos procedimentos
de aproximacdo por instrumentos e de partida referidos no
sub-regulamento 91.07.15(1), se solicitado: desde que esses
procedimentos tenham sido aprovados:

(a) pela autoridade do estado no qual o heliporto ou
aerodromo a usar, € localizado; e
(b) pelo Director-Geral.

127.07.13 Procedimentos para elimina¢do de barulho

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
deve estabelecer procedimentos operativos para eliminagdo do
barulho.

(2) Procedimentos de subida de descolagem para supressido
do barulho especificado pelo operador para qualquer um dos
tipos de helicéptero deve ser o mesmo para todos os heliportos
e aerédromos.

127.07.14 Transporte de criancas e de infantes

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo
comercial deve garantir que um bebé apenas é transportado
quando devidamente protegido por um mecanismo restritivo
para criancas ou nos bracos ou na aba de um passageiro adulto
ou num ber¢o aéreo de crianga: desde que, no caso de um bergo
de crianca, o mesmo é:

(a) preso por forma a prevenir que 0 mesmo se movimente
como resultado das méiximas aceleragdes que se
esperam durante o voo; e

(b) fixo com um mecanismo restritivo por forma a garantir
que o bebé ndo seja cuspido do seu ber¢o em resultado
da maxima acelerac¢@o que se espera no voo.

(2) Um operador deve assegurar que sdo tomadas todas as
precaucdes para garantir que, no momento em que se exigir o
aperto do cinto de seguranca durante o voo, o bebé transportado
no berco estard protegido por um mecanismo restritivo por forma a
que ndo seja cuspido do ber¢o em resultado da maxima aceleracao
que se espera no voo.

(3) Os bebés ndo devem estar sentados a frente de saidas.

(4) Bebés ndo devem ser transportados por trds de uma diviséria
a menos que um mecanismo restritivo para criangas esteja sendo
usado durante as fases criticas do voo e durante turbuléncias.

(5) Bergos para criancas nao devem ser usados durante as
fases criticas do voo.

(6) Bergos para criangas ndo devem estar posicionados de
forma a que previnam ou obstruam o movimento de passageiros
adjacentes ou bloqueam as saidas.

(7) Quando um bebé € transportado nos bracos ou na aba de
um passageiro, onde se exige o uso de cinto de seguranga, deve
ser apertado em redor do pasgeiro que transporta o bebé e ndo
em volta do bebé.

(8) Quando um bebé ¢ transportado nos bragos ou na aba do
passageiro, o nome do bebé deve constar, entre parénteses, na
lista de passageiros com o nome do passageiro que o acompanha
ou assiste.

(9) Qualquer bebé pode se sentar num assento do tipo carrinho
para bebé, aprovado para uso em helicoptero, desde que seja
protegido pelo assento do helicéptero.

(10) Um assento do tipo carrinho para bebé referido no sub-
regulamento (9) nao deve estar localizado na mesma fila ou na fila
imediatamente a seguir ou préximo a saida de emergéncia.

127.07.15 Transporte de pessoas portadoras de deficiéncia
(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
deve estabelecer procedimentos, incluindo de identificagdo,
posi¢do do assento e de tratamento em caso de emergéncia, para
o transporte de pessoas portadoras de deficiéncia.
(2) O operador deve garantir que:

(a) o comandante-piloto do helicéptero € notificado quando
uma pessoa portadora de deficiéncia € transportada a
bordo;

(b) a pessoa portadora de deficiéncia ndo se senta no
helicéptero na mesma fila ou na fila imediatamente a
seguir ou préximo de uma saida de emergéncia;

(c) demonstragdes e explicagdes individuais sobre os
procedimentos de seguranca sdo dados a pessoas
portadoras de deficiéncia e para sua assisténcia,
adequados as necessidades especiais dessa pessoa; e

(d) a pessoa que da as explicagdes deve averiguar sobre
a melhor maneira de assistir a pessoa portadora de
deficiéncia por forma a evitar po-la em panico ou
ofender ao passageiro.

(3) No caso de transporte de um passageiro em maca no
helicéptero:

(a) a maca deve ser protegida nesse helicoptero por forma
a evitar que a mesma se movimente como resultado
das maximas aceleracdes passiveis de ocorrer no voo
e num incéndio de emergéncia ou em correntezas;

(b) o paciente deve ser protegido por um compartimento
aprovado para a maca ou estrutura do helicoptero; e

(c) um assistente deve acompanhar cada paciente em
maca.

(4) ndo podem ser transportados no helicéptero pessoas com
destiirbios mentais a0 menos que:

(a) acompanhadas por um assistente; e

(b) tenha sido emitido um certificado medico por um médico
certificando a capacidade dessa pessoa com desttirbios
mentais de ser aero-transportada, e confirmando a
ndo existéncia de risco de violéncia por parte dessa
pessoa.

(5) O operador apenas deve lever a cabo o transporte de pessoas
portadoras de doengas mentais, que, de acordo com o seu historial
medico pode se tornar violento, depois de obter permissao especial
do Director-Geral por parte do operador.
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(6) O passageiro com perna engessada ou protese pode viajar
desancompanhado desde que estejam em condi¢des de cuidar
de si proprio.

(7) A prétese afectada ou meos de ajuda (préteses) do passageiro
referido no sub-regulamento (6), ndo devem obstruir nenhum
corridor ou mesmo saidas ou equipamento de emergéncia.

(8) Se o passageiro com perna engessada ou prétese nao pode
cuidar de si préprio, entdo, ele deve estar acompanhado por um
assistente.

127.07.16 Limitagcoes no transporte de infantes, criancas e
pessoas portadoras de deficiéncia

(1) O numero maximo de pessoas portadoras de deficiéncia,
menores desacompanhado ou a combinacao de pessoas portadoras
de deficiéncia e menores ndo-acompanhados que podem ser
transportados pelo operador de um helicéptero de transporte
aéreo comercial, é limitado a um para uma capacidade de 20
unidades.

(2) Pelo menos um assistente deve ser transportado para
todos os passageiros portadores de deficiéncia ou menores
nao acompanhados e esse assistente deve ser responsavel pela
seguranca desses menores.

(3) O operador pode estabelecer outros procedimentos para
além dos referidos nos sub- regulamentos (1) e (2), para o
transporte de bebés, criancas e pessoas portadoras de deficiéncia-
dado que esses procedimentos:

(a) ndo pdem em perigo a seguranca da aviagdo ; e
(b) sdo aprovados pelo Director-Geral .

127.07.17 Transporte de passageiros inadmissiveis, depor-
tados ou prisioneiros

(1) O operador de m helicoptero de transporte aéreo comercial
deve estabelecer procedimentos para o transporte de pessoas
inadmissiveis, deportados ou pessoas sob custdédia como forma
de garantir a seguranca do helicéptero e dos seus ocupantes.

(2) O comandante-piloto do helicéptero deve ser notificado
pelo operador antes da partida, do transporte intencionado e
as razdes do transporte, de qualquer pessoa referida no sub
regulamento (1).

(3) Para efeitos deste regulamento, “passageiros inadmissiveis”
significa qualquer pessoa que nao € elegivel para entrar a bordo de
um helicéptero e inclui aquelas pessoas que nao estdo em poder
de um bilhete de passagem vélido, passaporte ou visto.

127.07.18 Transporte de bagagem

(1) O operador de helicéptero de transporte areo comercial
deve estabelecer procedimentos adequados para garantir que
apenas essas bagagem de mao € transportada dentro da cabine de
passageiros uma vez poder ser armazenada de forma adequada
e segura.

(2) Os requisitos minimos para os procedimentos referidos
no sub-regulamento (1) devem ser tal como os prescritos no
Documento MOZ-CATS-OPS 127.

127.07.19 Proteccao da cabine de passageiros e da coz-
inha/galé
(1) Antes da descolagem e da aterragem e onde se mostrar
necessario no interesse da seguranca, o comandante-piloto de um
helicéptero de transporte aéreo comercial deve garantir que:

(a) todo o equipamento, bagagem e artigos soltos na
cabine do helicéptero, incluindo items para servigos
de atendimento quer dos membros da tripulagio
como dos passageiros assim como os seus pertences,
sdo correctamente protegidos e armazenados por
forma a evitar a possibilidade de injiria as pessoas

ou a destrui¢do do helicéptero em consequéncia do
movimento desses artigos causados por turbuléncias
durante o voo ou anda de aceleragdes ou manobras
pouco usuais; e

(b) todos os corredores, vias de passagemsaidas e trajectories
de escape estdo livres de obstrucdes.

(2) Todos os artigos sélidos devem ser guardados em areas
aprovadas para armazenamento no helicéptero, a todo o momento
que o sinal de apertar cinto de seguranga estiver acesso ou quando
assim instruido pelo comandante-piloto desse helicoptero.

(3) Para os propésitos do sub-regulamento (2), “areas aprovadas
de armazenamento” significa armazenamento :

(a) so o assento do passageiro; ou
(b) emlocal trancado, sob a cabega ou outro, de acordo com
a indicagdo de limitagdo de peso do compartimento.

(4) Nenhuma descolagem ou aterragem deve ser iniciada pelo
comandante-piloto do helicoptero, ao menos que este tenha sido
informado sobre as condi¢des de seguranga da cabine.

127.07.20 Servicos ao passageiro

(1) Excepto quando em uso, todos os items disponiveis para
servigo ao passageiro, incluindo recipientes para comida, garrafas
térmicas e bandejas, devem ser transportadas nas respectivas
embalagens e protegidas de posiveis movimentos passiveis de
causar dano a pessoas ou estragos no helicéptero de transporte
aéreo comercial.

(2) Todos os items referidos no sub-regulamento (1) devem
ser armazenados durante a descolagem e aterragem ou durante
situacOes de emergéncia assim como sob orientacdo directa do
comandante-piloto do helicéptero.

(3) Nenhuns items referidos no sub-regulamento (1) que nao
ossam ser acomodados nos locais de armazenamento referidos
no sub-regulamento (1), devem ser admitidos a cabine do
helicéptero.

(4) Proteccao da cabine devem ser finalizadas pela tripulagido
de cabineantes de iniciar a aproximagdo para aterragem do
helicéptero.

(5) Se os servigos ao passageiro forem disponibilizados
enquanto o helicéptero estiver em terra, nenhum equipamento
de servico de passageiro deve obstruir os corredores ou saidas
do helicéptero.

127.07.21 Incidentes e imperfeicoes

(1) O operador de um helicoptero de transporte aéreo comercial
deve estabelecer inspec¢des e procedimentos de prestacdo
de contas adequados para garantir que os equipamentos com
imperefeicoes sao reportados ao comandante-piloto do helicéptero
antes da descolagem.

(2) Os procedimentos referidos no sub-regulamento (1) devem
incluir o relatério para a divisdo de seguranga do operador de
todos os incidentes ou as limitagdes excedentdrias passiveis de
ocorrer enquanto a tripulagdo embarca no helicéptero e quando
se encontrar equipamentos com defeitos a bordo.

(3) Apds a recepcao dos relatérios referidos no sub-regula-
mento (2), a divisdo de seguranca do operador ird compor um
relatério e submite-lo, numa base mensal, ao Director-Geral.

127.07.22 Procedimentos em-voo
(1) Operacao minima de heliportoo:

(a) Um voo ndo deve continuar na direc¢io do heliporto
em que pretende aterrar, a0 menos que a ultima e
mais recente informagao disponivel indicar que a hora
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prevista de chegada, pode ser efectuada uma aterragem
nesse heliporto, ou pelo menos num heliporto
alternante, em conformidade com as operagdes
minimas estabelecidas; e

(b) Excepto no caso de emergéncia, um helicéptero nao
deve continuar a sua aproximacgdo para aterragem
em qualquer heliporto para além do ponto no qual os
limites das operacdes minimas especificadas para esse
poderio ser infrigidas.

(2) Quaisquer outras condi¢des perigosas de voo encontradas,
para além daquelas associadas as condi¢des meteoroldgicas,
devem ser reportadas, o mais rapidamente possivel, as estacdes
aeronduticas adequadas. Os relatérios dai resultantes devem
fornecerr esses detalhes uma vez serem pertinentes para a
seguranca de outras aeronaves.

(3) Todos os membros de tripulagdo solicitados a exercer
tarefas no convés de voo, devem estar nas suas estagdes durante
a descolagem e a aterragem.

(4) Em rota:

(a) Todos os membros de tripulagio solicitados a exercer
tarefas no convés de voo, devem permanecer nas suas
estacdes excepto quando a sua auséncia € necessaria
para o desempenho de tarefas relacionadas com
a operacdo do helicoptero ou para necessidades
fisiologicas;

(b) Todos os membros das tripulacdes de cabine devem
manter os seus cintos apertados enquanto estiverem
nas suas estagoes; e

(c) Qualquer membro da tripulagdo de cabine ocupando a
assento do piloto, deve manter a armadura de seguranca
apertada urante as fases de descolagem e de aterragem;
todos os outros membros da tripulagdo devem manter
as suas armaduras de seguranga apertadas durante as
fases de descolagem e de aterragem ao menos que a
presilha para os membros interfira com o desempenho
das suas tarefas, devendo, nestes casos, desapertar a
presilha mas manter o cinto de seguranca apertado.

127.07.23 Preparacao do voo

(1) O voo ndo deve iniciar até que os formuldrios de
preparacido de voo tenham sido preenchidos, certificando de que
o comandante-piloto confirmou que:

(a) o helicoptero estd apto a voar com seguranga;

(b) os instrumentos e equipamentos prescritos na Sec¢do 5,
para o tipo particular da operacgdo a lever a cabo, estdo
instalados e sdo suficientes para o voo;

(c) uma liberagdo de manutencdo tal como prescrito na
Secc¢do 4 foi emitida respeitante ao helicéptero;

(d) o peso do helicéptero e a localizagdo do centro de
gravidade sao tais que o voo pode ser realizado com
seguranga, tendo em conta as condi¢des esperadas
de voo;

(e) qualquer carga transportada é correctamente distribuida
e protegida com seguranca;

(f) foi feita uma supervisdo, verificando as limitacdes
operativas; e

(g) foi finalizado um plano operacional de voo para o voo
intencionado. O plano operacional de voo deve ser
aprovado e assinado pelo comandante-piloto e, onde
for aplicavel, assinado pelo oficial de operagdes de voo/
despachante de voo, e uma cépia deve ser arquivada
com o operador oum um agente designado, ou, se esses
procedimentos nao forem possiveis, a cpia deve ser
deixada com a autoridade do heliporto ou em registo
em local adequado no ponto de partida.

(2) Para o voo arealizar de acordo com as regras de instrumento
de voo, pelo menos um alternante adequado deve ser especificado
no plano operacional de voo e no plano de voo, a menos que:

(a) a duragdo do voo e as condigdes meteoroldgicas
prevalecentes sdo tais que existe uma certeza razoavel
de que, no horario estimado para a chegada no heliporto
da aterragem pretendida, e por um periodo razodvel
antes e depois desse tempo, a aproximagao e aterragem
pode ser feita sob condi¢des meteoroldgicas visuais tal
como prescrito pelo Estado do Operador; ou

(b) o heliporto da aterragem pretendida esteja isolado
e nenhum alternante estd diponivel. Deve ser
determinado um ponto de ndo retorno (PNR).

(c) Podem ser definidos alternantes fora da costa sujeitos
ao seguinte:

(i) os alternantes “fora da costa” apenas devem ser
usados depois do ponto de ndo retorno (PNR).
Antes de PNR alternantes “na costa” devem ser
usados;

(ii) aptiddo mecanica de sistemas criticos de controlo
e components criticos devem ser considerados e
tomados em conta quando determinando a aptiddo
dos alternantes;

(iii) um motor de caacidade de desempenho inoperative
deve ser obtido antes da chegada no alternante;

(iv) a acessibilidade do convés deve garantida; e

(v) ainformagdes sobre as condi¢des climatéricas deve
ser fidvel e precisa.

Nota: A técnica de aterragem especificada no manual de voo,
seguindo a falha do sistema de controlo pode desqualificar a
nomeagdo de certos helidecks como heliportos alternantes.

(3) Um voo a ser conduzido de acordo com as regras visuais de
voo ndo deve iniciar a0 menos que os relatérios meteoroldgicos
actualizados ou uma combinag¢do de relatérios e previsdes
actualizadas indicam que as condi¢des meteoroldgicas ao longo
darota ou que parte da rota a sobrevoar sob as regras visuais de
voo irdo, na altura apropriada, ser tais que o voo a realizar pode
ser em conformidade com VFR.

(4) Um voo a ser conduzido de acordo com as regras de voo
sob instrumentos ndo deve iniciar a0 menos que exista uma
informacao que indica que as condi¢des no heliporto da aterragem
intencionada ou, quando se requer um heliporto alternante, pelo
menos um heliporto alternante ird, a altura estimada do voo, estar
a ou acima dos minimos de operagdes de heliporto.

(5) Um voo a operar em condicdes conhecidas ou esperadas
de de congelamento intenso ndo deve iniciar a0 menos que
o helicéptero € certificado e equipado para lidar com essas
condigoes.

(6) Um voo nio deve iniciar ao menos que, tendo em conta
ambas, condi¢des meteoroldgicas e qualquer atraso esperado no
voo, o helicdptero transporta combustivel e oleo suficiente para
garantir que pode ser seguro terminar o voo. Paralelamente, deve
ser levada uma reserva para contigéncias de acordo com o sub
regulamento(7).

(7) As regras de operacde de voos visuais (VFR). O combustivel
e 6leo transportado por forma a se conformar com (6) deve, no
caso de operacdes VFR, ser, pelo menos a quantidade suficiente
que permita ao helicoptero:

(a) voar para o heliporto para o qual o voo é planeado;

(b) voar, subsequentemente, por um periodo de 20 minutos
numa velocidade media mais 10 por cento do tempo
planeado de voo; e

(c) ter uma quantidade adicional de combustivel, suficiente
para disponibilizar para o consumo crescente no
caso de ocorréncia de qualquer potencial contigéncia
especificada.
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(8) O combustivel e 6leo transportado por forma a se conformar
com (7) deve, no caso de operacdes IFR, ser, pelo menos, em
quantidade suficiente que permita ao helicéptero:

(a) Quando ndo se requer um alternante, para voar
para o heliporto para o qual o voo é planeado, e
subsequentemente:

(i) voar 30 minutos em velocidade de espera a 450 m
(1 500 ft) acima do heliporto de destino sob condi-
¢oes padrao de temperatura e de aproximacao e de
terra firme; e

(ii) ter uma quantidade adicional de combustivel,
suficiente para disponibilizar para o crescente
consumo em caso de ocorréncia ode qualquer
potencial contigéncia especificada; e

(b) Quando se requer um alternante, para voar e executar
uma aprroximagao, e aproximagao falhada, no heliporto
no qual o voo € planeado, e subsequentemente:

(i) voar o alternante especificado no plano de voo; e
depois

(ii) voar por 30 minutos numa velocidae de espera a 450
m (1 500 ft) acima do alternante sob condi¢des de
temperatura padrdo, e aproximacao e terra firme;
e

(iii) ter uma quantidade adicional de combustivel
suficiente para disponibilizar para para o crescente
consumo sobre ocorréncia de qualquer potencial
contigéncia especificada.

(9) Quando nio existem alternantes adequados disponiveis,
para voar para o heliporto para o qual o voo € planeado e,
subsequentemente, por um periodo de duas horas em espera.

(10) No célculo do combustivel e do 6leo necessario, dever-
se-a, pelo menos, considerer os seguintes aspectos:

(a) previsdo das condi¢des meteoroldgicas;

(b) indicacdo da rota a seguir e controlo de trafego aéreo
esperada e atrasos de trafego;

(c¢) para voos IFR, um instrumento de aproximacao
no heliporto de destino, incluindo a aproximacao
falhada;

(d) os procedimentos descritos no manual operacional para
perda de pressurizacao, onde for aplicavel, ou falha de
uma unidade motora enquanto em rota; e

(e) quaisquer outras condicdes passeis de trazer a aterragem
do helicéptero ou aumentar o consumo de combustivel/
ou consumo de dleo.

127.07.24 Simulacao de situacoes de emergéncia

Ninguem deve, onde existirem passageiros a bordo da
aeronave, simular situacdes de emergéncia, passiveis de afectar
as caracteristicas da aeronave.

127.07.25 Voo VFR requisitos para retirada de
Obstaculos-espaco aéreo controlado

(1) Excepto quando ao realizar uma descolagem ou aterragem,
ninguém deve operar o helicéptero em voo VFR:

(a) a noite, a menos de 1,000 pés a feet acima do mais
elevado obstaculo localizado dentro de uma distancia
horizontal de trés milhas a partir da rota a sobrevoar;
ou

(b) durante o dia, a menos de 500 pés AGL ou a uma
distania horizontal de menos de 500 pés de qualquer
obstaculo.

127.07.26 Voo VFR - Visibilidade minima de voo — espaco
aéreo nao controlado

(1) Um helicéptero pode operar em voo VFR de dia dentro
de um espaco aéreo ndo controlado a menos de 700 pés AGL
desde que:

(a) visibilidade nao seja inferior a uma milha; e
(b) o operador seja autorizado a assim proceder pelo
Director-Geral.

127.07.27 Voo VFR - Condicoes climatéricas

Ninguém pode iniciar um voo VFR ao menos que os relatérios
e previsdes actualizados sobre as condi¢des climatéricas, se
obtiveis, indicam que as condi¢des climatéricas ao longo da rota
a sobrevoar no aerédromo de destino serdo tais que o voo pode
ser realizado em conformidade com VFR.

127.07.28 Descolagem minima

(1) Sujeito a sub-secc¢do (2), nenhuma pessoa deve realizar
uma descolagem num helicoptero em IMC onde as condigdes
climatéricas estdo a ou acima da descolagem minima minima, mas
abaixo da aterragem minima, para a pista a ser usada a0 menos
que assim seja autorizado no Certificado de Operador Aéreo.

(2) Uma pessoa pode realizar uma descolagem em uma
aeronave em IMC onde as condi¢des climatéricas estdo em
ou acima a descolagem minima, mas abaixo da descolagem
minima, para a pista a ser usada, se as condi¢des climatéricas
nao sdo acima da aterragem minima para outra pista adequada
nesse aerddromo, tendo em conta as limitagdes operacionais de
desempenho da aeronave.

(3) Uma pessoa pode realizar uma descolagem numa
aeronave em IMC onde as condicdes climatéricas estdo abaixo
da descolagem minima especificada no procedimento de
aproximacgao por instrumentos, se a pessoa € autorizada a assim
proceder num Certificado de Operador Aéreo.

(4) Para os propositos desta Secgdo, a aterragem minima
representa a mais elevada decisdo ou a altitude descendente
minima e a bisibilidade publicada para uma aproximacao.

127.07.29 Voo IFR — Sem aerédromo alternante
Uma pessoa pode realizar um voo IFR onde um aerédromo
alternante nao tenha sido designado no plano de voo IFR ou
no itenerario de voo do IFR, se a pessoa € autorizado a a ssim
proceder num Certificado de Operador Aéreo.

127.07.30 Rotas no espaco aéreo nao controlado

Ninguém deve, no espago aéreo ndo controlado, realizar um
voo IFR ou um voo nocturno em VFR em outras rotas para além
da rota aérea a0 menos que o operador aéreo estabelece a rota de
acordo com a Designacio do Espago Aéreo em Mocambique.

127.07.31 Controlo de peso e equilibrio

(1) Ninguém deve oprar um helicéptero ao menos que,
durante cada fase do voo, as restricdes de carga, peso ou centro
de gravidade da aeronave se conformam com as limitagdes
especificadas constantes do manual de operagdes do voo.

(2) Um operador aéreo deve ter um sistema de controlo de
peso e equilibrio que se conforma com os requisitos do MOZ-
CATS-OPS 91.

(3) Um operador aéreo deve especificar no seu manual
de operagdes da companhia o sistema de controlo de peso
e de equilibrio e instrugdes para trabalhadores relacionados
com a preparacao e preenchimento dos modelos de peso e de
equilibrio.
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127.07.32 Instrucoes aos Passageiros

(1) O comandante-piloto deve assegurar que os passageiros
recebem uma descricio das instru¢des de seguranga de acordo
com MOZ-CAR 91.

(2) Onde as instrugdes de seguranga referidas na sub-sec¢ao
(1) € insuficiente para um passageiro por causa das limitacdes
fisicas, sensoriais ou de compreensdo do passageiro ou porque
esse passageiro € responsdvel por outra pessoa a bordo da
aeronave, o comandante-piloto deve assegurar que o passageiro
recebe instrug¢des individuais de seguranca adequada para as
necessidades do passageiro.

(3) O comandante-piloto deve assegurar quet, no caso de
ocoréncia de uma emergéncia e onde o tempo e as circunstancias
permitem, todos os passageiros recebem instrucdes de seguranga
de acordo com MOZ-CAR 91.

(4) O comandante-piloto deve assegurar que cada passageiro
que esteja sentado préoximo de uma saida de emergéncia €
consciencializado sobre como operar essa saida.

127.07.33 Cartazes com Instrucoes de Seguranca

O operador aéreo deve por a disposi¢ao de cada passageiro, no
assento do passageiro, um cartaz com a descricao de instrugdes
de seguranga, em modelo pictografico, devendo uma das linguas
ser o Inglés e o Portugués.

127.07.34 Operacoes Certificadas de carga externa

Operagdes externas de carga devem ser feitas em conformidade
com o MOZ-CATS-OPS 127 e do Certificado de Operador
Aéreo.

SUBPARTE 8 —-LIMITACOES OPERACIONAIS NO DESEM-
PENHO DE AERONAVES

127.08.1 Classificacao

(1) A classificac@o de helicopteros para efeitos de limitagdes
de desempenho € prescrita na seccdo 91.09.3.

(2) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
deve assegurar que:

(a) um helicéptero da Classe 1 € operado de acordo com
as limitacdes operacionais prescritas na Divisdo Um
desta Subparte;

(b) um helicéptero da Classe 2 € operado de acordo com
as limitagdes operacionais prescritas na Divisdao Dois
desta Subparte; e

(c) um helicoptero da Classe 3 é operado de acordo com
as limitagdes operacionais prescritas na Divisdo Trés
desta Subparte.

(3) Quando as caracteristicas especificas de concepgdo de
um helicéptero evitam a conformidade com os regulamentos
da Divisdo Um, Dois ou Trés desta Subparte, o operador deve,
apesar das disposi¢des do sub-regulamento (2), garantir que o
helicéptero é operado e mantido de acordo com os padrdes que
um nivel de seguranca equivalente ao nivel de seguranga prescrito
na apropriada Divisdo nesta Subparte.

127.08.2 Disposicoes gerais para todas as classes de heli-
copteros

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
deve assegurar que:

(a) o peso do helicoptero, a altura da descolagem, nao
maior do que a massa na qual os requisitos prescritos
na Divisdo adequada pode ser conformada para
arealizacdo do voo, permitindo a reducdo esperada na
massa a medida que o voo procede; e

(b) os dados de desempenho aprovados contidos no
manual de voo do helicoptero referido na secciao
91.03.2, é usado para determiner a conformidade
com 0s requisitos prescritos na divisdo adequada,
suplementada como necessiria com outros dados
aprovados prescritos na divisao apropriada.

(2) Ao se conformar com as disposi¢des do sub-regulamento
(1), o operador deve ter em conta a configuracdo da estrutura
aérea, condi¢des ambientais e a operacgao de sistemas que tenham
um efeito no desempenho.

DIVISAO UM: HELICOPTERO DA CLASSE 1
127.08.3 Aplicabilidade

Helicopteros de transporte aéreo comercial primeiramente
emitidos com um certificado de aeronavegagdo em ou depois de
1 de Janeiro de 1978 e antes de 1 de Abril de 2002 e a operar
para helidecks sdo isentadas das disposi¢des do regulamento
127.08.4(3) e 127.08.7(3)(b) até 31 de Dezembro de 2009:
desde que esses helicopteros sdo operados de acordo com os
procedimentos aprovados.

127.08.4 Descolagem

(1) O operador de um helicéptero da Classe I deve assegurar
que o peso a descolagem do helicoptero ndo excede o peso
maximo a descolagem certificado para pressdo de altitude e
temperatura ambiente no local de partida.

(2) O peso a descolagem referido no sub-regulamento (1)
deve ser tal que no caso de falha critica de uma unidade motora,
o operador seja capaz de -

(a) no ou antes do ponto de decisdo da descolagem, abortar
a descolagem e parar dentro da area disponivel da
descolagem abortada; ou

(b) no ou antes do ponto de decisdo da descolagem, para
continuar a descolagem ou subida, retirada de todos
os obstaculos ao longo da trajectéria de voo através
de uma margem vertical de pelo menos 35 pés até que
o helicéptero esteja numa posi¢do para se conformar
com o regulamento 127.08.6.

(3) A area de descolagem rejeitada referida no sub-regulamento
2(b) deve, para heliportos e helidecks proeminentes, significa o
heliporto ou helideck proeminente.

(4) Ao se conformar com as disposi¢des do sub-regulamento
(2),deve-se tomar em conta:

(a) a altitude pressao do local;

(b) a temperatura ambiente;

(c) a técnica de descolagem a ser usada; e

(d) ndo mais do que 50 por cento da componente
cabeca-de-vento reportada ou, se esses dados sdo
disponibilizados, nao menos do que 150 por cento da
componente extremidade-vento: Dado que, se é usado
um equipamento aprovado de medi¢do do vento, a
componente cabega-vento pode ser actorada por 80
por cento.

(5) A parte da descolagem anterior ao ponto de decisdo de

descolagem especifica deve ser, portanto, realizada com vista da
superficie que a descolagem rejeitada pode ser levada a cabo.

127.08.5 Trajectoria de descolagem de voo

(1) O operador de um helicéptero de Classe 1 deve assegurar
que a trajectoria de descolagem de voo elimina todos os obsticulos
através da margem vertical margem de pelo menos 35 pés em
VEFR e pelo menos 35 pés mais 0.01 DR em IFR, onde DR ¢ a
distancia horizontal que o helicdptero viajou a partir do final da
distancia de descolagem disponivel.
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(2) Um obstaculo ndo precisa ser considerado se a sua
margem lateral a partir do ponto adjacente na superficie abaixo
da trajectéria de voo intencionada excede 30 m ou 1.5 tempos
o cumprimento ou extencdo media do helicéptero, seja qual for
o melhor, mais:

(a) 0.15 DR para operacdes VFR; ou

(b) 0.30 DR para operagdes IFR.

(3) Obstaculos podem ser ignorados e eles estiverem situados
para além de:

(a) 7R para operagdes diurnas se for assegurado que a
precisdo da navegacgdo pode ser alcancada através
de referéncias para sinais ou indicadores visuais
adequados durante a subida; onde “R” significa o
raio de rotacdo;

(b) 10R para operagdes nocturnas se for assegurado que a
precisao da navegacgdo pode ser alcancada através da
referéncia a sinais ou indicadores visuais adequados
durante a subida;

(c) 300 metros se o piloto for capaz de manter a necessaria
precisdo da navegacdo através dos sinais de ajuda a
navegagao; e

(d) 900 metros em todos 0s outros casos.

(4) Onde ¢é feita uma mudanca de direccio de mais de 15 graus,
requisitos de de retirada de obstaculos verticais sdo incrementados
através de 15 pés a partir do ponto no qual se inicia a rotagdo:
Dado que essa rotag@o ndo deve ser niciada anes de alcancar uma
altura de 100 pés acima da superficie de descolagem.

(5) Ao se conformar com a disposi¢des deste regulamento
deve se tomar em conta:

(a) a massa do helicépterono inicio da descolagem;

(D) a altitude-pressao do local;

(c) a temperature ambiente; e

(d) ndo mais de 50 por cento da componente cabega-vento
reportado ou menos de 150 por cento da componente
vento-extremidade ao menos que de outro modo
aprovado.

127.08.6 Em rota com um ou mais motores inoperativos

(1) O operador de um helicoptero da Classe 2 deve assegurar
que uma trajectéria de voo com um motor inoperativo em rota,
apropriado para as condi¢des meteordlogicas esperadas para o
voo se conforma com os regulamentos em todos os pontos ao
longo da rota.

(2) Quando se pretende que o voo seja feito:

(a) a qualquer hora fora do alcance da superficie, o peso do
helicéptero deve permitir uma taxa de subida de pelo
menos 50 pés por minuto com um motor inoperative
a uma altitude de pelo menos 1 000 pés ou 2 000 pés
nas areas montanhosas, acima de todos os obstaculos
ao longo da rota dentro de 18.5 km em ambos os lados
da trajectdria em causa; e

(b) Quando necesséario que o voo se realize de dia, nas
condi¢des VMC e a vista da superficie, apenas devem
ser considerados os obsticulos dentro de 900 metros
de cada lado da trajectdria.

(3) O operador deve assegurar que:

(a) a trajectéria de voo deve permitir que o helicoptero
continue com o voo a partir da altitude cruzeira para
uma altura de 1 000 pés acima do heliporto onde a
aterragem pode ser feita de acordo com o regulamento
127.10.12;

(b) a trajectéria de voo remove verticalmente, pelo menos
1 000 pés ou 2 000 pés nas dreas montanhosas, todos 0s
obstaculos ao longo da rota dentro de 18,5 quilémetros
em cada ladoo da trajecdéria em causa;
(c) assume-se que o motor falhe no ponto mais critico ao
longo darota; e
(d) Quando necessario que o voo se realize de dia, nas
condi¢des VMC e a vista da superficie, apenas devem
ser considerados os obstaculos dentro de 900 metros
de cada lado da trajectdria.

(4) Deve-se tomar atencdo aos efeitos do vento sobre a
trajectoria do voo.

(5) Ao observar as disposicdes deste regulamento a largura da
margens dos sub-regulamentos (2) e (3) pode ser reduzida para
9.3 quilémetros, caso se possa alcangar a necessaria precisdo de
navegacao.

127.08.12 Aterragem

(1) O operador de um helicéptero da Classe 2 deve garantir
que o peso da aterragem do helicoptero a hora estimada da
ateragem ndo excede o peso maximo especificado para efeitos de
pressao de altitude e temperatura ambiente esperados para a hora
estimada de aterragem no heliporto onde se pretende aterrar, e no
heliporto alternante, que pode permitir ao helicptero, no caso de a
unidade central de energia se tornar inoperativa antes do ponto da
decisdo de aterragem depois de clarificar todas as trajectérias de
aproximagao por uma margem segura para aterragem e paragem
dentro da area de toque disponivel ou abortar uma aterragem
e remover todos os obsticulos na trajectéria de voo por uma
margem de 35 pés.

(2) Desde que a unidade critica de energia se torna operativo
depois do ponto de decisdo de aterragem especificado possa
forcar o helicéptero a aterrar, este deve somente ser operado de
acordo com as condi¢gdes atmosféricas do voo e naquelas rotas
que permitem executar uma aterragem forcada segura em caso
de falha de motor.

(3) Ao determinar o peso de aterragem para heliportos
elevados, o peso de aterragem deve ser tal que o helicéptero seja
capaz de:

(a) aterrar num heliporto elevado; ou

(b) rejeitar a aterragem no heliporto elevado, continuando,
subsequentemente o voo ou realizar uma aterragem
forcada.

(4) Ao observar as disposi¢des do sub-regulamento (3) (b),
dever-se-a tomar em conta:

(a) a pressdo de altitude do heliporto elevado;

(b) a temperatura aérea esperada no heliporto elevado;

(c) a técnica de aterragem a utilizar;

(d) nao mais que 50 por cento da previsao da componente
de vento frontal salvo se de outro modo aprovado; e

(e) qualquer variac@o esperada no peso de helicéptero
durante o voo.

127.08.13 Aproximacao, aterragem e aterragem abortada

(1) O peso estimado de aterragem no aerédromo de destino
ou alternante deve ser tal que :

(a) ndo exceda o peso maximo de aterragem especificado
no manual de voo, tomando em conta os pardmetros
indicados nas tabelas de limitacdes das aeronaves;

(b) a distancia de aterragem necessaria nao deve exceder a
distancia de aterragem disponivel ;

(c) em caso de falha da fonte critica de energia que ocorrer
em qualquer ponto depois do LDP, seja possivel aterrar
e parar dentro do FATO; e
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(d) em caso de falha da fonte critica de energia que ocorrer
em qualquer ponto antes do LDP, seja possivel aterrar
e parar dentro do FATO, ou ultrapassar e remover
todos os obstaculos no itinerdrio do voo por um
intervalo vertical de 10.7 m (35 pés) para VFR mais
uma margem adicional de 0.01 DR para IFR.

(2) Um obstaculo € considerado se a sua distancia lateral a partir
ddo ponto mais préximo na superficie abaixo da linha do voo em
causa ndo exceder 30 m ou 1.5 vezes de todo o comprimento do
helicoptero, qualquer que seja a sua grandeza, mais :

(a) 0.10 DR para operacdes VFR didrnas, 0.30 DR para
operagdes IFR sem sem orientagdo electronica, 0.15
DR para operagdes IFR com orientacio electrénica;

(b) 0.10 DR para operagdes IFR com ILS ou orientacio
MLS;

excepto obstiaculos que podem ser menosprezados se
estiverem além de:

(c) 7 R” para operacdes diurnas caso se certifique que a
precisdo de navegacdo pode ser alcangda através de
referéncia de disposi¢des visuais adequadas durante
a subida ;

(d) 10 R” para operagdes nocturnas caso se certifique que
a precisdo de navegacdo pode ser alcangda através de
referéncia de disposi¢Oes visuais adequadas durante
a subida;

(e) 300 m se a precisdo da navegacdo poder ser alcangada
através de ajudas a navegagdo; e

() 900 m noutros casos.

(3) Em caso de aterragem num heliporto elevado ou helideck,
o itinerario do voo pode descer abaixo da altura da superficie de
aterragem de forma a alcancar VTOSS se as condicdes seguintes
forem satisfeita:

(a) Uma margem de remocdo for estabelecida em relacio
ao heliporto elevado ou helideck e em relagdo a todos
os obstaculos localizados no heliporto elevado ou
helideck, 4.5 m (15 pés) tenham sido vistos como
adequados para o longo alcance dos helicépteros; e

(b) A remocdo vertical acima de todos os obstaculos ndao
localizados no heliporto elevado ou helideck for pelo
menos igual aquela especificada em 127.08.13 (1)

DIVISAO TRES: HELICOPTERO DA CLASSE 3

127.08.13 Operagdes Gerais: Operagdes de Transporte Aéreo-
Helicopteros

(1) O operador de um helicoptero da Classe 3 deve assegurar
que as operagdes sejam somente feitas nas condi¢des de tempo
e luz, e a partir daqueles heliportos e em rotas que permitem
executar aterragens forgadas seguras em caso de falha de uma
unidade de energia.

(2) Um helicéptero da Classe 3 ndo deve ser permitido operar
a partir de heliportos elevados nas areas urbanas com muitas
construgoes.

127.08.14 Descolagem

(1) O operador de um helicéptero da Classe 3 deve assegurar
que o peso a descolagem do helicoptero ndo excede o peso
maximo a descolagem especificado para uma sustentacao
interna do efeito do solo com todas as unidades de energia em
funcionamento a pressdo de altitude e temperatura ambiente no
local de descolagem.

(2) O helicoptero deve ser capaz, com todos 0os motores a
funcionar, clarear todos os obstaculos ao longo do seu itinerario
do voo por uma margem de 35 pés até que se encontre na posi¢ao
de observar o regulamento 127.08.15.

127.08.15 Em rota

O operador de um helicoptero da Classe 3 deve assegurar que
o helicéptero é capaz, com todas as fontes de energia a funcionar,
continuar sua ao longo da sua rota ou uma diversdo planeada
sem voar em qualquer ponto abaixo da altitude de voo minima
apropriada.

127.08.16 Aterragem

(1) O operador de um helicoptero da Classe 3 deve assegurar
que o peso de de aterragem do helicoptero ao tempo calculado de
aterragem nao excede o peso maximo de aterragem especificado
para uma sustentagao interna do efeito do solo,qualquer que seja o
seu tamanho, com toda as unidades de energia a funcionar a forca
de descolagem a pressdo da altitude e a temperatura ambiente
esperada ao tempo estimado de aterragem no aerédromo de
destino ou alternante, se necessario.

(2) Paraefeitos deste regulamento, as informagdes da sustentagao
interna do efeito do solo devem incluir responsabilidade pelo
vento de 17 nés.

(3) Com todos os motores a funcionar, o helicoptero deve,
no destino ou em qualquer alternante, depois de clarear todos os
obstaculos no caminho de aproximag¢ao por uma margem segura,
ser capaz de aterrar e parar dentro da drea disponivel de toque ou
abortar uma aterragem e clarear todos os obstaculos no caminho
de voo por uma margem de 35 pés.

127.08.17 Aproximacao, aterragem e aterragem abortada

(1) O peso estimado de aterragem no aerédromo de destino
ou alternante deve ser tal que :

(a) ndo exceda o peso maximo de aterragem especificado
no manual de voo, tomando em conta os parimetros
indicados nas tabelas de limitacdes das aeronaves;

(b) a distancia de aterragem necessaria nao deve exceder a
distancia de aterragem disponivel ;

(c) em caso de falha da fonte critica de energia que ocorrer
em qualquer ponto depois do LDP, seja possivel aterrar
e parar dentro do FATO; e

(d) em caso de falha da fonte critica de energia que ocorrer
em qualquer ponto antes do LDP, seja possivel aterrar
e parar dentro do FATO, ou ultrapassar e remover
todos os obstaculos no itinerdrio do voo por um
intervalo vertical de 10.7 m (35 pés) para VFR mais
uma margem adicional de 0.01 DR para IFR.

(2) Um obstaculo é considerado se a sua distancia lateral a
partir do ponto mais préximo na superficie abaixo da linha do voo
em causa ndo exceder 30 mou 1.5 vezes de todo o comprimento
do helicéptero, qualquer que seja a sua grandeza, mais :

(a) 0.10 DR para operacdes VFR ditrnas, 0.30 DR para
operagdes IFR sem sem orientagdo electrénica, 0.15
DR para operacdes IFR com orientacdo electrénica;

(b) 0.10 DR para operagdes IFR com ILS ou orientacio
MLS;

excepto obstaculos que podem ser menosprezados se
estiverem além de:

(c) 7 R” para operacdes diurnas caso se certifique que a
precisdo de navegacdo pode ser alcangda através de
referéncia de disposi¢des visuais adequadas durante
a subida ;

(d) 10 R” para operagdes nocturnas caso se certifique que
a precisao de navegacio pode ser alcangda através de
referéncia de disposi¢des visuais adequadas durante
a subida;

(e) 300 m se a precisdo da navegacao poder ser alcancada
através de ajudas a navegacio; e

() 900 m noutros casos.
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127.08.18 Aterragem em heliporto elevado ou helideck

(1) Em caso de aterragem num heliporto elevado ou helideck,
o itinerario do voo pode descer abaixo da altura da superficie de
aterragem de forma a alcancar VTOSS se as condicdes seguintes
forem satisfeita:

(a) Uma margem de remocao for estabelecida em relacdo
ao heliporto elevado ou helideck e em relagdo a todos
os obstaculos localizados no heliporto elevado ou
helideck, 4.5 m (15 pés) tenham sido vistos como
adequados para o longo alcance dos helicépteros; e

(b) A remogdo vertical acima de todos os obstaculos ndao
localizados no heliporto elevado ou helideck for pelo
menos igual aquela especificada em 127.08.17 (1)

SUBPARTE 9 - MANUTEN(;[&O
127.09.1 Generalidades

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
nao deve operar o helicéptero salvo se o helicéptero estiver a ser
mantido de acordo com os regulamentos da Parte 43.

(2) Um operador ndo deve operar uma aeronave salvo se esta
estiver a ser mantida e largada para o servigo por uma organizagao
aprovada nos termos da Parte 145.

127.09.2 Manual de controlo de manutencao do operador

(1) O operador deve fornecer, para uso e orienta¢do do pessoal
operacional e de manutengao visado, um manual de controlo de
manuten¢do, aceite pelo Director-Geral como preenchendo os
requisitos dos MOZ-CATS-OPS127

(2) O operador deve garantir que o manual de control de
manutencio seja emendado conforme necessdrio para actualizada
a informacao nele contida .

(3) As copias de todas as emendas ao manual de controlo
de manuten¢do devem ser fornecidas prontamente a todas as
ou pessoas a quem o manual tenha sido distribuido.

(4) O operador deve fornecer ao Director-Geral uma cépia
do seu manual de controlo de manutencio juntamente com todas
emendas e/ou revisdes que hajam sido feitas.

127.09.3 Plano de manutencao do helicéptero

(1) O operador de um helicéptero de transporte aéreo comercial
deve assegurar que o helicoptero seja mantido de acordo com
um plano de manutengdio do helicéptero estabelecido pelo
operador, baseado no programa de manutencdo recomendado
pelo fabricante.

(2) O programa deve conter detalhes, inclindo frequencies, de
toda a manuteng@o que seja necessaria fazer no helicéptero.

(3) O programa deve incluir um programa de seguranga se o
Director Geral assim o determinar com necessario.

(4) Para helic6ptero de transporte aéreo comercial certificado
para a Categoria de Transporte, o programa de manutencio
referido no sub regulamento (1) e qualquer emenda subseqiiente
devem ser aprovados pelo Director-Geral.

127.09.4 Manutencao contratada a uma organizacao apro-
vada de manutencao de aeronaves

Se a manuten¢do num helicéptero de transporte aéreo
comercial for levada a cabo pelo proprietario de uma organizagdo
de manutencdo de aeronaves aprovada com as qualificacdes
adequadas emitidas nos termos da Parte 145, o operador do
helicéptero assegurard que toda a manutencio contratada é levada
a cabo de acordo com os regulamentos da Parte 43.

127.09.5 Informacéao sobre aeronavegabilidade continua

(1) O operador de um helicéptero de transporte de aéreo
comercial certificado para a categoria de transporte deve
monitorar e avaliar a experiéncia de manutencio e operacional
relacionada com a com a aeronavegabilidade continua e deve
fornecer a informagdo como prescrito no documento MOZ-
GATO-OPS 127.

(2) O operador de um helicéptero de transporte de aéreo
comercial certificado para a categoria de Transporte deve
obter e avaliar a informacgdo de aeronavegabilidade continua e
recomendacdes disponiveis a partir da organizagdo responsavel
pelo desenho do tipo e deve implementar acgdes resultantes
consideradas necessdrias de acordo com o procedimento
especificado nos MOZ-GATO-OPS 127.

127.09.6 Programa de Seguranca
(1) Quando um Programa de Seguranga for julgado necessério
pelo Director-Geral de acordo com 127.09.3 (3), o Operador
fornecerd ao IACM a informagdo de manutencdo de seguranca
da aeronave.

MOZ-CAR PARTE 129

TRANSPORTE AEREO COMERCIAL DENTRO DE MOGAM-
BIQUE POR OPERADORES ESTRANGEIROS
129.01 Definicoes

Nestes regulamentos:

“Operador aéreo estrangeiro” quer dizer qualquer operador,
que ndo sendo operador aéreo mogambicano compreende quer
directa quer indirectamente ou através de aluguer ou outro forma,
operagdes de transporte aéreo comercial dentro das fronteiras ou
no espaco aéreo de Mocambique, quer seja numa base regular
quer em regime de frete.

“Autoridade estrangeira” significa a autoridade de aviacdo
civil que emite e fiscaliza o Certificado de Operador de Aéreo
do operador estrangeiro.

129.01 Aplicabilidade

(1) Estes regulamentos estabelecem regras aplicdveis a
operagdo de qualquer aeronave civil ou helicéptero com a
finalidade de realizar operagoes de transporte aéreo comercial
por qualquer transportador aéreo cujo Certificado de Operador
Aéreo € emitido e fiscalizado por uma autoridade de aviag@o civil
diferente da de Mogambique.

(2) Nao se exige que uma pessoa possua um certificado de
operador aéreo de

Mogambique para operar uma aeronave de um Estado
estrangeiro em Mocambique.

(3) Nao se exige que uma pessoa possua um certificado de
operador aéreo estrangeiro de Mogambique para sobrevoar
em Mocambique ou fazer uma aterragem técnica em
Mogambique.

129.02 Requisitos para Autorizacao do Voo

(1) Nenhuma pessoa, diferente do portador de um certificado
de Mocambique para estrangeiros, deve sobrevoar Mogambique
ou fazer uma aterragem técnica em Mocambique a menos que a
pessoa seja autorizada a fazé-lo por autorizacdo de voo emitida
pelo Director-Geral.

(2) Nenhuma pessoa deve operar uma aeronave estrangeira
em Mocambique salvo se a pessoa estiver autorizada a fazé-lo
por autorizacio de Voo emitida pelo Director-Geral.



