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SUMARIO

Ministério dos Transportes e Comunicagoes:

Diploma Ministerial n.* 227/2011:

Publica os Regulamentos Técnicos constantes dos Ane-
xos da Convengdo sobre a avia¢do Civil Internacional
assinada em Chicago no dia 7 de Dezembro de 1944,
aplicdveis ao pais, desingadamente, MOZCAR’s Par-
tes: 1, 2, 11, 61, 63, 66, 67, 71, 91, 92, 103, 121, 127,
129, 141 e 171.

MINISTERIO DOS TRANSPORTES
E COMUNICACOES

Diploma Ministerial n.” 227/2011

de 15 de Setembro

Tornando-se necessario publicar os Regulamentos Técnicos
constantes dos anexos a Convengdo sobre a Avalia¢do Civil
Internacional adoptado pelo Conselho de Ministros através do
Decreto n.°73/2009, de 15 de Dezembro, no uso das competéncias
que lhe sdo atribuidas pelo artigo 3 — 1, do referido Decreto, o
Ministro dos Transportes e Comunicagdes, determina:

Unico. Sdo publicados os Regulamentos Técnicos constantes
dos anexos da Convencgao Sobre a Aviag@o Civil Internacional
assinada em Chicago no dia 7 de Dezembro de 1944, aplicéaveis
ao pais, designadamente, MOZCAR’s Partes 1, 2, 11, 61,63, 66,
67,71,91,92, 103, 121, 127, 129, 141 e 171.

Publique-se.

Maputo, 15 de Setembro de 2011. — O Ministro dos
Transportes e Comunicagdes, Paulo Francisco Zucula.

MOZ-CAR PARTE 1
Emisséao
Ao abrigo do Decreto n.° 73/2009, de 15 de Dezembro, O
Instituto de Aviacdo Civil de Mog¢ambique (IACM), emite o
presente Regulamento relativo a defini¢des e abreviaturas usadas
na Aviagdo Civil.

Denominacao

O presente Regulamento é denominado por Regulamento de
Aviagdo Civil de Mocambique, abreviadamente designado por
MOZ-CAR, Parte 1.

Aplicabilidade
O presente Regulamento aplica-se a:

1. Todas as pessoas que operam e mantém:

a. Aeronaves registadas em Mogambique;

b. Aeronaves registadas noutro Estado Contratante
que sejam operadas por pessoas licenciadas por
Mocambique e que tenham de ser mantidas de
acordo com as normas do Estado de Registo da
aeronave, seja onde for que a manutengdo seja
efectuada;

c. Aeronaves de outos Estados Contratantes a operar
em Mocambique;

2. Aerédromos Civis;
3. Navegacdo Aérea;
4. Seguranca da Aviag@o.

Unidades de medida

As unidades de medida usadas nestes Regulamentos devem
estar em conformidade com as normas definidas no Anexo 5 da
Convencao Sobre Aviacdo Civil Internacional.

Se for necessdrio utilizar unidades de medidas alternativas do
Anexo 5 que ndo pertengam ao Sistema Internacional de Unidade
(SD), estas serdo indicadas entre parénteses a seguir as unidades
de medidas bésicas.

1.00.1. Definicoes

As expressdes adiante indicadas, quando usadas nos
Regulamentos de Aviagdo Civil, tém os seguintes significados:

“Acidente aeronautico” uma ocorréncia associada com a
operacdo de uma aeronave ocorrida entre 0 momento em que
uma pessoa embarca com a intengido de voar e 0 momento em
que todas as pessoas que embarcam com essa intengdo tenham
desembarcado e no qual se verifique o seguinte:

(a) Uma pessoa tenha sofrido lesdes mortais ou tenha ficado
gravemente ferida nas seguintes circunstancias:

(i) encontrar-se na aeronave, ou;

(ii) ter estado em contacto directo com qualquer parte
da aeronave, incluindo as partes que se tenham
separado da mesma aeronave; ou

(iii) ter estado directamente exposta ao fluxo dos
reactores.

As circunstancias atrds indicadas ndo procedem quando se
trate de lesdes ocasionadas por causas naturais, de ferimentos
causado pelo préprio ou por terceiros ou sofridos por passageiros
clandestinos escondidos fora das 4reas normalmente reservadas
aos passageiros e aos membros da tripulagdo; ou
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b) lista de verificagdo de aceitagdo, se o preenchimento da
lista de verificagdo for necessdrio, e

c) informacgdes escritas fornecidas ao comandante nos
termos do regulamento 92.00.14 (1),sdo retidas por
um periodo de 90 dias, calculado a partir da data d
referido voo.

92.00.26 As mercadorias perigosas transportadas por pas-
sageiros ou membros do pessoal navegante Técnico

Nenhum membro do pessoal navegante técnico ou passageiros
deve transportar mercadorias perigosas como, ou, na bagagem
de mao ou bagagem despachada, ou em sua pessoa, excepto em
conformidade com os requisitos e normas, conforme prescritos
pelo Director-Geral.

92.00.27 Informacgao aos passageiros

Qualquer operador deve assegurar que as informagdes sobre
os tipos de bens que os passageiros estao proibidos de transportar
a bordo de uma aeronave estd disponivel para passageiros e tais
informacgdes devem incluir:

a) Informacgdes aplicaveis que acompanham o bilhete de
passagem, e
b) Avisos visivelmente bem colocados:
i. em qualquer local de emissdo de bilhetes e despacho
de bagagem; e
ii. nas dreas de embarque para as aeronaves e areas de
recolha de bagagem.

MOZ-CAR PARTE 103
OPERACAO DE ULTRALEVES
SUBPARTE 1 GERAL

103.01.1 Aplicacao
(1) Esta Parte aplicar-se-4 a ultraleves e contém:

(a) em adigdo, as provisdes do MOZ-CAR, Parte 91, as
regras de operagdo e de voo relacionados com essas
operagoes; e

(b) as excepcdes para a operacdo geral e regras de voo
prescritas no MOZ-CAR, Parte 91.

103.01.2 Qualificacoes de Piloto

(1) S6 deve actuar como piloto comandante de um ultraleve,
o piloto que:
(a) seja titular de uma licenga de piloto de ultraleve vélida
e emitida nos termos do MOZ-CAR, Parte 61;
(b) seja titular de um certificado médico da classe 2 vélido
e emitido nos termos do MOZ-CAR, Parte 67;
(c) seja beneficidrio dos direitos e deveres resultantes de uma
licenca de piloto de ultraleve;
(d) se ajuste aos requisitos de competéncia prescritos para o
titular de uma licenca de piloto de ultraleves; e
(e) seja um bom membro da organizacao de recreacio da
aviacdo aprovada pelo(a) Director(a)-Geral.

SUBPARTE 2 REGRAS DE OPERACOES

103.02.1 Aeronavegabilidade
(1) Nao é permitido operar um ultraleve a menos que para
esse ultraleve:

(a) haja sido emitida uma autorizagio especial de voo
apropriada nos termos dos regulamentos do MOZ-
CAR, Parte 21;¢e

(D) que esteja em condigdes de aeronavegabilidade;

103.02.2 Registo

Nao ¢ permitido operar um ultraleve a menos este esteja
registado e matriculado de acordo com as provisdes constantes
do MOZ-CAR, Parte 47.

103.02.3 Manual de voo

Nao obstante as provisdes do MOZ-CAR, Parte 91, seccao
91.03.2, pode-se operar um ultraleve sem transportar o0 manual
actual aprovado.

103.02.4 Requisitos de Manutencao e Inspeccéao

(1) O piloto comandante de um ultraleve garantird que o
ultraleve esteja em condi¢des de aeronavegabilidade antes do
inicio de cada voo.

(2) O proprietario do ultraleve podera:

(a) tomar as acgdes que julgar pertinentes para garantir
a continuidade da aeronavegabilidade do ultraleve
referido; e

(b) manter o ultraleve de acordo com as provisdes das
disposicdes do MOZ-CAR, Parte 43.

SUBPARTE 3- REGRAS DE VOO

103.03.1 Operac6es Comerciais

Ultraleves nao devem carregar passageiros a titulo de aluguer
ou contra uma remuneracao.

103.03.2 Operacoes Perigosas

Nao é permitido operar um ultraleve em condi¢des que criaem,
ou esteja na eminéncia de criar um perigo para outras pessoas
ou propriedade.

103.03.3 Pratica para participacdao em competicoes e
demonstracoes aéreas

Um piloto comandante de um ultraleve pode fazer voos baixos
com objectivo de praticar para participar em competicdes de
ultraleves e demonstracdes aéreas; desde que tais operacdes
estejam autorizados pelo Director-Geral e que sejam realizadas
ndo abaixo de 200 pés acima da terra(solo) e ndo por cima de
quaisquer dreas densamente habitadas de uma cidade, vila ou
centro.

103.03.4 Critérios de voo
(1) Todos os ultraleves devem ser conduzidos:

(a) de dia;

(b) em condic¢des meteorologicas iguais ou melhores que
aquelas julgadas como boas para voos VFR ,a menos
que o contrario tenha sido aprovado pelo Director-
-Geral; e

(c) no minimo a 500 pés abaixo de qualquer tecto.

MOZ-CAR PARTE 121

Operacgoes de Transporte Aéreo — Aeronaves Pesadas

SUB-PARTE 1 - GERAL

121.01.1 Definicoes

Neste regulamento, os termos abaixo tém os seguintes
significados:

“Actos de interferéncia ilicita” significa sabotagem,
apreensao ilegal de aeronave ou qualquer outro acto praticado
por uma pessoa e que ponha em risco outras pessoas, bens ou a
aeronave;
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“Aerédromo alternativo para a aterragem’ ¢ um aerédromo
especificado no plano de voo, para que um voo possa escala-lo
quando for desaconselhavel aterrar no aerédromo de destino;

“Aerodromo alternativo adequado” um aerédromo
adequado, onde, para o tempo previsto de uso, informagdes
meteoroldgicas, ou previsdes, ou qualquer combinagdo dos
mesmos, indicam que as condi¢des meteoroldgicas serdo iguais
ou superiores aos minimos operacionais do aerédromo, e 0s
reportes das condi¢des da superficie da pista indicam que uma
aterragem segura ¢é possivel;

“Aerdodromo alternativo para descolar” significa um
aerédromo para o qual um voo pode aterrar se as condigdes
meteoroldgicas no aerédromo de partida impedem um retorno
para aterragem;

“Altitude de seguranca em rota’ é uma altitude que garante
uma altura de separagdo de pelo menos 1,500 metros acima do
obstaculo mais alto localizado dentro de cinco milhas nduticas
da aeronave em voo;

“Auto-despacho para Piloto” é um sistema onde a autoridade
e responsabilidade para a autorizagdo de voo, operagdo e
acompanhamento de foram delegadas exclusivamente ao
Comandante (PIC);

“Co-autoridade de despacho” a autoridade partilhada entre
o Comandante (PIC) e o Despachante Oficial de Operacdes de
voo, na formulagio de um plano de voo operacional e autorizagdo
do voo;

“Corredor” ¢ a passagem longitudinal entre os assentos;

“Fases criticas de voo” inclui todas as operagdes de solo
envolvendo taxi, descolagem, subida até 10,000 pés e aproximacao
de cruzeiro abaixo de 10,000 pés;

“Fixo de aproximacao inicial (IAF)” ¢ um fixo situado no
procedimento de aproximacdo por instrumentos graficos que
identifica o inicio do segmento de aproximacao inicial;

“Hidroaviao” designa uma aeronave projectada e construida
para descolar na superficie de terra e da dgua;

“IACM” Instituto de Aviagdo Civil de Mocambique,
Orgio Regulador Aerondutico, criado pela Lei 21/09 de 28 de
Setembro;

“Membro do pessoal navegante de cabine adicional” é um
membro do pessoal navegante de cabine transportado acima do
nimero minimo exigido pela subparte 2 da parte 91;

“Monitoramento do Voo”, é o processo de monitoramento
do progresso de um voo, a partir do seu ponto de partida até
ao seu destino final, incluindo qualquer paragem na rota, e a
notificacdo das autoridades competentes em caso de atraso ou
desaparecimento de uma aeronave;

“Noite” significa o periodo entre o final do creptsculo da noite
civil e o comego do crepisculo da manha civil;

“Observacao do voo”, processo pelo qual um técnico oficial
de operagdes de voo providencia servicos de monitoramento de
um voo, e fornece todas as informacdes operacionais que venham
a ser solicitadas pelo Comandante ou consideradas necessarias
pelo oficial de operacdes de voo;

“Oficial de Operacoes de Voo (FOO)”’ € a pessoa autorizada
por uma transportadora aérea para exercer o controlo operacional
sobre um voo;

2

“Operacoes em todo o tempo meteoroldgico” é qualquer
descolagem em rota ou operacdes de aterragem em IMC e
operados de acordo com IFR;

“Pessoal de Seguranca da Aviacao” pessoas empregadas por
um operador aéreo que tenha sido aprovada pelo Director-Geral,
para gerir a seguranga de voo e um programa de prevengio de
acidentes;

“Piloto de Verificacio da Empresa (CCP)” um Piloto de
uma operadora aérea autorizada pelo Director-Geral para realizar
verificagdes de voo especifico, em nome do Orgdo Regulador
Aeronautico;

“Plano de voo do servico de trafego aéreo”, sio informacdes
especificas, relacionadas com o voo de uma aeronave, que sao
emitidas, oralmente ou por escrito, por uma unidade de controlo
de trafego aéreo;

z

“Radiacio césmica total” é o total de radiagdo ionizante e
de neutrdes de origem galdctica e solar;
“Seu” significa, salvo indicagcdo em contrdrio, ser a sua;

“Seguranca”, para efeitos da subparte 2 apenas, as sdo
medidas tomadas para a prevencdo de actos ilicitos contra a
aviagdo civil;

“Sistema de Controle Operacional (OCS)” significa um
sistema de operador aéreo para o exercicio da autoridade sobre a
formulagdo, execucao e alteragcdo de um plano de voo operacional
em relacdo a um voo ou série de voos;

“Sistema de Monitoramento de voo” é o equipamento,
instalacdes e pessoal da operadora aérea, que permitem que
a operadora aérea exerga o controlo operacional sobre um voo
através da comunicacio directa e em tempo real;

“Tecto de Nuvem” ¢ a altura acima do solo ou da dgua da
base da camada mais baixa da nuvem situada abaixo de 20,000
pés abaixo e cobrindo mais de metade do céu;

“Trafego total” a massa total de passageiros, bagagem e
carga, incluindo carregar qualquer carga nao comercial.

121.01.2 Aplicabilidade (Referéncia a ser feita para os
MOZCARs 91,92,127 e135)
(1) Esta Parte aplica-se em relagdo a qualquer:
a) aeronave com MCTOW superior a 5,700kg, ou uma
versdo maxima aprovada de passageiros superior
a dezanove lugares, registada em Mocambique e
envolvida em operagdes comerciais de transporte aéreo
em Mocambique;
b) aeronave com MCTOW superior a 5,700 kg, ou uma
versdo maxima aprovada de passageiros superior
a dezanove lugares, registada em Mocambique e
envolvida em operagdes comerciais de transporte aéreo
internacionais;
c) pessoa que actue como membro do pessoal navegante
de cabine da aeronave registada em Mocambique que
¢ operada segundo este regulamento; e
d) pessoa que estd a bordo de uma aeronave operando nos
termos desta parte.
(2) O Director-Geral tem poderes para emitir directivas para
o cumprimento de normas de seguranca e SARPs da ICAO. Tais
directivas tém plena imperatividade sobre estes regulamentos.



422—(118)

I SERIE — NUMERO 37

(3) O Director-Geral pode delegar a autoridade para todas as
inspecgdes, verificacdes, exames e auditorias aos inspectores
treinados e qualificados para essas fungoes.

121.01.3 Isencoes

1) O Director-Geral pode executar qualquer aeronave ou
qualquer pessoa envolvida em operacdes de emergéncia do
disposto no presente Regulamento, nas condi¢des prescritas no
documento MOZ-CATS-OPS 121.01.3

(2) O pedido de isen¢do deve ser feito de acordo com as
disposicdes do MOZCAR Parte 11.

121.01.4 Admissao a cabina de pilotagem

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte deve garantir que nenhuma pessoa, que nio seja
membro do pessoal navegante técnico afecto a um voo, seja
admitida, ou transportada na cabine de pilotagem da aeronave, a
menos que tal pessoa seja:

a) um membro do pessoal navegante técnico designado
para o voo; ou

b) autorizada e transportada em conformidade com as
instru¢des contidas no manual de operagoes.

2) A decisdo final sobre a admissdo de qualquer pessoa para a
cabine de pilotagem serd da responsabilidade do Comandante.

(3) A admissio de qualquer pessoa para a cabine de pilotagem
nao deve interferir com o funcionamento da aeronave.

(4) Qualquer pessoa transportada na cabine de pilotagem deve
ser familiarizada com os procedimentos aplicdveis.

(5) Nao obstante o sub-regulamento (1) um operador aéreo
deve dispdr de um lugar para um Inspector de Operacgdes de
Voo cujas fungdes oficiais exigem que ocupe um assento na
cabine de pilotagem quando exibe uma credencial de inspector
para o efeito.

121.01.5 Embriaguez

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte ndo deve permitir que uma pessoa possa entrar
ou estar na aeronave sob influéncia de alcool ou droga com um
efeito narcético a tal ponto que a seguranga da referida aeronave
ou dos seus ocupantes esteja ou haja a probabilidade de estar
em perigo.

(2) O operador deve estabelecer procedimentos para assegurar
que qualquer pessoa referida no nimero anterior seja:

a) recusado o embarque, ou

b) se essa pessoa estiver a bordo, impedida de viajar ou
desembarcada.

121.01.6 Dry lease-in de uma aeronave de transporte aéreo
comercial de grande porte

(1) Um operador que pretenda realizar um dry lease, uma
aeronave de grande porte registada no estrangeiro para fins de
transporte aéreo comercial, deve:

a) assegurar que tal aeronave possa ser operada e seja
operada de acordo com 0s requisitos prescritos neste
Regulamento;

b) obter a aprovagio prévia do Orgio Regulador Aerondutico
para operar a aeronave.

(2) A aprovagdo referida no niimero anterior, deve estar sujeito
a as condi¢oes exigidas pelo Director-Geral determinadas na sua
diretiva, e sera concedida se a aeronave for:

a) Certificada;

b) mantida de acordo com um cronograma de manutengio
de aeronaves referido na subparte 121.09.2;

c) operada sob o Certificado de Operador Aéreo, titulado
pelo operador conforme previsto no sub-regulamento

(D).

(3) As condigdes de aprovacdo previstas no sub regulamento
(2) devem ser parte do contrato de locac@o entre o operador
conforme previsto no sub-regulamento (1) e o operador da
aeronave de grande porte alugada com registo estrangeiro.

(4) Um titular do Certificado Operador Aéreo nao deve trocar
aeronaves com outro portador do Certificado de Operador Aéreo
sem a aprovacio do Director-Geral.

(5) Antes de operar uma aeronave sob um acordo de
transferéncia, o titular do Certificado de Operador Aéreo devera
demonstrar que:

a) os procedimentos para a operacdo de troca estejam
em conformidade e com as priticas seguras de
operagao;

b) os membros do pessoal navegante técnico e oficiais de
operagdes de voo necessarios observem os requisitos
de formacao aprovados para a aeronave e equipamentos
a serem utilizados e estejam familiarizados com as
comunicagdes e os procedimentos de despacho a
serem utilizados;

c) o pessoal de manuten¢do cumpra os requisitos de
formag@o aprovados para a aeronave e equipamentos,
e estejam familiarizados com os procedimentos de
manutengdo a serem utilizados;

d) os membros do pessoal navegante técnico e oficiais de
operagdes de voo observem a rota e as qualificacdes
de aeroporto aprovadas;

e) a aeronave a ser operada seja essencialmente similar a
aeronave do titular do Certificado de Operador Aéreo
com o qual a troca € efectuada; e

f) o arranjo dos instrumentos de voo e controlo que sdo
criticos para a seguranca sejam essencialmente
similares, a menos que a Autoridade determine
que o titular do Certificado Operador Aéreo tenha
programas de formagdo adequados para assegurar
que quaisquer diferencas potencialmente perigosas
sejam seguramente superadas pela familiarizacdo das
tripulagdes.

(6) Um titular de um Certificado de Operador Aéreo para
operacao de uma aeronave sob um acordo de transferéncia, inclui
as disposi¢des pertinentes e os procedimentos de acordo com os
seus manuais.

(7) Um titular de Certificado de Operador Aéreo deve:

a) alterar as suas especificacdes operativas para reflectir um
acordo de transferéncia, e

b) cumprir os regulamentos aplicaveis do Estado de
registo de uma aeronave envolvida num acordo de
transferéncia, enquanto ele tiver o controlo operacional
da aeronave.

121.01.7 “Wet lease” de aeronave de transporte aéreo
comercial de grande porte
(1) Um operador que pretende realizar um wet lease de
uma aeronave de grande porte de registo estrangeiro, para
fins de transporte aéreo comercial, deve, em condi¢cdes a
serem determinadas pelo Director-Geral em directiva prépria,
obter aprovagdo prévia do Director-Geral para operar com a
aeronave.
(2) A duragdo do contrato de locacdo em causa deve ser
limitada a um periodo maximo de 90 dias.
(3) A aprovagdo referida no sub-regulamento (1), sujeita
a condi¢des por determinar pelo Director-Geral em directiva
prépria, pode ser concedida se tal aeronave:
a) for fretada a um operador que ¢ titular de um Certificado
de Operador Aéreo emitido por uma autoridade
competente;
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b) for certificado pela autoridade competente;

c) possuir um certificado de aeronavegabilidade valido
emitido pela autoridade competente;

d) for mantida e operada de acordo com normas de
seguran¢a equivalentes as normas de seguranca
referidas no presente Regulamento;

e) ser operada nos termos do Certificado de Operador
Aéreo, titulado pelo operador conforme previsto no
sub-regulamento (1).

f) operar sob um contrato de transferéncia de acordo
com o artigo 83 bis da Convengdo de Chicago, a ser
estabelecido entre o Estado do locador e o Estado do
locatario, conforme prescrito na Directiva do Director-
Geral.

(4) O operador conforme previsto no sub-regulamento (1)
deve:

a) confirmar ao Director-Geral que as normas de seguranga
do locador ndo sdo inferiores as normas de seguranca
referidas no presente Regulamento;

b) assegurar que qualquer lei aplicavel a aeronave a ser
alugada com o pessoal navegante técnico, a sua
manuten¢do ou operagio, sejam respeitados.

(5) O namero total de aeronave em Wet Lease deve ser de tal
forma que um operador a que se refere o sub regulamento (1) ndo
terd mais de 50% de aeronaves de registo estrangeiro na frota.

(6) As condicdes de aprovacao referidas no sub regulamento
(1) devem ser parte do contrato de locag@o entre o operador,
conforme previsto no sub-regulamento (1) e o operador a partir
do qual a aeronave de grande porte de registo estrangeiro é
alugada.

(7) O operador em perspectiva ndo serd autorizado a iniciar as
suas operagdes apenas com a aeronave alugada com tripulacio.

121.01.8 Dry lease de aeronave de transporte aéreo
comercial de grande porte
(1) Sem prejuizo do disposto no sub-regulamento (2),
o operador de uma aeronave de grande porte registada em
Mogambique pode realizar o dry lease da aeronave para qualquer
operador de um Estado contratante.

(2) Um titular de Certificado de Operador Aéreo pode
realizar o dry-lease numa aeronave com matricula estrangeira
para o transporte aéreo comercial na forma autorizada pela
Autoridade.

(3) Um titular de Certificado de Operador Aéreo nao podera
operar uma aeronave registada no estrangeira, a menos que:

a) esteja em vigéncia um acordo actual entre a Autoridade e
o Estado de registo da eronave referindo que, enquanto
a aeronave for operada por um titular do Certificado de
Operador Aéreo de Mocambique, estes regulamentos
que regem a emissao do Certificado de Operador Aéreo
de Mocambique e as suas especificacdes de operagcdo
serdo aplicados;

b) esteja em vigor um acordo entre a Autoridade e o Estado
de Registo estabelecendo que:

i. enquanto a aeronave for operada pelo titular do
Certificado de Operador Aéreo, os Regulamentos
de aeronavegabilidade do Estado de registo sejam
aplicaveis, ou,

ii. se o Estado de Registo aceita transferir parte ou
toda a responsabilidade da aeronavegabilidade
a Autoridade nos termos do artigo 83 bis da
Convenc¢ao de Chicago, os regulamentos de
aeronavegabilidade da Aviacdo Civil apliquem-
se, na medida acordada pela Autoridade e o
Estado de Registo; e

iii. o acordo reconheca que a Autoridade tenha acesso
a aeronave em qualquer lugar e a qualquer
momento.

(4) Nos termos do sub-regulamento (2), o titular de um
Certificado de Operador Aéreo pode operar uma aeronave
registada no estrangeiro por um periodo ndo superior a seis meses
consecutivos.

(5) O namero total de aeronaves de dry lease deve ser de tal
forma que um titular de Certificado de Operador Aéreo nao seja
predominantemente dependente de aeronaves matriculadas no
estrangeiro e que ndo seja superior a cinquenta por cento de toda
a sua frota.

(6) Uma pessoa que deseja operar uma aeronave em dry lease
devem fornecer a autoridade as seguintes informagdes

i. o tipo de aeronave e niimero de série;

ii. o nome e o endereco do proprietério registado;

iii. o Estado de Registo e marcas de registo;

iv. o Certificado de Navegabilidade e declaracdo
do proprietdrio do registado em como a
aeronave cumpre plenamente os requisitos de
aeronavegabilidade do Estado de Registo;

v. o endereco, nome e assinatura do locatdrio, que
serd responsdvel pelo controle operacional da
aeronave sob o contrato de locagdo, incluindo
uma declaracio de que o locatario compreende
plenamente as responsabilidades nos termos da
regulamentagdo aplicavel,

vi. uma cépia do contrato de locacgio e contrato de
manutengao;

vii. aduracdo do contrato de locacdo, e

viii. quaisquer outras informagdes que a Autoridade
considere necessarias.

(7) Um titular de um Certificado de Operador Aéreo de
Mocambique pode efetuar o dry lease de uma aeronave
matriculada num outro Estado contratante para fins de transporte
aéreo comercial, desde que sejam observadas as seguintes
condigdes:

a) a aeronave tenha um certificado de aeronavegabilidade
apropriado emitido, de acordo com o anexo 8, da
Convencao de Chicago pelo Estado de Registo
e satisfagca os requisitos de registo da aeronave e
identificacao desse Estado;

b) a aeronave seja de um “projecto tipo” que cumpra todos
os requisitos que seriam aplicdveis a essa aeronave
se fosse registada em Mog¢ambique, incluindo
0s requisitos a serem cumpridos para emissao
de um Certificado padrdo de aeronavegabilidade
de Mogambique e a conformidade do protétipo,
condicdes de funcionamento, seguro, ruido, descarga
de combustivel e requisitos de emissdao de gases do
motor;

c) a aeronave é mantida de acordo com um programa de
manutencdo aprovado, e

d) a aeronave seja operada por uma tripulagio Mogambicana
licenciada empregada pelo titular do Certificado de
Operador Aéreo de Mogambique.
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(8) Um titular de um Certificado de Operador Aéreo de uma
aeronave em dry lease deverd ter o controlo operacional da
aeronave.

(9) Um titular de Certificado de Operador Aéreo deve
apresentar prova suficiente de que a aeronave tenha sido excluida
da lista do certificado de operador aéreo do locador antes da
Autoridade listar a aeronave no Certificado de Operador Aéreo
do locatario.

(10) Um titular de um Certificado de Operador Aéreo
envolvido no dry lease de aeronaves deve celebrar um contrato
de dry lease explicito a respeito do programa de manutengdo
e lista de equipamentos minimos a serem seguidos durante o
periodo de locacao.

(11) Se for decido que o contrato de locagido seja em dry
lease envolvendo aeronaves que possuem certificados validos de
matricula e de aeronavegabilidade emitidos pelo Estado do registo,
e o dry lease for aceitdvel para a Autoridade, especificacdes
operativas devem ser desenvolvidas pelo titular de Certificado
de Operador Aéreo contendo pelo menos:

a) os nomes das partes do contrato de locacdo e da sua
duracio;

b) a nacionalidade e marcas de registo de cada aeronave
envolvida no acordo;

c¢) o tipo de aeronave a ser utilizada;

d) a area de operagdo e

e) os regulamentos aplicdveis ao funcionamento.

121.01.9 “Wet lease” de aeronave de transporte aéreo
comercial de grande porte.

O operador de uma aeronave de grande porte registada
em Mocambique que pretende efectuar um wet lease de uma
aeronave de qualquer operador de um Estado contratante, devera
permanecer como operador da aeronave para os fins da subparte 6,
e aresponsabilidade pela supervisdo da manuteng@o e operagdo da
aeronave nao devem ser transferidas para a Autoridade competente
do Estado do operador para o qual a referida aeronave estavam
em wet lease. Instru¢des detalhadas sobre o assunto devem ser
emitidas por uma directiva prescrita pela Autoridade.

121.01.10 Locacao de aeronave de transporte aéreo
comercial de grande porte entre duas operadoras de
Mocambique

(1) Um titular de um Certificado de Operador Aéreo emitido ao
abrigo deste regulamento pode entrar em acordo de wet-leasing
com outro operador mediante aprovagdo e quaisquer termos,
condicdes ou limitagdes impostas pela Autoridade.

(2) Quando um titular de um Certificado de Operador Aéreo
emitido ao abrigo deste regulamento entrar num acordo de wet
lease, o titular do Certificado de Operador Aéreo deve manter
o controlo operacional da aeronave alugada e da tripulagdo e
demonstrar as condig¢des de manutengdo do controlo operacional
para a satisfacdo de Autoridade.

(3) O titular do Certificado de Operador Aéreo tem que requer
a Autoridade a aprovagao do wet lease e, em apoio ao seu pedido
de aprovacao, fornecer a autoridade a seguinte informacao:

i. o tipo de aeronave e nimero de série;

ii. o nome e o endereco do proprietario registado;

iii. os detalhes dos membros da tripulag@o.

iv. o Estado de registo e marcas de registo;

v. o certificado de aeronavegabilidade e declaragcdo
do proprietdrio do registado em como a
aeronave cumpre plenamente os requisitos de
aeronavegabilidade do Estado de registo;

vi. o nome, endereco e assinatura do titular do
Certificado de Operador Aéreo responsavel pelo
controlo operacional da aeronave sob o contrato
de locacdo, incluindo uma declaragcdo de que
o titular do Certificado de Operador entende
perfeitamente as responsabilidades nos termos
da regulamentacio aplicavel;

vii. uma cépia do contrato de locacdo e contrato de
manutengao;

viii. a durag@o do contrato, e

ix. quaisquer outras informacdes que a Autoridade
considerar necessarias.

(4) As especificagdes de operacdes de um titular de Certificado
de Operador Aéreo envolvidas numa operacdo de locagdo com
pessoal navegante deve conter as seguintes informagoes:

a) os nomes das partes do acordo e a duracdo do acordo;

b) amarca, modelo, série, nlimero de série, nacionalidade e
matricula de cada aeronave que se refere o contrato;

¢) o tipo de operagio;

d) a data do término do contrato de locag@o;

e) uma declaragdo especificando a parte considerada pela
Autoridade para ter o controle operacional; e

f) qualquer outra informacao, condi¢do ou limitacio que a
Autoridade julgar necessario.

121.01.11 Sub-locaciao

(1) Em circunstancias excepcionais previstas no documento
MOZ-CATS-OPS 121, um titular de Certificado de Operador
Aéreo pode sub-locar uma aeronave de grande porte a partir de
qualquer operador que detém um Certificado de Operador Aéreo
vélido para a aeronave, emitido por uma Autoridade competente,
desde que:

a) o periodo do sub-locacdo ndo exceda cinco dias
consecutivos, e

b) o operador da aeronave sub-locada, informe a Autoridade,
pelo menos 24 horas antes do inicio da referida sub-
-locagdo.

121.01.12 Preservacao de documentos

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte, deve manter qualquer um dos documentos para
o periodo especificado a que se refere a subparte 4, e devera
durante o periodo especificado, independentemente do facto de
esse operador, antes da expirar o periodo especificado, deixar de
ser o proprietario da aeronave em causa.

(2) Um titular do certificado de operador deve manter com
detalhes suficientes, os registos dos funciondrios que executam
tarefas ou membros do pessoal navegante, por um periodo minimo
de dois anos.

(3) Um titular do certificado de operador deve conservar os
seguintes registos durante os periodos especificados:

a) registos de voo e de servico, dois anos;

b) os registos de voo do pessoal navegante, dois anos;
c¢) registos de combustivel e 6leo, trés meses;
d) manifesto de carga preenchidos, seis meses;
e) registo de equilibrio de massa, seis meses;
f) despacho de libertag@o, seis meses;

g) planos de voo, seis meses;

h) manifesto de passageiros, seis meses;

i) informacdes meteoroldgicas, seis meses;

Jj) diarios de viagem, dois anos, e

k) diario técnico da aeronave, dois anos.
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121.01.13 Seguranca da cabine de pilotagem

(1) Todas as aeronaves de transporte de passageiros de um
peso maximo de descolagem de massa superior a 45,500 kg ou
com uma capacidade de passageiros superior a 60, devem ser
equipadas com uma porta aprovada para o compartimento do
pessoal navegante técnico concebida para resistir a penetragdo de
armas de fogo de pequeno porte e estilhacos de granadas, e para
resistir a invasdes for¢adas por pessoas ndo autorizadas.

(2) Esta porta deve permitir que seja bloqueada e desbloqueada
a partir da estacdo do piloto; e

a) esta porta tem que ser fechada e trancada a partir do
momento em que todas as portas externas estejam
fechadas apds o embarque até que qualquer porta
seja aberta para o desembarque, excepto quando
necessario para permitir o acesso e saida das pessoas
autorizadas; e

b) devera haver meios para o monitoramento através
do posto do piloto da a area da porta inteira fora
do compartimento do pessoal navegante técnico
para identificar as pessoas que pedem para entrar e
para detectar comportamento suspeito ou potencial
ameaga.

c) devem existir meios pelos quais o pessoal navegante
de cabine possa discretamente notificar a tripulagdo
em caso de actividades suspeitas ou violagcdes de
seguranca na cabine.

(3) O operador deve estabelecer e manter um programa de
treinamento de seguranga aprovado, que garanta ao pessoal
navegante, agir da maneira mais adequada para minimizar as
consequéncias de actos de interferéncia ilicita. No minimo, este
programa deve incluir os seguintes elementos:

a) a determinacio da gravidade de qualquer ocorréncia;

b) comunicacgdo e coordenagdo do pessoal navegante;

c) respostas adequadas de auto-defesa;

d) uso de recursos ndo-letais dispositivos de protec¢do
atribuidos aos membros da tripulagdo cujo uso seja
autorizado pelo Estado do operador;

e) compreensdo do comportamento de terroristas, de modo
afacilitar a capacidade do pessoal navegante para lidar
com o comportamento de sequestradores e respostas
de passageiros;

f) exercicios reais de treinamento situacional sobre diversas
condigdes de ameagas;

g) procedimentos de cabine de pilotagem para proteger a
aeronave; e

h) procedimentos de procura e orientagdo numa aeronave
de locais de menor risco de bomba sempre que
possivel.

(4) O operador deve também estabelecer e manter um programa
de treinamento para familiarizar os funcionarios apropriados
com medidas preventivas e técnicas, em relagcdo a passageiros,
bagagem, carga, correio, equipamentos, arrumagao e suprimentos
destinados ao transporte numa aeronave de forma que contribuam
para a prevencdo de actos de sabotagem ou de outras formas de
interferéncia ilicita.

(5) O operador deve assegurar que exista a bordo uma lista
de procedimentos a serem seguidos na busca de uma bomba ou,
no caso de sabotagem suspeita. A lista de verificagdo deverd
ser acompanhada de orientacdo sobre o curso da ac¢do a ser
tomada no caso de bomba ou objecto suspeito ser encontrado
e informacdes sobre a localizagdo de menor risco de bomba,
especifico para a aeronave.

(6) Apds qualquer acto interferéncia ilicita o Comandante
devera apresentar, sem demora, um relatério sobre o facto ao
Director-Geral.

(7) Sempre que o operador aceite o transporte de armas
retiradas de passageiros, a aeronave deve ter provisao para guardar
essas armas num lugar para que elas sejam inacessiveis a qualquer
pessoa durante o tempo de voo.

21.01.14 Cumprimento das leis, regulamentos e
procedimentos

(1) O operador deve assegurar que todos os funciondrios,
no exterior saibam que devem cumprir as leis, regulamentos
e procedimentos dos Estados em que as operagdes sdo
conduzidas.

(2) O operador deve assegurar que todos os pilotos estejam
familiarizados com as leis, regulamentos e procedimentos,
pertinentes para o desempenho das suas funcdes, prescritos para
as areas a serem percorridas, os aerédromos a serem utilizados e
os meios de navegacdo aérea conexos. O operador deve assegurar
que outros membros do pessoal navegante estejam familiarizados
com as referidas leis, regulamentos e procedimentos que forem
pertinentes ao desempenho das respectivas fungdes na operacao
da aeronave.

121.01.15 Transporte de estupefacientes, marijuana, e

drogas depressoras, estimulantes ou outras substancias

O operador ndo deve permitir que qualquer aeronave sua
propriedade ou fretada por um detentor de Certificado de
Operador Aéreo, transporte substancias narcéticas proibidas.

121.01.16 Infraccoes regulamentares durante uma
emergéncia

(1) Quando o Comandante de uma aeronave que opera no
ambito do presente Regulamento, encontrar uma situagcdo de
emergéncia que coloque em risco, ou seja susceptivel de por
em perigo a aeronave ou pessoas a bordo, o Comandante deve
tomar as medidas mais apropriadas consideradas necessarias para
garantir a seguranga.

(2) Quando as acg¢des referidas no nimero (1) resultarem numa
viola¢do de qualquer regulacdo do Estado em que a aeronave esté
a ser operada, o Comandante deve:

a) notificar a Autoridade local sobre a infrac¢do, sem
qualquer demora;

b) se for exigido pelo Estado onde ocorreu o incidente, a
apresentagio de um relatério escrito sobre a referida
violacdo a Autoridade do Estado em que ocorreu o
incidente deve fornecer com cépia de relatério para o
Estado de Registo; e

c) se a aeronave estiver registada em Mocambique, o
Comandante deve apresentar um relatdrio escrito ao
Director-Geral dando detalhes sobre o incidente.

(3) Qualquer relatério exigido nos termos do sub-regulamento
(2) Deve ser elaborado dentro de 10 dias apds o incidente.

(4) Se, na opinido do Director-Geral, o Comandante tomou as
devidas diligéncias para prevenir a pratica de um crime e agiu
de forma adequada ao interesse da seguranca, o Director-Geral
pode considerar que nenhuma falta foi cometida.

121.01.17 Substancias Psicoativas

(1) Sujeito ao sub-regulamento (2), nenhuma pessoa deve agir
na qualidade de qualquer membro do pessoal navegante, de apoio
em terra, assisténcia técnica ou pessoal de manutenc@o, ou em
qualquer fung@o que exija ou participe no processo de tomada
de qualquer decisdo que possa afectar a seguranca da aeronave,
onde quer que se encontre, ou que seja prejudicada por qualquer
substancia psicoactiva.
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(2) Quando um medicamento considerado substincias
psicoativa for prescrito, as fun¢des no sub-regulamento (1)
podem ser realizadas desde que um médico legista da aeronave
designado ao abrigo do MOZCAR a Parte 67, certifique que as
tarefas podem ser seguramente realizadas enquanto estiver a
tomar tal medicagdo.

(3) A pessoa ndo deve actuar ou tentar actuar como um
membro do pessoal navegante numa aeronave:

a) no prazo de oito horas apds o consumo de qualquer
bebida alcodlica;

b) estiver sob a influéncia de alcool, ou

c) enquanto usar qualquer droga que afecte as faculdades
da pessoa em relacdo a seguranga; ou

enquanto tiver 0,04 por cento ou mais de peso de dlcool no
sangue.

(4) Um membro do pessoal navegante deve, até oito horas antes
ou imediatamente depois de agir ou de actuar como um membro
do pessoal navegante, a pedido da Autoridade, submeter-se a
um teste para indicar a presenga de dlcool ou de estupefacientes
no sangue.

(5) Onde houver uma base razodvel para acreditar que uma
pessoa possam ndo estar em conformidade com o presente
regulamento e, a pedido da Autoridade, essa pessoa deverd
fornecer a Autoridade ou autorizar qualquer clinica, médico, ou
outra pessoa para entregar a Autoridade, os resultados de cada
teste de alimento ingerido para detectar a presenca de dlcool ou de
substancias estupefacientes até oito horas antes ou imediatamente
apds actuar como um membro do pessoal navegante técnico.

(6) Toda a informagdo de testes fornecidos a Autoridade ao
abrigo das disposi¢des do presente regulamento pode ser usada
como prova em qualquer processo legal.

SUBPARTE 2 — Membros do pessoal navegante técnico

121.02.1 Composicao e qualificacao do pessoal navegante
técnico

(1) Nenhum operador aéreo pode operar uma aeronave em
qualquer servico de transporte aéreo operada ao abrigo do presente
Regulamento, com menos de dois pilotos, quando a aeronave:

a) for do um tipo exigido pelo seu Certificado de tipo para
ser operada por dois ou mais membros do pessoal
navegante técnico, ou,

b) estiver a operar, em especial, sob necessidades
operacionais, conforme descrito no manual de
operagdes do operador aéreo operagdes em que o
pessoal navegante minimo seja de dois pilotos.

(2) O operador deve assegurar que os membros do pessoal
navegante técnico:

a) tém as competéncias para exercer as funcdes
atribuidas; e

b) ostentam licencas validas, qualificacdes e certificacdes
adequados as suas fungdes.

(3) Os titulares de licencas, qualificagdes e certificados devem
trazer consigo os referidos documentos em todos os momentos
durante a execugdo dos privilégios concedidos por esses
documentos e apresentar tais documentos para consulta, quando
solicitados pela Autoridade competente.

(4) Um membro do pessoal navegante técnico deve ser
titular de licengas de operador de radiotelefonia vélida ou um
documento equivalente emitido por uma Autoridade competente,
autorizando-o a operar o tipo de equipamento transmissor de
radio a ser utilizado.

(5) Os operadores devem garantir que os membros do
pessoal navegante técnico demonstrem capacidade de falar e
entender a linguagem usada para comunicagdes aeronduticas de
radiotelefonia, conforme especificado no Anexo 1.

i. Demonstrar capacidade de falar e entender o idioma
Inglés para o nivel especificado nos requisitos de
proficiéncia linguistica n.” MOZCATS Parte 61,

ii. O pessoal autorizado no sub-regulamento (5) que
demonstra proficiéncia abaixo do nivel de perito
(nivel 6) deve ser formalmente avaliado em
intervalos de acordo com o nivel individual de
proficiéncia demonstrados a seguir:

a) os conhecimentos linguisticos demonstrados a nivel
operacional (nivel 4) devem ser avaliados em cada
trés anos, €

b) aqueles que demonstram proficiéncia no nivel mais
extenso (nivel 5) devem ser avaliados uma vez em
cada seis anos.

(6) Quando se considerar necessario para a condugdo segura
de um voo, o pessoal navegante técnico deve incluir pelo menos
um membro que € proficiente na navegacio ao longo da rota a
ser percorrida.

(7) Quando um posto de engenheiro de voo separado é
incorporado no projecto de uma aeronave, o pessoal navegante
deve incluir pelo menos um engenheiro de voo, especialmente
designado para esse posto, a menos que os deveres associados
a esse posto possam ser satisfatoriamente realizados por outro
membro do pessoal navegante técnico, titular de uma licenga de
engenheiro de voo, sem interferéncia nas fungdes regulares.

(8) O operador deve designar um piloto entre o pessoal
navegante como Comandante e este podera delegar a realizag¢do do
voo para outro piloto qualificado, devendo no entanto, conservar
a inteira responsabilidade para a condugdo segura do voo.

(9) Nenhum operador aéreo deve designar uma pessoa para
agir e nenhuma pessoa deve agir como Comandante de uma
aeronave de grande porte de categoria transporte aéreo envolvida
em qualquer servigo de transporte aéreo internacional nos termos
do presente regulamento, se essa pessoa tiver atingido o seu
65.° aniversario.

(10) Um operador ndo devera continuar a usar um Comandante
numa rota ou dentro de uma area especificada pelo operador e
aprovada pelo Director-Geral a menos que, nos tltimos 12 meses,
esse o piloto tenha efectuado pelo menos uma viagem como
membro do pessoal técnico, ou como um piloto de verificacio,
ou como um observador na cabine de pilotagem:

a) dentro dessa area especifica, e

b) se for apropriado, em qualquer rota em que oS
procedimentos associados a essa rota ou com
qualquer aerédromos destinados a ser utilizados para
a descolagem ou aterragem exigirem a aplicacio de
habilidades especiais ou conhecimento.

(11) No caso de ter ocorrido mais de 12 meses sem que um
Comandante tenha efectuado tal viagem numa rota de proximidade
e em terrenos semelhantes, dentro de uma especificada rota ou
aerédromo, e ndo tiver praticado tais procedimentos em num
dispositivo de treinamento que € adequado para este fim, antes
de novamente agir como um Comandante dentro dessa area ou
nessa rota, o piloto deve re- qualificar-se em conformidade com
o regulamento 121.03.7.
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121.02.2 Substituicdo de membros do pessoal navegante
técnico em voo

(1) O operador deve estabelecer procedimentos no seu manual
de operagdes para garantir que na formacao das equipas do pessoal
navegante técnico ndo haja dois pilotos destacados na cabine de
pilotagem no mesmo voo, excepto se pelo menos um dos membros
do pessoal técnico navegante tiver concluido nos seis 6 meses
anteriores a data do voo, tempo nao inferior a (cem) 100 horas
de voo no mesmo tipo de aeronave.

(2) Um membro do pessoal navegante pode ser substituido
em voo das suas fungdes de Comando de uma grande aeronave
comercial de transporte aéreo por outro membro da tripulagdo
devidamente qualificado.

(3) Um piloto com a responsabilidade do Comandante pode
ser substituido por outro piloto que:

(a) Seja titular da licenga e qualificagcdes de piloto vilida
para o efeito.
(b) tenha concluido:

(1) a formag@o de conversdo e verificagio, incluindo
a formagdo do tipo de categoria, prevista no
presente Regulamento;

(i1) a formacdo de reciclagem e testes prescritos neste
Regulamento;

(iii) no caso de operacdes regulares de transporte
aéreo publico, verificacio recente qualificacdes
de e aerédromo prescritas no regulamento
121.024; e

(c) ndao pode operar abaixo de FL 200 a menos que lhe
tenham sido atribuido a fun¢do de comandante.
(4) O co-piloto de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte pode ser substituido no turno por:

(a) outro piloto qualificado, ou

(b) um co-piloto de substituicio em voo que detém uma
licenca de piloto comercial (de aeronave) e qualifica¢@o
de instrumento vélida e que tenha concluido:

(1) a formag@o de conversdo e verificagio, incluindo
a formagdo do tipo de classificacdo que ndo
seja de descolagem e aterragem de treinamento,
prescritos na subparte 3;
(i1) a formacdo de reciclagem e testes, além de
descolagem e aterragem de treinamento, prescritos
na subparte 3.
(5) Um co- piloto de substitui¢do em voo a que se refere o
sub-regulamento (4) (b):

a) ndo deve assumir a responsabilidade de co-piloto abaixo
de FL 200, e

b) deve realizar verificagcdo recente de simulador e formacao
de actualizag@o das capacidades de voo em intervalos
nao superiores a seis meses.

(6) O operador ndo pode atribuir a um piloto a responsabilidade
para agir como piloto de substitui¢do em voo, salvo se, nos tltimos
90 dias, o referido piloto tiver:

a) assumido as fun¢des de comandante, co-piloto ou piloto
de reserva no mesmo tipo de aeronave, ou

b) realizado voo de formagdo de reciclagem de habilidades,
incluindo procedimentos normais, anormais e
procedimentos de emergéncia especificos de voo de
cruzeiro no mesmo tipo de aeronave ou num simulador
de voo aprovado para o efeito, e tiver praticado
procedimentos de aproximacao e de aterragem, onde a
prética de procedimentos de aproximagao e aterragem
podem ser realizada na condicdo de piloto que ndo esta
pilotando a aeronave.

(7) Um engenheiro de voo pode ser substituido em voo por
um membro do pessoal navegante técnico que detém uma licenca
vélida de engenheiro de voo ou por um membro da tripulagdo
devidamente qualificado.

(8) Quando qualquer membro do pessoal navegante adicional
é transportado para permitir substituicdo em voo com a finalidade
de estender um tempo de voo e periodo de servigo, como membro
do pessoal navegante, deve possuir qualificacdes que cumpram
os requisitos do dever operacional que ele ou ela seja obrigado a
realizar durante esse periodo em voo de substitui¢ao.

121.02.3 Procedimentos de emergéncia para os membros
do pessoal navegante

(1) O operador deve, para cada tipo de aeronave, atribuir a
todos os membros do pessoal navegante as tarefas necessarias
a serem desempenhadas numa emergéncia ou numa situagcdo
que exige evacuacgido de emergéncia. A formacao anual para a
realizagdo destas tarefas serd incluida no programa de formacao
do operador que deve incluir instru¢do sobre o uso de todos os
equipamentos de salvamento de emergéncia transportados e os
treinos de evacuagdo de emergéncia da aeronave.

(2) O operador e, quando for apropriado, o Comandante da
uma aeronave de transporte aéreo comercial de grande porte deve
atribuir a cada membro do pessoal navegante em causa, as fungoes
necessdrias para serem executadas em caso de emergéncia ou
numa situagdo que requer evacuagdo de emergéncia.

(3) As fungoes referidas no sub-regulamento (2) devem ser
de forma a assegurar que qualquer emergéncia razoavelmente
antecipada possa ser devidamente tratada e deve ter em
consideracdo a incapacidade possivel de membros do pessoal
navegante individualmente considerados.

(4) O operador deve provar para a satisfacio do Director-Geral
que os membros do pessoal navegante sdo competentes para
desempenharem tais fungdes, por meio de uma demonstragio
de evacuacdo de emergéncia realizada em conformidade com os
requisitos estabelecidos no Regulamento.

(5) O operador deve realizar uma demonstracdo de evacuacao
de emergéncia conforme previsto na sub- regulamento (3) quando
um novo tipo ou variante de aeronave ou de nova configuragdo
de uma aeronave existente € introduzida para uso ou que venham
a ser exigida pela Autoridade.

(6) Um membro do pessoal navegante ndo deve aceitar uma
atribuicdo de funcdes de emergéncia, a menos que tal membro do
pessoal navegante tenha sido treinado para desempenhar fungoes
de emergéncia, em conformidade com os requisitos prescritos
na subparte 3.

121.02.4 Verificacdo recente e qualificacoes de rota e de
aerédromos
(1) Um piloto ndo deve actuar como Comandante numa
aeronave de transporte aéreo comercial de grande porte operada
num servigo de transporte aéreo regular publico, a menos que o
piloto tenha, nos dltimos 12 meses demonstraram ao operador
do avido conhecimento adequado sobre:
a) arota a ser percorrida;
b) os aerédromos a serem utilizados;
c¢) os procedimentos aplicdveis as rotas dreas densamente
povoadas e dreas de maior densidade de trafego; e
d) Obstrucdes, configuragdo fisica, iluminacdo, ajudas de
aproximacao e os procedimentos de chegada, partidae
de aproximacao por instrumentos, incluindo minimos
de funcionamento.
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(2) Se uma rota exige um tipo especifico de qualificacio
de navegagdo, o Comandante deverd, no prazo dos 12 meses
imediatamente anteriores a um voo na referida rota, demonstrar
a sua capacidade ao operador da aeronave de transporte aéreo
comercial de grande porte o seguinte:

a) voar numa rota ou area, como Comandante usando o tipo
aplicavel especial do sistema de navegacdo, ou

b) voar numa rota ou drea sob supervisdo de um piloto
qualificado usando o tipo aplicavel especial do sistema
de navegacao.

121.02.5 Complemento dos membros do pessoal
navegante

(1) Se o certificado de aeronavegabilidade de uma aeronave
de transporte aéreo comercial de grande porte exigir o transporte
de um ou mais membros do pessoal navegante ndo técnico, o
operador da aeronave ndo deve, quando transportar um ou mais
passageiros, operar a aeronave sem levar o niimero minimo de
pessoal navegante de cabine conforme prescrito no Documento
MOZ-CATS-OPS 121.

(2) O pessoal navegante de cabine € transportado para fins de
realizacao de tarefas relacionadas com a seguranca de passageiros
e outros direitos atribuidos pelo operador ou Comandante.

(3) Em circunstancias imprevistas, o operador pode reduzir
o nimero minimo exigido de membros do pessoal navegante de
cabine, desde que:

a) o mimero de passageiros tenha reduzido, em conformidade
com os procedimentos especificados no manual de
operagoes;

b) um relatério deve ser apresentado ao Director-Geral do
IACM no final do voo.

121.02.6 Operacao em mais do que um tipo ou variante de
aeronave pelo pessoal navegante de cabine

(1) Um membro do pessoal navegante de cabine nao devera
operar em mais de trés tipos de aeronaves: se o Director-Geral
aprovar a operagio em quatro tipos de aeronaves, o equipamento
de emergéncia e de seguranca e procedimentos de, pelo menos
dois dos tipos de aeronaves devem ser semelhantes.

(2) Os tipos de aeronaves que sdo considerados similares
em relacdo ao equipamento de emergéncia e de seguranga e
procedimentos devem ser claramente enunciados no manual do
fabricante e aprovado pela Autoridade.

121.02.7 Membro da tripulacao de cabine Sénior

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte nomeard um membro sénior do pessoal navegante
de cabine sempre que mais de um membro do pessoal navegante
de cabine estiver abordo de uma aeronave de transporte comercial
de grande porte.

(2) O membro do pessoal navegante de cabine serd responsavel
perante o Comandante pela realizac¢@o de operacgdes de cabine, a
coordenacido e a execugdo de tarefas de seguranca.

(3) O operador deve estabelecer procedimentos para seleccionar
o préximo mais qualificado membro do pessoal navegante de
cabine para operar como chefe de cabina em caso de incapacidade
do nomeado para operar.

121.02.8 Membros do pessoal navegante de cabine e Postos
de evacuacio de emergéncia

Um membro do pessoal navegante, designado para desempenhar
fun¢des de evacuagdo numa aeronave de transporte aéreo
comercial de grande porte deve ocupar o assento providenciado
para o efeito durante a descolagem e aterragem ou quando assim
for instruido pelo Comandante para fins de seguranca.

121.02.9 Assentos dos membros do pessoal navegante de
Cabine durante o voo

Durante a descolagem e a aterragem, e sempre que considerado
necessario pelo Comandante no interesse da seguranga, o pessoal
navegante de cabine deve sentar nos seus postos ou assentos
atribuidos.

121.02.10 Tempo de voo e periodos de trabalho
(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte deve:

a) estabelecer um regime aprovado pelo Director-Geral para
aregulamento do tempo de voo e periodos de trabalho
para cada membro do pessoal navegante; e

b) incluir o regime previsto no sub-regulamento (a) do
manual de operagdes,

c) assegurar que cada membro do pessoal navegante de
cabine esteja em conformidade com as disposi¢des do
regime previsto no sub- regulamento (a),

d) ndo causar ou permitir que qualquer membro do pessoal
navegante de cabine voe numa aeronave sem que
o operador tenha tomado conhecimento de que tal
membro do pessoal navegante:

i. ird exceder o tempo de voo e periodos de strabalho
prescritos no sub regulamento (1) (a) em servico
de voo, ou,

ii. sofre de fadiga ou, tendo em conta as circunstancias
do voo em questdo, seja provavel que venha
a sofrer de fadiga que possa comprometer a
seguranga da aeronave ou seu pessoal navegante
e passageiros; e
e) ndo agendar um membro da tripulacdo de servico de
voo activo por um periodo superior a oito horas
consecutivas durante qualquer momento determinado
voo, e periodo de servico a menos que autorizado no
regime previsto no pardgrafo (a).

(2) As disposicdes a serem incluidas num voo e turnos de
trabalho, previstos no sub-regulamento (1) devem obedecer o
prescrito no Documento MOZ-CATS-OPS 121.

(3) Nos registos actuais devem ser mantidos o tempo de voo,
periodos de trabalho de voo e de repouso de todos os membros
do pessoal navegante, de acordo com o Regulamento.

121.02.11 Equipamento do pessoal navegante

Um membro do pessoal navegante técnico apto para exercer
as prerrogativas previstas numa licenca e sujeito ao uso de lentes
correctivas, deve ter mais um conjunto de lentes correctivas
de reposicdo prontamente disponiveis no exercicio desses
privilégios.

121.02.12 Membros do pessoal navegante nos postos de
trabalho

Todos os membros do pessoal navegante devem cumprir as
disposicdes da regra 91.02.5 do MOZCAR Parte 91.

SUBPARTE 3 - Formacio e testes
Divisdo um: Disposi¢des gerais
121.03.1 Formacio e testes para os membros do pessoal
navegante.
(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial

de grande porte deve estabelecer e manter formacdes em terra e
em voo para o pessoal navegante técnico por si empregado.
(2) O operador deve assegurar que:
a) cada membro do pessoal navegante técnico receba
formacgdo de acordo com a presente subParte e os

programas adequados prescritos no documento MOZ-
CATS-OPS Partel21;



15 DE SETEMBRO DE 2011

422(125)

b) o treinamento deve estar de acordo com o programa de
operador aéreo de formacdo aprovado, e
c¢) cada membro do pessoal navegante técnico deve passar
por um exame escrito sobre todas as disciplinas do
curriculo de formacao referidos na alinea (a).
(3) As disposigdes da presente sub-parte sdo aplicaveis em
relacdo ao membros do pessoal navegante empregue.
(4) Qualquer proficiéncia de piloto ou verificagdo da renovagio
de instrumento exigidos por esta subparte, deve ser conduzida de
acordo com o Manual de Piloto de Verificacdo da empresa.

121.03.2 Formacao inicial dos membros do pessoal
navegante

Um membro do pessoal navegante técnico empregado pelo
operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial de
grande porte deve ter concluido com éxito os testes iniciais de
formagdo e de habilidades segundo o prescrito na Parte 61 ou
Parte 63 conforme for o caso.

Divisdo dois : Formacao de Pilotos e Engenheiros de voo

121.03.3 Formaciao de conversao

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte deve garantir que:

a) o membro do pessoal navegante técnico tenha concluido
um curso de conversao de tipo em conformidade com
os requisitos aplicaveis estabelecidos no MOZCAR
Partes 61 ou 63, conforme for o caso, ao mudar de
um tipo ou classe de aeronave para outro tipo ou
classe, para a qual um novo tipo ou categoria seja
necessaria;

b) o membro do pessoal navegante conclua um curso
de conversdo do operador antes de iniciar os voos
comerciais ndo supervisionados :

i. quando se muda para uma aeronave em que um novo
tipo ou de classe € necessaria, ou

ii. quando se trata de um recém- recrutado por tal
operador;

c) A formagao de conversao de tipo deve ser conduzida por
uma pessoa competente, de acordo com o programa
detalhado do curso incluido no manual de operacdes
e como descrito no Documento MOZ-CATS-OPS
121;

d) a quantidade de formagdo exigida pelo curso de
conversdo de tipo do operador € determinada depois
de ter sido devidamente considerada a formacao
anterior do membro do pessoal navegante técnico,
conforme constar nos registos de formacdo previstos
no regulamento 121.04.8;

e) os padrdes minimos de qualificagdo e experiéncia
exigidos aos membros do pessoal navegante técnico
antes de iniciarem a formagdo de conversio de tipo
deve estar especificados no manual de operacdes;

f) cada membro do pessoal navegante técnico é submetido
a controlos previstos no regulamento 121.03.6 2) e a
formagio e testes descritos na regulamento 121.03.6
(6) antes de iniciar voos comerciais sob supervisio;

g) apods a conclusdo dos voos comerciais com supervisao,
a verificacio descrita no regulamento 121.03.6 (4) é
realizada, e

h) Treino de Crew Resource Management conforme descrita
no Documento MOZ-CATS-OPS 121 € incorporado
no curso de conversao.

(2) No caso de mudanga de tipo de aeronave ou de classe,
a verificacdo descrita no regulamento 121.03.6 (2) pode ser
combinada com o tipo ou a classe de teste de habilidade de
classificacdo estabelecidos no MOZCAR Partes 61 ou 63,
conforme for o caso.

(3) O curso de conversdo dos operadores e o curso do tipo de
qualificacdo ou classe estabelecidos nas Partes 61 ou 63, conforme
0 caso, podem ser combinados.

(4) O curso de operador de conversdo de tipo deve incluir os
itens, e deverd ser realizado pela ordem, conforme previsto no
Documento MOZ-CATS-OPS 121.

(5) Quando um membro do pessoal navegante técnico nio
tiver previamente concluido um curso de conversao do operador,
tal operador deve garantir que, para além de sub-regulamento
(4), o membro do pessoal navegante técnico receba formagao
geral de primeiros socorros e, se for aplicdvel, formacao
sobre procedimentos de amaragem utilizando equipamento
adequado.

121.03.4 Treino de diferencas e de familiarizacao

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte, deve garantir que o membro do pessoal navegante
técnico conclua formacio de diferengas quando:

a) operar outra variante de uma aeronave do mesmo tipo
ou outro tipo de mesma classe operados actualmente,
ou

b) uma mudanga de equipamento ou procedimentos em
tipos ou variantes actualmente operados, requeira a
aquisicao de conhecimentos adicionais.

(2) O operador deve assegurar que o membro do pessoal
navegante técnico conclua a formagdo de familiarizagio
quando:

a) operar outra aeronave do mesmo tipo ou variante; ou

b) uma mudanga de equipamento ou procedimentos em
tipos ou variantes actualmente operados requeira a
aquisicao de conhecimentos adicionais.

121.03.5 Progresso técnico para o Comandante

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte deve, para uma progressao técnica de co- piloto
para Comandante, e de piloto para Comandante, garantir:

a) que um nivel minimo de experiéncia seja especificado
no manual de operacdes;

b) o co-piloto ou piloto, conforme o for o caso, tenha
concluido um adequado curso de comando.

(2) O curso de comando conforme previsto na sub-regra (1) (b)
deve ser especificado no manual de operacdes e incluir:

a) treinamento num simulador de voo, incluindo a formacao
orientada para voos comerciais, ou formagdo de voo
na aeronave;

b) uma verifica¢do da proficiéncia do piloto executando a
funcdo de comando;

c) responsabilidades do Comandante;

d) formagdo em voos comerciais composta por um minimo
de 10 sectores para pilotos ja qualificados no tipo de
aeronave;

e) a conclusdo da verificacdo do comandante de um voo
comercial descrita no regulamento 121.03.6 (4) e as
qualificacdes da verificag@o recente, rota e aerodromos
descritos no regulamento 121.02.4; e

f) CRM (Crew Resource Management), conforme descrita
no Documento MOZ-CATS-OPS 121.

121.03.6 Formacao Adicional e testes
(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte deve garantir que:
a) Cada tripulante recebe formagdo adicional e testes
relevantes para o tipo ou variante de aeronave em que
o pessoal navegante técnico esta autorizado a operar;
b) A formacgdo adicional e testes do programa estejam
inclusos no manual de operacdes;
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c) A formacido de reciclagem recorrente seja ministrada
por:
i. uma pessoa competente, no caso de formacao em
terra e cursos de reciclagem;

ii. um instrutor qualificado, no caso de formagdo em
aeronave ou em simulador de voo;

iii. pessoal competente no caso de formacdo em
equipamento de emergéncia e de seguranga e
verificacdo; ou

iv. pessoal competente, no caso de formacdo CRM de
pessoal navegante;

d) Proficiéncia recorrente do piloto e os testes de voo
comercial deverdo ser efectuados por um inspector
de Segurancga do voo ou um piloto de verificacido da
empresa aprovado pelo Director-Geral; e

e) cada membro do pessoal navegante técnico € submetido
a verificacdes de proficiéncia de piloto de seis em seis
meses de calendario como parte de um complemento
normal de pessoal navegante técnico.

(2) No caso de teste de verificagdo de proficiéncia de piloto
previsto no sub-regulamento (1) (a) o Operador deve assegurar
que:

a) cada membro do pessoal navegante técnico seja
submetido a testes para demonstrar a sua competéncia
na execu¢do de procedimentos normais, anormais e
de emergéncia; e

b) tal verificacdo seja efectuada sem referéncia visual
exterior, quando ao navegante técnico lhe for exigido
operar em IFR.

(3) Ap6s a conclusdo do teste de verificacdo da proficiéncia
de piloto previsto no sub-regulamento (1) (e), o operador deve
emitir um certificado de competéncia para o membro do pessoal
navegante técnico em causa, valido por um periodo de seis meses
calculados a partir do dltimo dia do més em que esse certificado
foi emitido.

(4) O operador deve assegurar que, no caso de uma verificagdo
de voo comercial, cada membro do pessoal navegante técnico seja
submetido a uma verificacdo de voo comercial para demonstrar
sua competéncia na execucdo das operacdes de voo normal
especificadas no manual de operacdes.

(5) Apés a conclusdo das verificagdes de linha referidas no
sub regulamento (4), o operador deve emitir um certificado de
competéncia para o membro do pessoal navegante técnico em
causa, vélido por um periodo de 12 meses contados a partir
do ultimo dia do més civil em que o referido certificado foi
emitido.

(6) O operador deve assegurar que, no caso da formagao sobre
equipamento de emergéncia e de seguranga e verificacdo, cada
tripulante recebe formacdo e verificacdo sobre a localizacio
e uso de todo o equipamento de emergéncia e seguranga
transportado.

(7) Ap6s a conclusdo da verificagdo do equipamento de
emergéncia e de segurancga referida no sub regulamento (6),
o operador deve emitir um certificado de competéncia para o
membro do pessoal navegante técnico em causa, valido por um
periodo de 12 meses calculados a partir do dltimo dia do més em
que esse certificado foi emitido.

(8) O operador deve assegurar que, no caso de formacao
sobre Crew Resource Management do pessoal navegante, cada
membro do pessoal navegante receba formacao, como parte do
treinamento periddico, conforme descrita no Documento MOZ-
CATS-OPS 121.

(9) O operador deve assegurar que, no caso de formagao de
reciclagem em terra, cada tripulante recebe essa formacdo em
cada 12 meses.

121.03.7 Qualificacdo de Piloto para operar em qualquer
assento de Piloto
(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte deve garantir que:
a) um piloto a ser designado para operar em qualquer lugar
de piloto, conclua a formagao e os testes apropriados,
e
b) o programa de formacao e verificagdo sejam:
i. especificado no manual de operacdes, e
ii. realizado de acordo com o plano de estudos
adequados prescritos no documento MOZ-CATS-
OPS 121.
121.03.8 Programa de qualificacdo avancada
(1) O prazo de validade para a formagao prevista no 121.03.6
pode ser prorrogado se o Director-Geral tiver aprovado um
programa de qualificagcdo avangada estabelecido pelo operador.
(2) O programa de qualificagdo avancada deve incluir formacao
e testes que conferem e mantém uma proficiéncia nao inferior a
proficiéncia referida nos regulamentos 121.03.3 (4), 121.03.4,
121.03.5 e 121.03.6.
Divisao Trés: Formagao do Pessoal Navegante de Cabine
121.03.9 Formacao inicial
O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte deve assegurar que cada membro do pessoal
navegante de cabine conclua com éxito a formacao inicial prevista
no MOZ-CATS-OPS 121 antes de ser submetido a formagio sobre
o tipo de aeronave e formagdo em diferencas.
121.03.10 Tipo e treino de diferencas
(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte deve assegurar que cada membro do pessoal
navegante de cabine conclua uma formacao especifica ou treino
de diferengas, especificada no manual de operagdes, antes de
exercer as funcdes que lhe forem atribuidas.
(2) Um membro do pessoal navegante de cabine deve concluir
um curso de formacao de tipo, quando:
a) empregado pelo operador como membro do pessoal
navegante de cabine; ou
b) designado para actuar como membro do pessoal
navegante de cabine.
(3) Um membro do pessoal navegante de cabine deve concluir
um curso de formacao em diferengas quando actua como membro
do pessoal navegante de cabine:

a) numa variante do tipo de aeronave em uso;

b) no tipo de avido com o equipamento, sua localizacdo,
ou procedimentos de seguranga que diferem do tipo
de avido ou variante actual.

(4) O operador deve definir o contetido do tipo de treinamento
ou curso de diferencgas tendo em conta a formagdo anterior do
tripulante, como consta nos registos de formagao do pessoal
navegante de cabine descrito no regulamento 121.04.8.

(5) O operador deve assegurar que:

a) a formagdo sobre o tipo seja conduzida de forma
estruturada, de acordo com os requisitos descritos no
documento MOZ-CATS-OPS 121;

b) o treinamento em diferencas seja realizado de forma
estruturada; e

c) a formag@o sobre o tipo e formacao sobre diferencas,
inclua o uso de todos os equipamentos de emergéncia,
de sobrevivéncia e todos os procedimentos de
emergéncia aplicdveis ao tipo de aeronave e envolva
treinamento e pratica em qualquer dispositivo de
treinamento tanto num dispositivo de simulagdo ou
na prépria aeronave.
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121.03.11 Voos de familiarizacao

O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial de
grande porte, deve garantir que apds a conclusdo da formacgao
sobre o tipo ou formagado sobre diferencgas, cada membro do
pessoal navegante efectue voos de familiarizacio antes de agir
como um dos elementos do nimero minimo de pessoal navegante
de cabine descritos no regulamento 121.02.5.

121.03.12 Treino de recorréncia

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte deve assegurar que cada membro do pessoal
navegante de cabine receba e treino de recorréncia, abrangendo
as accdes atribuidas a cada membro do pessoal navegante de
cabine, evacuacido normal e apropriada e outros procedimentos
de emergéncia e exercicios relevantes para o tipo de aeronave
ou variante, de acordo com os requisitos descritos no documento
MOZ-CATS-OPS 121.

(2) O operador deve garantir que a formagdo adicional e os
testes do programa incluam o ensino tedrico e pratico, bem como
pratica individual, como descrita no Documento MOZ-CATS-
OPS 121.

(3) Ap6s a conclusdo bem sucedida da treino de recorrencia
e testes, o operador deve emitir um certificado de competéncia
para o membro do pessoal navegante de cabine em causa, valido
por um periodo de 12 meses calculados a partir do dltimo dia do
més em que esse certificado foi emitido.

121.03.13 Refrescamento

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte deve, assegurar que cada membro do pessoal
navegante de cabine que tenha estado ausente das func¢des de voo
por mais de seis meses, seja submetido a cursos de refrescamento
especificados no manual de operagdes, conforme previsto no
Documento MOZ-CATS- OPS 121.

(2) O operador deve assegurar que um membro do pessoal
navegante de cabine, que ndo tenha estado ausente das funcgdes de
voo, mas ndo trabalhou como um membro do pessoal navegante
num tipo particular de aeronave por um periodo de seis meses,
seja submetido a:

a) cursos de reciclagem no referido tipo de aeronave, ou

b) dois sectores de familiarizagdo durante operacdes
comerciais no tipo de aeronave antes de assumir as
fungdes no referido tipo de aeronave.

121.03.14 Verificacao

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte deve, assegurar que, durante ou apds a conclusdo
da formacdo prevista no regulamento 121.03.9, 121.03.10 e
121.03.12, cada membro do pessoal navegante seja submetido a
uma verificacio cobrindo a formagao recebida, a fim de verificar
a sua proficiéncia na realiza¢do de tarefas de seguranca e de
emergéncia.

(2) As verificagdes referidas no no nimero (1) devem ser
efectuadas por pessoal competente.

(3) O operador deve assegurar que cada membro do pessoal
navegante de cabine submetido a verificagdes dos itens para as
formagdes iniciais, de diferencas e formag@o continua, esteja
conforme previsto no Documento MOZ-CATS-OPS 121.

Divisao Quatro: Formagdo de Outros Membros do Pessoal
Navegante Técnico

121.03.15 Formacao
(1) O operador de uma aeronave comercial de transporte
de grande porte deve providenciar cursos de formacao inicial,
continua e de reciclagem para o:
a) mestre de carga (Load Master);
b) despachante de voo; e
c) qualquer membro do pessoal navegante essencial para
a seguranca das operacdes, se o operador tiver esse
pessoal de operagdes ao seu servigo.
(2) O curso de formacao referido em 1 deve ser especificado
no manual de operagdes.

121.03.16 Despachante de voo

(1) Os despachantes de voo devem ser licenciados em
conformidade com as disposicdes do MOZCAR Parte 65.

(2) A um despachante de voo nao deve ser atribuido nenhuma
funcdo a menos que esse oficial tenha:

a) realizado nos ultimos 12 meses, pelo menos, um tnico
voo de qualificacdo na cabine de pilotagem em
qualquer drea em que o individuo esteja autorizado a
exercer a supervisao de voo;

b) demonstrado ao operador conhecimento sobre:

i) equipamentos de rddio em uso na aeronave; e
ii) equipamento de navegacao em todas as aeronaves
utilizadas;

c) conhecimento dos seguintes elementos relativos as
operagdes para as quais ele é responsavel:

i. condicdes meteoroldgicas sazonais e as fontes de
informag@o meteorolégica;

ii. efeitos das condi¢gdes meteoroldgicas na recepgdo
de radio na aeronave utilizada;

iii. peculiaridades e limitacdes de cada sistema de
navegacdo que € usado na operacio; e

iv. Instrugdes de carregamento da aeronave; e

d) conhecimentos e competéncias relacionadas com o
desempenho humano relevantes para as fungdes de
despacho.

(3) O despachante de voo néo deve ser escalado para o servico
apos 12 meses consecutivos de auséncia do servigo, a menos que
se cumpra com os itens (1) e (2).

Divisao Cinco: Formacao de Seguranca

121.03.17 Formacao inicial e recorrente sobre seguranca
para pessoal navegante

(1) O operador deve estabelecer e manter um programa de
formacdo inicial e anual adicional de seguranga aprovado, que
garanta que o pessoal navegante actue de maneira mais adequada
para minimizar as consequéncias de actos de interferéncia ilicita.
No minimo, este programa deve incluir os seguintes elementos:

a) determinacdo da gravidade de qualquer ocorréncia;

b) comunicagdo e coordenagdo do pessoal navegante;

c) respostas adequadas de auto-defesa;

d) uso de dispositivos ndo-letais de proteccao atribuidos
aos membros do pessoal navegante;

e) compreensao do comportamento de terroristas, de modo
afacilitar a capacidade do pessoal navegante para lidar
com o comportamento de sequestrador e as respostas
de passageiros;

f) exercicios reais de treinamento situacional sobre as
condi¢des de ameagas diversas;

g) procedimentos de cabine de pilotagem para proteger a
aeronave; e

h) procedimentos de pesquisa e orientacdo de locais de
menos risco de deflagracao de bomba dentro da
aeronave sempre que possivel.
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121.03.18 treinamento de seguranca inicial e adicional para
os membros da equipe de terra

O operador deve igualmente estabelecer e manter um
programa de inicial e adicional anual, para familiarizar os
funcionarios apropriados com medidas preventivas e técnicas,
em relagdo a passageiros, bagagem, carga, correio, equipamentos,
armazenamentos e suprimentos destinados ao transporte numa
aeronave de forma que eles contribuam para a preven¢ao de actos
de sabotagem ou de outras formas de interferéncia ilicita.

SUBPARTE 4 - Documentacio e Registos

121.04.1 Documentos a serem retidos em terra

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte deve garantir que abordo da aeronave:

a) uma copia do plano de voo operacional;

b) copias das Partes relevantes do Plano de voo (Flight
folio;

c) carga e a folha de registo;

d) folha de peso e contragem;

e) lista de passageiros ou de manifesto de carga;

f) notificacdo de cargas especiais, se for aplicavel;

g) umadeclaracdo geral, no caso de uma aeronave envolvida
num voo internacional, € mantida num local seguro
no primeiro ponto de partida em relacdo a cada voo
realizado pela aeronave.

h) declaragdes, conforme for exigido pela autoridade do
operador de mercadorias perigosas, e

i) qualquer outro documento que possa ser exigido pelo
Director-Geral.

(2) Os documentos referidos no sub-regulamento (1) devem
ser mantidos por um periodo de pelo menos 180 dias.

(3) Um titular de Certificado de Operador Aéreo deve manter
registos por um periodo minimo de dois anos para aqueles
funciondrios que executam tarefas de despacho de voo ou de
membros do pessoal navegante.

(4) Um titular do Certificado de Operador Aéreo deve conservar
os seguintes registos para o periodo especificado:

a) registos de voo e de servico, dois anos;

b) os registos de voo da tripulag@o, dois anos;

c) registos de combustivel e dleo, trés meses;

d) preenchimento de manifesto de carga, seis meses;

e) registo de peso e Centragem, seis meses;

/) libertagdo do despacho, seis meses;

g) planos de voo, seis meses;

h) manifesto de passageiros, seis meses;

i) informacdes meteoroldgicas, seis meses;

Jj) diarios de viagem, dois anos, e

k) diario técnico da aeronaves, dois anos.

121.04.2 Manual de Operacoes

(1) Todo o operador aéreo deve estabelecer e manter um
manual de operagdes que observe os requisitos deste Regulamento
e MOZ-CATS-OPS 121.

(2) O operador aéreo deve apresentar no seu manual de
operacdes, uma declaracdo de conformidade e quaisquer
alteracdes a0 mesmo manual, a Autoridade para aprovagao.

(3) Quando hd uma mudanga em qualquer aspecto de operacao
do operador aéreo, o manual de operagdes que jd ndo atende aos
requisitos deste regulamento, ou quando assim for instruido a
fazé-lo pelo Director-geral, o operador aéreo deve alterar o seu
manual de operacdes.

(4) O Director-Geral, onde as disposi¢cdes do MOZ-CATS-
OPS 121 tiverem sido atendidas, pode aprovar os manuais de
operacdes da empresa e suas eventuais alteracoes.

(5) Um manual de operacdes, que pode ser emitido em
partes separadas correspondentes a aspectos especificos de uma
operacdo, deve incluir as instrugdes e informagdes necessarias
para que o pessoal envolvido desempenhe as suas fungdes com
seguranca e deve conter as informacdes exigidas pela MOZ-
CATS- OPS 121.

(6) O manual de operacdes de uma empresa deve ser elaborada
de tal forma que:

a) todas as partes do manual sejam coerentes e compativeis
em forma e conteudo;

b) o manual seja facilmente alterado;

¢) o manual contenha uma pagina de controlo das alteragcdes
e uma lista das paginas em vigor; e

d) tenha a data da dltima emenda de cada pagina.

(7) Sujeito ao sub-regulamentamento (8), um operador aéreo
deve disponibilizar uma cépia das partes relevantes do seu
manual de operacgdes da empresa, incluindo quaisquer alteragoes
a essas partes, a cada um dos membros do pessoal navegante, as
operacdes em terra e pessoal de manutenc@o.

(8) Um operador aéreo pode colocar uma cépia das partes
adequadas do manual de operagdes da empresa em cada aeronave
que opera, em vez de fornecer uma cépia para cada membro do
pessoal navegante.

(9) Toda a pessoa a quem tiver sido fornecida uma cdpia das
partes adequadas de um manual de operacdes da empresa nos
termos do sub-regulamento (1) deverd manté-lo actualizado
com as alteragcdes previstas e devem assegurar que as partes
apropriadas sejam acessiveis quando a pessoa estiver realizando
as suas funcdes.

(10) Quando um operador aéreo decidir atribuir um titulo ao
manual exigido por este regulamento, para além de, “Manual
de Operacdes”, uma declaracio confirmando que tal manual
€ produzido em conformidade com o MOZCAR 121.04.2
serd escrito imediatamente apds o titulo, ou no preficio desse
manual.

(11) A cada operador aéreo a quem se exige que produza e
mantenha um Manual de Operacdes nos termos do presente
Regulamento deve cumprir com as instrucdes, normas e
procedimentos nele contidas.

121.04.3 Manual de operacao da aeronave (AOM)

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo
comercial de grande porte, deve compilar e disponibilizar ao
pessoal navegante durante o voo, um manual de operagdes da
aeronave.

(2) O manual de operacdo da aeronave deve conter:

a) procedimentos normais, anormais, de emergéncia e,
quando aplicavel, procedimentos complementares
relativas a aeronave;

b) limitacdes operacionais da aeronave conforme descritos
no Manual de Voo da aeronave (AFM);

c) detalhes dos sistemas da aeronave;

d) listas de verificag@o a serem utilizadas pelos membros
do pessoal navegante; e

e) informacdes relativas ao desempenho da aeronave.

(3) Quando o manual de operacédo da aeronave for transportado
nos termos do Regulamento 121.04. ele deve fornecer indicagdes
claras de todas as informacgdes que foram extraidas da AFM.

(4) O operador deve fornecer a cada membro do pessoal
navegante uma cépia das partes do manual operacional da
aeronave que sejam relevantes para as fungdes operacionais
atribuidas ao referido membro do pessoal navegante.

(5) Sujeito ao sub-regulamento (1), o operador deve assegurar
que o manual de operagdo da aeronave seja fornecido em copia
impressa ou em formato electrénico aprovado.
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121.04.4 Manual de voo da Aeronave (AFM)

O manual de voo do avido a que se refere 0 MOZCAR Parte
91.03.2 pode ser incluido no manual de operagdo do avido,
conforme previsto na regra 121.04.3.

121.04.5 Plano de Voo Operacional

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte deve, garantir que o plano de voo operacional
seja preenchido para cada voo realizado pela aeronave.

(2) O contetdo do plano operacional de voo e a sua utilizagdo
devem constar no manual de operagdes.

(3) Uma c6pia do plano operacional de voo deve ser apresentada
ao operador ou agente designado, ou se esses procedimentos nao
forem possiveis, deve ser entregue a autoridade do aerédromo ou
registado num lugar adequado no ponto de partida.

(4) Os itens a serem incluidos no plano de voo operacional
devem ser descritos no 121 MOZ-CATS-OPS.

(5) O plano Operacional de voo deve ser aprovado e assinado
pelo Comandante e, quando aplicdvel, assinado pelo oficial de
operagdes de voo / despachante de voo.

(6) A copia original do plano de voo operacional deve ser
conservadas pelo operador por um periodo de pelo menos 180
dias.

121.04.6 Registo de Tempos de voo e periodos de
trabalho

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte deve:

a) manter o tempo actual de voo e os registos dos periodos
de trabalho de todos os membros do pessoal navegante
empregues pelo referido operador; e

b) manter o registo do tempo de voo e os registos de periodo
de trabalho por um periodo de 15 meses a contar da
data do udltimo voo para cada membro do pessoal
navegante.

¢) garantir que o tempo de voo nao ultrapasse cento e cinco
horas em 28 dias consecutivos para os membros do
pessoal navegante.

(2) Cada membro do pessoal navegante quer seja a tempo
inteiro ou a tempo parcial, empregado por um operador, deve
fornecer ao operador as cépias autenticadas de tempo de servigo
de voo. Esses relatérios devem ser produzidos de acordo com as
disposicdes do plano de registo de voos e periodos de trabalho
do operador.

121.04.7 Registos de equipamento de emergéncia e de
sobrevivéncia

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
grande porte deve compilar uma lista de todos os equipamentos
de sobrevivéncia e de emergéncia a ser usado na aeronave e
deve manter essa lista em todos os momentos disponiveis para
comunicag¢do imediata com os centros de coordenacdo de busca
e salvamento.

(2) A lista de equipamentos de sobrevivéncia e de emergéncia
deve ser incluida no manual de operagdes.

(3) O formato e as informac¢des minimas que devem ser
incluidas na lista de equipamento de sobrevivéncia e de
emergéncia deve estar descrita na 121 MOZ-CATS-OPS.

121.04.8 Treinamento do pessoal navegante

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte deve manter os registos de todo o treinamento e
proficiéncia realizados pelos membros do pessoal navegante ao
servico do referido operador, e esses registos devem incorporar
certificados indicando o éxito desta formagdo e os testes de
proficiéncia.

(2) O operador deve manter o registo de cada membro do
pessoal navegante por um periodo de pelo menos trés anos e
o registo de cada membro do pessoal navegante de cabine por
um periodo de pelo menos 12 meses a contar da data em que o
membro do pessoal navegante tiver se desvinculado do referido
operador.

(3) Os certificados referidos no sub-regulamento (1) devem
ser disponibilizados pelo operador para o membro do pessoal
navegante em causa, mediante pedido.

121.04.9 Folha de carga e Centragem

(1) Nenhuma pessoa deve tentar executar uma descolagem em
qualquer aeronave operada ao abrigo do presente regulamento,
a menos que o Comandante da aeronave ou qualquer pessoa
qualificada, nomeada pela empresa tenha preenchido e assinado
uma folha de carga e centragem de acordo com o0 MOZ-CATS-
OPS-121.

(2) A carga ea folha de guarni¢do deve ser preenchida em
duplicado e uma cépia devera ser transportado na aeronave e
uma cépia deve ser mantida de acordo com as disposi¢des da
regra 121.04.1.

(3) A folha de carga e centragem devem ser conservados pelo
operador por um periodo de pelo menos 90 dias, calculados a
partir da data da realizag@o do voo.

(4) O contetido minimo da carga da folha de carga e centragem
deve em conformidade com o Documento MOZ-CATS-OPS
121.

121.04.10 Check list de seguranca da aeronave

O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial de
grande porte deve, para além das verificagdes normais anormais
e de emergéncia previstas na regra 121.04.3 (2) (d) colocar a
disposicdo do pessoal navegante e outros membros da equipe
ao servico do referido operador, uma lista de verificacdo dos
procedimentos a serem observados na busca de armas escondidas,
explosivos ou outros dispositivos perigosos.

121.04.11 Diario de bordo de uma aeronave

(1) O diario de bordo de uma aeronave deve conter os seguintes
itens:

a) a nacionalidade e matricula da aeronave;

b) Data;

c) Os nomes dos membros do pessoal navegante;

d) Deveres dos membros do pessoal navegante;

e) Ponto de partida;

) Ponto de chegada;

g) A hora de partida;

h) Hora de chegada;

i) As horas de voo;

j) Natureza) de voo (ndo lucrativo, regular ou nao
regular);

k) Incidentes, observagdes, ou defeitos, se houver; e

1) Assinatura de pessoa que preencher o didrio.

(2) As anotagdes no didrio de bordo devem ser feitas logo que
possivel apds o término do voo ou série de voos e devem ser feitas
em tinta permanente ou esferografica.

(3) Os diérios de bordo preenchidos serdo mantidos para criar
um registo continuo dos ultimos seis meses de operagoes.

(4) As informacgdes inseridas num didrio devem ser
consideradas factos verdadeiros daquele voo.

(5) Nenhuma pessoa podera alterar, remover, desfigurar ou
tornar ilegivel, qualquer anotacao feita num livro de registo de
voo da aeronave e onde as correcgdes se mostrarem necessarias
estas devem ser feitas de modo a ndo obscurecer a anotaciao que
estd sendo corrigida.
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121.04.12 Programa de Manutencio

(1) Um titular de um certificado de operador deve apresentar
a Autoridade para aprovacgio, um programa de manutencao para
as suas aeronaves e qualquer alteracio posterior.

(2) No caso de uma aeronave registada no estrangeiro, o
programa de manutengdo deve ser aprovado pelo Estado de
Registo e pode ser posteriormente aceite pela Autoridade.

(3) Além da exigéncia de um programa de manuten¢do para
as aeronaves operadas por um titular de certificado de operador
aéreo, uma aeronave com massa maxima de descolagem acima
de 5.700 kg deve incluir um programa de qualidade no programa
de manuteng@o.

(4) No caso de uma determinagdo pela Autoridade nos termos
do sub-regulamento (3), um titular do Certificado de Operador
Aéreo deverd apresentar os procedimentos e informacdes no
manual de controle de manutengao.

(5) Um titular do certificado de operador aéreo deve assegurar
que cada aeronave seja mantida de acordo com o programa de
manuten¢do aprovado, que deve incluir:

a) trabalhos de manuten¢do e os intervalos em que estas
devem ser executados, tendo em conta a utilizagdo
da aeronave;

b) quando for aplicdvel, um programa de integridade
estrutural continuada;

c) procedimentos para alterar ou desviar-se dos paragrafos
(@)e(b);e

d) Onde for aplicdvel, um programa de condicdes de
monitoramento, qualidade, descricdes para sistemas
de aeronaves, componentes € motores.

(6) A Autoridade pode alterar quaisquer especificacdes de
operacdo emitidas a favor do titular de Certificado de Operador
Aéreo, para permitir o desvio das disposicdes desta parte
que impediriam o retorno ao servico e uso de componentes
de fuselagem, motores, dispositivos electronicos e pegas de
reposicdo, porque estes componentes foram mantidos, alterados,
ou inspeccionados por pessoas que trabalham fora de Mogambique
que ndo possuem uma licenca de engenheiro de manutencio de
Mocambique.

(7) Um titular do Certificado de Operador Aéreo a quem
¢ concedida autoridade nos termos deste desvio deve vigiar
as instalacdes e praticas para assegurar que todo o trabalho
realizado nos componentes da fuselagem, motores, equipamentos
electrénicos e pegas de reposicdo especificadas no sub-
regulamento (6) seja realizado de acordo com o manual de
controle de manuten¢@o do Titular do certificado de operador
aéreo.

(8) As tarefas de manutencdo repetitiva especificadas em
intervalos obrigatdrios como condic@o para a aprovagdo do
projecto de tipo devem ser identificadas como tal.

(9) Os programas de manutencdo devem ser baseados em
informagdes de programas de manutengdo disponibilizadas pelo
Estado de desenho ou pela organizacio responsavel pelo projecto
tipo, e qualquer informagdo adicional aplicavel, documentacio
ou experiéncia.

(10) A empresa nao deve usar o seu pessoal nos programas de
manutencao de transporte aéreo comercial ou parte deles, que nao
tenham sido revistos e aprovados para o detentor do certificado
de operador aéreo pela Autoridade.

(11) A aprovagdo do programa de manutengdo de um titular
certificado de operador aéreo e quaisquer alteragdes posteriores
devem ser anotadas no caderno de Operagdes.

(12) Um titular do certificado operador aéreo deve ter um
programa de inspeccao e um programa de manutencao que abranja
outros programas de manuten¢ao preventiva e modificacdes para
assegurar que:

a) manutencao, manuten¢do preventiva e modificagcdes sao
realizadas de acordo com o manual de controlo de
manutencdo de um titular de certificado de operador
aéreo, e

b) cada aeronave liberada para o servigo é navegavel e
sujeita a manutencdo adequada para a operacao.

121.04.13 Manual de Controlo de Manutenc¢ao

(1) Todo operador aéreo deve estabelecer e manter um Manual
de Controlo de Manutencio que atende os requisitos da presente
Parte e dos previstos no MOZ-CATS-OPS 121.

(2) O manual de controlo de manutencio pode ser emitido em
partes separadas, e deve conter as seguintes informagdes:

a) uma descricao geral do trabalho autorizado nos termos
da aprovacdo da organizacio;

b) uma descricao dos procedimentos de organizagdes e
sistema de qualidade ou inspecg¢ao;

c) uma descric@o geral das instalagdes de organizacdes;

d) os nomes e deveres da pessoa ou pessoas;

e) uma descricdo dos procedimentos utilizados
para estabelecer a competéncia do pessoal de
manutengao;

/) uma descri¢do do método utilizado para a conclusdo e
retencao dos registos de manutengao;

g) uma descricdo do procedimento para preparar a saida
da manutengdo e as circunstancias em que a referida
saida deve ser assinada;

h) o pessoal autorizado a assinar a saida da manutengao e
o alcance dessa autorizagao;

i) uma descricdo, se for aplicdvel, dos procedimentos
adicionais para a observancia do procedimentos e
exigéncias do operador;

j) uma descri¢do dos procedimentos para informar o
Director-Geral sobre qualquer defeito ou condicdo
de um componente de aeronave que possa perigar a
aeronave, dentro de 48 horas a partir do momento em
que o defeito ou condicdo a que se refere o relatorio,
tiver sido detectada; e

k) uma descricdo do procedimento para receber, alterar e
distribuir dentro da organizacao de manutencao todos
os dados necessdrios a aeronavegabilidade do titular
do certificado ou entidade de projecto tipo.

121.04.14 Dados do registador de voo

O operador deve assegurar, na medida do possivel, em
caso de uma aeronave envolver-se num acidente ou incidente,
a preservacdo de todos os registos de voo relacionados com
gravador e dados de voo associados, e sua retencao sob custddia
até a sua disposi¢ao, conforme determinado e de acordo com os
regulamentos relativos 4 investigacao de acidentes / incidentes
previstos no anexo 13 da Convencdo de Chicago.

121.04.15 Sistema de informacao de Busca e Salvamento

(1) O operador de uma aeronave operada ao abrigo do
presente regulamento deve garantir que esteja disponivel para o
Comandante, informagdes relacionadas com a busca e salvamento
disponiveis na drea a ser sobrevoada pela aeronave.

(2) As informagoes referidas no sub-regulamento (1) pode ser
publicado no manual de operagdes do operador aéreo ou por meio
de outro material impresso adequado.
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121.04.16 Documentos a serem transportados a bordo de
uma aeronave

(1) Nao obstante ao disposto no presente Regulamento,
nenhuma pessoa deve operar uma aeronave a menos que 0s
seguintes documentos sejam transportados a bordo, conforme
aplicavel,

a) Se a aeronave estiver a efectuar um voo internacional:
i.o certificado de registo;

ii. o certificado de aeronavegabilidade;

iii. Copia autenticada do Certificado de Operador
Aéreo

iv. Cépia das Especificagdes do operadores

v. Licenga apropriada de cada membro do pessoal
navegante técnico;

vi. o didrio de bordo ou declaracdo geral;

vii. Licenca da estagdo de rddio da aeronave;

viii. Quando se transporte passageiros, o manifesto
de passageiros, a menos que a informagdo seja
incluida na declaracdo geral referida na alinea
(iv);

ix. Quando se transporta carga, manifesto e declaragéo
detalhada da carga;

x. Certificado de aptidao para servigo;

xi. um livro de navegacdo quando se leva abordo um
navegador;

xii. manual de voo da aeronave a que se refere
o Regulamento 91.03.2, ou documento
equivalente;

xiii. folha de peso e centragem;

xiv. plano de voo;

xv. o MEL, se for aplicavel;

xvi. o certificado de ruido, com uma tradugdo para
Inglés, se o certificado tiver sido emitido num
idioma diferente do Inglés, se esse certificado foi
emitido para o tipo de aeronave, e

xvii. a lista de sinais visuais para uso para aeronave
interceptora e interceptada.

b) se a aeronave esta a efectuar um voo doméstico:

i. o certificado de registo;

ii. o certificado de aeronavegabilidade;

iii. a licenga apropriada de cada membro do pessoal
navegante ;

iv. a licenca de estagdo de radio da aeronave;

v. o certificado de aptidao para servigo;

vi. o manual de voo da aeronave a que se refere
o Regulamento 91.03.2 ou documento
equivalente;

vii. folha de peso e centragem;

viii. plano de voo;

ix. o MEL, se for aplicavel;

x. o certificado de ruido, se o referido certificado tiver
sido emitido para o tipo de aeronave, e

xi. a lista dos sinais visuais para uso pela aeronave
interceptora e interceptada.

c) Excepto se 0 voo se destina a iniciar e terminar no mesmo
aerédromo e ndo inclui passagem sobre territério de
qualquer outro estado que néo seja o de Mogambique,
os documentos podem ser mantidos no aerédromo ao
invés de serem levados a bordo do aeronave.

SUBPARTE 5 - Instrumentos, Equipamentos de Navegacio e
Comunicacoes

121.05.1 Aprovacao de instrumentos, navegacao e
equipamentos de comunicacoes

(1) Uma aeronave deve estar equipada com equipamentos de
radio para comunicagio capaz de:

Realizar comunicagdo bidireccionais para fins de controle de
trafego aéreo, recebimento de informacdes meteoroldgicas, em
qualquer momento durante o voo;

a) realiza¢do de uma comunicag¢@o bilateral, em qualquer
momento durante o voo com pelo menos uma estagao
aerondutica e com outras estagdes aeronduticas e em
frequéncias, que forem prescritas pela autoridade
competente; €

b) providenciar comunicagio na frequéncia de emergéncia
121,5 MHz aeronautica.

(2) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte deve garantir que um voo seja iniciado sem que os
instrumentos e equipamentos necessarios no ambito do presente
Regulamento, ou de outra forma instalados na aeronave, sejam:

a) sujeitos ao sub-regulamento (3), aprovados e instalados
de acordo com os requisitos operacionais e de
navegabilidade aplicdveis a esses instrumentos e
equipamentos, e,

b) em condicdes de operacdo segura, excepto nos casos
previstos num MEL aprovado.

(3) O operador nao podera ser obrigado a obter aprovacio
para a:

a) fusiveis conforme previsto no regulamento 91.04.2;

b) Lanternas intrinsecamente seguras conforme o previsto
no regulamento 91.04.3 (1) (d);

c) relégio de exactiddo de tempo previsto nos regulamentos
91.04.4¢91.04.5;

d) Equipamento de primeiros socorros referido nos
regulamentos 91.04.16;

e) megafones referidos na regra 91.04.24;

f) equipamento de sobrevivéncia a que se refere o
Regulamento 91.04.29;

g) ancoras e equipamentos para a amarra¢ao, ancoragem ou
manobras de hidroavides e aeronaves anfibias na dgua,
a que se refere a regulamento 91.04.30, e

h) equipamento médico referido no regulamento
121.05.13.

(4) Uma aeronave deve estar equipada com instrumentos de
navegacio que lhe permita prosseguir:

a) em conformidade com o plano de voo operacional, e
b) em conformidade com os requisitos dos servicos de
trafego aéreo.
(5) Para voos em por¢des de espago aéreo definido ou em rotas
onde um tipo RNP tenha sido recomendado, uma aeronave deve,
além dos requisitos especificados no sub-regulamento (4):

a) ter equipamento de navegagdo que lhe permita operar de
acordo com o tipo (s) de RNP prescrito (s); e,

b) ter sido autorizada pelo Director-Geral para operacdes
nesse espaco aéreo.

(6) Para voos que operam em porcdes de espago onde,
especificacdes de desempenho minimo de navegacdao (MNPS)
sdo prescritos, uma aeronave deve ser equipada com instrumentos
de navegacdo que:

a) continuamente fornecam indicagdes ao pessoal navegante
técnico sobre aderéncia ou saida da rota para o grau
necessario de precisdo em qualquer ponto ao longo
dessa rota, e
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b) tenha sido autorizado pelo Estado do operador para as
operacdes de MNPS em causa.

(7) Para voos que operam em por¢des de espaco onde,
separagdo vertical minima reduzida (RVSM) de 300 m (1,000
pés) € aplicada acima de FL 290:

a) uma aeronave deve ser equipado com instrumentos
capaz de:

i) indicando ao pessoal navegante técnico o nivel de
do voo;

i1) manutengdo automdtica de um nivel de voo
seleccionado;

iii) alertar o pessoal navegante técnico, quando ocorrer
um desvio a partir do nivel de voo seleccionado.
O limite para o alerta ndo deve exceder mais ou
menos 90m (300 pés), e

iv) Indicacdo automadtica de altitude de pressao;

b) o operador deve ser autorizado pelo Director-Geral para
operar no espago aéreo em questo;

c) a aeronave deve ter uma capacidade de desempenho
vertical de navegacgdo verificar que satisfaga os
requisitos da MOZ-CATS-OPS 121;

d) o operador deve ter instituido procedimentos adequados em
matéria de aeronavegabilidade continua (manutengao
e reparacio) praticas e programas;

e) o operador deve ter instituido procedimentos apropriados
para o pessoal navegante técnico para operagdes no
espago aéreo RVSM.

(8) A aeronave deve estar equipada com instrumentos de
navegacao para garantir que, em caso de falha de um componente
do equipamento em qualquer fase do voo, o equipamento restante
ird permitir que a aeronave navegue de acordo com este sub-
-regulamento ( 4) e, quando aplicavel (5), (6) e (7).

(9) A instalagdo do equipamento deve ser tal forma que ao
falhar uma tnica unidade necessdria para qualquer comunicagao
ou para fins de navegag¢do ou ambos, ndo ird resultar na falha
de outra unidade necessdria para fins de comunicacdo ou
navegacgao.

(10) Nos voos em aproximagdo e aterragem em condi¢des
meteoroldgicas de instrumentos, uma aeronave deve estar
equipada com equipamento de rddio capaz de receber sinais de
orientagdo para um ponto a partir do qual uma aterragem visual
pode ser efectuada. Este equipamento deve ser capaz de fornecer
orientagdo em cada aer6dromo em que se destina a aterragem
em condicdes meteoroldgicas de instrumentos e em qualquer
aerédromo designados alternates.

121.05.2 Voo, navegacao e equipamento associado a
aeronave operando em VFR

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte ndo deve operar a aeronave em conformidade
com o VFR, a menos que tal aeronave esteja equipada com:

a) uma bussola magnética;

b) um relégio de precisdo indicando o tempo em horas,
minutos e segundos;

c) um altimetro de pressao sensivel com uma configuragao
de escala sub calibrada em hectopascais, ajustavel a
qualquer configuragdo de pressdo barométrica que
poderdo ser encontradas durante o voo;

d)um sistema indicador de velocidade do ar com tubo piloto
aquecido ou por um meio equivalente para impedir
o mau funcionamento devido a condensagdo ou a
formagao de gelo, incluindo um indicador de aviso de
falha de aquecimento do Piloto;

e) um indicador de velocidade vertical;

f) um indicador de volta e derrapagem de volta ou um
coordenador por sua vez, incorporando um indicador
de derrapagem;

g) um indicador de atitude;

h) um indicador de direccdo; e

i) um meio de indicacdo na cabine de comando da
temperatura do ar fora em graus Celsius.

(2) O posto do segundo piloto de uma aeronave de transporte
aéreo comercial de grande dimensdes deve ser equipadas com:

a) um altimetro de pressdo com uma configuracio de escala
sub calibrada em hectopascais, ajustavel a qualquer
configuracdo de pressdo barométrica que poderdo ser
encontrados durante o voo;

b) um sistema indicador de velocidade com tubo pitot
aquecido ou um meio equivalente para impedir o mau
funcionamento devido a condensag@o ou a formagao
de gelo, incluindo um indicador de aviso de falha do
aquecimento do Pilot;

¢) um indicador de velocidade vertical;

d)um indicador de derrapagem ou um coordenador de volta,
incorporando um indicador de derrapagem:;

e) altimetro; e

/) um indicador de direc¢@o (rumos).

(3) Para voos ndo superiores a 60 minutos de duragdo,
realizados dentro das 25 milhas nduticas do aerédromo de partida,
onde a descolagem e aterragem ocorrem no mesmo aerédromo,
os instrumentos referidos no sub-regulamento (1) (f), (g ) e (h),
e sub-regulamento (2) (d), (e) e (f), podem ser substituidos por
um indicador de volta e derrapagem ou por um indicador de volta
incorporando um indicador de derrapagem ou ambos , altimetro
e indicador de derrapagem.

(4) Uma aeronave de transporte comercial aéreo de grande
porte que opera durante a noite deve ser equipada de acordo com
os instrumentos de voo e navegacao referidos no regulamento
121.05.3.

121.05.3 Voo, navegacao e equipamento associado para
aeronave que opere em IFR
(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte, ndo deve operar a aeronave em conformidade
com o IFR, a menos que tal aeronave esteja equipada com:
a) uma bussola magnética;
b) um relégio de precisdo indicando o tempo em horas,
minutos e segundos;
¢) dois altimetros de pressdo sensivel com uma configuragio
de escala sub calibrada em hectopascais, ajustavel
a qualquer pressdo barométrica que poderd ser
encontrados durante o voo;
d)um sistema indicador de velocidade do ar com tubo piloto
aquecido ou por um meio equivalente para impedir
o mau funcionamento devido a condensagdo ou a
formagao de gelo, incluindo um indicador de aviso de
falha de aquecimento de pitot;
e) um indicador de velocidade vertical;
f)um indicador volta e aquecimento ou um coordenador por
sua vez, incorporando um indicador de derrapagem;
g) um indicador de atitude;
h) um indicador de direccdo estabilizada (rumos); e
i) um meio de indicacdo na cabine de comando da
temperatura do ar exterior em graus Celsius uma
fonte alternativa de pressdo estdtica para o altimetro
de velocidade e velocidade vertical.
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(2) O lugar do segundo piloto de uma aeronave de transporte
aéreo comercial de grande dimensdes deve ser equipada com:

a) um altimetro de pressao sensivel com uma configuracao
de escala sub calibrada em hectopascais, ajustavel a
qualquer configuracdo de pressdo barométrica que
podera ser encontrada durante o voo, que pode ser um
dos dois altimetros exigidos a luz do sub regulamento
1 (©);

b) um indicador de velocidade vertical,

c) um indicador volta e derrapagem ou um coordenador de
volta, incorporando um indicador de derrapagem:;

d) um indicador de direc¢do estabilizada.

¢) um indicador de altitude; e

f) um indicador de direccao estabilizada.

(3) Em adicdo ao voo e equipamentos de navegacado referido
no sub-regulamento (1) e (2), uma aeronave de transporte aéreo
comercial de grande porte deve ser equipada com um altimetro
Unico de reserva, capaz de ser usado a partir de qualquer dos
postos do piloto e que:

a) seja electricamente alimentado continuamente durante
a operacdo normal e, ap6s uma falha total do sistema
do gerador eléctrico € alimentado por uma fonte
independente do sistema do gerador;

b) ofereca uma operacdo confidvel para um minimo
de 30 minutos ap6s uma falha total do sistema do
gerador eléctrico, tendo em conta outras cargas na
fonte de alimenta¢@o de emergéncia e procedimentos
operacionais;

c) opere de forma independente de qualquer sistema de
indicadores de atitude;

d) seja automaticamente operado depois de uma falha total
do sistema do gerador eléctrico;

e) é adequadamente iluminado durante todas as fases de
operagao; e

f) seja capaz de indicador a atitude da aeronave em 360
graus em volta e profundidade.

Nota: Quando o sistema de instrumentos de atitude de reserva
for capaz de descrever a atitude da aeronave total de 360 graus
de profundidade e indicadores de volta e derrapagem pode ser
substituido e por indicadores de derrapagem.

(4) Em conformidade com as disposi¢des do sub regulamento
(3), deve ser claramente evidente para os membros do pessoal
navegante técnico quando o indicador de reserva de altitude
estiver a ser operada por energia de emergéncia.

121.05.4 Sistema de aviso de altitude

(I) O operador de uma turbina com hélices de grandes
dimensdes ou uma aeronave de transporte aéreo comercial turbo
jacto, ndo deve operar a aeronave a menos que esta esteja equipada
com um sistema de aviso de altitude capaz de:

a) alertar os membros do pessoal navegante técnico sobre a
aproximacdo a altitude pré seleccionadas em qualquer
subida ou descida a tempo suficiente para estabelecer
o nivel de voo em altitude pré selecionada;

b) alertar os membros do pessoal navegante técnico pelos
desvios de altitude para acima ou abaixo de uma altitude
pré-selecionada através de um sinal auditivo.

121.05.5 Sistema de aviso de aproximacao da terra
melhorado. (EGPWS)

(1) Todas as aeronaves de motores de turbina com uma massa
maxima a descolagem superior a 5 700 kg ou autorizadas a
transportar mais de nove passageiros devem estar equipadas com
um sistema de alerta de proximidade do solo.

(2) Todas as aeronaves de motores de turbina de uma massa
maxima a descolagem superior a 15,000kg ou autorizadas a
transportar mais de trinta passageiros devem estar equipadas
com um sistema de alerta que possui uma fun¢@o direccionada
para o solo (EGPWS).

(3) Todas as aeronaves de motores de turbina de uma massa
mdxima a descolagem superior a 5,700kg ou autorizadas a
transportar mais de nove passageiros, para a qual o certificado
de aeronavegabilidade € emitido pela primeira vez em ou apds
1 de Janeiro de 2004, deve estar equipada com um sistema de
alerta de proximidade do solo que tem uma funcdo de evitar o
terreno (EGPWS).

(4) A partir de 1 de Janeiro de 2007, todas as aeronaves de
motores de turbina de uma massa maxima a descolagem superior
a5,700kg ou autorizadas a transportar mais de nove passageiros,
devem estar equipadas com um sistema de alerta de proximidade
do solo com uma fungdo, de evitar o terreno horizontalmente
(EGPWS).

(5) A partir de 1 de Janeiro de 2007, todas as aeronaves de
pistao do motor de uma massa mixima a descolagem superior a
5,700 kg ou autorizadas a transportar mais de nove passageiros,
devem estar equipadas com um sistema de alerta de proximidade
do solo que fornece as adverténcias MOZ-CATS OPS 121 e uma
funcdo de prevengao horizontal para evitar o terreno.

(6) Um sistema de alerta de proximidade do solo deve dar
automaticamente uma adverténcia oportuna e distinta ao pessoal
navegante técnico quando a aeronave estiver na zona potencial
perigosa proximidade da superficie do solo.

(7) Um sistema de alerta de proximidade do solo deve avisar
como especificado no documento MOZ-CATS-OPS 121.

121.05.6 Equipamento de radar meteoroldgico

O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte, ndo deve operar a aeronave a menos que esteja
equipada com o equipamento de radar, sempre que estiver a ser
operada durante a noite ou no IMC em éreas onde trovoadas ou
outras condi¢des atmosféricas adversas, consideradas detectiveis
com radares meteoroldgicos aéreos.

121.05.7 Equipamento de deteccao de radiacio césmica

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte que se destina a operac¢do acima de 49,000
pés, deve assegurar que a aeronave esteja equipada com um
instrumento para medir e indicar continuamente a taxa de radia¢@o
césmica total recebida e acumulada em cada voo.

(2) A unidade do visor do equipamento deve ser facilmente
visivel para um membro do pessoal navegante técnico.

121.05.8 Sistema de intercomunica¢do entre o pessoal
navegante

O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte ndo deve opera a menos que ela esteja equipada
com um sistema de intercomunicac¢do da cabine de pilotagem,
incluindo auscultadores e microfones ou de garganta para
utilizag¢@o por todos os membros do pessoal navegante.

121.05.9 Sistema de intercomunicacao entre membros do
pessoal navegante

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte com uma massa maxima autorizada superior a
15,000 kg e uma versdao maxima aprovada de passageiros de
mais de 19 lugares, ndo devera operar a aeronave a menos que
ela esteja equipada com um sistema de intercomunicagido para
os membros do pessoal navegante técnico.
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(2) O sistema de comunicagdo do pessoal navegante técnico
devera:

a) operar de forma independente do sistema de comunicagao
parao publico, excepto para os telefones, microfones,
selectores e dispositivos de sinalizagdo;

b) fornecer um meio de comunicacdo bi-lateral entre o
compartimento do pessoal navegante técnico e:

i) cada compartimento de passageiros;

i) cada Gally localizada um nivel diferente do nivel
do compartimento de passageiros; e

iii) cada compartimento isolado do pessoal navegante
técnico;

c) ser facilmente acessivel para uso a partir de cada um dos
postos da cabine de pilotagem;

d) ser facilmente acessiveis para uso nos necessarios postos
dos membros do pessoal de Cabine, proximo de cada
saida de emergéncia;

e) ter um sistema de aviso incorporando sinais auditivos
ou visuais para utiliza¢do pelos membros do pessoal
navegante de Cabine para alertar outro pessoal
navegante de Cabine e para utilizagdo por estes para
alertar o pessoal navegante técnico;

f) ter um meio para o destinatidrio de uma chamada
determinar se ¢ uma chamada normal ou chamada de
emergéncia, e

g) providenciar em terra, meios de comunicacao bi-dlateral
entre o pessoal de terra e pelo menos dois membros
do pessoal navegante.

121.05.10 Sistema de comunicacio com o piblico

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grandes dimensdes com uma configuracdo mixima aprovada
de passageiros de mais de 19 assentos, ndo devera operar, a
menos que essa aeronave esteja equipada com um sistema de
comunicagao.

(2) O Sistema de Comunica¢do com o publico deve:

a) operar de forma independente dos sistemas de interfones,
excepto para os telefones, microfones, selectores e
dispositivos de sinalizagdo;

b) ser facilmente acessiveis para uso imediato a partir de
cada esta¢do de membro da tripulag@o;

c) ser facilmente acessiveis para o uso em menos um posto
de membro do pessoal navegante técnico de cabine;

d) no caso de um microfone de um sistema de comunicacgio
com o publico destinado a uso pelos membros do
pessoal navegante de Cabine, ser posicionado na
parte adjacente a um assento de membro do pessoal
navegante de cabine, localizado préximo de cada saida
de emergéncia, ao nivel do chao da cabine;

e) ser capaz de funcionar dentro de 10 segundos quando
utilizado por um membro do pessoal navegante de
cabine em cada uma desses postos;

f) ser audivel e inteligivel em todas as fases do voo em
todos os assentos de passageiros, casas de banho e
assentos e postos de membros do pessoal navegante
de cabine, e

g) ser alimentado continuamente durante a operagio
normal.

121.05.11 Limpadores de para-brisa

O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte nio deve operar a aeronave a menos que esteja
equipada com um limpador de para-brisas ou sistema equivalente
para cada posto de piloto.

121.05.12 Portas e cortinas

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte, ndo deve operar a aeronave a menos que esteja
equipada com:

a) no caso de uma aeronave com uma configuragdo maxima
aprovada de passageiros superior a 19 lugares, uma
porta entre os compartimentos de passageiros e da
cabina de pilotagem com um dispositivo de bloqueio
para impedir a abertura pelos passageiros sem a
permissdao de um membro do pessoal navegante técnico
e meios devem ser providenciados para que o pessoal
de cabine possa discretamente notificar o pessoal
navegante técnico em caso de actividades suspeitas
ou violagdes de seguranga na cabina;

b) um dispositivo para abrir todas as portas que separam um
compartimento de passageiros de outro compartimento
onde haja saida de emergéncia. O dispositivo para
a abertura de tais portas devem ser facilmente
acessiveis;

c) se for necessario passar por uma porta ou uma cortina
de separag@o da cabine de passageiros de outras areas
para alcangar uma saida de emergéncia a partir de cada
assento de passageiro, um dispositivo para manter tal
porta ou cortina na posi¢do aberta;

d) um cartaz em cada porta interna, ou adjacente a uma
cortina que d4 acesso a uma saida de emergéncia, para
indicar que a porta ou cortina deve ser mantida aberta
durante a descolagem e aterragem; e

e) um dispositivo para qualquer membro do pessoal
navegante de cabine abrir qualquer porta que seja
normalmente acessivel aos passageiros e que podem
ser bloqueada por estes.

(2) Todas as aeronaves de transporte de passageiros de uma
maxima massa de descolagem superior a 45,500 kg ou com uma
capacidade de passageiros superior a 60 deve ser equipadas com
uma porta aprovada para o compartimento do pessoal navegante
técnico concebida para resistir a penetracio de armas de fogo de
pequeno porte e estilhagos de granadas e para resistir a invasoes
forg¢adas por pessoas ndo autorizadas. Essa porta deve ser capaz
de ser bloqueada e desbloqueada a partir de qualquer posi¢ao
do piloto.

(3) Em todas as aeronaves equipadas com uma porta do
compartimento do pessoal navegante técnico, de acordo com o
sub regulamento (2):

a) a porta serd fechada e trancada a partir do momento em
que todas as portas externas estejam fechadas apds
o embarque até que seja aberta para o desembarque,
excepto quando for necessario para permitir o acesso
de pessoas autorizadas; e

b) devera haver meios para o monitoramento do posto do
piloto ou em todaa 4rea da porta fora do compartimento
do pessoal navegante técnico para identificar as pessoas
que pedem para entrar e para detectar comportamento
suspeito ou potencial ameaga.

121.05.13 kit de emergéncia médica

(1) Uma aeronave de transporte aéreo comercial de grande
porte, com uma configura¢do méaxima aprovada de passageiros
superior a 30 assentos, operado mais de 60 minutos de tempo de
voo, em velocidade de cruzeiro normal, a partir de um aer6dromo
em que a assisténcia médica qualificada esta disponivel, deve ser
equipada com um kit de emergéncia médica adequada, conforme
indicado no MOZ-CATS-OPS 121.

(2) Os medicamentos contidos no kit de emergéncia médica
s6 serdo administrados por um técnico médico, enfermeiro ou
pessoal igualmente qualificado sob a autoridade do Comandante
da aeronave.
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(3) O kit de emergéncia médica deve ser a prova de po e
humidade transportado em condi¢des de seguranca, selado e
quando possivel, na cabina de pilotagem.

(4) Pessoal autorizado pelo operador deve realizar inspeccdes
periddicas de todos os kits de emergéncia médica para garantir
que, na medida do possivel, o seu conteiido esteja em condigdes
para sua utilizacéo.

(5) O fornecimento do kit de emergéncia médica deve
ser reabastecido em intervalos regulares, de acordo com as
instrucdes contidas em seus rétulos, ou como as circunstancias
0 exigirem.

121.05.14 Meios para evacuacao de emergéncia

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte com saidas de emergéncia para passageiros:

a) com mais de 1,83 metros acima do solo com a aeronave
no solo e o trem de aterragem estendido; ou

b) com mais de 1,83 metros acima do solo com um ou mais
dos trens de aterragem na posi¢ao retraida devem estar
equipadas com um dispositivo de saida em cada saida
de emergéncia em cada porta ou janela de emergéncia
para que os passageiros ¢ membros do pessoal
navegante possam atingir o solo com seguranga.

(2) Os equipamentos ou dispositivos referidos no sub-
-regulamento (1) n@o sdo necessarios nas saidas sobre as asas se
o local designado na estrutura da aeronave em que o caminho de
fuga termina, for inferior a 1,83 metros do solo com a aeronave
no solo, o trem de aterragem baixado e flaps na posi¢do de
descolagem ou aterragem, conforme o que ficar mais distante
do chao.

(3) Numa aeronave obrigada a ter uma saida de emergéncia
para o pessoal navegante da cabine de pilotagem; e:

a) para a qual o ponto mais baixo da saida de emergéncia
seja superior a 1,83 metros acima do solo com o trem
de aterragem em baixado, ou

b) se for superior a 1,83 metros acima do solo com um ou
mais dos trens de aterragem na posi¢ao retraida, devem
estar equipados com um dispositivo de escape em cada
saida da cabine de pilotagem para os membros do
pessoal navegante técnico possam atingir o solo com
seguran¢a numa de emergéncia.

121.05.15 Requisitos dos Sistemas para evitar colisées no
ar (ACASII)

(1) Todas as aeronaves com motores de turbina com uma
massa maxima a descolagem superior a 5 700 kg ou autorizados
a transportar mais de 19 passageiros devem estar equipados com
um sistema anti-colisdo de bordo (ACAS II).

(2) Um sistema para evitar colisdes no ar deve operar em
conformidade com as disposi¢des pertinentes do Anexo 10,
Volume IV.

121.05.16 assentos de pessoal navegante de cabine e
sistemas de cintos de retencao

(1) Aeronaves para as quais o certificado de aeronavegabilidade
for emitido pela primeira vez em ou apds 1 de Janeiro de 1981
devem estar equipados com bancos voltados para a frente ou
para tras alinhados com o eixo longitudinal da aeronave por um
angulo ndo superior a 15 graus, e estarem equipados com um
cinto de seguranga para o uso de cada um dos membros do pessoal
navegante de cabine necessdrios para satisfazer os requisitos de
evacuagdo de emergéncia.

(2) Aeronaves para as quais o certificado de aecronavegabilidade
individual, tenha sido emitido pela primeira vez antes de 1 de
Janeiro de 1981 devem estar equipados em cada posto do pessoal

navegante de cabine, com um assento e cintos de seguranga
aprovados que incluam algas de ombro e um cinto de seguranca
que podem ser utilizados de forma independente.

(3) Os assentos do pessoal navegante de cabine devem
estar localizados proximo do nivel do chdo e outras saidas de
emergéncia, conforme exigido pelo Estado de Registo para
evacuacgdo de emergéncia.

121.05.17 Transmissor localizador de emergéncia (ELT)

(1) Todas as aeronaves de grande porte para o transporte
aéreo comercial operando em voos de longo curso sobre dgua
deverido estar equipadas com dois ELT, um dos quais deve ser
automatico.

(2) Todas as aeronaves de grande porte para o transporte aéreo
comercial devem possuir um ELT de activagdo automatica.

(3) O equipamento ELT transportado para satisfazer as
exigéncias da da sub regra (1) e (2) deve ser capaz de transmitir
simultaneamente nas frequéncias 112,5 e 406 megahertz. Ref.
MOZCATs 91

(4) Ndo obstante o disposto nos sub regulamentos (1), (2) e (3),
uma aeronave pode ser explorada sem um ELT quando:

a) for operado de acordo com uma lista de equipamentos
minimos aprovados pela Autoridade; ou
b) quando uma lista de equipamentos minimos ndo tiver
sido aprovada pela Autoridade, em relacio a aeronave,
o operador:
i. repare ou remove o ELT no primeiro aer6dromo
em que as reparagdes ou remocio podem ser
realizadas;

ii. depois de enviado para uma oficina de
manutengao;

iii. colocar um cartaz num local facilmente visivel
dentro do cockpit da aeronave, para o periodo
de remog¢do do ELT da aeronave, um aviso
informando que o ELT foi removido e indicar a
data de remogdo e

iv. instalar um ELT reparado dentro de 5 dias apds a
data da remocao.

(5) Quando a massa maxima a descolagem de uma aeronave
for de 5700 kg ou inferior e seja para transportar passageiros
num voo para o qual se exige um ELT, um cartaz bem visivel
ou meio equivalente deverdo ser instalados em cada cabine de
passageiros para informar os passageiros sobre a localizagdo e
operacdo do ELT.

(6) Salvo disposi¢do em contrario, 0s seguintes requisitos se
aplicam as instala¢des de tipo, AF, AP, S ELT numa aeronave:

a) Quando instalado num aeronave, o ELT deve ser montado
com o eixo sensivel apontando na direc¢do de voo;

b) Quando instalado num helicéptero o ELT serd montado
com o seu eixo sensivel apontando cerca de 45 graus
para baixo a partir da direc¢do normal frontal do
VO0O;

¢) O ELT serd instalado para suportar for¢as de inércia final
de 10gs para cima, 22.5gs para baixo, 45gs para frente
e 7.5gs para o lado;

d) O local escolhido para a ELT deve ser suficientemente
livre de vibragao para prevenir a activagio involuntaria
do transmissor;

e¢) O ELT deve estar localizado e montado de modo a
minimizar a probabilidade de danos ao transmissor
e antena, pelo fogo ou esmagando como resultado da
queda do avido, e
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f) O ELT deve estar preparado para a activagdo e
desactiva¢do manual.

(7) Se for equipado com uma antena para operagdo portatil, o
ELT deve ser facilmente destacével de dentro do avido —

a) A superficie externa da aeronave deve ser marcada para
indicar a localizag@o do ELT, e

b) O ELT nido deve usar a antena de outros sistemas de
avidnicos.

(8) A localizag@o da antena externa deve ser escolhido em
fun¢do dos seguintes factores:

a) A antena ELT deve ser montada o mais longe possivel
de outras antenas (VHF) Very High Frequency;

b) A distancia entre o transmissor e a antena deve ser de
acordo com as instrugdes de instalacdo do fabricante
do ELT ou outros dados aprovados;

c) A posi¢do da antena deve ser de moldo a assegurar,
essencialmente, as Omni caracteristicas de radiagdo
direccional, quando a aeronave estiver na altitude
normal em terra ou na agua;

d) A antena deve ser instalada na parte mais recuada
possivel;

e) A antena ELT ndo deve interferir com outras antenas
em voo, e

/) O ELT serd submetido a um teste operacional.

(9) Nenhum ELT com uma bateria de litio ou magnésio
deve ser transportado dentro de um barco salva-vidas em numa
aeronave.

(10) Quando o sistema ELT inclui um sistema de controlo
remoto para activar e desactivar o transmissor, deve se tomar
precaugdes para evitar operagdo inadvertida do controlo remoto
e um cartaz exibindo o seguinte aviso deverd ser colocado perto
de cada controle remoto:

“PARA USO APENAS EM EMERGENCIA. PROIBIDA
OPERACAO NAO AUTORIZADA.”

(11) Se as baterias ELT poderem ser carregadas durante o voo,
devem ser tomadas precaugdes para:

a) indicar ao pessoal navegante que estd em curso o
carregamento; e

b) evitar a descarga da bateria resultantes de curto- circuitos
nos fios que pode ocorrer durante o servico normal ou
danos acidentais.

121.05.18 Aeronave obrigada a ser equipada com transponder
de indicag@o de altitude de pressdo

Todas as aeronaves equipadas obrigatoriamente com um
transponder de indicagdo altitude de pressdo - devem cumprir
com as disposic¢des pertinentes do anexo 10, Volume IV.

121.05.19 Registadores (gravadores) de voo (FDR / CVR).

Nota 1: registadores de voo compreendem dois sistemas, um
registador de dados de voo (FDR) e um gravador de voz da cabine
de pilotagem (CVR).

Nota 2: Combinacédo de registadores (FDR / CVR) s6 pode
ser usada para atender as exigéncias de equipamento registador
de voo, conforme especificado neste Regulamento.

(1) Todos os registadores de dados de voo e gravadores de voz
da cabine de pilotagem devem observar os requisitos previstos
no documento MOZ-CATS-OPS 121.

(2) Tipos de registadores de dados:

a) Um Registador de dados Tipo I deve registar os
parametros necessarios para determinar com precisao
a rota da aeronave, velocidade, atitude, poténcia do
motor, configurac@o e operacao.

b) Registador do Tipos II e gravadores de dados de voo
ITA devem registar os parametros necessarios para
determinar com precisdo a rota do avido, velocidade,
atitude, poténcia do motor e a configuracdo de
dispositivos de sustentacdo e resisténcia.

(3) Nao é permitido o uso de registadores de dados de fita
magnética de metal.

(4) A utilizacao de registadores de dados de filmes fotograficos
e gravadores de dados analégicos usando modulag@o de frequéncia
(FM) nio € permitida.

(5) Todas as aeronaves equipadas para utilizar ligagdes de
comunicagdes de dados e obrigadas a levar um gravador de voz
deverdo registar no gravador de voz da cabine de pilotagem ou
gravador de dados de todas as comunica¢des de dados de e para
0 aeronave.

Nota: as ligacdes de comunicacio de dados incluem, mas nao
estdo limitados a, vigilancia automética dependente (ADS), os
dados de comunicag@o do controlador-piloto (CPDLC), ligagao
de servigos de dados de informag@o de voo (D-FIS) e mensagens
de controlo operacional aeronautica (COA).

(6) Se estiver registado no gravador de dados de voo, a
comunicacio digital deve ser facilmente correlaciondvel ao
registador do gravador de voz da cabine de pilotagem.

(7) Todas as aeronaves de uma massa maxima a descolagem
superior a 5 700 kg, equipadas com um gravador de dados de voo
e um gravador de voz obrigatdrio, poderdo, alternativamente, ser
equipadas com dois gravadores de combinagao (FDR / CVR).

(8) Todos os gravadores de dados de voo deverdo ter capacidade
de reter a informag@o gravada durante, pelo menos, as tltimas 25
horas da sua operacgdo, excepto para o gravador de dados de voo
ITIA Tipo que sera capaz de reter a informacdo gravada durante,
pelo menos, os dltimos 30 minutos da sua operacio.

(9) Aeronaves para as quais o certificado de aeronavegabilidade
tenha sido emitido pela primeira vez em ou apds 1 de Janeiro
de 1989:

a) Todas as aeronaves de massa maxima a descolagem
superior a 27,000 kg devem estar equipadas com um
gravador de dados de voo Tipo I.

b) Todas as aeronaves de uma massa maxima a descolagem
de mais de 5 700 kg, até e incluindo 27,000 kg, devem
estar equipadas com um voo gravador de dados Tipo
II.

(10) Todas as aeronaves de motores de turbina com
descolagem massa superior a 5,700kg, para o qual o certificado de
aeronavegabilidade individual, foi emitido pela primeira vez em
ou ap6s 1 de janeiro de 1987, mas antes de 1 de Janeiro de 1989,
devem ser equipados com um FDR que deve registar o tempo,
altitude, aceleracdo, velocidade normal e rumo magnético.

(11) Todas as aeronaves com motores de turbina de massa
maxima a descolagem superior a 27,000kg, que sdo de tipos
cujo protétipo foi certificado pela autoridade nacional apds 30
de Setembro de 1969 sdo equipadas com um Todos os avides de
Tipo II FDR.

(12) Todas as aeronaves de motores de turbina de um maximo
de descolagem em massa de mais de 5 700 kg para as quais o
certificado de aeronavegabilidade individual, foi emitido pela
primeira vez antes de 01 de Janeiro de 1987 devem estar equipados
com um FDR que registe dados de altitude, tempo, velocidade,
aceleracdo normal e rumo magnético.
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(13) Todas as aeronaves de uma massa maxima a descolagem
superior a 5,700kg para a qual o certificado de aeronavegabilidade
foi emitido pela primeira vez apés 1 de Janeiro de 2005 devem
estar equipadas com um FDR tipo TA.

(14) Todas as aeronaves de uma massa maxima a descolagem
de mais de 5700 kg para a qual o certificado de aeronavegabilidade
foi emitido pela primeira vez em ou apds 1 de Janeiro de 1987
devem estar equipadas com um CVR, cujo objectivo € a gravagao
do ambiente audivel na cabine durante o voo.

(15) Todas as aeronaves de motores de turbina de uma
massa mixima de descolagem superior a 27,000 kg, que sao
do tipo cujo protétipo foi certificado pela autoridade nacional
ap6s 30 de Setembro de 1969 e para o qual o certificado de
aeronavegabilidade individual, tenha sido emitido pela primeira
vez antes de 01 de Janeiro 1987 devem ser equipados com um
CVR, cujo objectivo € a gravagdo do ambiente audivel na cabine
de pilotagem durante o voo.

(16) O CVR deve ser capaz de reter a informagdo gravada
durante, pelo menos, os tltimos 30 minutos de sua operacio.

(17) O CVR, instalado em aeronaves com uma massa maxima
a descolagem superior a 5,700kg para a qual o certificado de
aeronavegabilidade foi emitido pela primeira vez apds 1 de
Janeiro de 2003, deve ser capaz de reter a informacdo gravada
durante, pelo menos, as dltimas duas horas de sua operacao.

(18) Gravadores de voo devem ser construidos, localizados e
instalados de modo a proporcionar uma protec¢io maxima para
as gravagoes, a fim de que as informagdes gravadas possam ser
preservadas, recuperadas e transcritas. Gravadores de voo devem
cumprir com os requisitos de resisténcia contra choque e proteccao
contra incéndio especificadas na MOZ-CATS-OPS 121.

(19) Os gravadores de voo nao devem ser desligados durante
0 V0o0.

(20) Para preservar os registos do gravador de voo, 0s mesmos
devem ser desactivados no fim do tempo de voo apds um acidente
ou incidente. Os gravadores de voo ndo serdo reactivados antes
de sua disposicao, conforme determinado em conformidade com
a exigéncia do Anexo 13.

(21) Verificacdes operacionais e avaliacdes de gravacdes a
partir dos dados de voo e sistemas de gravador de voz da cabine
de pilotagem devem ser realizadas para garantir a manutengao
continua dos gravadores.

121.05.20 Extintores portateis

(1) Cada aeronave operada ao abrigo do presente Regulamento
serd equipada com extintores portateis de um tipo que, quando
descarregadas, ndo ird causar contaminagdo perigosa do ar dentro
da aeronave. Pelo menos um deve ser localizado:

a) na cabine de pilotagem, e

b) em cada compartimento de passageiros que € separado da
cabine de pilotagem e que ndo € facilmente acessivel
ao pessoal navegante técnico, conforme descrito no
MOZCATs 91.

121.05.21 Cinto de seguranca / marcas ou pontos de quebras

(1) Uma aeronave deve ser equipada com:

a) um assento ou lugar para cada pessoa que com idade
superior a 2 anos;

b) um cinto para cada assento e cintos de restri¢do para
cada assento; €

c¢) Cintos de seguranga para cada lugar do pessoal navegante
técnico que consiste num cinto de seguranga e alga de
ombro que podem ser usados de forma independente
uns dos outros e devem incorporar um dispositivo que
segure automaticamente o torso dos ocupantes em caso
de rdpida desacelerag@o.

(2) Uma pessoa ndo deverd operar uma aeronave ou
helicoptero, a menos que as areas da fuselagem estejam
identificados (aeronave e helicopteros), sobre a superficie exterior
da fuselagem, com marcacgdes para mostrar as areas, no presente
regulamento referidas como dreas pontos de quebra que podem,
para fins de resgate numa de emergéncia, serem mais facilmente
e efectivamente invadidas por pessoas de fora da aeronave ou
helicéptero.

(3) As areas de pontos de quebras devem ser de forma
rectangular e marcadas por rectangulos nos cantos, devendo cada
area ser de 9 cm de comprimento ao longo de sua borda externa
e 3 cm de largura.

(4) Onde as marcagdes de cantos referidas no sub- regulamento
(2) forem de mais de 2 m de distancia, linhas intermédias de 9
cm x 3 cm devem ser inseridas de modo que ndo haja mais de 2
m entre as marcas adjacentes.

(5) As palavras “CORTAR AQUI EM CASO DE
EMERGENCIA”, tanto em Inglés como Portugués serdo
marcadas em todo o centro de cada drea a quebrar em letras
maiusculas.

(6) As sinalizagdes exigidas pelo presente regulamento devem
ser:

a) pintadas ou apostas por qualquer outro meio igualmente
permanente e devem ser vermelhas ou amarelas e, em
qualquer caso a cor do fundo adjacente que torna as
sinalizagdes vermelhas ou amarelas ndo facilmente
visiveis, seja descrita de forma a que facilmente se
distinga da 4rea ao redor da fuselagem por contraste
de core

b) mantidas limpas e ndo obscuras em todos os
momentos.

121.05.22 Todas as aeronaves sobrevoando aguas.

(1) Todos os hidroavides ou aeronaves anfibios para todos os
voos devem estar equipados com:

a) um colete salva-vidas, ou dispositivo de flutuagdo
equivalente individual, para cada pessoa a bordo,
arrumadas numa posi¢ao facilmente acessivel a partir
do lugar ou assento da pessoa a quem se destina;

b) equipamento para emitir sons audiveis, estipulados no
Regulamento Internacional para Evitar Abalroamentos
no Mar, quando aplicdvel; e

¢) uma ancora.

(2) as aeronaves terrestres devem levar a bordo um colete
salva-vidas ou dispositivo de flutuagcdo equivalente
individual, para cada pessoa a bordo, arrumadas
numa posi¢do facilmente acessivel a partir do lugar
ou assento da pessoa a quem se destina:

a) ao voar sobre a dgua a uma distancia de mais de 93 km
(50 NM) de distancia da costa;

b) quando voar em rota sobre a 4gua para além da distancia
de linha da costa, no caso de todas as outras aeronaves
terrestres; e
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c) quando a aterragem ou descolagem de um aerédromo
onde, na opinido do Estado do operador, a trajectdria
de descolagem ou aproximagdo esteja disposta sobre
a 4dgua de forma que, no caso de um acidente haja
probabilidade de uma amaragem.

(3) Todas as aeronaves de longo curso sobrevoando 4guas
devem:

a) Adicionalmente ao equipamentos previsto no 121.05.22
(1) ou 121.05.22 (2) o que for aplicavel, o seguinte
equipamento deve ser instalado em todas as aeronaves
usadas em rotas que sobrevoem dguas a uma distancia
correspondente a 120 minutos em velocidade de
cruzeiro ou 740 km (400 NM), o que for menor;

b) Levar a bordo barcos salva-vidas em nimero suficiente
para transportar todas as pessoas, arrumadas, de modo
a facilitar a sua pronta utilizacdo em situagdes de
emergéncia, juntamente com equipamento salva-vidas,
tais como meios de sobrevivéncia, como for apropriado
para o voo; e

c) equipamentos para sinalizacdo com foguetes de
emergéncia.

(4) O Colete salva-vidas e dispositivo de flutuac@o equivalente
individual, deve ser equipado com um meio de iluminacdo
eléctrica com a finalidade de facilitar a localizagao de pessoas.

121.05.23 Oxigénio para Primeiros Socorros

(1) O operador ndo deverd operar uma aeronave pressurizada,
acima de 25.000 pés, quando um membro do pessoal navegante
de cabine seja necessario a bordo, a menos que esteja equipado
com uma fonte de oxigénio ndo diluido para os passageiros
que, por razdes fisioldgicas, possam necessitar de oxigénio na
sequéncia de uma despressurizagio da cabine. A quantidade de
oxigénio deve ser calculada com recurso a uma média de fluxo
de pelo menos 3 litros a temperatura padrao de pressdo a seco
(STPD) / minuto / por pessoa e fornecido durante todo o voo apds
a despressurizacao da cabina, a altitudes de pressdo superior a
8.000 pés para pelo menos 2% dos passageiros transportados, mas
em nenhum caso para menos de uma pessoa. Deverd haver um
numero suficiente de unidades de fornecimento, mas em nenhum
caso inferior a duas, com um meio para o pessoal navegante de
cabine utilizar a fonte.

(2) A quantidade de oxigénio de primeiros socorros necessaria
para uma determinada operag@o, deve ser determinada com base
em altitudes de pressdo e duragcdo do voo, de acordo com os
procedimentos operacionais estabelecidos para cada operagcdo
e rota.

(3) O equipamento de oxigénio fornecido devera ser capaz de
gerar um fluxo de massa para cada usudrio de pelo menos quatro
litros por minuto, STPD. Meios podem ser providenciados para
diminuir o fluxo para pelo menos dois litros por minuto, STPD,
em qualquer altitude.

121.05.24 Oxigénio suplementar - Aeronaves pressurizadas

(1) O operador ndo devera operar uma aeronave pressurizada
a altitudes de pressdo acima de 10 000 pés a menos que o
equipamento de oxigénio suplementar, com capacidade de
armazenar e dispensar as quantidades de oxigénio exigida pelo
sub regulamento seja providenciado.

(2) A quantidade necessaria de oxigénio suplementar deve ser
determinada com base na altitude de pressdo de cabina, duragdo
do voo e no pressuposto de que uma falha de pressurizacio da

cabine ocorrerd na altitude de pressdo ou ponto do voo mais critico
do ponto de vista da necessidade de oxigénio, e que, apés a falha,
a aeronave descerd, em conformidade com procedimentos de
emergéncia especificados no Manual de Voo da Aeronave, para
uma altitude segura para a rota a ser percorrida que permitird
prosseguir 0 Voo e aterrar com seguranga.

(3) Apo6s uma falha de pressurizagdo da cabine, a altitude
de pressdo devera ser considerada a mesma que a altitude da
aeronave, a menos que seja demonstrado ao Director-Geral que
nenhuma falha provavel do sistema de pressurizacdo da cabina
ou sistema de pressurizag@o ird resultar numa altitude de pressao
de cabine igual a altitude da aeronave. Nestas circunstancias, a
altitude méaxima de pressao da cabina demonstrada pode ser usada
como base para a determinacao do fornecimento de oxigénio.

(4) o equipamento de oxigénio e necessidades de abastecimento
para os membros do pessoal navegante de cabine € o seguinte:

a) Cada membro do pessoal navegante técnico em servico
na cabina de pilotagem deverd dispdr de oxigénio
suplementar, de acordo com o anexo 1 da presente sub-
parte. Se a todos os ocupantes dos lugares da cabina
de pilotagem for fornecido oxigénio a partir da fonte
do pessoal navegante técnico, entdio estes devem ser
considerados como membros do pessoal navegante
técnico em servico na cabine de pilotagem para efeitos
de fornecimento de oxigénio. Os ocupantes desses
lugares, ndo fornecido pela fonte do pessoal navegante
técnico, devem ser considerados como passageiros,
para efeitos de fornecimento de oxigénio;

b) Os membros do pessoal navegante técnico, nao
abrangidos pelo n.° 121.05.24 (4) (a) devem ser
considerados passageiros, para efeitos de fornecimento
de oxigénio;

c) As mascaras de oxigénio devem ser localizadas de modo
a estarem ao alcance imediato do pessoal navegante
técnico quando sentados nos seus postos de servigo
atribuidos, e

d) As méscaras de oxigénio para utilizagao pelos membros do
pessoal navegante técnico em aeronaves pressurizadas,
operando em altitudes de pressdo superiores a 25 000
pés, devem ser de um tipo de mascaras de aplicacdo
rapida.

(5) os equipamentos de oxigénio e necessidades de
abastecimento de membros do pessoal navegante ndo técnico,
pessoal navegante técnico adicional e passageiros sdo os
seguintes:

a) os membros do pessoal navegante de cabine e passageiros
devem dispor de oxigénio suplementar, de acordo com
o anexo 1 da presente sub-Parte, excepto quando se
aplica o paragrafo (e) abaixo os membros do pessoal
navegante de cabine transportados além do nimero
minimo necessario, e 0s 0 pessoal navegante técnico
adicional, devem ser considerados passageiros, para
efeitos de fornecimento de oxigénio;

b) As aeronaves destinadas a serem operadas a altitudes de
pressao superiores a 25 000 pés devem ter suficientes
tomadas sobressalentes e mdscaras e / ou unidades
portateis com mascaras para serem utilizadas por
todos os membros do pessoal navegante de cabine.
As tomadas de reposicdo e / ou unidades portéteis
de oxigénio devem ser igualmente distribuidas pela
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cabina, para garantir a disponibilidade imediata de
oxigénio para cada membro do pessoal navegante,
independentemente da sua localiza¢gdo no momento
de falha de pressurizagdo da cabine;

c) As aeronaves que operam a altitudes de pressao superiores
a25 000 pés devem ser equipadas com uma unidade de
oxigénio ligada aos terminais de entrada de oxigénio
imediatamente disponiveis para cada ocupante,
onde estiver sentado. O ntiimero total de unidades de
fornecimento e de tomadas devera exceder o nimero
de lugares em, pelo menos, 10%. As unidades extra
serdo distribuidas uniformemente pela cabine, e

d) As aeronaves destinadas que operam a altitudes de
pressdo superiores a 25 000 pés ou que, se forem
operadas a uma altitude igual ou inferior a 25 000
pés, ndo podem descer com seguranga, dentro de 4
minutos para 13,000 pés, e para o qual o certificado
de aeronavegabilidade individual, foi emitido pela
primeira vez em ou depois de 09 de Novembro de 1998,
devem ser equipadas de oxigénio que deve operar
automaticamente e colocado a disposicao imediata no
lugar de cada ocupante. O niimero total de unidades de
fornecimento e de tomadas devera exceder o nimero
de lugares em, pelo menos, 10%. As unidades extras
serdo distribuidas uniformemente pela cabina.

(6) Os requisitos de fornecimento de oxigénio, conforme
especificados no Anexo 1, para aeronaves nao certificadas para
voar acima de 25 000 pés, podem ser reduzidos para o tempo de
voo completo entre 10,000 pés e 13,000 pés de altitude de pressao
de cabine para todos os membros do pessoal navegante de cabine
e por pelo menos 10% dos passageiros se, em todos os pontos
ao longo da rota a ser percorrida, a aecronave for capaz de descer
com seguranca, dentro de 4 minutos a uma altitude de pressdo
de cabina de 13, 000 pés.

(7) aeronaves pressurizadas entraram em servico antes de
01 de Julho de 1962 e destinadas a serem operadas a altitudes
de voo acima de 25,000 pés devem estar equipadas com um
dispositivo para dar um aviso positivo para o piloto de qualquer
perda perigosa de pressurizacao.

121.05.25 Oxigénio suplementar — aeronaves nao
pressurizadas

(1) O operador néo deve usar uma aeronave nao-pressurizada
a altitudes acima de 10,000 pés a menos que equipamento
de oxigénio suplementar, capaz de armazenar e dispensar as
quantidades de oxigénio necessdrias, seja providenciado.

(2) A quantidade de oxigénio suplementar, necessdria para
uma determinada operacido deve ser determinada com base
nas altitudes de voo e duracdo do voo, de acordo com os
procedimentos operacionais estabelecidos para cada operagdo
no Manual de Operacdes as rotas a operar e os procedimentos de
emergéncia especificados no Manual de Operagoes.

(3) Uma aeronave destinada a ser operada a altitudes de pressao
superiores a 10,000 pés deve estar equipada com equipamento
capaz de armazenar e dispensar as quantidades de oxigénio
necessarias no caso de:

a) Pessoal navegante: Cada membro do pessoal navegante
técnico em servigo na cabina de pilotagem deve dispor
de oxigénio suplementar, de acordo com o apéndice

1. Se a todos os ocupantes dos lugares da cabina de
voo for fornecido a partir da fonte fornecimento de
oxigénio do pessoal navegante técnico entdo eles
devem ser considerados membros do pessoal técnico
em servico na cabine de pilotagem para efeitos de
fornecimento de oxigénio; e
b) os membros do pessoal navegante de cabine, pessoal
navegante técnico e passageiros adicionais; aos
membros do pessoal navegante técnico e passageiros
serdo fornecidos oxigénio de acordo com o apéndice
1. Os membros do pessoal navegante técnico a bordo
para além do nimero minimo necessario, € membros
do pessoal navegante técnico adicional, devem ser
considerados passageiros, para efeitos de fornecimento
de oxigénio.
121.05.26 Tripulacao Equipamento de Proteccao
Respiratoria
(1) O operador ndo deve operar uma aeronave nao pressurizada,
com uma massa mixima a descolagem superior a 5700 kg ou com
uma versdo maxima de mais de 19 lugares, excepto se:

a) dispuser de equipamento para proteger os olhos, nariz
e a boca de cada membro do pessoal navegante
técnico em servigo na cabine de pilotagem e para
fornecer oxigénio por um periodo ndo inferior a 15
minutos. O fornecimento de equipamento de protec¢do
respiratéria (PBE) pode ser providenciado pelo oxigénio
suplementar exigido pelo sub regulamento121.05.23 e
121.05.24. Adicionalmente, quando haver mais que um
membro do pessoal navegante técnico € um membro
do pessoal navegante de cabine ndo for transportado,
o PBE portatil deve ser transportado para proteger
os olhos, nariz e boca de um membro do pessoal
navegante técnico e para fornecer gis de respiracio
por um periodo ndo menos de 15 minutos, e

b) Possuir suficientes PBEs portateis para proteger os olhos,
nariz e boca de todos os membros do pessoal navegante
de cabine e para fornecer gis de respiragdo por um
periodo ndo inferior a 15 minutos.

(2) PBE destinado ao uso pelo pessoal navegante técnico
devera estar convenientemente localizado na cabine de pilotagem
e ser facilmente acessivel para uso imediato por cada membro do
pessoal navegante técnico no seu posto de trabalho.

(3) O PBE para uso pelo pessoal navegante de cabine deve ser
instalado junto a cada posto da cabine do pessoal navegante.

(4) Um adicional PBE portatil, facilmente acessivel, deve ser
fornecido e localizado junto ou na 4rea adjacente aos extintores de
incéndio de mao que devem ser localizadas na cabine da aeronave,
excepto se o extintor de incéndio estiver localizado dentro de um
compartimento de carga, o PBE deve ser guardado fora, mas ao
lado da entrada desse compartimento.

(5) O PBE enquanto estiver em uso deve ter um microfone
incorporado no seu design e capaz de activagdo por voz ou
activacdo por um botdo de pressdo para falar no posto de cada
membro do pessoal navegante técnico.
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Anexo 1 de 121.05.22 a 121.05.25 inclusive - Oxigénio - Requisitos Minimos de Oxigénio suplementar para aeronaves

pressurizadas.

Fornecimento para

Duracao/ altitude da pressdo da cabine

Todos os ocupantes em servigo de voo.
Assentos da cabine de pilotagem

Para fornecimento Duragao / Altitude Pressao Cabin Duracéo total do voo
quando a pressdo da altitude de cabine ultrapassar 13 mil pés e tempo de voo
total quando pressdo da cabine ultrapassar 10 mil pés mas ndo exceder 13000
pés depois dos primeiros 30 minutos nessas altitudes, mas em nenhum caso
inferior a: (i) 30 minutos. Para aeronaves certificadas para voarem a altitudes
ndo superiores a 25 mil pés (Nota 2) (ii) 2 horas para aeronaves certificadas
para voar a altitudes superiores a 25.000 pés (Nota 3).

Todos os membros do pessoal navegante
técnico necessario.

Duracio total do voo quando a altitude de pressao da cabina exceder 13 000
pés mas nao inferior a 30 minutos (Nota 2), e tempo total de voo quando
altitude de pressdo da cabine for maior que 10,000 pés mas ndo exceder
13,000 pés depois dos primeiros 30 minutos nessas altitudes.

100% de passageiros.

Duracio total de voo quando a altitude de pressdo da cabina exceder 15,000

Nota 5 pés, mas em nenhum caso menos de 10 minutos. (Note4)

30% de passageiros. Duracio total do voo quando a altitude de pressdo da cabina exceder 14,000
Nota 5 pés mas ndo exceder 15 000 pés.

10% de passageiros. Duracio total do voo quando a altitude de pressdo da cabina exceder 10,000
Nota 5 pés mas ndo exceder 14,000 pés depois dos primeiros 30 minutos nessas

altitudes.

Nota 1: O fornecimento providenciado deve ter em conta a
altitude de pressdo da cabina e o perfil de descida, para as rotas
em causa.

Nota 2: O fornecimento minimo necessario € a quantidade de
oxigénio necessdria para uma razdo de descida constante desde a
altitude da aeronave na opera¢do maxima certificada até 10,000
pés em 10 minutos seguidos de 20 minutos a 10,000 pés

Nota 3: O fornecimento minimo necessdrio é a quantidade
de oxigénio necessdria para uma razao de descida constante da
altitude da aeronave de operacido maxima certificada até 10,000
pés em 10 minutos seguidos de 110 minutos a 10,000 pés. O
oxigénio necessario em 121.05.26 (1) (a) pode ser incluido no
calculo da alimentag@o necessaria.

Nota 4: O fornecimento minimo necessario ¢ a quantidade
de oxigénio necessdria para uma razdo de descida constante da
altitude da aeronave na opera¢do maxima certificada até 15,000
pés em 10 minutos.

Nota 5: Para efeitos desta tabela “passageiro” significa
passageiros realmente transportados incluindo criancas.

SUBPARTE 6 - Certificado de Operador Aéreo

121.06.1 Condicao para a posse de um Certificado de
Operador Aéreo

Nenhuma pessoa deve operar um servico de transporte aéreo a
menos que possua e esteja em conformidade com as disposicdes
de um certificado de operador aéreo que a autorize a explorar
esse servico.

(1) Uma aeronave registada em Mogambique nao podera operar
sob um COA se a sua manutencio e colocacéo em servico nao for
por um OAM aprovado de acordo com este Regulamento.

(2) O titular de um certificado de operador aéreo ndo podera
operar um tipo de aeronave de transporte aéreo comercial, a menos
que realize primeiro voos de demonstracio para a satisfacido da
Autoridade.

(3) O titular de um certificado de operador aéreo ndo podera
operar uma aeronave numa area designada especial ou usando um
sistema de navegacao especializada, a menos que realize voos de
demonstragdo para a satisfacdo da Autoridade.

(4) Os voos de demonstragdo exigido pelo sub-regulamento
(2) devem ser conduzidos de acordo com o regulamento aplicivel
ao tipo de operacdo e tipo de aeronave utilizada.

(5) Um titular do certificado operador aéreo deve realizar
voos de demonstragdo para cada tipo de aeronave, incluindo
aeronaves substancialmente alteradas no projecto, e para cada
tipo de operacdo que o titular do certificado de operador aéreo
pretenda realizar.

(6) Um titular do certificado operador deve realizar voos de
demonstragdo de pelo menos:

a) cem horas de tempo total de voo, a menos que a
Autoridade determine que um nivel satisfatério de
proficiéncia foi demonstrado em menos horas;

b) cinco horas voo nocturno, quando requeridos;

¢) cinco procedimentos de aproximacao por instrumentos
simulados ou reais, quando requeridos, e

d) aterragem num ndmero determinado de aeroportos de
rota, conforme exigido pela Autoridade.

(7) Um operador ndo poderd transportar passageiros numa
aeronave durante os voos de demonstracdo, excepto aqueles
necessarios para fazer o voo e os designados pela Autoridade.

(8) A Autoridade deve determinar a necessidade de voos de
demonstracdo para os detentores de certificado de operador aéreo
de aeronaves de peso inferior a 5.700 kg.

121.06.2 Pedido de Certificado de Operador Aéreo e a
especificacio das operacoes

(1) O pedido de Certificado de Operador Aéreo ou especificagdes
de operagdes, deve ser feito a Autoridade na forma apropriada,
conforme descrito no MOZ-CATS-OPS 121 e deve ser
acompanhado da respectiva taxa.

(2) Cada pedido feito nos termos do sub-regulamento (1) deve
demonstrar que o requerente:

a) tem equipamento adequado, instalagdes e pessoal para
operagdo de transporte aéreo;

b) tem uma estrutura e gestdo da organizacdo aprovada e
capaz de fornecer uma supervisdo adequada ao pessoal
operacional,
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c) Ter publicado um Manual de Operacdes e um sistema
de politicas e procedimentos que regem todas as
actividades propostas;

d) Tem um programa de seguranca aprovado e adequado
para a operagdo;

e) E capaz de realizar operacdes de transporte aéreo de
forma apropriada e segura e em estrita observancia
das regras e regulamentos.

(3) A apresentacio de um pedido ao abrigo da presente sub-
Parte ndo implica qualquer obrigagdo para a Autoridade emitir
um certificado de operador aéreo ou especificacdes de operagdes
até que o processo de certificagdo de Cinco Fases tenha sido
concluido com éxito, em conformidade com a Parte 121.06.3
destes regulamentos.

(4) Em cumprimento do sub regulamento (2) alinea (b),
a estrutura de gestdo serd composta das seguintes posicoes,
conforme aplicavel ao tipo de operagdo proposta.

a) Gestor responsavel

b) Gestor de Operagdes ou director de Operacdes de Voo
(OP ou DFO);

c) Piloto Chefe;

d) Director de Seguranca;

e) Director de Manutengao;

f) Gestor de Qualidade

(5) Quando os titulos de gestao para além dos indicados no
sub-regulamento (4) forem usados, o operador deve indicar no
seu manual de operacdes, que titulo na Empresa corresponde as
posi¢des necessarias aqui descritas.

(6) O Director-Geral pode aprovar posicdes ja preenchidas
pelos titulares de AOC e nomear novos candidatos no AOC,
desde que satisfacam os seguintes critérios:

a) Um titular do certificado de operador aéreo deve ter um
administrador responsdvel, aceite pela Autoridade,
com poderes para garantir que todas as operagdes
e actividades de manutencdo sejam financiadas e
realizadas em conformidade com os mais elevados
padrdes de seguranca exigidos pela Autoridade.

b) Narealizag@o de operagdes de transporte aéreo comercial,
o titular do certificado de operador aéreo deve ter
pessoal qualificado, com competéncia comprovada
na aviagdo civil, disponivel e servindo nas seguintes
posicdes ou equivalente:

1) Director de Operacdes;

ii) Piloto Chefe;

iii) Director de Manutengio;
iv) Gestor de Qualidade e

v) Director de Seguranga

c) Para efeitos do sub- regulamento (6) (b) “competéncia na
aviagdo civil” significa que um individuo deve ter uma
qualificagdo técnica e experiéncia de gestdo aceitaveis
pela Autoridade para a posi¢do em aprego.

d) A Autoridade pode aprovar posi¢cdes, diferentes das
listadas, se o operador aéreo detentor do certificado
for capaz de mostrar que ele pode executar a operagao
com seguranga sob a direccdo tipos diferentes de gestao
de pessoal, devido:

1) ao tipo de operacdes envolvidas;
ii) o nimero de aeronaves utilizadas; e
iii) a drea de operacao.

e) Para efeitos do sub-regulamento (6) (b) “a competéncia
na aviac@o civil” significa que um o individuo tem a
qualificac@o técnica e a experiéncia de gestao;

f) Um titular de certificado de operador aéreo deve
tomar providéncias para assegurar a continuidade
da supervisdo se as operagdes forem conduzidas na
auséncia de qualquer gestdo exigida e aceitdvel para
a Autoridade.

g) Pessoal de gestdo necessario deve ser contratado para
trabalhar horas suficientes, para garantir que as fungdes
de gestdo do titular do certificado de operador aéreo
sejam cumpridas.

121.06.3 Adjudicaciao do pedido de Certificado de
Operador Aéreo

(1) Ao considerar o pedido referido no regulamento 121.06.2,
as cinco fases do processo de Certificacdo conforme indicadas
no manual de certificagdo do Operador Aéreo COA “Guia para
operagdes comerciais”, devem ser observados para determinar a
elegibilidade do operador para emissdo / renovagdo do COA.

(2) O pedido deve ser aprovado e o Certificado de Operador
Aéreo emitido apds a conclusdo satisfatéria do processo de
Certificag@o das cinco fases.

(3) Se apds arevisdo do pedido, a Autoridade for de opinido que
o requerente nao satisfaz os requisitos do processo de Certificacao,
o candidato serd notificado da decisdo de ndo continuar com o
processo de certificacdo de operador aéreo, indicando:

a) As razdes para a interrupgao;

b) A accdo correctiva e / ou, documentagdo complementar
para apoiar o pedido, e

c) O periodo de tempo que a Autoridade tenha concedido
para corrigir e re- apresentar o pedido, findo o qual a
Autoridade aprova ou recusa o pedido com base em
novas informacdes recebidas até a data da andlise.

(4) Um Certificado de Operador Aéreo e especificacdes de
Operagdes devem ser emitidos em formulario préprio, conforme
prescrito no Documento MOZ-CATS-OPS 121, em condicdes a
serem determinadas pela Autoridade.

(5) Sempre que a Autoridade decidir recusar um pedido
ao abrigo do sub-regulamento (3) qualquer taxa apresentada
em apoio ao pedido pode ou ndo ser restituida a discri¢do do
Director-Geral.

121.06.4 Validade de um AOC

(1) Um Certificado de Operador Aéreo sera valido por 12
meses a menos que:

a) O titular faca entrega voluntdria a autoridade;

b) A Autoridade decida suspender ou revogar o certificado
de operador aéreo no todo ou em parte, conforme a
Parte 18; ou

c) O operador aéreo conscientemente viole uma disposi¢ao
do seu certificado de operador aéreo ou especificacdes
de operacoes.

d) A Autoridade conclua que o titular de certificado de
operador aéreo suspendeu as operagdes por mais de
60 dias continuos.

(2) Quando um certificado de operador aéreo tenha sido
suspenso ou revogado, devera ser devolvido ao Director-Geral no
prazo de sete dias apds recebimento da notifica¢do de suspensao
ou revogagao.

121.06.5 Certificacido e auditorias regulamentares

(1) O requerente de um certificado de operador aéreo deve
permitir que qualquer Director, inspector ou pessoa autorizada
pelo Director-Geral realize investigagdes, verificagdes, testes,
inspeccdes e auditorias de seus equipamentos, instalacdes e
pessoal para determinar a qualificagdo do requerente nos termos
dos regulamentos 121.06.2 ou 121.06.03.



422—(142)

I SERIE — NUMERO 37

(2) O titular de um Certificado de Operador Aéreo deve
permitir que qualquer director, inspector ou pessoa autorizada
pelo Director-Geral realize todas as verificagdes, testes,
inspeccdes e auditoria ou inquérito notificados ou nao, que possam
ser necessdrios para determinar o cumprimento dos requisitos
regulamentares.

121.06.6 Registo do Certificados de Operador Aéreo

(1) A Autoridade deve manter um registo de todos os
Certificados de Operador Aéreo emitidos nos termos deste
Regulamento.

(2) O registo deve conter as seguintes informacoes:

a) O nome completo e, se houver, o nome comercial do
titular do Certificado de Operador Aéreo;

b) o endereco postal do titular do Certificado de Operador
Aéreo;

c) o nimero do Certificado de Operador Aéreo emitido
para o titular;

d) A indicacdo do tipo de servigo aéreo para o qual o
certificado de operador aéreo foi emitido;

e) A indicagdo da categoria de helicéptero para o qual o
certificado de operador aéreo foi emitido, e;

f) a data em que o certificado de operador aéreo foi
emitido.

(3) Os elementos referidos no sub- regulamento (2) devem
ser registados no prazo de sete dias a partir da data em que o
Certificado de Operador Aéreofor emitido pelo Director-Geral.

(4) O registo deve ser mantido pela Autoridade num local
seguro.

(5) Uma cépia do registo deve ser fornecida pela Autoridade,
contra o pagamento da taxa adequada prescrita na Parte 187, a
qualquer pessoa que solicité-la.

(6) Certificado de operador aéreo e especificagdes de operacdes
devem observar o formato e apresentacdes conforme indicados
pela Autoridade.

121.06.7 Conformidade com um Certificado de Operador
Aéreo

(1) O titular de um Certificado de Operador Aéreo deve
executar a operagao de transporte aéreo em conformidade com a
AOC e especificacdes de operagdes associadas e devera:

a) notificar a Autoridade na forma prescrita no MOZ-
CATS-OPS 121, antes de fazer alteracdes aos seus
equipamentos, instalagdes ou pessoal que possam
afectar as indicagdes constantes do Certificado de
Operador Aéreo;

b) apresentar o Certificado de Operador Aéreo num local de
destaque na principal base de operacdes e apresentado
a um inspector do IACM, a pedido, e

¢) ndo oferecer qualquer servigo, excepto quando autorizado
pelo AOC e especificagdes de Operacdes.

121.06.8 Contetido de um Certificado de Operador
Aéreo

(1) Cada certificado de operador aéreo conterd as seguintes
informacgdes:

a) o numero do certificado de operador aéreo;

b) o nome legal do operador aéreo e endereco da
empresa;

c)adata e local de emissdo do certificado de operador aéreo,
e uma declaragdo do prazo de validade nos termos do
sub-regulamento 121.06.4 (1);

d) as condicdes gerais anexas ao certificado de operador
aéreo; e

e) as especificacdes operativas, expondo a natureza,
condi¢cdes e limitagdes da operacdo proposta de
transporte aéreo.

(2) Cada Especificacdo de Operagdes é um anexo ao
Certificado de Operador Aéreo e aborda, pelo menos, a seguinte
norma operacional e dreas de manutengdo:

a) endereco da empresa e nimero de telefone do operador
aéreo;

b) a localizagdo especifica da base de operador aéreo;

c) a organizacdo de operagdes de voo, incluindo titulares
aprovados;

d) amanutencdo e organizacao de engenharia, incluindo os
operadores aprovados;

e) as operagoes e datas de aprovagdo do manual técnico;

f) as categorias de operagdes de transporte aéreo
autorizadas;

g) as regides de operagdes de voo;

h) as regras de voo aplicdveis a operacio;

i) as formas de operacdes de transporte aéreo autorizadas;

J) as categorias de aeronave aprovadas;

k) as especificacdes de manuteng@o de cada aeronave;

[) a lista das aeronaves, e

m) qualquer outra autoriza¢do, restricdo, limitacao, desvio
ou de isencao determinadas pelo Director-Geral sdo
relevantes para a emissdo do Certificado de Operador
Aéreo.

SUBPARTE 7 - Operacoes de Voo
Divisao um: Geral
121.07.1 Rotas e areas de operacio

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte deve garantir que as operagdes sejam conduzidas
ao longo de tais rotas aéreas, ou em rotas aprovadas ou dentro de
dreas para as quais:

a) instalacdes terrestres e servicos, incluindo servigos
de meteorologia, sejam adequados para a operacdo
planeada;

b) mapas apropriados e graficos estejam disponiveis;

¢) aprovag¢ao ou autorizacio tenha sido obtida, sempre que
necessario, da autoridade em causa;

d) se uma aeronave utilizada for um bimotor, aerédromos
adequados devem estar disponiveis, dentro das
limitagdes de tempo ou de distancia, conforme
prescrito no Documento MOZ-CATS-OPS 121; e

e) se for usada uma aeronave monomotor, as superficies
disponiveis que permitam a execucdo de uma
aterragem forcada em seguranca.

(2) O operador deve assegurar que:

a) o desempenho de uma aeronave a ser utilizada, seja
suficiente para cumprir os requisitos de altitude minima
de voo, e

b) o equipamento da aeronave a ser utilizado, em
conformidade com os requisitos minimos para a
operacio planeada.

(3) O operador nio deverd, salvo se autorizac¢do prévia por
escrito tiver sido obtida junto do Director-Geral, operar uma
aeronave bimotor, com uma massa maxima certificada superior
a 8,618 kg ou com uma versdo médxima aprovada de passageiros
superior a 19 lugares, sobre uma rota que contenha um ponto que
diste de um aer6dromo adequado e apropriado mais distante do
que a distancia voada, em condi¢des normais de ar calmo, em 60
minutos a velocidade de cruzeiro com um motor inoperante.
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121.07.02 Procedimentos e check list de verificacao

(1) Cada operador aéreo deve providenciar um procedimento
de verificagdo da cabine de pilotagem aprovado para cada tipo
de aeronave utilizada.

(2) Os procedimentos de verifica¢do aprovados devem garantir
que todas as verificagdes e procedimentos recomendados pelos
fabricantes de aeronave sejam executados conforme o caso, antes
de um push back, arranque do motor, rolagem, descolagem,
cruzeiro, descida, aproximacao e aterragem. Tais verificagdes e
procedimentos devem abordar conforme for o caso, as situagdes
normais, anormais, de emergéncia e complementares de
funcionamento de todos os sistemas da aeronave e componentes,
incluindo quaisquer modificacdes exigidas pelo MEL.

(3) Procedimentos de verificagao aprovados devem incluir um
check list de verificacdo que estd prontamente disponivel para os
pilotos e usada de acordo com os procedimentos estabelecidos
pela empresa e aprovados pelo Director-Geral.

(4) O comandante deve ser responsavel pela garantia de
que todos os itens de lista sdo executados de acordo com os
procedimentos estabelecidos nos manuais de operacdes do
operador.

121.07.3 Intencionalmente deixado em branco
121.07.4 Competéncia do pessoal de operacoes

O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte deve garantir que todo o pessoal, directa ou
indirectamente envolvido nas operagdes em terra ou no ar, sejam
treinados de acordo com um aprovado programa de formacao
do operador aprovado, demonstrar a sua competéncia nas suas
funcdes especificas e consciéncia das suas responsabilidades,
incluindo a relagdo desses direitos para a operacdo como um
todo.

(1) O FOO n@o deve ser escalado em servi¢o, a menos que:

a) tenha concluido satisfatoriamente formagdo especifica
num curso sobre a supervisdo do IACM que aborda
todos os métodos de controlo e supervisdo das
operagoes de voo;

b) seja titular de uma licenga valida pelo IACM;

¢) tenha feito nos dltimos 12 meses, pelo menos, um
voo (sentido tnico) de qualificagdo na cabine de
pilotagem de uma aeronave sobre qualquer drea
para a qual o individuo estd autorizado a exercer a
supervisdo do voo. O voo deve incluir desembarques
em tantos aerédromos quanto possivel, e os FOO
devem ser capazes de monitorar o sistema de voo
de intercomunicacio do pessoal navegante técnico e
comunicacdes de radio, e serem capazes de observar as
accdes do pessoal navegante técnico durante o voo;

d) Demonstrar ao operador o conhecimento sobre:

i) do contetido do manual de operagdes

i) do equipamento de radio nas aeronaves utilizadas;

iii) do equipamento de navegagdo nas aeronaves
usadas.

e) Demonstrar o conhecimento dos seguintes elementos
relativos as operagdes para as quais o funciondrio é
responsdvel e dreas em que essa pessoa estd autorizada
a exercer a supervisdo de voo:

i) As condicdes meteorolégicas sazonais e as fontes
de informag@o meteorolégica;

ii) Os efeitos das condi¢des meteoroldgicas na recepcao
de rddio nas aeronaves utilizadas;

iii) As peculiaridades e limita¢des de cada sistema de
navegacao, que € usado pela operacao;

iv) As instrugdes de aeronave quanto ao carregamento
e centragem.

/) Demonstrar conhecimentos e habilidades relacionadas
com o desempenho humano relevantes para as fungdes
de despacho operacional;

g) Demonstrar capacidade de executar as obrigacodes
especificadas no MOZCATs.

121.07.5 O uso de servicos de trafego aéreo

O operador de um avido de transporte aéreo comercial de
grande porte deve garantir que os servigos de trafego aéreo sejam
usadas para todos os voos, sempre que disponiveis.

121.07.6 Minima altitude de voo e altura de cruzamento
de cabeceira de pista

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte deve estabelecer altitudes minimas e os métodos
para determinar tais altitudes minimas de voo para todos os
segmentos de rota a ser percorrida que proporcionam separagdo
necessdria do terreno, tendo em conta as limitacdes operacionais
a que se refere a subparte 8 e as altitudes minimas previstas na
subparte 6 da Parte 91.

(2) O operador deve ter em conta os seguintes factores ao
estabelecer as altitudes minimas:

a) Precisao e fiabilidade com a qual a posi¢do da aeronave
pode ser determinada;

b) as imprecisdes nas indicacdes dos altimetros
utilizados;

c¢) as caracteristicas do terreno ao longo das rotas ou das
areas onde as operacdes devem ser executadas;

d) a probabilidade de encontrar condi¢des meteoroldgicas
adversas;

e) eventuais imprecisdes nas cartas aeronauticas, e

f) restricdes do espaco aéreo; e

(3) Em conformidade com as disposicdes do sub-regulamento
(2), o operador deve ter em conta:

a) as correcgdes para variagdes de valores padrdo de
temperatura e pressdo;

b) as exigéncias do controlo de trafego; e

¢) quaisquer contingéncias que possam ocorrer ao longo
da rota planificada.

(4) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte estabelecera altitude minima de cruzeiro de
cabeceira da pista que garanta que cada aeronave, ao efectuar
aproximacdes de precisdo, cruze tal ponto com uma margem de
seguranca, a0 mesmo tempo que na configuracdo de aterragem a
altitude publicada na carta seja cumprida.

121.07.7 Minimos operacionais de aerédromo

(1) O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial
de grande porte deve estabelecer minimos operacionais
em aerédromos, em conformidade com as disposi¢des dos
sub-regulamentos (2), (3), (4) (5) e (6) e juntamente com a
aproximacao por instrumentos e cartas de aterragem para cada
aerédromo destinada a ser utilizado quer como destino ou como
alternante.

(2) Ao estabelecer os minimos operacionais de aerédromo,
deve ser tomar total atengdo:

a) ao tipo de performance, caracteristicas e manejo da
aeronave, €

b) a composi¢cdo do pessoal navegante técnico, a sua
competéncia e experiéncia.

(3) O operador deve estabelecer minimos operacionais de
aerédromo para cada aerédromo a ser utilizado, que ndo deverdo
ser inferiores aos valores prescritos no documento MOZ-CARS-
91.
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(4) para operagdo em aerédromos os minimos estabelecidos
pelo operador ndo deverdo ser menores do que os minimos para
qualquer operacao em aerédromos estabelecidos pela autoridade
de um Estado em que o aerédromo em causa estiver localizado.

(5) Quando a autoridade referida no sub regulamento (3)
aprovar os minimos operacionais de aerédromo inferiores aos
limites estabelecidos pelo operador, estes minimos aplicam-se
apenas na medida em que:

a) os limites inferiores estejam dentro ou acima dos limites
de operag¢@o minimo aprovados para o operador aéreo,
ou

b) o operador aéreo esteja na posse de uma especificacao de
operacdes autorizando tais limites inferiores.

(6) Para aproximacdo por instrumentos e as operacdes de
desembarque, o minimos operacionais de aerédromo abaixo de
800m de visibilidade s6 sdo autorizados se informagdo de RVR
for fornecida.

121.07.8 Fumar na aeronave

Nenhuma pessoa podera fumar a bordo de uma aeronave
registada em Mogambique.

121.07.9 Amaragem

O operador de uma aeronave de transporte aéreo comercial de
grande porte com uma configuracdio aprovada de passageiros de
mais de 30 assentos ou em voo prolongado sobre dgua, ndo deve
operar a aeronave a menos que tal aeronave tenha sido certificada
como tendo caracteristicas adequadas para amaragem ou tenha
sido aprovada como adequada para o efeito.

121.07.10 Politica de combustivel

(1) O operador de um avido de transporte aéreo comercial de
grande porte deve estabelecer uma politica de combustivel para
efeitos de planeamento de voo e de re- planificagdo em voo para
garantir que todos 0s voos transportem combustivel suficiente
para a operacgdo planeada e combustivel de reserva para cobrir
desvios da operagdo projectada.

(2) O operador deve assegurar que a planificacdo de um voo
se baseie apenas em:

a) procedimentos, tabelas ou graficos contidos ou resultantes
do Manual de Voo do Avido, Manual Operacional do
avido ou manual de operacdes;

b) as condicdes operacionais em que o voo vai ser operado,
incluindo:

i) dados realisticos de consumo de combustivel da
aeronave, e

ii) massas antecipadas;

iii) expectativas de condi¢des meteoroldgicas,
incluindo desvios ISA, e

iv) procedimentos de servico de trafego aéreo e
restri¢oes.

(3) O operador deve assegurar que o cdlculo de combustivel
necessdrio para um determinado avido, inclua:

a) combustivel de rolagem;
b) combustivel de viagem;
c) combustivel de reserva que inclui:

i) combustivel de contingéncia, conforme prescrito no
Documento MOZ-CATS-OPS 121;

ii) combustivel alternativo, se um destino alternativo
for necessario;

iii) combustivel dpara mais duas horas com um
consumo normal de cruzeiro em situagdes
de destino remoto ou que ndo exista nenhum
aerddromo alternativo adequado;

iv) combustivel reserva final, e

v) Combustivel adicional, se for exigido pelo tipo de
operagdo, e

d) combustivel extra, se exigido pelo Comandante.

(4) O operador deve assegurar que haja procedimentos de
re-planificacdo em voo para calcular o combustivel necessario
quando um voo tem de proceder ao longo de uma rota ou para
um destino diferente do previsto inicialmente incluam:

a) combustivel de viagem para o restante do voo;
b) combustivel de reserva que inclui:

i) combustivel de contingéncia;

ii) combustivel alternativo, se um destino alternativo
for necessério, incluindo a escolha do aerédromo
de partida como destino alternativo;

iii) combustivel de reserva final, e

iv) Combustivel adicional, se for exigido pelo tipo de
operagdo, €

c) combustivel extra, se for exigido pelo Comandante.

121.07.11 Fornecimento de combustivel 6leo e registos

(1) O operador de um avido de transporte aéreo comercial de
grande porte deve estabelecer um procedimento para assegurar
que sejam realizada a gestdo de combustivel em voo.

(2) O operador de um avido de transporte aéreo comercial de
grande porte deve manter um registo de todos os abastecimentos
de combustivel e 6leo, incluindo quantidades e tipos. Nao
obstante o disposto no sub-regulamento 91.03.5 (1), tais registos
serdo publicados em documentos aprovados do operador e serdo
considerados documentos de voo para a retencio de registo nos
termos do sub-regulamento 121.07.36.

121.07.12 Procedimentos de aproximacao por instrumentos
e procedimentos de partida

(1) O operador de um avido de transporte aéreo comercial de
grande porte pode implementar procedimentos de aproximagao
por instrumentos e de partida, para além dos procedimentos
de aproximacdo por instrumentos e procedimentos de partida
conforme previsto no sub-regulamento 91.07.15 (1), se
necessario: Desde que a referida aproximagio por instrumento e
os procedimentos de partida tenham sido aprovados:

a) pela autoridade do Estado onde se localiza o aer6dromo
a ser utilizado, e

b) o Director-Geral tenha emitido uma especificacdo de
operacdes que aprovam o uso de tais procedimentos.

121.07.13 Procedimentos de reducio de ruido

(1) O operador de um avido de transporte aéreo comercial
de grande porte deve estabelecer procedimentos de redugdo do
ruido.

(2) Os procedimentos de opera¢@o de um Avido para atenuacao
do ruido devem cumprir com as disposi¢des do PANS-OPS (Doc
8168), Volume I, Parte V, para a emissido de um certificado de
ruido pela Autoridade. Ref Anexo 16 da OACI.

(3) Procedimentos de descolagem e de subida para a reducio
do ruido especificado pelo operador para qualquer avido, devem
ser os mesmos para todos os aerédromos.

121.07.14 Transporte de bebés e criancas

(1) O operador de um avido de transporte aéreo comercial de
grande porte deve assegurar que uma crianca seja transportada
somente quando devidamente protegida com um dispositivo de
seguranca para criangas ou nos bragos ou no colo de um passageiro
adulto ou num bergo Desde que, em o caso de um berco, esteja:

a) fixo, de modo a evitar que se mova sob a aceleracdo
maxima esperada em voo; e
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b) equipado com um dispositivo de conten¢do de modo a
assegurar que a crianca ndo seja langada para fora do
berco devido as aceleracdes previstas durante o voo.

(2) O operador deve assegurar que sejam tomadas precaucdes
para assegurar que, nos momentos em que se exige o aperto de
cintos de seguranca durante o voo, a crianga transportada no
berco ndo seja atirada para fora do ber¢o devido as aceleragdes
maximas que se esperam em voo.

(3) As criancas ndo devem estar sentadas em frente de saidas
da aeronave.

(4) As Criangas ndo devem ser transportadas por tras de
um bulkhead, a menos que um dispositivo de retengdo para
criancas seja usado durante as fases criticas do voo e durante a
turbuléncia.

(5) O berco ndo deve ser usado durante fases criticas do voo.

(6) Um berco deve ser posicionado de tal forma que nao
impeca ou dificulte a circulacdo de passageiros adjacentes ou
bloqueiem as saidas.

(7) Quando uma criancga € levada nos bragos ou no colo de um
passageiro, o cinto de seguranca, quando deva ser usado, deve
ser apertado ao passageiro que transporta a crian¢a, mas nio em
torno do bebé.

(8) Quando uma crianca € levada nos bragos ou no colo de um
passageiro, o nome da crianga deve incluido na lista de passageiros
com o nome da pessoa que transporta a crianca.

(9) Um bebé pode sentar num assento infantil de tipo carro,
aprovado para uso num avido, desde que seja apertado ao assento
do avido.

(10) Um assento infantil de tipo carro referido no sub-
-regulamento (9) ndo deve estar localizado na mesma linha ou
uma linha frontal ou traseira de uma saida de emergéncia.

121.07.15 Transporte de pessoas com deficiéncia

(1) O operador de um avido de transporte aéreo comercial
de grande porte deve estabelecer procedimentos, incluindo a
identificacdo, posi¢des dos assentos e tratamento em caso de
emergéncia, no transporte de passageiros com deficiéncia.

(2) O operador deve assegurar que:

a) o Comandante do avido seja notificado quando um
passageiro portador de deficiéncia € transportado a
bordo;

b) um passageiro portador de deficiéncia ndo pode estar
sentado na mesma linha ou uma linha directamente
frontal ou a trds de uma saida de emergéncia;

c) as informacgdes individuais sobre os procedimentos
de emergéncia dadas a um passageiro portador de
deficiéncia e seu assistente sejam, adequados as
necessidades dos tais passageiros; e

d) a pessoa que d4 a informacdo deve perguntar, a forma
mais adequada de dar assisténcia a pessoa com
deficiéncia, de modo a evitar a dor ou lesdo a essa
pessoa.

(3) No caso do transporte de um paciente na maca do aviao

a) amaca deve ser assegura no interior do avido, de modo a
evitar que se mova sob a aceleracdo em voo ao pousar
ou aterrar numa emergéncia, a uma amaragem;

b) o paciente deve ser asseguro por cintos aprovados para
a estrutura da maca ou aviao; e

c) um assistente sdo deve acompanhar cada paciente em
maca.

(4) Uma pessoa com distirbios mentais ndo deve ser
transportada no avidio, a menos que:

a) seja acompanhada por um assistente capacitado; e

b) um atestado médico tenha sido emitido por um médico
certificando que a pessoa mentalmente perturbada
pode ser transportada por via aérea, e confirmando que
nao ha risco de violéncia por parte de tal pessoa.

(5) O operador s6 deve transportar um doente mental que,
de acordo com o seu histérico médico, pode tornar-se violento,
depois de uma permissao especial do Director-Geral ao referido
operador.

(6) Um passageiro com um membro artificial ou engessado
pode viajar desacompanhado desde que ele ou ela seja capaz de
se assistir a si mesmo.

(7) O membro afectado ou meios de apoio a um passageiro
a que se refere o sub regulamento (6) ndo devem obstruir um
corredor ou uma saida de emergéncia ou equipamentos.

(8) Se um passageiro com um membro artificial ou imobilizado
ndo poder assistir-se a si mesmo, entdo ele ou ela deve ser
acompanhado por um assistente saudavel.

121.07.16 Limitacdes quanto ao transporte de bebés,
criancas e passageiros portadores de deficiéncia.

(1) O niimero maximo de passageiros portadores de deficiéncia,
menores ndo acompanhados, ou a combinacio desses passageiros
e menores, que podem ser transportados pelo operador de um
avido de transporte aéreo comercial de grande porte, estd limitado
aum por unidade de capacidade para 20 passageiros ou parte dela
até um méaximo de 10 tais passageiros, ou inferior.

(2) Pelo menos um assistente capacitado serd transportado para
cada grupo de cinco passageiros com deficiéncia ou menores nao
acompanhados, ou parte deles ou combinagao, e tais assistentes
devem ser responsaveis pela seguranca dos passageiros ou
menores: Desde que os passageiros com deficiéncia possam
assistir-se a si mesmos:

(3) Além do disposto no sub-regulamento (2), para cada
passageiro com deficiéncia que ndo possa assistir-se a si mesmo,
um assistente serd afectado a fim de ajudar esse passageiro.

(4) O operador pode estabelecer procedimentos, para além dos
procedimentos previstos nos sub-regulamentos (1), (2) e (3), para
o transporte de bebés, criangas, e passageiros com deficiéncia:
Desde que tais procedimentos:

a) ndo comprometam a seguranga da aviagao, e
b) aprovacdo prévia por escrito seja dada pelo Director-
Geral.

121.07.17 Transporte de passageiros inadmissiveis,
deportados ou pessoas sob custddia

(1) O operador de um avido de transporte aéreo comercial de
grande porte deve estabelecer procedimentos para o transporte
de passageiros inadmissiveis, deportados ou pessoas sob custddia
para garantir a seguranga do avido e seus ocupantes.

(2) O Comandante do avido, serd notificado pelo operador,
antes da partida, sobre o transporte pretendido, e a razdo para o
transporte, de qualquer das pessoas referidas no sub regulamento
(1).

(3) Para efeitos do presente regulamento, “passageiro
inadmissivel” é qualquer pessoa que ndo tem o direito de embarcar
no avido e podem incluir pessoas que nio possuem bilhete de
passagem valido, passaporte ou visto.

121.07.18 Bagagem de mao

(1) O operador de um avido de transporte aéreo comercial de
grande porte deve estabelecer procedimentos adequados para
garantir que sé seja transportada bagagem de mao na cabine
de passageiros, quando for adequada e poder ser seguramente
arrumada.
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(2) Os requisitos minimos para os procedimentos previstos
no sub-regulamento (1) sdo os prescritos no Documento MOZ-
CATS-OPS 121.

121.07.19 Proteccao da cabine de passageiros e gallys

(1) Antes da descolagem e aterragem no interesse da seguranca,
o Comandante de um avidio de transporte aéreo comercial de
grande porte deve garantir que:

a) todos os equipamentos, bagagens e artigos soltos
na cabine do avido, incluindo itens de servico aos
passageiros e tripulantes, e pertengas do pessoais
dos passageiros, sejam devidamente acondicionados
e armazenados de forma a evitar a possibilidade de
danos a pessoas ou ao avido causados por movimento
de artigos, como resultado de turbuléncia em voo ou
por aceleragdes ou manobras incomuns; e

b) todos os corredores, passagens e saidas de emergéncia
sejam mantidos livres de obstrugdes.

(2) Todos os artigos sélidos devem ser colocados em areas de
arrumagdo aprovadas no avido, a todo o momento, sempre que
as luzes de apertar cinto de seguranca forem acesas ou quando
assim for solicitado pelo Comandante do referido avido.

(3) Para efeitos do sub-regulamento (2), “drea de armazenamento
aprovada” é:

a) a area sob um assento de passageiro, ou

b) bagagem com fecho, na porte de cima ou outros,
utilizados em conformidade com a limita¢@o de massa
sinaliza na bagagem.

(4) Nenhuma descolagem ou aterragem deve ser iniciada pelo
Comandante da aeronave, a menos que ele ou ela tenha sido
informado das condi¢des de seguranca da cabine.

121.07.20 Servicos aos passageiros

(1) Excepto quando estiverem em uso, todos os itens previstos
para os servigos de passageiros, incluindo embalagens de
alimentos, garrafas térmicas e bandejas de servigco, devem ser
transportados nos seus respectivos compartimentos e protegidos
contra o movimento susceptivel de causar ferimentos a pessoas
ou danos no avido.

(2) Todos os elementos referidos no sub-regulamento (1)
deverdo ser arrumados durante a descolagem e aterragem ou
durante situacdes de emergéncia, conforme indicado pelo
Comandante do avido.

(3) Qualquer item que ndo pode ser arrumado nesses
compartimentos, conforme previsto no sub-regulamento (1), nao
serdo permitidos na cabine do avido.

(4) assegurar que a cabine esteja arrumada pelos membros do
pessoal de cabine antes do inicio da aproximacao para aterragem
do avido.

(5) Se os servigos aos passageiros forem prestados enquanto
0 avido estiver em terra, nenhum equipamento de servico aos
passageiros deve obstruir os corredores ou saidas do avido.

121.07.21 Incidentes e defeitos

(1) O operador de um avido de transporte aéreo comercial
de grande porte deve estabelecer procedimentos adequados de
inspeccdo e de comunicagido para garantir que equipamento
defeituoso seja comunicado ao Comandante do avido antes da
descolagem.

(2) Os procedimentos referidos no sub-regulamento (1) devem
ser extensivos para incluir a notifica¢@o a direc¢@o de seguranca
do operador e da Autoridade sobre todos os incidentes ou
excessos dos limites que podem ocorrer enquanto a tripulagao
estiver a bordo do avido e do equipamento defeituoso encontrado
a bordo.

(3) Apos arecepgao dos relatdrios referidos no sub regulamento
(2), a direccao de seguranga do operador elabora um relatério e
submete-o mensalmente ao Director-Geral.

121.07.22 Assentos para inspectores de seguranca de
cabine

Um operador aéreo deve providenciar um assento de passageiro
confirmado no compartimento de passageiros para o inspector de
seguranga de cabine que estd a realizar uma inspec¢do em voo.

121.07.23 Simulacao de Situacoes de Emergéncia

Nenhuma situa¢@o anormal de emergéncia deve ser simulada
com passageiros ou carga a bordo.

121.07.24 Operacao em condicoes de gelo

(1) Nenhuma pessoa pode tentar uma descolagem, continuar
a operar uma aeronave em rota, ou aterrar em condigdes de gelo
que, na opinido do Comandante, pode afectar adversamente a
seguranca do voo.

(2) Nenhum operador expedird e nenhuma pessoa deve operar
um avido em areas onde € relatada a existéncia de condicdes de
gelo ou que haja probabilidade de serem encontradas, a menos
que tal avido esteja equipado com dispositivos adequados de
degelo e / ou dispositivos anti-gelo certificados para voar nessas
condicdes.

(3) Nenhum Oficial de Opera¢des de Voo (FOO) pode emitir
uma LIBERTACAO de voo e nenhum Comandante deve tentar
uma descolagem quando nevoeiro, gelo ou neve esteja acumulada
nas asas, superficies de controlo, hélices, entradas do motor, ou
outras superficies criticas do avido, excepto em conformidade
com procedimentos aprovados desse operador aéreo sobre
contaminagdo critica das superficies.

(4) Descolagem com gelo na supetficie inferior da asa do avido
pode ser autorizada pelo Director-Geral, quando as referidas
descolagens tenham sido aprovadas pelo fabricante no AFM.

(5) Um operador aéreo nio € obrigado a ter um programa tal
como exigido no paragrafo (b) desta seccdo, se incluir no seu
manual de operacdes uma declaragdo de que o operador aéreo
nao despachara o seu avido para qualquer regido ou pais onde se
pode esperar que a contaminacio da superficie possa a qualquer
momento formar-se no avidao, durante o estacionamento ou
durante operagdo em terra.

121.07.25 Comunicacao de condicoes perigosas de voo

O Comandante de uma aeronave, que encontra condi¢des
de voo consideradas perigosas para a sua aeronave ou outros,
devem comunicar tais condicdes, a qualquer estagdo aerondutica
apropriada o mais rapidamente possivel, dando detalhes que
possam ser relevantes para a seguranca de outros avides.

121.07.26 Rotas em espaco aéreo niao controlado

Nenhuma pessoa deverd, em espaco aéreo nio controlado,
realizar um voo em IFR fora de uma rota aérea a menos que o
operador aéreo estabeleca a rota de acordo com a Denominagao
do Espaco Aéreo de Mocambique.

121.07.27 Controlo de massa e centragem

(1) Ninguém deverd operar um avido a menos que, durante
todas as fases do voo, as restri¢oes de carga, massa e centragem do
avido, estejam em conformidade com as limitacdes especificadas
no manual de voo do avido.

(2) O operador aéreo deve ter um sistema de massa e centragem
que satisfaca 0o MOZ-CATS-OPS 91.

(3) O operador aéreo deve especificar no seu manual de
operacgdes do sistema de massa e centragem e as instru¢des aos
funciondrios sobre a preparacdo e precisdo de massa e centragem
e formularios de carga e folha de centragem, de acordo com
121.04.9.
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121.07.28 Informacdes sobre procedimentos aos
Passageiros

(1) O Comandante deve assegurar que os passageiros recebem
uma comunicagao sobre procedimentos de seguranca de acordo
com a MOZ-CARS-91.

(2) Se ainformag@o de segurancga previstas no sub-regulamento
(1) for insuficiente para um passageiro por causa das limitagdes
fisicas, sensoriais ou compreensio desse passageiro, ou porque
o passageiro é responsavel por outra pessoa a bordo do avido,
o Comandante deve assegurar que o passageiro recebe uma
informacdo de seguranca individual que seja adequada as
necessidades do passageiro.

(3) O Comandante deve assegurar que, em caso de uma
emergéncia e onde o tempo e as circunstancias o permitirem,
todos os passageiros recebem uma comunicagdo de emergéncia
de acordo com a MOZ-CARS-91.

(4) O Comandante deve assegurar que cada passageiro sentado
ao lado de uma saida de emergéncia esteja ciente sobre como
operar essa saida. Um Comandante deve assegurar que nenhum
passageiro sente numa linha de saida de emergéncia se achar
que provavel que o passageiro seja incapaz de compreender e
executar as fungdes necessarias para abrir uma saida e para sair
rapidamente.

(5) Um Comandante deve garantir que uma pessoa nao deve
sentar-se num assento de saida de passageiros se essa pessoa:

a) ndo tiver mobilidade suficiente, forca ou destreza em
ambos os bracos e maos, e ambas as pernas e ndo seja
capaz de:

i) movimentar-se para cima, para o lado e para baixo
para o local de saida de emergéncia e usar os
mecanismos de operacdo da saida;

i) pegar e empurrar, puxar, girar, ou manipular esses
mecanismos;

iii) empurrar, puxar, ou de outra forma abrir as saidas
de emergéncia;

iv) levantar, manter, colocar nos proximos assentos,
ou manobrar sobre os encostos de assentos para a
préxima linha de objectos do tamanho e peso de
uma porta de saida da janela sobre asa;

v) remover obstrucdes de tamanho e peso similares as
portas sobre as asas de saida;

vi) alcancar a saida de emergéncia de forma
expedita;

vii) manter o equilibrio enquanto remove obstaculos;

viii) sair rapidamente;

ix) estabilizar uma manga de saida ap6s a activac@o,
ou

X) ajudar outras pessoas a sair através de uma manga
de escape; saida.

b) Tenha menos de 15 anos de idade ou ndo tenha capacidade
para realizar uma ou mais das funcdes aplicdveis
listadas neste regulamento sem assisténcia;

¢) ndo tenha a capacidade de ler e compreender instrugdes
exigidas por este regulamento e relacionadas com a
evacuacdo de emergéncia apresentada pelo titular do
certificado de operador aéreo em forma impressa ou
grifico ou a capacidade de compreender comandos
orais da tripulacio;

d) falta de capacidade visual suficiente para executar uma
ou mais das funcdes especificadas nos pardgrafos (a)
a (c) sem o auxilio de recursos visuais além de lentes
de contacto ou 6culos;

e) falta de capacidade auditiva suficiente para ouvir e
compreender instrucdes dadas por membros da
tripulag@o de cabina, sem assisténcia para além de um
aparelho auditivo;

f) ndo tenha capacidade para transmitir informagdes
de forma adequada por via oral para os demais
passageiros, ou

g) tenha conhecimento ou responsabilidades, sobre como
cuidar de criancas pequenas, que podem impedir a
pessoa de realizar uma ou mais das fungdes listadas
acima ou uma condig¢do que pode causar dano a pessoa
que realiza uma ou mais funcdes acima listadas.

(6) As informacdes para pessoa autorizada a ocupar um assento
de saida deve ser feita por um membro da tripulacio de cabine.

(7) Quando um tripulante determina que um passageiro a
quem tenha sido atribuido um assento de saida pode ser incapaz
de exercer as fungdes de uma saida de emergéncia, ou se um
passageiro pede um assento que nido o de saida, o membro da
tripulag@o de cabina deve mudar rapidamente o passageiro para
um assento que ndo seja de saida.

(8) Em caso de se esgotar os assentos nos lugares fora das saidas,
e se necessdrio, para acomodar um passageiros transferido de um
assento de saida, o tripulante deve movimentar um passageiro que
estd disposto e seja capaz de assumir as fun¢des de evacuacio,
para um assento situado na fila de saida de emergéncia.

(9) Um titular do certificado de operador aéreo deve assegurar
que um agente de venda de bilhetes deva, antes do embarque,
atribuir lugares de acordo com os critérios de seleccdo dos
passageiros e das funcdes da saida de emergéncia, na medida
do possivel.

(10) Um titular do certificado de operador aéreo deve assegurar
que um agente de venda de bilhetes disponibilize para andlise pelo
puiblico em todos os portdes de carga e balcdes de passageiros em
cada aer6dromo onde sdo realizadas operagdes de passageiros, 0s
procedimentos escritos em relagdo aos assentos da fila da saida
de emergéncia.

(11) Um membro da tripulagdo de cabina deve incluir nos seus
discursos que um passageiro se identifique para permitir uma
redistribuicdo de assentos se esse passageiro:

a) cumpre os critérios de seleccio

b) tem uma condiciio ndo - discernivel que o impede de
exercer as funcdes de evacuagio;

c¢) pode sofrer danos corporais como resultado da realizag¢ao
de uma ou mais dessas funcdes, ou

d) ndo deseja executar funcdes de saida de emergéncia.

(12) Um membro da tripulacéo de cabine deve incluir nos seus
discursos aos passageiros uma referéncia para aos folhetos e as
funcdes a serem executadas em caso de emergéncia.

(13) Um passageiro deve obedecer as instru¢des dadas por um
membro da tripulagdo ou outro empregado autorizado do titular do
certificado de operador aéreo sobre implementacdo de restrigdes
de estar na fila da saida de emergéncia.

(14) Um Comandante ndo deve permitir a rolagem ou
pushback de um avido a menos que um membro da tripulagdo,
tenha verificado que todas as linhas de saida e os caminhos de
escape estejam desobstruidas e que nenhum assento de saida
de emergéncia esteja ocupado por uma pessoa ou membro
da tripulagio que seja incapaz de exercer as funcdes de
evacuagao.

(15) Para cumprir o disposto neste regulamento um titular do
certificado de operador aéreo deve:

a) estabelecer procedimentos que satisfagam os requisitos
deste regulamento, e
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b) apresentar os seus procedimentos de andlise e aprovacio
preliminar & Autoridade.

(16) Os procedimentos exigidos pelo presente regulamento nao
entrardo em vigor até a aprovagao final pela Autoridade, e essa
aprovacao deve basear-se somente nos aspectos de seguranga dos
procedimentos do titular do certificado de operador aéreo.

121.07.29 Folheto das caracteristicas de Seguranca

Um operador aéreo deve colocar de cada passageiro, um folheto
contendo caracteristicas de seguranca, na forma pictografica, e o
texto deve ser em Inglés e Portugués.

Divisao II - Regras de Despacho e Libertagdo da Aeronave
121.07.30 Aplicabilidade

Esta Divisdo estatui regras sobre o despacho e libertacdo da
aeronave para voo para todas as operadoras aéreas que operam
nos termos da presente Parte, salvo disposi¢do em contrario.

121.07.31 Sistema de despacho de Co- Autoridade

Excepto se de outra forma tiver sido autorizado pela
Autoridade, cada operador aéreo que opera nos termos do
presente Regulamento, devera libertar a referida aeronave sob
um sistema de despacho de co-Autoridade a luz do disposto no
sub-regulamento 121.07.33 (c).

121.07.32 Servicos Contratados para um Sistema de
Controlo Operacional

(1) O operador aéreo pode utilizar os servicos de controlo
operacional de um agente seja ele nacional ou estrangeiro, desde
que:

a) a agéncia e o operador sejam capazes de solidariamente
desenvolver um sistema de despacho equivalente a
co- autoridade conforme exigido pelo sub-regulamento
121.07.31, ou

b) a Autoridade aprove um sistema de auto- expedicdo de
Piloto, tal como definido neste Regulamento, “Sistema
de auto despacho de Piloto”, na medida autorizada pelo
sub-regulamento 121.07.33 (7), excepto para quaisquer
consideracdes adicionais, conforme determinado pela
autoridade, e

c) o sistema de controlo operacional contratado deve
ser descrito no manual de opera¢des do operador e
aprovado pela Autoridade.

121.07.33 Sistema de Controlo Operacional

(1) Cada operador aéreo deve estabelecer um Sistema
de Controlo Operacional (OCS), para fins de expedicdo e
monitoramento do progresso de cada voo, conforme exigido por
este Regulamento. A OCS, incluindo os titulos e func¢des das
pessoas autorizadas a exercer controlo operacional sobre um voo,
serdo publicados no manual de operacdes.

(2) O operador aéreo deve produzir e publicar os seus
procedimentos do tipo, ou tipos de OCS que pretende usar para
a finalidade de libertagdo da aeronave para voos. Tais sistemas
devem ser capazes de indicar o tipo de servigo (s) descrito pelas
definicdes deste Regulamento, “despacho de co-autoridade”, ou
“auto- expedicdo de piloto”.

(3) No sistema de despacho de co-autoridade, o Director de
Operacoes delega autoridade e responsabilidade pelo controlo
operacional de cada voo, conjuntamente, para o Comandante e
o oficial de operagdes de voo, sistema em que:

a) O Oficial de operacdes de voo € responsavel pela
elaboracdo do plano operacional de voo (OFP),
conforme o disposto no regulamento, 121.07.35 com
a excepcgdo de:

i) Os voos operados de acordo com VFR, apenas os
itens do plano de voo operacional e identificados
com asterisco precisam de ser registados, e

ii) voos operados em conformidade com o ETOPS
devem incluir os requisitos estabelecidos nas
especificacdes operativas autorizando ETOPS;

b) Comunicacdo aos tripulantes do voo e assinatura da

LIBERTACAO do voo;

¢) monitorar o progresso de cada voo;

d) emissdo de informacdes necessdrias para a seguranga
do voo;

e) auxiliar o Comandante na tomada de decisdes no que
diz respeito a continuac@o de desvio, ou rejei¢ao de

um voo, e

f) seguem os procedimentos previstos no Regulamento

121.07.43 no caso de uma emergéncia.

(4) o Comandante € responsavel por:

a) rever todos os documentos de expedi¢do em matéria
de voo propostos e assinatura para sua aceita¢do da
libertaciio da aeronave para voo;

b) providenciar ao FOO informacdes de voo relacionadas
com o progresso e condi¢do de chegada do voo, se
necessdrio;

c) devolver a empresa, todos os documentos de voo
necessarios, nos termos do sub-regulamento 121.07.36
(2), a serem arquivados pela empresa;

d) conduzir o voo, de acordo com todas as regras publicadas
e regulamentos relativos ao referido voo, e

e) seguir os procedimentos previstos no Regulamento
121.07.43 no caso de uma emergéncia.

(5) O Director de Operacdes € responsavel por assegurar que
os documentos de voo exigidos pelo Regulamento 121.07.36,
sejam mantidos por um periodo nele especificado.

(6) O operador aéreo € responsdvel por assegurar que tais
equipamentos de comunicacdes e instalagdes, conforme for
apropriado para a observacao de voo ou sistema de seguimento
de voo necessdrios, estejam no lugar e operacionais durante o
periodo de tempo em que de qualquer voo da empresa esteja
em curso.

(7) Num sistema de piloto de auto-despacho o Director de
operagoes delega a autoridade e as responsabilidades estabelecidas
no sub-regulamento 121.07.33 (3) para o Comandante. No
entanto, no caso de uma emergéncia, o Director de operagdes
ou seu representante, serd responsdvel pelas ac¢des adequadas
estabelecidas no Regulamento 121.07.43.

(8) Se uma libertacdo da aeronave para o voo tiver sido
emitida e ndo seja retirada antes da descolagem, o Comandante
tem a autoridade final quanto ao inicio, continuac¢do, desvio, ou
rejeicdo daquele voo.

(9) Cada tripulante, passageiro ou outra pessoa a bordo de um
avido durante o voo, estd sujeita a autoridade do Comandante
desse avido.

(10) O Comandante de um avidao durante o voo é responsavel
pela seguranca de todos os passageiros, tripulantes ou outras
pessoas a bordo desse avido.

(11) Nenhum piloto deverd operar um avido de uma forma
descuidada ou imprudente, que possa por em perigo de pessoas
e bens.

(12) Sem prejuizo do disposto no sub regulamento 121.07.33
(7), nenhum operador aéreo podera libertar um voo a menos que
uma libertagcdo de voo tenha sido elaborada e assinada por um
oficial de observacdo de voo, salvo se o avido for:

a) operado numa configuragdo cargueiro, e
b) autorizada para o efeito nas especifica¢des de operacdes
do operador.
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(13) Quando um avido € de um tipo exigido para ser lancado
por um oficial de operagdes de voo, a libertacdo da aeronave
para voo deve ser feita por um meio aceitdvel para a Autoridade,
conforme apropriado para o tipo de operacao.

(14) Sempre que uma LIBERTACAO de voo tiver sido emitida
em relacdo a um voo, ela permanecerd em vigor para a duragao
do voo, do ponto de origem, ao ponto de chegada, incluindo
paragens em rota, excepto se:

a) o avido estiver atrasado ou, de outra forma, retido no
ponto de origem, ou qualquer paragem num ponto de
rota por um periodo superior a 4 horas;

b) mudanga de qualquer membro da tripulagdo;

c) qualquer membro da tripulacdo tenha excedido o seu
periodo de trabalho, necessitando de uma extensao do
referido tempo em caso de:

d) o avido ter sido envolvido num incidente ou ocorréncia que
pode ter alterado o status da vers@o de manutencao;

e) devido a necessidades operacionais, o avido tiver sido
forcado a desviar-se para um aeroporto alternativo ou
outros, ndo incluidos no itinerario previsto, ou

/) na opinido do Comandante, houver mudanca significativa
no tempo meteoroldgica, ou outras condi¢des sobre as
quais a LIBERTA(;AO de voo foi emitida, tornando-a
invélida.

121.07.34 Resolucao de Conflitos

(1) Quando uma divergéncia ocorre entre o Comandante e o
oficial de observacdo do voo, com relacdo ao plano operacional
de voo, tal conflito deve ser resolvido:

a) seguindo qualquer ac¢do que proporcionaria maior
margem de seguranga; e

b) apresentar um relatério com detalhes sobre a drea
de conflito e as medidas tomadas, ao Director de
operacdes para a sua avaliacdo e seguimento.

(2) O operador aéreo deve descrever no seu manual de
operacdes, todos os detalhes da sua politica de resolugdo de
conflito.

121.07.35 Plano de Voo Operacional e Libertacao para
Voo

(1) Cada operador aéreo a quem se exige o despacho dos seus
voos ao abrigo de um sistema de despacho de co-Autoridade
ou piloto de auto despacho devera elaborar um Plano de Voo
Operacional (OFP).

(2) O plano de voo operacional e a sua utilizagdo devem estar
contidos no manual de operagdes.

(3) Todos os registos no plano de voo operacional devem ser
actuais e de natureza permanente.

(4) Os itens a serem incluidos no plano de voo operacional
devem observar o disposto no 121.04.5.

(5) O plano de voo operacional deve ser mantido pelo operador
por um periodo de pelo menos 90 dias.

(6) A OFP pode ser em qualquer formato aprovado pelo
Director-geral e descrito no manual de Operagdes do operador.

121.07.36 Arquivo de documentos e relatérios de operacoes
de voo

(1) Excepto quando autorizado pelo Director-Geral, cada
operador aéreo ird manter qualquer registo, relatério ou outro
documento oficial exigido ao abrigo da presente subparte, por
um periodo ndo inferior a 1 ano ou 15 dias apds a conclusdo de
uma auditoria realizada pelo IACM.

(2) Toda a documentacao de voo exigida por esta sub-parte, a
ser preparada em relagdo a um voo e que for transportada a bordo
devera ser devolvida para a sede da empresa, em conformidade

com o n.° 121.07.33 (4) (c). Essa documentacdo deve incluir
mapas meteoroldgicos e de informagao impressa, NOTAMs,
folhas carga de combustivel e manifestos, e toda a documentacao
que foi usada para registar progresso de voo, desvio irregular
ou de emergéncia.

121.07.37 Lista de Equipamento Minimo

(1) Nao obstante os sub-regulamentos (3) e (4), nenhuma
pessoa deve realizar uma descolagem de um avido que tem
equipamento inoperativo ou que tenha sido removido se, na
opinido do Comandante, a seguranca da aviagdo for afectada.

(2) Nao obstante os sub-regulamentos (3) e (4), uma pessoa
pode realizar a descolagem com equipamento inoperacional ou
cujo equipamento tenha sido retirado, se o avido for operado
de acordo com uma autorizagdo de voo que tenha sido emitida
especificamente para esse fim.

(3) Sujeito ao pardgrafo (c), se uma lista de equipamento
minimo tiver sido aprovada em relacdo a um avido, nenhuma
pessoa deve realizar uma descolagem com equipamento
inoperativo ou que tenha sido removido a menos que:

a) o avido seja operado de acordo com quaisquer condi¢des
ou restri¢des especificadas na lista de equipamento
minimo; e

b) uma cépia da lista de equipamento minimo esteja a
bordo, excepto,

¢) quando as condig¢des ou limitacdes especificadas numa
lista de equipamento minimo esteja em conflito com
as exigéncias de uma directiva de aeronavegabilidade,
caso em que a directiva de aeronavegabilidade
prevalece.

(4) Quando uma lista de equipamento minimo nio tiver sido
aprovada em relag¢do ao operador de um avido, nenhuma pessoa
deve realizar uma descolagem com equipamento inoperativo ou
que tenha sido removido, se esse equipamento for exigido por:

a) normas de aeronavegabilidade que se aplicam aos voos
VEFR ou IFR, conforme o caso;

b) qualquer lista de equipamento publicada pelo fabricante
do avido em relacdo ao seu equipamento que seja
necessario para o voo planeado;

c) um certificado de operador aéreo;

d) uma directiva de aeronavegabilidade, ou

e) este Regulamento.

(9) Quando uma lista de equipamento minimo nio tiver sido
aprovada em relacdo ao operador de um avido e este dispor de
equipamentos, além do equipamento exigido pelo sub regulamento
(4), que nao esteja operacional ou que tenha sido removido,
nenhuma pessoa deve realizar a descolagem, a menos que:

a) o equipamento inoperativo nao tenha sido retirado do
avido, foi isolado ou protegido de modo a ndo constituir
perigo para qualquer outro sistema ou pessoas bens
abordo da aeronave;

b) folhetos apropriados serdo instalados conforme exigido
pela MEL, e

c) registos das acgdes referidas nas alineas (a) e (b) sejam
feitas no didrio de viagem, conforme for aplicavel.

121.07.38 Oficiais de Operacoes de Voo Necessarios
(FOO)

(1) Cada operador a quem se exige Oficiais de Operacdes de
Voo, conforme especificado no sub-regulamento 121.07.33 (3),
deve estabelecer o tempo de trabalho didrio para cada despachante
de Operacdes de modo a que ele ou ela inicie o seu periodo de
trabalho familiarizando-se com as condigdes e antecipar a fim
de obter informagdo meteorolégica ao longo da rota antes do
despacho da aeronave
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(2) O Oficial de Operagdes de Voo deve permanecer em servico
até que cada avido despachado por ele ou ela tenha completado
0 seu voo, tenha voado para além da sua jurisdicdo, ou até que
ele ou ela seja substituido por outro despachante de Operagdes
de Voo qualificado.

121.07.39 Familiaridade com condicoes de tempo e dados
técnicos

(1) Nenhum Oficial de Operagdes de voo pode fazer o despacho
de um avido a menos que esteja familiarizado com:

a) as condi¢des de tempo reportadas com base na previsao
meteoroldégica em rota e em todos os destino
planificados e aerédromos alternantes;

b) os requisitos de navegagdo para as rotas planificadas e
aerodromos, e

¢) quaisquer outros dados técnicos relevantes para o voo
incluindo NOTAMs.

(2) Nenhum Comandante pode iniciar um voo a menos que
ele esteja completamente informado e familiarizado com as
informagdes constantes do sub-regulamento (1), e com a certeza
de que o voo pode ser operado com seguranca.

121.07.40 Despacho, observacdo e acompanhamento do
Voo

(1) Todo o operador aéreo a quem se exige que liberte os seus
voos através de um sistema de despacho de co-autoridade, deve
prover para esses voos, os servigos de observacdo de voo, tal
como definido nas Definicdes deste Regulamento, e conforme
descrito no Manual de Operacdes, excepto quando de outro modo
tiver sido aprovado, cada sistema de observacdo de voo deve ser
capaz de comunicar-se com um voo, em qualquer ponto ao longo
da rota proposta.

(2) Todo operador aéreo autorizado a libertar os seus voos
num sistema de despacho auto-piloto, deve prover aos referidos
voos, o tipo de servigos de acompanhamento de voo definido nas
Defini¢des deste Regulamento, ou aprovados pela Autoridade.

(3) O despachante de Operacdes de Voo (FOO), deve fornecer
ao Comandante todos os relatérios actuais disponiveis ou
informacgdes sobre as condicdes do aeroporto e as irregularidades
de facilidades de navegacao que possam afectar a seguranca do
VO0O.

(4) Antes de iniciar um voo, o oficial de operacdes de voo
(FOO), deve fornecer ao Comandante todas as informacgdes
meteorolégicas disponiveis e as previsdes de fendmenos
climaticos que podem afectar a seguranca do voo, incluindo
fenémenos meteorolégicos adversos, tais como turbuléncia com
o céu claro, trovoadas e vento lateral a baixa altitude, para cada
rota a ser voada e cada aeroporto a ser usado.

(5) Durante o voo, o FOO deve fornecer ao Comandante
todas as informacdes adicionais disponiveis das condi¢des
meteoroldgicas, incluindo fenémenos meteoroldgicos adversos,
tais como turbuléncia com o céu claro, trovoadas e vento lateral
a baixa altitude, e as irregularidades de facilidades e servigos que
possam afectar a seguranga do voo.

121.07.41 Estado de manutencao da aeronave

(1) Nenhuma pessoa pode despachar ou libertar um avido a
menos que seja aeronavegdvel e todos os defeitos identificados
tiverem sido corrigidos e devidamente certificado por um
engenheiro de manutengdo, excepto quando o o despacho da
aeronave esteja em conformidade com uma MEL emitida e
aprovada nos termos do Regulamento 121,07. 37.

(2) Num sistema de despacho de co-autoridade a comunicacao
de pré-voo aos passageiros emitida pelo FOO deve incluir uma
revisdo completa do estado de manuten¢do do avido.

121.07.42 Operacoes de longo curso em aeronaves
bimotores

(1) Sujeito ao sub regulamentagao (2), nenhum operador aéreo
deverd operar um avido bimotor numa rota em que em relagao
a um aerédromo adequado esteja a uma distancia de superior a
distancia voada a velocidade de cruzeiro em uma hora com um
motor inoperativo.

(2) O operador aéreo pode operar um avido numa rota a que
se refere o sub-regulamento (1) se:

a) o avido € de turbina;

b) o operador aéreo estd autorizado a fazé-lo no seu
certificado de operador aéreo; e

c¢) o operador aéreo estd em conformidade com o Documento
de MOZ-CATS-OPS 121.

121.07.43 Declaracio e Ac¢io em caso de Emergéncia

(1) Numa situac@o de emergéncia que requeira decisio e ac¢cao
imediatas, o Comandante deve tomar as medidas que considere
necessdrias para a seguranga do avido e dos passageiros. Nesse
caso ele pode desviar-se dos procedimentos operacionais e
métodos prescritos, minimos de tempo, e 0s MOZCAR, na medida
do necessdrio para evitar um perigo iminente ou, no interesse da
seguranca.

(2) Quando o Oficial de Operagdes de voo ou Director
de Operagdes tomar conhecimento de qualquer situacido de
emergéncia que possam representar perigo para um voo, deve
aconselhar o Comandante sobre a emergéncia, pelo meio mais
rapido disponivel. Adicionalmente, deve:

a) permanecer disponiveis para o Comandante desse voo
numa base continua até:

i) passar a ameaca de emergéncia;

ii) terem verificado a decis@do do Comandante,
reconhecido essa decisdo, e determinado que a
sua assisténcia ndo € mais necessaria; ou

iii) ter entregue o voo para outra pessoa competente,
que esteja numa posi¢do igual para prestar
assisténcia.

b) Transmitir mensagens necessdrias por intermédio de
terceiros, conforme se mostrar necessario para se
comunicar com 0 Voo; e

c¢) declarar uma emergéncia e seguir os procedimentos de
avido desaparecido, conforme for apropriado.

(3) Se um Comandante de voo, Director de Operagdes de voo
ou despachante de Operacdes tiver declarado a emergéncia, deve
apresentar relatério no prazo de 10 dias ap6s a data da emergéncia
o Piloto Comandante deve apresentar a autoridade um relatério
nop prazo de 10 dias apds a chegada a sede.

121.07.44 Emissao e elaboracio de relatorios oficiais de
minimos de tempo meteorologicos

(1) Para efeitos da determinacdo do tecto minimo e valores
de visibilidade para a descolagem e a aterragem, serd usado
o mais recente relatorio oficial de tempo publicado para esse
aeroporto. No entanto, quando a visibilidade no referido relatdrio,
ou quando a torre de controlo reporta a visibilidade em termos
de “visibilidade da pista”, ou “alcance visual da pista” (RVR)
para uma pista especifica nesse aeroporto, esse valor especificado
deve ser considerado visibilidade oficial apenas para a pista
especificada. Todas as outras pistas serdo consideradas como
sendo a visibilidade reportada publicada para esse aeroporto.

(2) Os minimos de tempo metereolégico oficial, devem ser
usados para significar as condi¢des do tempo, emitido pela agéncia
oficial de tempo para esse aeroporto, e reportado por uma agéncia
autorizada, ou, uma fonte de observacio do tempo aprovado pelo
Director-Geral, identificado e descrito no Manual de operagdes
do operador aéreo.
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121.07.45 Descolagem em IMC abaixo dos minimos limites
para aterragem

(1) Sujeito ao sub regulamento (2), nenhuma pessoa deve
realizar uma descolagem em IMC, se as condi¢des climaticas
forem iguais ou abaixo dos niveis minimos de descolagem, mas
abaixo dos niveis minimos de aterragem, publicados para a pista
a ser utilizada a menos que:

a) a descolagem tenha sido autorizada nas Especificacdes
de Operagdes;

b) o piloto esteja em conformidade com o licenciamento
IFR e exigéncias de formagdo; e

c) os requisitos de descolagem alternativos previstos no
121.07.49 tenham sido cumpridos.

(2) Uma pessoa pode realizar a descolagem de um avido em
IMC, se as condig¢des climdticas forem iguais ou superiores aos
minimos de descolagem, mas abaixo dos niveis minimos de
aterragem, para a pista a ser usada, se as condi¢des meteoroldgicas
forem iguais ou superiores os minimos de aterragem para a outra
pista adequada no aer6dromo alternativo, tendo em conta as
limitagdes operacionais de desempenho do avido.

(3) Uma pessoa pode realizar a descolagem de um avido em
IMC onde as condicdes climdticas estejam abaixo dos niveis
minimos de descolagem especificado no procedimento de
aproximagdo por instrumentos, se a pessoa:

a) esteja autorizado a fazé-lo nas especificagdes opera-
tivas; e
b) esteja em conformidade com o licenciamento IFR e
exigéncias de formac@o.
(4) Para efeitos da presente sec¢@o, os minimos de aterragem
sdo a altura de decis@o ou a altitude minima de descida e a
visibilidade publicada para uma aproximagao.

121.07.46 Inexisténcia de um Aerédromo Alternativo -
Voo IFR

(1) Uma pessoa pode realizar um voo IFR, se um aerédromo
alternativo nao tiver sido designado no plano de voo IFR ou no
itinerdrio de voo IFR, se a pessoa, cumulativamente:

a) estiver autorizada a fazé-lo num certificado de operador
aéreo;

b) estiver em conformidade com os requisitos de
licenciamento IFR;

c) estiver autorizada pelo gestor de operacdes de acordo
com o manual de operacdes, e

d) o tempo no aerédromo em causa for igual ou superior aos
minimos especificados no sub-regulamento 121.07.50
(2) ou 121.07.51 (2), conforme for aplicavel.

121.07.47 Condicoes atmosféricas minimas para Descolagem
e aterragem em VFR

(1) Nenhum piloto pode descolar ou aterrar em VFR quando o
tecto reportado ou visibilidade estabelecida em conformidade com
o sub regulamento 121.07.44, for as condi¢des meteoroldgicas
minimas prescritas na divisdo de dois MOZCARs Parte 91,06.

(2) O tempo meteoroldgico ao longo da rota a ser voada e no
aeroporto de destino indique que o voo pode ser realizado em VFR
conforme prescrito na divisdo dois MOZCARs Parte 91,00.

121.07.48 Condicoes atmosféricas minimas de descolagem
e aterragem para IFR

(1) Nenhum piloto pode tentar uma descolagem em IFR,
quando as condicdes climdticas, estabelecidas em conformidade
com o sub-regulamentam 121.07.44, salvo se expressamente
autorizada nas especificagdes de operagdes do operador aéreo
ou forem inferiores as especificadas para tal opera¢do na parte
91, estes regulamentos.

(2) Nenhuma pessoa poderd continuar uma aproximacgao
por instrumentos de precisdo apds o inicio do segmento de
aproximacao final, tal como definido no sub regulamento (4), ou
abaixo de 300 m (1000 pés) no caso de uma aproximacao ndo de
precisao, a menos que a visibilidade seja reportada em ou acima
dos minimos de visibilidade prescritos para esse procedimento.

(3) Se, depois de entrar no segmento de aproximagao final um
procedimento de aproximagao por instrumentos, tal como definido
no sub regulamento (4) o piloto receber informacdo metereoldgica
indicando o tempo abaixo das condi¢des minimas, o piloto pode
continuar a aproxima¢do do DH ou MDA. Ao chegar ao DH ou
no MDA, e em qualquer momento antes do ponto de aproximacao
falhado, o piloto pode continuar a aproximagao abaixo do DH ou
MDA e aterrar se cumulativamente:

a) o avido estiver numa posi¢cdo para completar o
procedimento de aproximacgao publicado mantendo
uma razao de descida normal que permita aterragem
e desde que ndo seja exigido mais manobras do que
as necessdrias para manter uma aproximacao em linha
recta estabilizada para a pista;

b) a visibilidade do voo ndo for inferior a prescrita no
procedimento padrdo de aproximagao por instrumentos
a ser utilizado;

c) excepto para a Categoria II ou III em que as exigéncias
de qualquer referéncia visual sdo especificadas por
autorizagio da Autoridade, como por exemplo:

i) o sistema de luzes de aproximagdo, excepto se o
piloto ndo puder descer abaixo de 100 pés acima
da elevacdo da zona de aterragem usando as luzes
como uma aproximacio de referéncia, a menos
que as barras vermelhas de terminac@o ou a barra
vermelha de lado também sejam claramente
visiveis e identificaveis;

ii) cabeceira da pista;

iii) marcas da cabeceira da pista;

iv) as luzes da cabeceira da pista;

v) luz de identificacdo do fim da pista;

vi) indicador visual de ladeira de aproximagao;

vii) Marcas de zona de toque no solo (TDZ), ou marcas
TDZ ou;

viii) as luzes da zona de toque (TDZ);

ix) pista ou marcas da pista, e

x) luzes da pista.

(4) Para efeitos dos sub-regulamentos (2) e (3), o segmento
final de aproximagdo comeca no fixo de aproximagdo final
ou facilidade prescrita no procedimento de aproximagdo por
instrumentos. Quando um fixo de aproximacgdo final nao
for prescrito para um procedimento que inclui uma volta de
procedimento, o segmento de aproximacao final comega no ponto
onde se completa a volta de procedimento e o avido alcanca
a direccdo do curso de aproximacao final dentro da distancia
prevista no procedimento.

(5) Salvo se for autorizado nas especificacdes de operagdes
do operador aéreo, cada piloto que fazer uma descolagem IFR,
aproximac¢do, ou aterragem num aeroporto estrangeiro deve
cumprir com os procedimentos aplicdveis de aproximagdo por
instrumento e os minimos de condi¢des atmosféricas prescrito
pela autoridade com jurisdi¢ao nesse aeroporto.

121.07.49 Requisitos de descolagem num aeroporto
alternante

(1) Nenhum piloto deve realizar uma descolagem em condic¢des
meteoroldgicas (IMC), ou sob as Regras de Voo por Instrumentos,
se as condi¢des meteoroldgicas, conforme estabelecido nos
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termos do Regulamento 121.07.44, estiverem dentro ou acima
dos minimos de descolagem, mas abaixo dos limites da aterragem
publicados para nessa pista, excepgoes:

a) Uma pessoa pode realizar uma descolagem num
aeroporto onde o tempo esteja abaixo dos minimos
previstos nas especificagdes das operagdes previstas
do operador aéreo, desde que o avido tenha dois ou
mais motores e um aeroporto alternativo adequado
localizado dentro das distancias listado no plano de
Voo operacional:

1) avides bimotores, quando a uma distancia equivalente
aum tempo de voo de uma hora, a uma velocidade
de cruzeiro monomotor;

ii) Avides com trés ou mais motores, a uma distancia
equivalente a um tempo de voo de duas horas
na velocidade de cruzeiro com um motor
inoperante.

(2) Para efeitos do n.° 121.07.49 (1) (a), um aeroporto
alternativo adequado é um aeroporto onde as condicdes
meteoroldgicas na hora prevista de chegada deverdo ser iguais
ou superiores as condi¢cdes minimas do aeroporto alternativo
constantes das especificacdes de operacao do operador aéreo.

121.07.50 Requisitos de Aeroporto Alternante para voos
domésticos

(1) Sujeito ao sub-regulamento (2), nenhuma pessoa pode listar
um aeroporto como alternativo no plano de voo operacional, a
menos que as previsdes meteoroldgicas adequadas e / ou previsdes
indiquem que as condi¢des meteoroldgicas estejam iguais ou
acima das condicdes minimas meteoroldgicas alternativas
previstas nas especificacdes das operagdes da operadora aérea para
o periodo de tempo de 1 hora antes e uma depois da hora estimada
de chegada a esse aeroporto. Quando a previsao meteoroldgica do
destino e o primeiro aeroporto alternante forem marginais, pelo
menos, deve ser designado mais um aeroporto adicional

(2) Nao ¢é necessario aeroporto alternante se durante pelo
menos | hora antes e uma depois da hora prevista de chegada ao
aeroporto de destino as previsdes ou relatérios meteoroldgicos
apropriados, ou quaisquer combinacdes, indicarem:

a) A altitude maxima serd de pelo menos 2000 pés acima
da elevacao do aeroporto;

b) A visibilidade serd de pelo menos 5 milhas nauticas, e

c) O avido tenha combustivel suficiente, considerando o
vento e outras condi¢des metereoldgicas esperadas,
para voar para aquele aeroporto e, posteriormente,
para voar para pelo menos duas horas de consumo de
combustivel a uma velocidade normal de normal de
cruzeiro.

3) Para efeitos do sub-regulamento (1), as condi¢des
meteorolégicas no aeroporto alternante devem satisfazer os
requisitos do regulamento 121.07.51.

(4) Nenhuma pessoa pode despachar um voo a menos que
liste cada aeroporto alternativo necessario no plano de voo
operacional.

121.07.51 Requisitos de Aeroporto alternante para voos
internacionais

(1) Sujeito ao sub-regulamento (2), nenhuma pessoa pode listar
um aeroporto como um aeroporto alternante no plano de voo
operacional, a menos que as previsdes meteoroldgicas apropriadas
e/ou relatérios indiquem que as condi¢des meteoroldgicas
sejam iguais ou acima das minimas condi¢cdes meteoroldgicas
previstas nas especificagdes das operacdes do operador aéreo
desse aeroporto.

(2) Nenhuma pessoa deve despachar um avido em IFR, a
menos que indique pelo menos um aeroporto alternante para cada
aeroporto de destino no plano de voo operacional e despacho de
libertacdo da aeronave, a menos que:

a) o voo esteja programado para ndo mais de 6 horas e
durante pelo menos 1 hora antes e uma depois da
hora prevista de chegada ao aeroporto de destino, os
relatérios e previsdes meteoroldgicas, ou qualquer
combinacio destes, indicar que o tecto das nuvens
serd:

i) pelo menos (450m), 1.500 pés acima do MDA
hora circling, se uma aproximagao deste tipo for
necessdria e autorizada para esse aeroporto, ou

i) pelo menos (450m), 1.500 pés acima do minimo
mais baixo de aproximacio dos instrumentos
publicados ou (600m), 2.000 pés acima da
elevagdo do aeroporto, o que for maior, e

iii) a visibilidade do mesmo aeroporto for de pelo
menos cinco quilémetros, ou 3 Kms acima dos
minimos da visibilidade aplicaveis, o que for
maior, para os procedimentos de aproximagdo
por instrumentos a serem utilizados no aeroporto
de destino.

(3) Para efeitos do sub-regulamento (1), as condi¢des
meteorolégicas no aeroporto alternante devem atender os
requisitos das especificacdes das operagdes da transportadora
aérea.

(4) Nenhuma pessoa pode despachar um voo a menos que liste
cada aeroporto alternante exigido no despacho de libertacido da
aeronave.

121.07.52 Aerodromos alternantes em rota

Aerédromos alternantes em rota necessarios para ETOPS
devem ser seleccionados e especificados nos servicos operacionais
e de trafego aéreo nos planos de voo.

121.07.53 Reabastecimento e retirada de combustivel com
passageiros a bordo

(1) Nenhuma pessoa deve reabastecer ou retirar combustivel
em qualquer avido nos termos da presente Parte quando os
passageiros estiverem a embarcar, a desembarcar ou a bordo do
avido, a menos que:

a) o avido seja atendido por um nimero de pessoal
qualificado, conforme exigido pelo manual de
operagoes;

b) esse pessoal tenha sido treinado e examinado sobre
actuais procedimentos de evacuacdo de emergéncia
estabelecidos pelo operador; e

¢) comunicagdo bilateral seja mantida pelo sistema inter-
comunicador do avido ou outro meio adequado entre
a equipe de terra que supervisiona a operacdo de
abastecimento e o pessoal qualificado a bordo do
avido.

121.07.54 Relatdrio de actos de interferéncia ilicita

(1) Na sequéncia de um acto de interferéncia ilicita, o
Comandante, se na sua opinido, a seguranca das pessoas a bordo
do avido ndo seja posta em causa, deve:

a) relatar os acontecimentos a autoridade mais proxima
ATS pelo método mais discreto possivel, pelos meios
de comunica¢ao concebido para o efeito; e

b) apresentar, sem demora, um relatério do referido acto
ao Director-Geral.
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SUBPARTE 8 - Limitacoes do desempenho operacional de um
avido
121.08.1 Classificacao
(1) A classificagdo de avido para fins de limitacdo de
desempenho € prescrita no regulamento 91.09.4.

(2) O operador de um avido de transporte aéreo comercial de
grande porte deve garantir que:

a) uma classe A de avido seja operada de acordo com as
limitag¢Ges operacionais previstas no Regulamento (1)
desta subparte; e

b) Avido da Classe C seja operado de acordo com as
limita¢Ges operacionais previstas no Regulamento (3)
desta subparte: Desde que um avido da classe C ndo
satisfaga os requisitos estabelecidos no regulamento
(3) para a descolagem e aterragem, deve ser operado
de acordo com as limitagdes operacionais previstas no
Regulamento (2) para um avido da classe B.

(3) Se as caracteristicas especificas do desenho de um avido
impedem o cumprimento do estatuido nos regulamentos (1),
(2) ou (3) desta subparte, o operador deve, ndo obstante as
disposicdes do sub regulamento (2), assegurar que o avido seja
gerido em conformidade com um padrao de tal forma que o nivel
de seguranca equivalente ao nivel de seguranca prescrito no
regulamento apropriado na presente subparte seja mantido.

(4) Nao obstante as disposi¢des do sub-regulamento (2), o
operador de um avido de transporte aéreo comercial de grande
porte que ndo cumprir com as limitagdes operacionais previstas
no Regulamento (1) na data de entrada em vigor do Regulamento,
pode operar até 2007 uma aeronave da classe A com limitacdes de
operagdo aprovado pela Autoridade. Desde que tal limitagdo nao
seja menos restritiva do que as limitacdes operacionais previstas
no Regulamento (2).

(5) As disposicdes do sub-regulamento (4) ndo se aplicam em
relag¢@o a qualquer nova operacdo realizada ap6s a data da entrada
em vigor do Regulamento.

121.08.2 Disposicoes gerais para todas as classes de avidao

(1) O operador de um avido de transporte aéreo comercial
de grande porte deve garantir que a massa do avido, no inicio
da descolagem, nao seja maior do que os requisitos de a massa
prescritos no regulamento adequado para que possam ser
cumpridos para o voo em questao, permitindo reducdes esperadas
na massa a medida que o voo prossegue, e para o combustivel,
conforme estd previsto em disposi¢@o particular.

(2) O operador deve assegurar que os dados de desempenho
aprovados constantes do manual de voo do avido a que se
refere 0 Regulamento 121.04.4, sejam usados para determinar
o cumprimento dos requisitos previstos nos respectivos
regulamentos, complementados, se for necessdrio, com outros
dados aprovados prescrito no regulamento adequado.

(3) O Comandante deve ter informagdes suficientes sobre o
desempenho de subida com todos os motores em funcionamento
para permitir a determinacdo do gradiente de subida que pode ser
obtido durante a fase de partida para as condigdes existentes de
descolagem e destinados a descolagem técnica.

Divisao um: Classe de Avides

121.08.3 Geral

(1) O operador de uma Aeronave da Classe A deve assegurar
que, para determinar o cumprimento dos requisitos previstos neste

Regulamento, os dados de desempenho aprovados no manual
de voo do avido a que se refere o Regulamento 121.04.4, seja

completado, se for necessario, com outros dados aprovados se os
dados de desempenho aprovados no manual de voo desses avides
forem insuficientes em relacdo a:

a) contar com condi¢des operacionais adversas esperadas,
tais como descolagem e aterragem em pistas
contaminadas; e

b) a consideracdo de falha do motor em todas as fases do
V0o.

(2) O operador deve assegurar que, no caso de pista molhada e
contaminada, os dados de desempenho usados sejam determinados
de acordo com um método aprovado sejam usados.

121.08.4 Descolagem

(1) O operador de uma Aeronave da Classe A deve assegurar
que a massa de descolagem do avido ndo exceda a massa maxima
autorizada para a altitude de pressdo e a temperatura ambiente
do aer6dromo de partida.

(2) O operador devera cumprir os seguintes requisitos para
determinar a massa maxima permitida para a descolagem do
avido no aerédromo de partida:

a) A distancia de aceleracdo - paragem necessdria ndo
deve exceder a distancia de aceleragio — paragem
disponivel;

b) A distancia exigida de descolagem nao deve exceder
a distancia disponivel para descolagem, com uma
distancia livre de obstaculos ndo superior a metade da
pista de descolagem disponivel;

¢) A necessaria corrida de descolagem nao devera exceder
a corrida de descolagem disponivel;

d) o cumprimento das disposi¢des do presente sub-
-regulamento deve ser demonstrado utilizando
um Unico valor V1, para a descolagem rejeitada e
continuada; e

e) numa pista molhada ou contaminada, a massa de
descolagem ndo deverd exceder a massa permitida a
descolagem para pista seca nas mesmas condigdes.

(3) Ao determinar a massa maxima a descolagem referida no
sub-regulamento (2), o operador deve ter em conta:

a) a altitude de pressao no aerédromo;

b) a temperatura ambiente no aerédromo;

c) a condicao de superficie da pista e do tipo de superficie
da pista;

d) a inclinagio da pista na direcc¢éo da descolagem;

e) a energia de travagem;

/) limite de velocidade do pneu;

g) tempo de reaccdo do piloto;

h) ndo superior a 50 por cento da componente de vento
frontal ou ndo menos de 150 por cento da componente
de vento de cauda, e

i) a perda, se houver, de comprimento de pista devido ao
alinhamento do avido antes da descolagem.

121.08.5 Trajectoria de voo a descolagem

(1) O operador de uma Aeronave de Classe A deve garantir
que a trajectéria de descolagem esteja livre de obstaculos a uma
distancia vertical de pelo menos 35 pés ou por uma distancia
horizontal de pelo menos 90 metros mais 0,125 x D, onde D €
a distancia horizontal que o avido percorreu a partir do final da
distancia disponivel para descolagem.

(2) Ao cumprir as disposi¢des do sub regulamento (1), o
operador deve ter em conta:
a) a massa do aviao, no inicio da corrida de descolagem;

b) a altitude de pressdo no aer6dromo;
¢) a temperatura atmosférica no aerédromo; e
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d) ndo superior a 50 por cento do componente de vento
frontal ou nao menos de 150 por cento do componente
de vento de cauda.

(3) Ao cumprir as disposi¢des do sub regulamento (1),
mudancas de rumo ndo devem ser permitidas até o ponto da
trajectoria de voo de descolagem até que uma altura de 50
pés acima da superficie de descolagem tenha sido alcangado e,
posteriormente, até uma altura de 400 pés, assumindo que o avido
se inclina até 15.°, desde que:

a) acima de 400 pés, angulos de inclinacao sejam superiores
a 15.°, mas ndo mais superiores a 25.°, possam ser
programados; e

b) tolerancia adequada seja feita para o efeito do angulo
de inclinac@o nas velocidades de operacdo e rota de
vo00, incluindo os aumentos de distancia resultantes de
velocidade de operacio.

(4) Ao cumprir as disposi¢des do sub-regulamento (1) nos
casos em que a rota do voo ndo requer alteracdes de percurso de
mais de 15.°, o operador ndo € obrigado a considerar os obstaculos
com uma distancia lateral superior a:

a) 300 metros, se o piloto for capaz de manter a precisdo
de navegagdo necessdria através da drea de obsta-
culos, ou

b) 600 metros, para voos em todas as outras condicdes.

(5) Ao cumprir as disposi¢des do sub-regulamento (1) nos
casos em que a trajectoria de voo requer alteragcdes da faixa em
mais de 15.°, o operador ndo é obrigado a considerar os obstaculos
com uma distancia lateral superior a:

a) 600 metros, se o piloto for capaz de manter a precisdo
de navegacgdo necessdria através da area de obsta-
culos; ou

b) 900 metros para voos em todas as outras condigdes.

(6) O operador deve estabelecer procedimentos de contingéncia
para satisfazer os requisitos estabelecidos no presente regulamento,
a fim de proporcionar uma rota segura evitando obstdculos para
permitir que o avido aterre em seguranga no aerédromo de
partida ou no aerédromo alternante de descolagem, se assim for
necessario.

121.08.6 Em rota com um motor inoperativo

(1) O operador de uma Aeronave de Classe A deve demonstrar
que o pertinente para 0 voo com um motor previsto no manual de
voo do avido, adequado as condi¢des meteoroldgicas previstas
para o voo, em conformidade com o sub-regulamento (2) ou (3)
em todos os pontos ao longo da rota planejada.

(2) A trajectdria de voo deverd ter uma inclina¢do positiva
(positive slope) a 1,500 pés acima do aerédromo, quando se
assume que a aterragem deve ser feita ap6s falha do motor.

(3) Em altitudes e condi¢gdes meteoroldgicas em que se deve
operar os sistemas de protec¢do de gelo, o efeito do uso de
sistemas de gelo deve ser tomado em conta na performance da
aeronave em voo.

(4) O declive na trajectéria de voo deve ser positiva a uma
altitude de pelo menos 1,000 pés acima da superficie e obstaculos
ao longo da rota dentro de 10 milhas nduticas em ambos os lados
da rota pretendida.

(5) A trajectdria de voo deve permitir que o avido prossiga o
voo a partir da altitude de cruzeiro para um aerédromo onde a
aterragem pode ser feita de acordo com o regulamento 121.08.9 ou
121,08. 10, conforme for o caso, a trajectdria de voo vertical, de

pelo menos 2,000 pés, acima do terreno e obstaculos ao longo da
rota dentro de 10 milhas nduticas para cada lado da rota prevista,
em conformidade com as disposicdes da sub-regulamento (1)
para (4), desde que:

a) Assuma-se que o motor torne-se inoperativo no ponto
mais critico da rota, e haja tolerancia para indecisao e
erro de navegagao;

b) os efeitos dos ventos na trajectéria de voo sejam tomados
em consideragao;

c) o despejo de combustivel é permitido de uma forma
coerente com o alcance do aerédromo com as necessarias
reservas de combustivel, se um procedimento seguro
for usado; e

d) o aer6dromo onde se preve a aterragem do avido depois
da falha do motor, estejam em conformidade com os
seguintes critérios:

i) Os requisitos de desempenho para a massa esperada
de aterragem sao respeitadas, e
ii) relatdrios e previsdes meteoroldgicas, ou qualquer
combinagio dos mesmos, e relatérios da condigio
de campo indicam que uma aterragem segura
pode ser realizada a hora prevista de chegada.
(6) No cumprimento das disposicdes do presente regulamento,
o operador pode reduzir as margens de largura a que se referem
os sub regulamentos (4) e (5), a 5 milhas nduticas se a precisdo
de navegacdo necessaria poder ser alcancada.

121.08.7 Em rota com dois motores inoperantes no caso do
avido com trés ou mais motores

(1) O operador de uma Aeronave de Classe A com trés ou
mais motores, deve demonstrar que em nenhum momento ao
longo da rota pretendida, o avido estard a mais de 90 minutos, a
uma velocidade cruzeiro com todos os motores, a temperatura
padrdo em ar calmo, distante do aerédromo onde as exigéncias
de desempenho aplicdveis na massa de aterragem esperada sejam
respeitadas, salvo se a aeronave satisfizer o disposto nos sub
regulamentos (2) a (6) inclusive.

(2) No voo em rota com dois motores inoperativos deve
permitir que o avido continue o voo, nas condi¢gdes meteoroldgicas
esperadas, desde o ponto onde dois motores se presume falharem
simultaneamente, para um aerédromo em que é possivel aterrar
utilizando o procedimento estabelecido para a aterragem com
dois motores inoperantes.

(3) A trajectéria de voo deve ser visivel verticalmente, em
pelo menos 2,000 pés, acima do terreno e obstdculos ao longo
da rota dentro de 5 milhas nduticas de ambos os lados da rota
pretendida.

(4) Em altitudes e em condi¢des meteoroldgicas, onde se deve
operar os sistemas de gelo e anti-gelo, devem ser tomados em
conta para a performance da aeronave.

(5) Deve-se assumir que os dois motores ficam inoperativos
no ponto mais critico da rota onde o avido estd a mais de 90
minutos, a uma velocidade cruzeiro com todos os motores, a
temperatura padrao emar calmo, afastada de um aerédromo em
que os requisitos de desempenho sejam cumpridos.

(6) A trajectdria de voo deverd ter uma inclinagdo positiva a
uma altitude de 1,500 pés acima do aerédromo onde se presume
que a aterragem ird ser feita apds a falha de dois motores.

(7) O despejo de combustivel serd permitido de uma forma
coerente com o alcance do aerédromo com as necessarias reservas
de combustivel, se um procedimento seguro for utilizado.
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(8) A massa esperada do avido no ponto onde os dois motores
se presume inoperantes, nao deve ser inferior a massa que incluiria
combustivel suficiente para prosseguir para um aerédromo onde
se prevé fazer a aterragem, e para 14 chegar a uma altitude de pelo
menos 1,500 pés acima da drea de aterragem e em seguida fazer
um voo de nivelamento durante 15 minutos.

121.08.8 Aterragem no destino e aerédromos alternantes

(1) O operador de uma Aeronave de Classe A deve garantir que
a massa de aterragem do avido, determinada de acordo com as
disposicdes da regra 121.08.2 (1), ndo exceda a massa maxima a
aterragem especificada para a altitude e a temperatura atmosférica
esperada para a hora prevista de aterragem no aerédromo de
destino ou alternante.

(2) Para aproximacdes por instrumentos com alturas de
decisdo inferiores a 200 pés, o operador devera verificar que a
massa da aproximagdo do avido, tendo em conta a descolagem
e o combustivel que deverd ser consumido em voo, permitem
um gradiente de aproximacao falhada de subida de pelo menos
2,5 por cento na configuracdo da aproximacido com um motor
inoperativo, ou um procedimento alternativo aprovado.

121.08.9 Aterragem em pistas secas

(1) O operador de uma Aeronave de Classe A deve garantir que
amassa de aterragem do avido determinada em conformidade com
as disposicdes do regulamento 121.08.2 (1) para a hora prevista
de aterragem, permita uma aterragem a 50 pés da cabeceira da
pista dentro de 70 por cento da distancia disponivel para aterragem
no aerédromo de destino e em qualquer aerédromo alternante:
Desde que o Director-Geral possa autorizar a utilizagdo de uma
altura méxima inferior a 50, mas ndo inferior a 35 pés, para
procedimentos de aproximacao para uma aterragem curta.

(2) Ao cumprir as disposi¢des do sub regulamento (1), o
operador deve ter em conta:

a) a altitude do aerédromo; e

b) ndo mais de 50 por cento da componente de vento frontal
ou ndo menos de 150 por cento do componente de
vento de cauda.

(3) Para despachar o avido, em conformidade com o sub-
-regulamento(1), deve presumir-se que:

a) O referido avido ird aterrar na pista mais favoravel, com
ar calmo; e

b) O avido ird aterrar na pista mais provavel, considerando
a velocidade provavel direccdo e intensidade e as
caracteristicas de assisténcia em escala do avido, e
considerando ainda outras condi¢des como o ajudas
para aterragem e terreno.

(4) Se o operador n@o puder cumprir as disposi¢des do sub-
-regulamento(3) (b) para o aerédromo de destino, o avido pode
ser despachado se um aerédromo alternativo for designado
que permita o cumprimento integral das disposi¢des dos sub
regulamentos (1), (2) e (3).

121.08.10 Aterragem em pista molhada e contaminada

(1) O operador de uma Aeronave de classe A deve assegurar
que, quando as relatérios ou previsdes meteoroldgicas, ou
uma combinag@o de ambos, indicar que a pista a hora prevista
de chegada possa estar molhada, a distancia de aterragem
disponivel, seja pelo menos, 115 por cento da distancia de
aterragem necessdria determinada de acordo com as disposi¢des
do regulamento 121.08.9.

(2) O operador deve assegurar que, quando os relatérios ou
previsdes meteoroldgicas apropriadas, ou uma combinagdo de
ambos, indicar que a pista a hora prevista de chegada possa estar
contaminada, a distancia de aterragem disponivel deve seja de

pelo menos a distancia de aterragem calculada de acordo com as
disposi¢des do sub-regulamento(1) ou pelo menos 115 por cento
da distancia de aterragem determinada de acordo com os dados de
distancia de aterragem em pista contaminada ou um equivalente
da mesma, o que for maior.

(3) A distancia de aterragem em pista molhada mais curta
do que a distancia de aterragem exigida pelas disposi¢des
do sub-regulamento (1), mas ndo inferior a distancia de aterragem
exigida pelas disposicdes do regulamento 121.08.9 (1), pode ser
usada se o manual de voo do avido a que se refere o Regulamento
121.04.4 incluir informagdes adicionais especificas sobre
distancias de aterragem em pistas molhadas.

Divisao II —Aeronaves de Classe B
121.08.11 Geral
(1) Os regulamentos nesta divisao aplicam-se a:

a) um operador de uma aeronave de classe A que ndo
cumpre as limitacdes operacionais previstas no
Regulamento (1), na data de inicio dos regulamentos
que podem, até a data estabelecida pela Autoridade,
operar o avidao com limitagdes de operacao aprovadas
pelo Director-geral, desde que tal limitagdo ndo seja
menos restritiva do que as limitagcdes operacionais
previstas neste Regulamento; e

b) o operador de um avido da Classe C que ndo cumpra com
os requisitos estabelecidos no Regulamento (3) para a
descolagem e aterragem.

121.08.12 Descolagens

(1) O operador de uma aeronave de classe A ou C referidos
no regulamento 121.08.11, devem assegurar que a massa a
descolagem do avido ndo exceda a massa maxima autorizada para
a altitude de pressdo e a temperatura atmosférica no aerédromo
de partida.

(2) O operador deve assegurar que a distancia de descolagem,
conforme especificado no manual de voo do avido a que se refere
o Regulamento 121.04.4, multiplicado por um factor de 1,3, ndo
exceda o cumprimento da pista de descolagem disponivel.

(3) Ao cumprir as disposicdes da sub regulamento (2), o
operador deve ter em conta:

a) a massa do avido, no inicio da pista de descolagem e
b) os requisitos referidos no regulamento 121.08.4 (3).

121.08.13 Trajectoria de voo na descolagem

(1) O operador de uma aeronave de classe A ou C referidos no
regulamento 121.08.11, deve assegurar que a trajectdria de voo a
descolagem esteja livre de obstadculos por uma margem vertical
de pelo menos 295 pés mais 0,125 x D, onde D € a distancia
horizontal que o avido percorreu a partir do final da distancia
disponivel para descolagem, excepto conforme previsto nos sub
regulamentos (3) e (4).

(2) Ao cumprir com as disposi¢des do sub-regulamento (1),
deve presumir-se que:

a) a trajectéria de voo de descolagem inicia a uma altura
de 50 pés acima da superficie de descolagem, no final
da distancia de descolagem, prescrita no regulamento
121.08.12 (2) e termina a uma altura de 1,500 metros
acima a superficie de descolagem;

b) o avido ndo € fazer voltas antes do avido atingir uma
altura de 50 metros acima da superficie de descolagem,
e posteriormente o angulo de inclinacdo nido deve
exceder 15.%;

c) a falha do motor critico ocorra no ponto da rota de
descolagem com todos os motores inoperativos, onde
prevé-se a ocorréncia da perda de referéncia visual
para a finalidade de evitar obstdculos;
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d) o gradiente da trajectdria de voo a descolagem desde os
50 pés para a assumida a altura da falha do motor seja
igual ao gradiente médio com de todos os motores
durante a subida e a transi¢io para a configuragdo de
rota, multiplicado por um factor de 0,77; e

e) o gradiente do percurso de descolagem do voo a partir da
altura alcancada, em conformidade com as disposi¢des
do paragrafo (d) até ao fim do percurso de descolagem
do voo, seja igual ao gradiente de subida de com um
motor inoperativo demonstrado no manual de voo do
avido.

(3) No cumprimento das disposi¢cdes do sub-regulamento
(1), nos casos em que o percurso de voo ndo requer alteragdes
de rota de mais de 15.° o operador ndo precisa de considerar os
obstaculos com uma distancia lateral superior a:

a) 300 metros, se o voo for efectuado em condi¢des que
permitem a navegagdo visual, ou

b) se as ajudas a navegacao disponiveis, permitirem ao piloto
manter o percurso de voo com a mesma precisdo; e

¢) 600 metros para voos em todas as outras condicoes.

(4) Ao cumprir as disposi¢des do sub regulamento (1), nos
casos em que rota de voo requer mudangas de rumos de mais de
15.°, o operador nao precisa de considerar os obstdculos com uma
distancia lateral superior a:

a) 600 metros para voos em condi¢des que permitam a
navegacao visual, ou
b) 900 metros para voos em todas as outras condic¢des.
(5) No cumprimento das disposi¢des do presentam regulamento,
o operador deve ter em conta os requisitos referidos no
regulamento 121.08.5 (2).

121.08.14 Em rota

(1) O operador de uma aeronave da classe A ou classe C
referidos no regulamento 121.08.11, deve ser capaz de demonstrar
que o avido, nas condi¢des meteoroldgicas previstas para o voo,
e em caso de falha de um motor, com um motor ou motores
operativos em poténcia maxima continua seja capaz de fazer um
voo continuo cumprindo com as altitudes para um voo seguro
indicado no manual de operacdes até um ponto situado a 1,000
pés acima de um aer6édromo em que os requisitos de desempenho
possam ser cumpridos.

(2) No cumprir das disposi¢des do sub-regulamento (1):

a) Deve-se assumir o avido como néo estando a voar a uma
altitude superior a altitude em que a razdo de subida
sejaigual a 300 pés por minuto, com todos os motores
operando dentro das condi¢des de poténcia maxima
continua especificada; e

b) o gradiente assumido em rota com um motor inoperativo,
deverd ser o gradiente bruto, menos 0,5 por cento.

121.08.15 Aterrar no destino e aerédromos alternantes

O operador de uma aeronave da classe A ou C referidas no
regulamento 121.08.11, deve assegurar que a massa de aterragem
do avido ndo exceda a massa maxima de aterragem especificada
para a altitude e a temperatura prevista para a hora de chegada
a0 aerédromo de destino ou alternativo.

121.08.16 Aterragem em pistas secas

(1) O operador de uma aeronave de classe A ou classe C
referidos na regra 121.08.11, deve garantir que a massa de
aterragem do avido para a hora prevista de aterragem, permite
uma aterragem com paragem completa desde 50 pés acima da
cabeceira da pista até os 70 por cento da distancia disponivel
para aterragem no aerédromo de destino e em qualquer aerédromo
alternante: Desde que o Director-Geral possa autorizar a utilizacao
de uma altura méxima de menos de 50 pés, mas ndo inferior a
35 pés, para procedimentos de aproximagdo ingreme e de curta
aterragem.

(2) No cumprimento das disposicdes da sub-regulamento (1),
o operador deve ter em conta:

a) as condicdes de superficie da pista e do tipo de
superficie;
b) inclinacdo da pista na direc¢@o da aterragem, e
c¢) os requisitos referidos no sub-regulamento 121.08.9 (2)
(a) e (b).
(3) Para despachar o avido em conformidade com as disposigdes
da sub-regulamento (1), deve presumir-se que:

a) o referido avido ird aterrar na pista mais favoravel, com
ar calmo; e

b) areferida aeronave ird aterrar na pista em uso considerando
adirec¢do e intensidade do vento, as caracteristicas de
assisténcia em escala do avido e considerando as ajudas
para a aterragem e o terreno.

(4) Se o operador nao puder cumprir as disposi¢des do
sub-regulamento 3 (b) para o aerédromo de destino, o avido,
pode ser despachado se um aerédromo alternativo for designado
desde que permita o cumprimento integral das disposicdes dos
sub regulamentos (1) , (2) e (3).

121.08.17 Aterragem em pistas molhadas e contaminadas

(1) O operador de uma aeronave de classe A ou C referidas
no regulamento 121.08.11, devem assegurar que, quando os
relatérios e previsdes meteoroldgicas, ou uma combinagdo de
ambos, indicarem que a pista a hora prevista de chegada possam
estar molhada, a distincia de aterragem disponivel, deverd ser de
pelo menos 115 por cento da distincia de aterragem necessaria
determinada de acordo com as disposi¢cdes do regulamento
121.08.16.

(2) O operador deve assegurar que, quando os relatdrios e
as previsdes meteoroldgicas, ou uma combinag¢do dos mesmos,
indicarem que a pista a hora prevista de chegada pode estar
contaminada, a distincia de aterragem disponivel, deve ser pelo
menos a distancia de aterragem.

(3) A distancia de aterragem em pista molhada, mais curta
do que a distancia de aterragem exigida pelas disposi¢cdes
do sub-regulamento (1), mas ndo inferior a distdncia de aterragem
exigida pelas disposi¢oes do regulamento 121.08.16 (1), pode ser
usada se 0 manual de voo da aeronave a que se refere o Regulamento
121.04.4, incluir informacdes adicionais especificadas sobre
distancias de aterragem em pistas molhadas.

Divisao Trés: Avides de Classe C
121.08.18 Geral

(1) O operador de um avido da Classe C deve assegurar que,
por determinacao do cumprimento dos requisitos previstos neste
Regulamento, os dados de desempenho aprovados no manual
de voo do avido a que se refere o Regulamento 121.04.4 sejam
complementados, se for necessario, com outros dados aprovados
se os dados de desempenho aprovados no manual de voo desses
avides forem insuficientes.

(2) Um avido bimotor da Classe C que ndo cumpre 0s requisitos
prescritos nesta divisdo para a descolagem e aterragem deve ser
operado de acordo com as limitagdes operacionais previstas no
Regulamento (2).

121.08.19 Descolagem

(1) O operador de um avido da Classe C deve assegurar que
a massa a descolagem do avido ndo exceda a massa maxima
autorizada para a altitude de pressdo e a temperatura ambiente
do aerédromo em que a descolagem vai ser executada.

(2) O operador deve assegurar que, para um aviao da Classe C
que tenha dados de do comprimento da pista contidos no manual
de voo do avido a que se refere o Regulamento 121.04.4, que nao
tenha em conta a falha de motor, a distancia desde o inicio da
rolagem para a descolagem necessdria para atingir uma altura de
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50 pés acima da superficie de descolagem com todos os motores a
operar na poténcia maxima de descolagem, quando multiplicada
por um factor de:
a) 1,33 para avides bimotores;
b) 1,25 para avido com trés motores, ou
¢) 1,18 para avido com quatro motores,que ndo exceda o
cumprimento da pista de descolagem disponivel do
aerédromo de partida.

(3) As disposicdes do Regulamento 121.08.4 (2) e (3) sdo
aplicaveis com as necessarias adaptacdes para determinar a massa
maxima permitida para a descolagem do avidao no aerédromo de
partida.

121.08.20 Trajectoria de voo de descolagem

(1) O operador de um avido da Classe C deve assegurar que
a trajectéria de voo de descolagem, com um motor inoperativo,
esteja livre de quaisquer obstaculos a uma distancia vertical de,
pelo menos, 50 pés mais 0,01 x D, ou por uma distancia horizontal
de pelo menos 90m, mais 0,125 x D, onde D € a distancia
horizontal que o avido percorrer a partir do final da distancia
disponivel para descolagem.

(2) O percurso de descolagem do voo referido no sub
regulamento (1), deve iniciar a uma altura de 50 pés acima da
superficie de descolagem, no final da distancia de descolagem,
prescrita no regulamento 121.08.19 (2) ou (3), conforme o caso,
e terminar a uma altura de 1,500 pés acima da superficie de
descolagem.

(3) No cumprimento das disposi¢des do sub regulamento (1), o
operador deve ter em conta os requisitos referidos no regulamento
121.08.5 (2) e as disposi¢des dos regulamentos 121.08.5 (3), (4)
e ( 5) aplicam-se mutatis mutandis.

(4) O operador deve estabelecer procedimentos de contingéncia
para satisfazer os requisitos estabelecidos no presente regulamento,
a fim de proporcionar uma rota segura evitando obsticulos para
permitir que o avido aterre em seguranga no aerédromo de
partida ou no aerédromo alternante de descolagem, se assim for
exigido.

121.08.21 Voo em Rota, com todos os motores
inoperacionais

(1) O operador de um avido da classe C deve ser capaz
de demonstrar que o avido, nas condi¢des meteoroldgicas
previstas para o voo, em qualquer ponto da rota ou em qualquer
desvio planeado seja capaz de executar uma razdo de subida
de pelo menos 300 pés por minuto, com todos 0s motores em
funcionamento dentro das condic¢des de poténcia maxima continua
especificada:

a) nas altitudes minimas para um voo seguro, em cada
fase da rota a ser percorrida, ou de qualquer desvio
planeado e nela especificado, ou calculadas a partir das
informagdes contidas no manual de operacdes;

b) as altitudes minimas necessarias para o cumprimento das
disposicdes do regulamento 121.08.22 e 121.08.23,
conforme for o caso.

121.08.22 Em rota com um motor inoperativo

(1) O operador de um avido da Classe C devera demonstrar
que o avido, nas condi¢des meteoroldgicas previstas para o voo,
em caso de qualquer motor ficar inoperativo em qualquer ponto
da rota ou em qualquer desvio nela planeado e com os restantes
motores operando em condi¢des de poténcia maxima continua
especificada, seja capaz de prosseguir o voo para um aerédromo
onde o avido pode cumprir as disposi¢des dos regulamentos
121.08.25 ou 121.08.26, conforme for o caso, evitando obstaculos

dentro de 10 milhas nduticas de ambos os lados da rota pretendida
por um intervalo vertical de pelo menos:

a) 1,000 pés, quando a razdes de subida positivo, ou
b) 2,000 pés, quando a razdo de subida for igual a zero.

(2) A trajectéria de voo deverd ter uma inclinacdo positiva
a uma altitude de 1,500 pés acima do aerédromo onde se prevé
efectuar a aterragem ap0s a falha de um motor.

(3) Para efeitos do presente regulamento a razdo disponivel
de subida do avido deve ser considerada em 150 pés por minuto
inferior a taxa de subida especificada.

(4) No cumprimento das disposicdes do presente regulamento,
amargem de largura especificada no sub regulamento (1) pode ser
reduzida a 5 milhas nduticas se a precisdo de navegagdo necessaria
poder ser alcangada.

(5) o despejo de combustivel serd permitido de uma forma
coerente com o alcance do aerédromo com as necessarias reservas
de combustivel, se um procedimento seguro for utilizado.

121.08.23 Em rota com dois motores inoperativos em caso
de avido com trés ou mais motores

(1) O operador de uma Aeronave de Classe A com trés ou
mais motores, deve demonstrar que em nenhum momento ao
longo da rota pretendida, o avido estard a mais de 90 minutos, a
uma velocidade cruzeiro com todos os motores, a temperatura
padrdo em ar calmo, afastado do aer6dromo onde as exigéncias
de desempenho aplicaveis a massa de aterragem esperada sejam
respeitadas, salvo se a aeronave satisfizer o disposto nos sub
regulamentos (2) a (6) inclusive.

(2) A performance para dois motores inoperativos deve
permitir que o avido continue o voo, nas condi¢des meteoroldgicas
esperadas, visualizando todos os obstdculos dentro de 5 milhas
nauticas em ambos os lados na rota pretendida por um intervalo
vertical no minimo de 2,000 pés para um aerédromo em que
os requisitos de desempenho aplicdveis a massa de aterragem
esperada, seja satisfeita.

(3) Deve-se assumir que os dois motores ficaram inoperativos
no ponto mais critico da por¢@o da rota onde o avido estiver a mais
de 90 minutos, a uma velocidade cruzeiro com todos os motores,
a temperatura padrio em ar calmo, afastado de um aerédromo em
que os requisitos de desempenho aplicaveis para a massa esperada
de aterragem, sejam respeitados.

(4) A massa do avido no ponto onde os dois motores se presume
ficaram inoperativos, ndo deverd ser inferior a massa que incluiria
combustivel suficiente para prosseguir para um aerédromo onde
se prevé executar a aterragem e para 14 chegar a uma altitude de
pelo menos 1,500 pés acima da drea de aterragem e em seguida
um voo de nivelamento durante 15 minutos.

(5) Para efeitos do presente regulamento, a taxa disponivel
de subida do avido deve ser considerada em 150 pés por minuto
inferior a taxa de subida especificada.

(6) o despejo de combustivel serd permitido de uma forma
coerente com o de alcance do aerédromo com as necessdrias
reservas de combustivel, se um procedimento seguro for
utilizado.

121.08.24 Aterragem nos aerédromos de destino ou
alternantes

O operador de um avido da classe C deve assegurar que a massa
de aterragem do avido ndo exceda a massa maxima certificada
para a altitude e, contemplado no manual de voo do avido a
que se refere o Regulamento 121.04.4, a temperatura prevista
para o tempo estimado de chegada no aerédromo de destino ou
alternante.



422—(158)

I SERIE — NUMERO 37

121.08.25 Aterragem em pistas secas

(1) O operador de um avido da classe C deve assegurar que
a massa de aterragem do avido para a hora prevista de chegada,
permite uma passagem a 50 pés da cabeceira da pista dentro de
70 por cento da distancia disponivel para aterragem no destino e
qualquer aer6dromo alternativo.

(2) Ao cumprir com as disposicdes da sub-regulamento (1), o
operador deve ter em conta os requisitos referidos no regulamento
121.08.16 (2).

(3) Para despachar um avido em conformidade com as
disposicdes do sub-regulamento (1), deve-se presumir que:

a) o avido aterrard na pista mais favoravel com ar calmo;
e

b) o avido aterrara na pista de uso, considerando a direcgdo e
velocidade do vento, as caracteristicas de assisténcia na
escala do avido e considerando ainda outras condigdes
como a ajuda a aterragem e terreno.

(4) Se o operador nio puder cumprir com as disposi¢des do sub
regulamento (3) (b) para o aerédromo de destino, o avido pode
ser despachado se um aer6dromo alternativo for designado que
permite o cumprimento das disposicdes dos sub -regulamentos
(1), 2)e ).

121.08.26 Aterragem em pistas molhadas e contami-
nadas

(1) O operador de um avido da Classe C deve assegurar que,
quando relatérios e previsdes meteoroldgicas apropriadas, ou
uma combinagdo dos mesmos, indicarem que a pista a hora
prevista de chegada pode estar molhada, a distancia de aterragem
disponivel, seja pelo menos, 115 por cento da distancia de
aterragem necessaria determinada de acordo com as disposicdes
do regulamento 121.08.25.

(2) O operador deve assegurar que, quando relatérios e
previsdes meteoroldgicas apropriadas, ou uma combinagdo dos
mesmos, indicarem que a pista a hora prevista de chegada pode
estar contaminada, a distancia de aterragem disponivel deve ser
de pelo menos a distancia de aterragem necessaria aprovado.

SUBPARTE 9 - Manutencao
121.09.1 Geral

(1) O operador de um avido de transporte aéreo comercial
de grande porte ndo deve operar o avido a menos que este seja
mantido de acordo com os regulamentos da Parte 43.

(2) O operador nao deverd operar um avido excepto quando
0 mesmo seja mantido e colocado ao servigo por uma entidade
certificada nos termos da Parte 145.

121.09.2 Manual de controlo de manutencio do operador

(1) O operador deve providenciar, para uso e orientacdo do
pessoal de manuten¢@o operacional envolvido, um manual de
controlo de manutengdo, aceitavel para a Autoridade que satisfaca
os requisitos de 121.04.13

(2) O operador deve assegurar que o manual de controlo de
manuten¢do seja alterado conforme for necessario para manter
as informagdes nele contidas actualizadas.

(3) Copias de todas as alteragdes do manual de controlo da
manutencdo do operador devem ser disponibilizadas prontamente
a todas as organizagdes ou pessoas para quem o manual foi
publicado.

(4) O operador deve providenciar a Autoridade uma cépia
do manual controlo da manuten¢do, juntamente com todas as
alteragdes e/ou revisoes.

121.09.3 Programa de manutencio do aviao

(1) O operador de um avido de transporte aéreo comercial de
grande porte deve garantir que o avido seja mantido de acordo

com um programa de manutencio estabelecido pelo operador.

(2) O programa de manutencido de avides referidos no sub
regulamento (1) e qualquer alteragdo posterior devem ser
aprovados pela Autoridade.

(3) Um operador de Mocambique que pretenda operar com um
novo modelo de avido deve apresentar o programa de manutencao
a que se refere o sub-regulamento (1) para aprovagdo, pelo menos
30 dias antes do inicio de opera¢des em vista.

(4) Além da exigéncia de um programa de manutengdo para
as aeronaves operadas por um detentor de certificado de operador
aéreo, uma aeronave com massa mixima de descolagem superior
a5.700 kg deve incluir um programa de fiabilidade no programa
de manutencao.

(5) Um titular do certificado operador aéreo deve assegurar
que cada aeronave seja mantida de acordo com o programa de
manutencdo aprovado, que deve incluir:

a) as tarefas de manutencdo e os intervalos em que estas
devem ser executadas, tendo em conta a utilizagdo
prevista da aeronave;

b) se for aplicavel, um programa de integridade estrutural
continuada;

c) procedimentos para alterar ou desviar-se dos paragrafos
(@e(b)e

d) monitoramento da condic@o e do programa de fiabilidade,
as descrigdes de sistemas da aeronave, componentes
e motores.

121.09.4 Manutencao contratada a uma entidade
certificada

(1) Um titular do certificado de operador aéreo devera assegurar
a aeronavegabilidade das suas aeronaves e a manutencido do
equipamento operacional e de emergéncia através da:

a) realizacdo de inspecgdes pré-voo;

b) Correccdo de qualquer defeito ou dano que afecte a
operagdo segura da aeronave a um padrio aprovado,
tendo em conta a lista de equipamento minimo e a
lista de desvios se estiver disponivel para o tipo de
aeronave;

c) Realizacido de manuteng@o em aeronaves, de acordo com
o programa do operador de manutencao de aeronaves
aprovado;

d) andlise da eficacia do programa aprovado de manutencio
de aeronaves do Titular do certificado de operador
aéreo;

e) implementar as disposi¢cdes de qualquer directiva
operacional, de aeronavegabilidade e de qualquer
outro requisito de navegabilidade tornada obrigatéria
pela autoridade, e

f) realizar alteracdes em conformidade com as normas
aprovadas e estabelecer uma politica de incorporagio
de modificagdes ndo-mandatdrias.

(2) Um titular do certificado operador aéreo deve assegurar que
o certificado de aeronavegabilidade para cada aeronave operada
ao abrigo deste Regulamento permaneca valido em relacio:

a) aos requisitos especificados no sub-regulamento (1);

b) a data de validade do certificado de aeronavegabili-
dade; e

c) qualquer condicdo de manutencdo, especificada no
certificado de aeronavegabilidade.

(3) Um titular do certificado de operador aéreo deve assegurar
que os requisitos especificados no sub- regulamento (1) sejam
implementados em conformidade com os procedimentos
aprovados ou aceitdveis pela Autoridade.
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(4) Um titular do certificado de operador aéreo deve assegurar
que a manuteng¢do preventiva e modificagdes de suas aeronaves
ou componentes, sejam realizadas de acordo com o manual de
controle de manutencao ou instrugdes para a aeronavegabilidade
permanente actual, e regulamentos da aviag@o civil aplicdveis.

(5) Um titular do certificado operador aéreo pode fazer um
acordo com outra pessoa aprovada para a execucdo de qualquer
manutengdo, manuteng¢io preventiva ou modificacdes, mas
continua a ser responsavel por todo o trabalho realizado no ambito
desse acordo.

(6) Excepto para inspecgdes pré- voo, um titular de certificado
de operador aéreo ndo deverd operar um aviao:

a) registado em Mog¢ambique a menos que seja mantido e
colocado ao servigo por uma entidade de manutengao
certificada aprovada de acordo com MOZCARs
Parte 145;

b) de registo estrangeiro a menos que seja mantido e
colocado ao servigo de acordo com um sistema
aprovado pelo Estado de Registo e seja aceitdvel para
a Autoridade.

(7) O Estado de registo pode transferir para a Autoridade, ao
abrigo de um acordo celebrado em conformidade com o Artigo
83bis da Convenc¢do de Chicago, algumas ou todas as suas
responsabilidades no que diz respeito as aeronaves matriculadas
nesse Estado, mas que operam em Mogambique.

121.09.5 Informacoes sobre aeronavegabilidade continua

(1) O operador de um avido de transporte aéreo comercial de
grande porte deve monitorar e avaliar a manutengao e experiéncia
operacional no que diz respeito a aeronavegabilidade permanente
e fornecer informacdes, conforme dispde o Documento MOZ-
CATS-OPS 121.

(2) O operador de um avido de transporte aéreo comercial
de grande porte deve obter e avaliar as informacdes de
aeronavegabilidade continuada e recomendacdes disponiveis
a partir da organizag@o responsdvel pelo desenho tipo e deve
implementar accdes resultantes consideradas necessarias, em
conformidade com o procedimento previsto no MOZ-CATS-
OPS 121.

121.09.6 Programa de fiabilidade

De acordo com a exigéncia do Regulamento 121.09.3 (3), o
Operador deve fornecer ao IACM informagdes sobre manutencao
de fiabilidade da aeronave.

121.09.7 Avaliacao da Reparacao das Fuselagens
pressurizadas

Nenhum titular de certificado pode operar uma aeronave abaixo
indicada para além do tempo de implementagdo do ciclo de voo
aplicavel especificado no MOZ-CATS-OPS 121, a menos que
as orientagdes de avaliagdo da reparagdo aplicdvel para o limite
de pressdo da fuselagem (superficie da fuselagem, superficie da
porta, e antepara tenham sido incorporados no seu programa de
manuten¢do aprovado pelo Director-Geral.

121.09.8 Modificacao ou reparacao de aeronaves.

(1) Todas as modificacdes ou reparacdes numa aeronave
deverdo ser feitas em conformidade com os requisitos de
aeronavegabilidade aceitdvel para o Estado de Registo.

(2) Um titular do certificado de operador aéreo deve:

a) estabelecer procedimentos para assegurar que 0s registos
que comprovam a conformidade com os requisitos de
aeronavegabilidade sejam mantidos;

b) assegurar que as grandes reparacdes ou modificagdo
importantes sdo realizadas de acordo com os dados
técnicos aprovados pela Autoridade;

c) obter todos os dados de apoio do Estado do Design;

d) imediatamente, apds a conclusdo de uma importante
modificacio ou grande reparacao, preparar um relatério
de cada grande modificagdo ou grande reparacao de
uma fuselagem, motor de avido, hélice, ou aparelho
de uma aeronave operada pelo detentor do certificado
de operador aéreo; e

e) enviar uma cépia de cada relatério de uma importante
modificagdo para a Autoridade e manter uma cépia
de cada relatério de uma grande reparagdo disponivel
para a inspecgao.

121-09-9 Sistemas de Qualidade

(1) Para fins de manutengdo, um sistema de qualidade de um
titular de certificado de operador aéreo deve incluir pelo menos
as seguintes fungdes de:

i) monitoramento das actividades de manutencdo
que estdo sendo realizadas de acordo com os
procedimentos aceites;

ii) garantia que toda a manutencio contratada de seja
realizada de acordo com o contrato;

iii) verificar o cumprimento permanente dos requisitos
deste Regulamento; e

iv) verificar o cumprimento e adequagio dos
procedimentos necessarios para assegurar praticas
de manutencao seguras, a acronavegabilidade dos
avides e seus componentes, €

i) incluir um programa de garantia de qualidade
com procedimentos destinados a verificar se
todas as operacdes de manutencdo estdo sendo
realizados de acordo com os requisitos, normas

e procedimentos.

(2) O monitorizagdo da conformidade a que alude o sub-
regulamento (1) deve incluir um sistema de feed-back para o
gestor responsdvel para assegurar uma acgado correctiva em caso
de necessidade.

(3) Quando um titular de certificado de operador aéreo for
também uma organizacao de manutengdo aprovada, o sistema de
gestdo de qualidade do titular do certificado de operador aéreo
pode ser combinado com os requisitos de uma organizacio de
manutencdo aprovada e submetido a aprovacio e aceitacdo pela
Autoridade, e Estado de Registo para aeronaves nio registadas
em Mocambique.

(4) Um titular do certificado operador aéreo deve estabelecer
um plano aceitdvel para a Autoridade indicando quando e quantas
vezes € que as actividades exigidas pelo MOZCARs 121.09.9
podem ser monitoradas.

(5) Os relatérios deverdo ser elaborados apds a conclusao
do acompanhamento das actividades, incluindo detalhes de
discrepancias da ndo-conformidade com os procedimentos ou
requisitos.

(6) A parte do sistema de feedback deve especificar a
pessoa responsdvel pela correc¢do das discrepancias e ndo-
conformidade em cada caso particular, o procedimento a ser
seguido se a correc¢ao nao for concluida dentro de periodos de
tempo apropriados e um sistema de comunica¢do para o gestor
responséavel.

(7) Para garantir o cumprimento efectivo do presente
regulamento, um titular do certificado ou um requerente de
certificado de operador aéreo deve efectuar:

a) amostragem de produtos, a fiscalizagao da parte de uma
amostra representativa da frota de aeronaves;

b) amostragem de defeitos, o acompanhamento do
desempenho da reparacdo de avarias;
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c) amostragem da concessdo, monitoragem de qualquer
concessdo que ndo ird beneficiar de manutengdo a
tempo;

d) amostras de manuten¢do atempada, o monitoragem das
horas de voo, horas de calendario e ciclos de voo
da aeronave e componentes que sdo trazidos para a
manuteng¢ao; e

e) amostragem de relatérios sobre condicdes nao
aeronavegabilidade e erros de manuteng¢io em
aeronaves e componentes.

121.09.10 Gestao da Manutencio.

(1) Um titular do certificado de operador aéreo deve empregar
uma pessoa ou um grupo de pessoas, aceitiaveis pela Autoridade,
para assegurar que toda a manuteng@o seja realizada em tempo
dentro de um padrdo aprovado de tal forma que os requisitos
de manutencdo da Parte 121.09.4 e requisitos do manual de
controlo de manutencdo do titular do certificado de operador
sejam observados, e para assegurar o funcionamento do sistema
de qualidade.

(2) Um titular do certificado de operador aéreo deve
proporcionar instalacdes adequadas nos locais apropriados para
o pessoal especificado no sub-regulamento (1):

(3) Quando um titular de certificado de operador aéreo for
uma entidade de manutencdo certificada, o titular de certificado
de operador aéreo deve celebrar acordos com uma entidade de
manuteng¢do certificada para cumprir os requisitos especificados
na parte 121.09.4.

(4) O arranjos feitos nos termos do sub-regulamento (4) devem
ser na forma de um contrato escrito de manutencéo entre o titular
do certificado de operador aéreo e a organizacdo de manutengao
aprovada detalhando as necessdrias fungdes de manutengdo
e definir o suporte das funcdes de qualidade aprovadas pela
Autoridade.

121.09.11 Livros de Registos Técnicos

(1) Um titular do certificado de operador deve assegurar que
todas as aeronaves registadas em Mocambique utilizadas no
transporte aéreo comercial ou trabalho aéreo mantém um didrio
Técnico de bordo.

(2) As indicagdes seguintes devem ser inscritas no didrio
Técnico de bordo:

a)uma pagina de titulo com o nome e endereco do operador,
o tipo de aeronave, e as marcas de registo;

b) detalhes relativos ao certificado actual de aptiddo para
Servico;

c¢) os dados relativos a préxima inspecgido do programa de
manuten¢do aprovado;

d) uma sec¢ao que contém paginas dos registos do sector,
devendo cada pagina ser numerada sequencialmente
com o nome do operador impresso e ter espago para
0s seguintes registos;

i) tipo de aeronave, nimero de série e marcas de
registo;

ii) local, data e hora da descolagem e aterragem:;

iii) indicag¢do de qualquer defeito sentido na
aeronave;

iv) quantidades de combustivel e de 6leo na chegada e
quantidades levantadas em cada tanque;

v) um certificado de aptiddo para o servigo relativamente
a qualquer trabalho realizado com a finalidade de
corrigir defeitos;

vi) a execucdo das horas totais de voo, de modo que
as horas para a préxima inspec¢do programada
possa ser facilmente determinada; e

vii) recolha das assinaturas de pré-descolagem e de
inspeccao didria;

e) uma sec¢do facilmente identificivel com um registo de
defeitos diferidos com paginas numeradas em série
e com o nome do operador impresso incluindo uma
provisdo para registar o seguinte:

i) uma referéncia para cada defeito deferido de
tal forma que o defeito original, juntamente
com breves detalhes relacionados possam ser
claramente identificados na sec¢@o do registo
do sector;

i) a data original da ocorréncia do defeito diferido,
juntamente com breves detalhes relacionados;

iii) uma referéncia para cada defeito deferido
de tal forma que a acg¢do em relagdo aos
referidos defeitos diferidos possa ser claramente
identificada na secc¢do de registo sector.

a) o nimero de aterragens, ciclos de pressdo de voo ou ciclos

do motor, conforme especificado para a aeronave; e

b) quaisquer outros detalhes conforme a indicacdo da

Autoridade.

3) O livro dos registos técnicos e qualquer alteragio posterior
deverdo ser aprovados pela Autoridade.

121.09.12 Registos Técnicos

(1) No final de cada voo, o Comandante regista, assinar e pde
data nas seguintes informa¢des num didrio técnico de bordo:

a) Os tempos em que a aeronave descolou e aterrou, e
b) A indicacdo de qualquer defeito por ele conhecido e
que afecta a aeronavegabilidade ou operacdo segura
da aeronave, ou se nenhum tipo de defeito € por ele
conhecido, um registo para esse efeito.
(2) Nao obstante o sub-regulamento (1), no caso de uma série
de voos consecutivos cada um dos quais comega e termina:

a) dentro do mesmo periodo de 24 horas;

b) no mesmo aerédromo, excepto quando cada um dos voos
tiver como finalidade o lancamento ou projeccio de
qualquer material para a agricultura, saide publica ou
fins semelhantes;

¢) O Comandante pode, salvo se tiver conhecimento de um
defeito durante um voo, registar num didrio técnico de
bordo no final do dltimo.

(3) Apds a correcgdo de qualquer defeito que tenha sido
registado num didrio técnico de bordo, uma pessoa que assina
um didrio de manuten¢@o em relacdo a este defeito deve registar a
libertagdo da aeronave no didrio técnico de bordo de tal forma que
seja prontamente identificivel com o defeito a que se refere.

(4) Um titular do certificado de operador aéreo deve ter no
Manual de Operacdes aprovado um procedimento adequado para
manter cépias dos registos técnicos a serem realizados a bordo
da aeronaves num lugar de fécil acesso para cada membro da
tripulac@o de voo.

121.09.13 Manutencao de Registos

(1) Um titular do certificado de operador aéreo deve assegurar
que um sistema tenha sido criado para manter os seguintes
registos, de forma aceitdvel para a Autoridade:

a) o tempo total de servico em horas, tempo de calendério
e os ciclos, conforme for o caso, da aeronave e toda a
vida limitada dos seus componentes;

b) o actual estado do cumprimento de todas as informacdes
obrigatérias continuadas sobre a aeronavegabilidade;
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c) os detalhes adequados de modificacdes e reparacdes de
aeronaves e seus principais componentes;

d) o tempo de servico em horas, tempo de calendario e os
ciclos, conforme for o caso, desde a tltima revisao da
aeronave ou seus componentes sujeitos a uma revisao
de vida obrigatério;

e) o estado actual das aeronaves no cumprimento do
programa de manutengio;

) Os registos detalhado para mostrar que todos 0s requisitos
para a assinatura de um certificado de aptiddo para
servico foram atingidos; e

g) registos técnicos de bordo.

(2) Um titular do certificado de operador aéreo deve assegurar
que:

a) os registos especificados no sub- regulamento (1) (a) a
(e) sejam mantidos por um periodo minimo de 90 dias
ap6s aunidade a que se refere ter sido permanentemente
retirada de servigo;

b) os registos referidos no sub- regulamento (1) (f) sejam
mantidos por um periodo minimo de dois anos apds a
assinatura do certificado de aptiddo para servico;

c) os registos referidos no sub- regulamento (1) (g)
sejam mantidos por 24 meses apds a data da tltima
entrada;

d) em caso de mudanga tempordaria do operador, os registos
especificados no sub- regulamento (1) sdo colocados
a disposi¢ao do novo operador; e

e) quando um avido é permanentemente transferido de um
operador para outro, os registos especificados no sub-
-regulamento (1) também sejam transferidos.

121.09.14 Aptidao para servico

(1) Um titular do certificado de operador aéreo nao deverd
operar um avido a menos que seja mantido e colocado ao servigo
por uma entidade certificada de acordo com os regulamentos da
Aviagdo Civil (Organizagdo de manutencdo aprovada) aceitaveis
para o Estado do Registo.

(2) O certificado de aptiddo para servico deverd ser emitido de
acordo com o certificado do manual de procedimento de controlo
de manuteng@o.

(3) Um titular do certificado operador aéreo nao devera
operar uma aeronave apds sua LIBERTACAO nos termos do
sub- regulamento (1), a menos que um registo apropriado seja
feito de acordo com o certificado do manual de controlo dos
procedimentos de manutencdo do operador aéreo, aceitiveis
para a Autoridade.

(4) Um titular do certificado de operador aéreo deve entregar
uma cépia do certificado de aptiddo para o servigo ao Comandante
ou garantir que um registo anotando a libertacdo da aeronave seja
feito num didrio técnico de bordo.

121.09.15 Limitacoes de Descanso e periodo de trabalho
descanso do Pessoal de Manutenc¢iao

(1) Uma pessoa ndo deve:

a) atribuir fun¢des de manutengdo numa aeronave para outra
pessoa, a menos que a referida pessoa tenha tido um
periodo minimo de descanso de oito horas antes do
inicio do periodo de trabalho;

b) executar tarefas de manutengdo na aeronave, a menos que
essa pessoa tenha tido um periodo minimo de descanso
de oito horas antes do inicio do trabalho.

(2) A pessoa nao deve:

a) escalar uma pessoa para executar trabalhos de manutengio
numa aeronave para mais de doze horas consecutivas
de trabalho; ou

b) executar trabalhos de manutenc@o de aeronaves por mais
de doze horas consecutivas de trabalho.
(3) Em situacdes que envolvam inoperacionalidade ndo
programada da aeronave, uma pessoa que executa trabalhos de
manutencdo pode continuar em servico:

a) até 16 horas consecutivas, ou
b) 20 horas em 24 horas consecutivas.
(4) Ap6s a marcacdo de periodos de trabalho, a pessoa que
executa trabalhos de manuten¢do numa aeronave terd um periodo
de descanso obrigatério de 10 horas.

(5) Uma organizagdo de manutengdo aprovada devera dar
descanso e libertar de todos os trabalhos a pessoa que realiza o
trabalho de manuten¢@o durante 24 horas consecutivas durante
qualquer periodo de sete dias consecutivos.

121.09.16 Treinamento do pessoal de certificagdo

(1) Formacio inicial e continua do pessoal de certificagdo serd
realizada por uma organizag¢do de manutencao aprovada ou uma
organizagdo de formacdo escolhida pela organizagdo aprovada
de manutencao.

(2) Uma organizagdo de manutengdo certificada devera
estabelecer o curriculo e as normas para formagdo de pessoal
e estabelecer padrdes de pré-qualificacdo visando garantir que
o candidato tenha uma oportunidade razoavel de concluir com
sucesso qualquer curso.

(3) O programa de treinamento, instalagdes de formacdo e
o curriculo de formacdo para treinar o pessoal de certificagdo
especificada no sub-regulamento (2) deve ser aprovado pela
Autoridade.

(4) O programa de treinamento apresentado a Autoridade no
sub-regulamento (3) deve incluir:

detalhes sobre o nimero de pessoal que recebera formagao
inicial para se qualificar como pessoal de certificacdo ao longo
do tempo especificado

a) Periodos; e
b) para o pessoal de manutencdo e pessoal de certificacido
da entidade de manutencdo certificada, a formagdo
sobre conhecimento e competéncias relacionadas com
desempenho real, incluindo a coordenacio com outro
pessoal de manuteng¢do e tripulag@o de voo.
(5) Todo o pessoal treinado deve ser examinado no final de
cada curso de formacao.

(6) Todo o pessoal de certificacdo de uma entidade de
manutencdo aprovada deve ser submetido a formacdo inicial,
que abrange:

a) a teoria de engenharia basica relevante para o ambito
do trabalho realizado pela entidade de manutengéo
certificada;

b) informacdes especificas sobre o tipo de aeronave em
concreto sobre a qual a pessoa pretende certificar-se,
incluindo o impacto de reparagdes, sistemas ou defeitos
estruturais; €

c) os procedimentos da empresa relevantes para as tarefas
do pessoal de certificagdo.

(7) Todo o pessoal de certificacio de uma entidade de
manutencdo certificada, que tenham recebido formacgao
inicial, deve receber formacao continua sobre mudancas nos
procedimentos de manutengdo da organizagio aprovada e
mudancas no padrdo de aeronave ou componente de aeronave
mantida.

SUBPARTE DEZ - Sistema de Gestiao de Seguranca
121.10.1 Requisitos

(1) Um programa de seguranca deve ser estabelecido, a fim de
atingir um nivel aceitavel de seguranca na aviagdo civil. O nivel
aceitdvel de segurancga a ser alcancado deve ser estabelecido
pelo IACM.
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(2) O operador deverd implementar um sistema de gestdo da
seguranga aceitavel para o ITACM que, no minimo:

a) Identifica riscos de seguranca;

b) Garante a implementagdo de medidas correctivas
necessarias para manter o nivel de seguranca
aprovado;

¢) Providencia monitoramento continuo e avaliagdo regular
do desempenho da seguranga; e

d) visa a melhoria continua do desempenho global do
sistema de gestdo da seguranga.

(3) Um sistema de gestdo de seguranca deve definir claramente
as linhas de prestacdo de contas de seguranca em toda a
organizacao do operador, incluindo uma responsabilidade directa
para a segurancga por parte dos gestores seniores.

(4) Um operador de um avido de massa maxima a descolagem
superior a 27,000 kg deve estabelecer e manter um programa de
andlise de dados de voo como parte do seu sistema de gestdo
de seguranga. Um operador podera contratar a operacao de um
programa de andlise de dados de voo a terceiros mantendo a
responsabilidade global para a manutengao do tal programa.

(5) Um programa de andlise de dados do voo ndo deve ser
punitivo e deve salvaguardar adequadamente a proteccao da(s)
fonte (s) dos dados.

(6) O operador deve estabelecer um sistema de documentos de
seguranga de voo, para uso e orientagdo do pessoal operacional,
como parte de seu sistema de gestdo de seguranga

(7) O operador deve estabelecer, manter e aderir a um sistema
de gestdo de seguranca (SMS) que for apropriado para o tamanho,
natureza e complexidade das operacdes autorizadas a serem
realizadas nos termos do seu certificado de operagdes e os riscos
de seguranca e outros relacionados com as operagdes .

121.10.2 Politica de seguranca e objectivos

(1) O operador deve definir a politica de seguranca da
organizagdo, que serd assinada pelo Director Executivo da
organizagao.

(2) A politica de seguranga deve:

a) estar em conformidade com os requisitos internacionais
e nacionais, e reflectir compromissos da organizag¢ao
em matéria de seguranca,

b) Ser comunicada, com o endosso visivel, em toda a
organizagao;

c¢) Ser incluida uma declarag@o clara sobre a disponibilizagdo
dos recursos humanos e financeiros necessarios para
sua implementagao;

d) Ser revista periodicamente para assegurar que se
mantenha pertinente e apropriada a organizagao.

(3) O operador deve estabelecer objectivos de seguranca
para o SMS que devem ser relacionados com os indicadores de
desempenho de seguranca, metas e requisitos para o AOC titular
do SMS.

121.10.3 Estrutura Organizacional e Responsabilidades

(1) O operador deve identificar um executivo responsdvel
para responder e prestar contas em nome do titular do COA para
o cumprimento dos requisitos deste regulamento e informara ao
IACM o nome dessa pessoa.

(2) O Executivo Responsavel € uma pessoa tinica e identificavel
que, independentemente de outras fungdes, deve possuir:

a) a responsabilidade final pela execu¢do e manutencio
do SMS.

b) o controlo dos recursos humanos necessarios para as
operacdes autorizadas a serem conduzidas nos termos
do certificado de operacdes;

c) identificar um Gestor de Seguranca para membro da
gestao, que ird ser o ponto focal responsavel individual
e para a implementacdo e manutencdo de um SMS
eficaz.

121.10.4 Plano de Implementacdo do SMS

(1) O operador deve desenvolver e manter um plano de
implementagdo do SMS, que serd a defini¢do da abordagem que
a organizacao vai adoptar para a gestao de seguranga de forma a
atender as necessidades de seguranca da organizacio.

(2) O Plano de Implementacio SMS que deve ser aprovado
pela gestdo sénior e deve incluir o seguinte:

a) politica de seguranca e objectivos;

b) os papéis de seguranga e responsabilidades;

c) Descricdo do sistema;

d) andlise de Gap;

e) componentes do SMS;

/) medicao de desempenho de seguranca;

g) politica de relatérios de seguranga;

h) comunicagdo de seguranga;

i) Meios de envolvimento dos trabalhadores; e

Jj) revisdo de Gestdo de desempenho de seguranca.

(3) O operador devera, como parte do desenvolvimento do
plano de implementacio do SMS, realizar uma descri¢do do
sistema.

(4) O operador deverd, como parte do desenvolvimento do
plano de implementagdo do SMS, realizar uma anélise de lacunas,
a fim de:

a) Identificar os dispositivos de seguranga existentes dentro
da organizacio; e

b) Determinar medidas de seguranga adicionais necessarias
para implementar e manter SMS da organizacg@o.

121.10.5 Coordenacio do plano de resposta a
emergéncias
(1) O operador deve desenvolver e manter, ou coordenar,
conforme for o caso, um plano de resposta de emergéncia (ERP)
que assegura:
a) Transi¢do ordenada e eficiente da operagdes normais para
operagdes de emergéncia;
b) Designagao da autoridade de emergéncia;
c¢) Atribuicao de responsabilidades de emergéncia;
d) A coordenagdo dos esforgos para lidar com a emergén-
cia; e
e) A continuacdo em seguranga das operacdes, ou retorno a
operacdo normal o mais rapidamente possivel.

121.10.6 Documentaciao

(1) O operador deve desenvolver e manter a documentacgao do
SMS, em papel ou em formato electrénico, para descrever:
a) a politica de seguranga;
b) os objectivos de seguranga;
c) requisitos SMS, procedimentos e processos;
d) responsabilidades e autoridades para os procedimentos
€ processos; e
e) saidas de SMS.

(2) O operador deverd, como parte da documentacio SMS,
desenvolver e manter um manual de gestdo de seguranca (SMM),
para comunicar a abordagem da organizagdo para a seguranca em
toda a organizagdo. O SMM deve documentar todos os aspectos
da SMS, e seu conteudo deve incluir:

a) Ambito do sistema de gestdo de seguranca;
b) a politica de seguranca e objectivos;

c¢) prestagdo de contas de seguranga;

d) Pessoal-chave de seguranca;
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e) procedimentos de controlo de Documentacao;

/) aplanificag@o de resposta a emergéncias;

g) identificac@o do perigo e sistemas de gestdo de risco;
h) o monitoramento do desempenho de seguranca;

i) Gestao da mudanca;

Jj) de auditoria de segurancga; e

k) promocao da seguranga.

121.10.7 Gestao de riscos de seguranca

(1) O operador deve desenvolver e manter sistemas de
colheita, processo e seguranga de dados (SDCPS) que prevéem
a identificacdo de perigos e andlise, avaliagdo e controlo dos
riscos.

(2) Os sistemas de seguranga de colecta de dados e
processamento devem incluir métodos reactivos, pré-activos e
preditiva de colecta de dados de seguranca que devem incluir:

a) Identificacdo dos perigos;
b) Gestao de Risco;
c) investigacdes de seguranga interna.

121.10.8 Garantia de seguranca

(1) O operador deve desenvolver e manter processos de
garantia de seguranga para garantir que controlos de riscos de
seguranca desenvolvidos como consequéncia da identificagdo
dos perigos e das actividades de gestdo de risco atinjam os seus
objectivos. Os processos de seguranca devem incluir :

a) Monitoramento de Desempenho de Seguranca e
Medicao;

b) Gestao da Mudanca;

c) Melhoria Continua do Sistema de Seguranga.

121.10.9 Promocao da seguranca

(1) O operador deve desenvolver e manter a formagdo formal e
actividades de comunicag@o de seguranga para criar um ambiente
onde os objectivos de seguranga da organizagdo possam ser
alcancados.

121.10.10 Politica da qualidade
(1) O operador devera assegurar que a politica de qualidade

da organizacdo seja consistente com, e apoie a realizacido das
actividades da SMS.

121.10.11 Implementacao de sistema de gestdao da
seguranca

(1) Implantaga@o do sistema de gestdo da seguranca por parte
dos operadores deve observar uma abordagem gradual que deve
ser prescrito pelo Director-Geral na sua directiva.

SUBPARTE 11 - Operacio em Todas as Condicdes Atmosféricas
121.11.1 Aplicacao

Este regulamento estabelece as regras aplicdveis as operacdes
em todas as condi¢des atmosféricas (CAT II e III).

121.11.2 Regras de Certificacido em Operacoes de
Visibilidade reduzida
(1) Nenhum operador deve realizar operacdes de Categoria
IT ou III, a menos que seja titular de uma autorizacio para as
referidas operagdes; e
a) cada avido em causa seja certificado para operagdes com
alturas de decisdo inferiores a 200 pés, ou sem altura
de decisao;
b) tiver um sistema adequado para o registo de aproximacdes
o sucesso ou fracasso de aterragem automatica deve
ser estabelecida e mantida para monitorizar a seguranga
geral da operagio;
c) a tripulacdo for composta de pelo menos 2 pilotos
treinados de acordo com o regulamento 121.11.5;

d) a tripulagdo cumprem os requisitos recentes para
operagdes de baixa visibilidade;

e) que a altura de decis@o (DH), seja determinada por meio
de um radio altimetro; e

f) O operador deve estabelecer, no seu manual de
operagdes ou outro manual e a politica da empresa
e procedimentos seja aceite pela Autoridade para as
operagdes em todo as condigdes atmosféricas.

(2) Um operador ndo deverd efectuar descolagens com
visibilidade inferior a 150m para avides de Categoria A, B, C e
D ou inferior a 200 m (600 pés) RVR, a menos que tenha sido
aprovado pela Autoridade nas especificacdes operativas.

121.11.3 Requisitos minimos operacionais em
aerédromos

(1) O operador deve estabelecer, para cada aerédromo a ser
utilizado, os minimos operacionais aerédromo que nao sejam
inferiores aos valores indicados na sec¢@o na placa dos minimos
aproximacio aprovados para uso pela Autoridade. Tais minimos
nao devem ser inferiores a quaisquer que possam ser estabelecidos
para esses aerddromos pelo Estado do local do aerédromo,
excepto quando especificamente aprovados por esse Estado.

(2) Ao estabelecer os minimos operacionais de aerédromo,
que serdo aplicaveis em qualquer operacdo, o operador deve ter
performance em conta:

a) As caracteristicas de desempenho, tipo e manejo do
aviao;

b) A composicao da tripulagido de voo, sua competéncia e
experiéncia;

c) As dimensoes e caracteristicas das pistas que podem ser
seleccionadas para uso;

d) A adequacio e o desempenho das ajudas visuais e ndo
visuais, em terra;

e) Os equipamentos disponiveis no avido com o propdsito
de navegacao e /ou controlo da rota de voo, conforme
o caso, durante a descolagem, a aproximagao, o
arredondamento, aterragem, rolagem e aproximagao
rejeitada;

f) Os obstaculos durante a aproximagdo, aproximagao
rejeitada e as areas de subida para a execucdo
de procedimentos de contingéncia e necessdrias
autorizacoes;

g) A altitude livre de obstdculos /altura para os procedimentos
de aproximacgio por instrumentos; e

h) Os meios de determinar e reportar sobre as condi¢des
meteoroldgicas.

(3) Os critérios tomados em consideracdo para a classificacido
dos avides em categorias € a velocidade indicada nos maximos
(VAT), que € igual a velocidade de perda (VSO) multiplicada
por 1,3 ou VS1G multiplicada por 1,23 na configuragdo de
aterragem na maxima massa de aterragem. Se ambos os VSO e
VS1G estiverem disponiveis, o maior VAT resultante deve ser
utilizado. As categorias de avido que correspondem aos valores
de VAT estdo na tabela abaixo:

Categoria da Aeronave VAT

A Inferior a 91 kts
B De 91 a 120 kts
C De 121 a 140 kts
D De 141 a 165 kts
E Del66 a 210 kts
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121.11.4 Operacoes com visibilidade reduzida - requisitos
de aerédromo

(I) O operador nao deverd utilizar um aerédromo para
operagdes de Categoria II ou III, a menos que o aerédromo esteja
aprovado para tais operagdes pelo Estado em que o aerédromo
esta localizado.

(2) O operador devera certificar-se que os procedimentos de
Visibilidade reduzida (LVP) foram estabelecidos, e se serdo
cumpridos, nos aerédromos em que operagdes de visibilidade
reduzida estejam a ser conduzidas.

121.11.5 Formacao e qualificacio para operacoes de baixa
visibilidade

(1) O operador aéreo deve apresentar o seu programa de
treinamento e de verificacdo em baixa visibilidade, Categoria II,
Categoria III, para aprovagdo pela Autoridade.

(2) O operador aéreo deve certificar-se de que existe um
arquivo de cada piloto, quando eles tiverem satisfeito os padroes
de formacido e de verificacdo em operagdes com visibilidade
reduzida, Categorias II ou III.

(3) Nenhuma pessoa poderd realizar qualquer operacdo
de acordo com a especificacido de operagdes referidas no sub
regulamento 121.11.2 (1), a menos que:

a) Tenha sido certificado como qualificado para realizar
tal operacio;

b) tal certificagdo € valida de acordo com as datas de
validade estabelecidas para tais operacdes; e

c) provas de certificagdo, realizadas a bordo do avido.

121.11.6 Operacdes com visibilidade reduzida -
procedimentos operacionais

(1) O operador devera estabelecer procedimentos e instrugoes
para serem usados em descolagens com Visibilidade reduzida e
operagdes de Categoria II e III. Estes procedimentos deverdo ser
incluidos no Manual de Operagdes e descrevem as fungdes dos
tripulantes de voo durante a rolagem, descolagem, aproximacao,
descida, aterragem, rolagem e aproximacdo rejeitada, conforme
for apropriado.

(2) O Comandante verificara se:

a) O estado das instalagdes visuais e ndo-visuais estdo
operativas antes de iniciar uma descolagem com
visibilidade reduzida ou aproximacdo de Categoria
11 ou III;

b) LVP apropriadas estdo em vigor de acordo com a
informac@o recebida dos Servigos de Trafego Aéreo,
antes de iniciar uma aproximagdo com visibilidade
reduzida, na descolagem ou Categoria II ou III; e

c) Os membros do pessoal navegante técnico estdo
devidamente qualificados e informar aos passageiros
antes da descolagem ou aproximag@o conforme for
o caso, visibilidade reduzida para um RVR inferior
a 800 m (2.600 pés) para a descolagem, ou numa
aproximagdo da Categoria II ou III quando o DH
estiver abaixo de 200 pés.

121.11.7 Operacoes com visibilidade reduzida - equipamento
minimo

(1) um operador deve incluir no Manual de Operacdes o
equipamento minimo que € usado no inicio de uma operagio
com visibilidade reduzida na descolagem ou uma aproximacgao
da Categoria I ou III de acordo com o AFM ou outro documento
aprovado.

(2) O Comandante deve certificar-se de que o estado do avidao
e dos sistemas de navegacao sdo apropriados para a operacdo a
ser realizada.

121.12.1 Transporte de mercadorias perigosas

(1) Uma pessoa nao deve transportar mercadorias perigosas
numa aeronave, excepto em conformidade com os requisitos
regulamentares estatuidos na Parte, 92 do regulamento da
Aviacao Civil de Mogambique (MOZCARSs) sobre o transporte
de artigos perigosos.

121.13.1 Dispositivos electronicos portateis

Um Comandante ou qualquer outro membro da tripulagdo
ndo deve permitir que qualquer pessoa utilize, um dispositivo
electrénico portatil a bordo de uma aeronave que possa afectar
adversamente o desempenho dos sistemas e equipamentos das
aeronaves, a menos que:

a) para as regras de operagdes de voo por instrumentos,
que ndo no transporte aéreo comercial, o Comandante
autorize o referido aparelho antes da sua utilizagdo;
ou

b) para as operacdes de transporte aéreo comercial, o titular
do certificado de operador aéreo faz uma determinacao
de dispositivos aceitaveis e publica essa informacao
no manual de operagdes para uso pelos membros da
tripulacdo; e

c) o Comandante informa os passageiros sobre o uso
permitido.

121.14.1 Manuseamento em terra

(1) O operador deve dispor de um manual de assisténcia em
escala com uma estrutura organizacional estabelecida que inclui as
responsabilidades e autoridade para a gestdo de todas as fungoes
de assisténcia em terra antes da emissdo de um Certificado de
Operador Aéreo.

(2). O operador deve assegurar que as linhas de responsabilidades
estejam claramente definidas para as fun¢des de assisténcia em
escala e associado com o seguinte, quando aplicavel:

a) operagdes de rampa

b) Servicos de passageiros

c¢) Servigos da bagagem

d) servicos de Cabine

e) O controlo do peso e centragem

f) equipamentos de apoio em terra

g) Servicos de Combustivel

(3). O Manual de operacdes em terra do Operador pode ser parte
do manual de operagdes que inclui necessidades de formacao,
programas de treinamento e politicas de subcontratagdo, processos
de manuseio, procedimentos e praticas para todas as operagdes
de assisténcia em escala.

(4). Quando a totalidade ou uma parte das funcdes e tarefas
relacionadas com os servicos de assisténcia em terra tiverem sido
contratadas a uma Agéncia de Assisténcia em Terra (GHA), o
Operador providenciard ao GHA uma cépia do seu manual de
assisténcia em escala. Neste caso, a responsabilidade do operador
de assisténcia em escala deve ser mantida através de auditorias
regulares pelo operador.

SUBPARTE 12 Unidades de Medida

121.15.1 Exigéncia da Aviacao Civil sobre unidades de
medida.

Para as unidades de medida a serem utilizadas nas operagdes
no ar e em terra referéncia deve ser feita aos regulamentos
MOZCARs Parte 2 (exigéncia do Regulamento da Aviacao Civil
sobre as unidades de medi¢ao).

MOZ-CAR PARTE 127

OPERACOES DE TRANSPORTE AEREO -
HELICOPTEROS

SUBPARTE 1 - GENERALIDADES

127.01.1 Aplicabilidade
(1) Esta Parte deve aplicar-se a -

(a) helicépteros envolvidos em operacdes de transporte
aéreo comercial dentro de Mogambique;

(D) helicépteros registados em Mocambique e envolvidos
em operacdes comerciais de transporte aéreo comercial
internacional;



